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do Ekonomisty.

TYDZIEN FINANSOWY.

Pomimo brak zupeilny faktow stanowczych, od kto-
rych zaleze¢ moze zmiana radykalna stosunkéw eko-
nomicznych i finansowych,—albo wigcksze $cies§nienie —
przesilenie, albo tez powrot kredytu i ozywienie prze-
mystu i handlu, — uwydatnity si¢ we Francji i Anglji
dwa wprost sobie przeciwne kierunki: kiedy we f ran-
cii obawy rosng, wzmaga si¢ nieufno$¢ i zastéoj w inte-
resach, kapitaty coraz uporczywiej drzemia, w Anglji
przeciwnie, ozywia si¢ ruch handlowy i przemystowy,
*kapitaty coraz $mielej wstepuja w obrot czynny. Od-
bija si¢ to wyraznie w bilansach bankowych i w opiuji
publicznej. Kiedy w banku francuskim fundusz metali-
cznv wzrasta (1063,8/m.), a portfel maleje (478, /m. i.),
i niedochodzi potowy tegoz funduszu; w angielskim na
odwrot si¢ dzieje: rezerwa metaliczna, zmniejsza si¢
(543,8/m. fr.}, a portfel ro$nie (41 I/m.) i tylko o '/Pre-
zerwy tej nie dosigga. Stosunek funduszu metalicznego
do zobowigzafn wymagalnych w b. frau. jest G474 /0
a wang. 44°,V W przemysle i handlu francuskim me-
tylko zadnego nie wida¢ polepszenia, ale przeciwnie,
skutkiem wzmagajacych si¢ narzekan, nieufno$¢ wzra-
sta, przyczyna staje si¢ skutkiem, a skutek przyczyna,
jestto jakby koto zaczarowane bez wyjscia wobecnych

okoliczno$ciach. Inaczej si¢ dzieje w Anglji. §wiat
handlowy i przemystowy angielski, — badz ze wierzy
w pewne utrwalenie si¢, a przynajmniej zahaczenie

stosunkow politycznych,
wa ciemne

badz ze z umystu przywdzie-
okulary przeciwko jaskrawym objawom,
bedacym cze¢sto blyskawica bez grzmotu, badz wreszcie
z wielkiego, prawdziwie postgpowego poczucia, iz stra-
ta z narazenia nie ma niszczacej
z bezczynnosci, — dos¢ ze okazuje
spokojniejsze, mniej

doniostosci straty
usposobienie coraz

si¢ kurczy i rezerwuje, $mielej

przystepuje do wigkszych operacij, wigcej ufa przyszto-
$ci chociaz zapewne niedalekiej. W ptyw takiego usposo-
bienia jest widoczny: miasta fabryczne zdwajaja dzia-
talno$¢, Manchester szczegodlnie otrzymuje niezwykla
ilo§¢ .zamowien; Liverpool sprzedaje przecigciowo
dziennie 17.000 bel bawelny, kiedy w ostatnim "kwar-
tale r. z. cyfra tego obrotu nie przechodzita 10.000.
Zwrot taki opinji w Anglji, jezeli nawet narazi
osobisty interes pewnych jednostek, to w kazdym ra-
zie, pod wzgledem dobrobytu ogdlnego, jest nader
szcz¢$liwym objawem. Zreszta w zeszlym tygodniu
gietda londynska strwozyta si¢ nieco skandalem wyni-
ktym z powodu protestacji jednego znacznego akcjo-
narjusza kolei podziemnej londynskiej, t. z. Metropoli-
tan-Railway, jakoby ogloszona z bilansu podirocznego
diwideuda 7% byta fikcijua i spekulacijnie wymierzo-
ng na podwyzke kursu z uszczerbkiem kapitatu. Skut-
kiem tego =zaskarzenia wyplata diwidendy zpstata
wstrzymang. Przypomniato to zeszloroczne manewra
roznych zarzadow drog zelaznych i wplynglo na obni-
zenie, zapewne tylko chwilowe, alccij drog zelaznych
w ogoélnosci.

Pozyczka wegierska, pomimo niedobre wrozby, w Pa-
ryzu podpisang zostata z zupelnem powodzeniem,—co
przypisujg w czesSci szcze$liwej
w r. z. zboza wegierskiego,

okolicznosci dowozu
a stad dobrej opiuji o bo-
gactwie naturalnem kraju, a w cz¢$ci sympatji Francji
dla nowej autonomji wegierskiej.

W kursach gietdy warszawskiej mate
zmiany:

tylko zaszty
listy likwidacijne podniosty si¢ o blisko */2°/0,
pozyczka premjowa o 1°/0.
cznie wyzsze.

Mienne wexlowe niezna-

'
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SKAZOWKI 1 FAKTA BIEZACE.

1844.

Postgpy marynarki niemieckiej od r.

Od czasu jak Prusy stanowczo owladnely sterem zje-
dnoczenia Niemiec,—dazac do celu przezjednosc¢ ekono-
miczng narodu niemieckiego, rospoczeta Zwiazkiem
celnym, pracowicie przeprowadzona, réznemi trakta-
tami, pocztowemi, telegraficznemi i t. p. i uwienczong
parlamentem celno-podatkowym, —zaczyna wychodzié¢
na widownie sprawa floty niemieckiej, zapomniana
w obec innych kwestij.

Niedawne to jeszcze czasy, kiedy owa flota, zadekre-
towana przez bezsilng ,wladze centralna” frankfur-
ckiego zgromadzenia wr. 1848, byla przedmiotem przy-
cinkow, jezeli nie poSmiewiskiem, prasy europejskiej.
Glownemi jej agitatorami byli Nationalverein, zbiera-
jacy na nia skladki, i rzad pruski ktéry powoli zaku-
pywal i zbroil flote¢ wojenna. W r. 1849 posiadal on
jedna fregate kupiona od Dunczykow i mala zaglowa
korwete , Amazone.”

Po ostatniej wojnie, ktéra polozyla podstawy pano-
wania pruskiego nad brzegami dwéch mérz, i po ukon-
stytuowaniu Zwigzku pélnocnego, pokazuje si¢, Ze je-
zeli marynarka wojenna niemiecka jest zaledwie w po-
czatkach rozwoju, to kupiecka poczynila w ostatnich
dwoéch dziesiatkach lat znakomite postepy, choé o nich
bylo cicho. Gdy za$ z d. 1 pazdziernika z. r. wszystkie
okrety narodowos$ci niemieckiej Zegluja pod jedna fla-
g3 Zwiazku niemieckiego i korzysta¢ moga z opieki
konsuléw zwiazkowych w najodleglejszych stronach
ziemi, nalezy sie¢ spodziewaé Ze osiagniete juz rezulta-
ty poteznie wplyna na dalszy rozwéj marynarki kupie-
ckiej.

W r. 1844 doswiadczony marynarz meklemburski
Wickede, zdawal sprawe z owczesnego stanu Ze-
glugi morskiej réznych panstw niemieckich (z wy-
jatkiem Austrji), WczasopiSmie Deutsche Viertelja.hr-
Schrifl. Ubolewal on nad szczupla liczba statkow,
brkkiem uzdolnionych marynarzy i malemi stosunka-
mi handlowemi z dalszemi krajami; wyliczal rozmaite
zawady, jakie podowczas staly na przeszkodzie rozwo-
jowi zeglugi kupieckiej nadmorskich panstw niemie-
ckich; w koncu wyrazil nadzieje, Ze stan rzeczy sie
polepszy, kiedy rézine okrety niemieckie beda mogly
zeglowaé po dalekich morzach pod spélna flaga i uzy-
waé skutecznej opieki konsulow. Dotad konsulowie—
hamburscy, oldenburscy i t. p. byli to po wiekszej czesci
cudzoziemscy kupcy, ktérzy czesto nie umieli ani slowa
po niemiecku i malo co wiedzieli o panstewku, ktore re-
prezentowali; przyjmowali za§ obowiazki konsulow dla
samego tytulu.

Pomieniony autor podejmuje na nowo ten sam przed-
miot w ostatnim poszycie Deutsche Viertejahr-Sch-ift za
r. 1867 i stara si¢ wykazaé¢ co uczyniono od owego cza-
su dla dzwigniecia marynarki zaré6wno kupieckiej jak
i wojennej.

Streszczamy artykul odnos$ny, pelny zajmujacych
szczeg6léow i objasnien, a zwlaszcza cyfr, ktére przy-
toczyl takze (lubo bez objasnien) Block w stycznio-
wym zeszycie r. b. Journal cles Economistes,

I. Flota kupiecka niemiecka.

Dla uproszczenia zestawiamy nastepujaca tablice,
obejmujaca glowniejsze cyfry.

Liczba Objem: tonn. Osada: ludzi
okretéow
koniec
v 1843 1866 1843 1866 1843 1866
Kraje:
Prusy.ccoee.. 805 1780 300000 600000 11000 16000
Hanower 550 860 j 90000 180000 4000 6400
Oldenburg 112 400, 21000 100000 1000 '2800
Meklemburg. 292 440 72000 200000 3500 5800
Hamburg.... 211 516)100000 290000 ? 6800
Brema... 215 320:120000 300000 ? 5800
Lubeka Ut 62- 21000 21500 500 °

Statki slezwicko-holstynskie do r. 1863 zeglowaly
pod flaga dunska. Dlatego tez autor pominal je w da-
wnej swej pracy. Obecnie Slezwig i Holstyn posiadaja
3000 statkow z objemem 180000 tonn i osada 14000
ludzi.

Powyzsze cyfry wykazuja, ze w przeciagu 23 lat od
r. 1843 kupiecka flota podwoila liczb¢ okretéow i po-
troila objem.

Statkami mniejszych rozmiaréw odznaczaja sie wie§
rybacka Blankenese, péilnocno-zachodnie wyspy Fry-
zijskie, Kiel, Eckernférde, Gltickstadt i inne; Altona,
Fiensburg, Apenrade, wysylaja wieksze, ktére odby-
waja podréze przez ocean. Kupcy Rostocku i Szcze-
cina wysylaja stosunkowo najwiecej okretow (400)."

Statki z Blankenese styna z szybkoS$ci i zalatwiaja
prawie wylacznie przewéz owocow poludniowych
z Messyny do poélnocnych Niemiec i Rosji, w czem
okrety wloskie nie moga im sprostaé, raz® z powodu
braku troskliwosci o czysto§é¢ w utrzymaniu towaru,
nastepnie dla braku wytrzymalych marynarzy.

Zwycieska konkurencje czynia tez statki niemieckie
greckim na morzu Srédziemnem i Czarnem. Greckie
okrety kupieckie woza wprawdzie tanio i szybko; ale
dopuszczajy sie¢ oszustw i nierzetelnosci, co odstrecza
cudzoziemskich /fadownikéw (Befrachter). W skutek
tego, meklemburskie i pruskie okrety kupieckie do-
stawiaja gléownie zboze z Odesy i innych rosijskich
portow morza Czarnego do Anglji. Podczas wojny krym-
skiej okrety niemieckich portéw nadbaltyckich byly
bardzo poszukiwane do przewozu materjalu wojenne-
go dla rzadu francuskiego, ile ze wzbudzaly daleko
wieksze zaufanie jak greckie. Z tego tez wzgledu wiele
domoéw handlowych w Odesie uzywa do splawiania
zboza tylko okretow niemieckich. W przecieciu
150 —200 meklemburskich okretow rocznie przeplywa
przez ciasnine Darclanelska.

W liczbie okretéow hamburskich znajduje sie 30
wielkich parostatkéw utrzymujacych komunikacje
z Nowym Yorkiem i N. Orleanem.

Miedzy okretami bremenskiemi jest 14 Srubowych
parowcow, z tych 8 pdkebotéw, uznanych za najpie-
kniejsze i najwieksze, dla przepraw przez ocean, tru-



dnig si¢ przewozem wychodzcow z Europy do Ame-
ryki. Sa one wtasnos$cig spotki potnocno-niemieckiego
Lloyda. Na ten rozwoj zeglugi Hamburga i Bremy
duzo wplyngto wzrastajace wychodztwo do Ameryki.
Od czasu ukoficzenia sieci drog zelaznych niemieckich
prad wychodztwa, ktore dawniej odbywato si¢ glo-
wnie przez Hawr i Antwerpjg¢, zwrocil si¢ ku Ham-
burgowi i Bremie. Tlomaczy si¢ to, zdaniem pana
Wickede, wyzszo$cia jaka pakeboty hamburskie i bre-
menskie przedstawiaja nad francuzkiemi: sa one wig-
ksze, chodza szybciej, stosunkowo daja lepsze po-
zywienie wychodzcom podczas przeprawy. Brema
i Hamburg zyskaty bardzo wiele na owych transpor-
tach przez to, ze okrg¢ty ktore odwoza emigrantow do
Ameryki, zabieraja tadunek i wracajg zamiast z bala-
stem jak to dawniej bywato, z bawelng, tytoniem i zbo-
zem amerykanskiem. Dawniej nie mogly tego czynic,
gdyz akty nawigacijne i wysokie optaty rdéznicowe nie
dozwalaly im urzeczywistnia¢ wielka zasadg codpiy-
umikéw (debouches) Say’a: ,wytwory wymieniaja si¢ na
wytwory.”

Lubeka zostata w tyle za kolezankami.

Po tych szczegétach nastgpuja nader ciekawe poro-
wnania z innemi panstwami morskiemi.

Autor znawca przedmiotu, twierdzi, iz kiedy Anglija
celuje wyrobem statkow parowych zelaznych i w ogole
wojennych lub przeznaczonych do dalszych i niebez-
piecznych wypraw, zwykle drewniane okrgty najtaniej
budujg Niemcy, Norwegja, Szwecja i Danja.

Budowa drewnianego zaglownika, ktora w Rostock’u
kosztuje 32.000 talarow, nie opgdzitaby si¢ 40.000 tal.
na warstacie angielskim. Skandynawskie kraje z po-
wodu braku kapitatow nie wiele buduja wigkszych
okretéw. Zegluga ich jest przewaznie przybrzezna.

Jezeli przyjmiemy, wraz z autorem, $redni koszt
budowy zwyczajnego zaglowego okre¢tu niemieckiego
na 20,000 tal., to 7,500 okr¢tow niemieckich wszelkich
rozmiarow, ktore 1pazdziernika r. z. znajdowatly si¢
na morzu pod flagg Zwiazku poélnocnego, z objemem
1,800,000 ton. i osada 54,000 ludzi, kosztuja 150,000000
talarow.

Sita marynarki kupieckiej kilku gtowniejszych
pafnstw w porownaiu z niemiecka przedstawia si¢ w na-
stepujacym porzadku.

olcrel.ow kupieckich — tonu objemu

Anglja liczy. 28.900 5600000
Niemcy . 7.560 1.800000
Francja n 16.000 990.000
Wtochy 17.000 800.000
Holandja . 9,300 500.000
Hiszpanja . 4.900 380.001)
Austrja (bez Wenecji) 8.000 280.000
D anja 2 800 200.000

Wypada z tego, ze pod wzgledem objemu marynarka
kupiecka niemiecka zajmuje pierwsze miejsce po an-
gielskiej.

Na 54,000 zatogi, mozna liczy¢ najmniej 50,000 lu-
dzi urodzonych w Niemczech. Dawniej osady okrgto-
we rekrutowaty si¢ przewaznie z nizszych stanow lu-
dnosci krajow nadbattyckich. Od kilkunastu lat wielu
chlopcéw okregtowych przybywa z Berlina, Kolouji, Ma-
gdeburga. Co rok-duzo ich przenosi si¢ z floty wojen-
nej pruskiej na okrgty kupieckie, gdzie zostaja maj-
tkami. Bod wzglgdem wstrzemigzliwosci i poczucia
obowiazku majtkowie niemieccy nieust¢puja angiel-
skim; kapitanowie za§ okrgtowi, wyksztatceni w szko-
tach nawigacijnych pruskich, o wiele przewyzszaja
angielskich, ktérzy nie zdaja tak $cistych examinew
i teoretyczne uksztateenie maja nierownie nizsze. Wy-
borna szkota zeglarska w Hamburgu przysposabia
majtkow, ktorzy po kilku latach stluzby moga pod-
da¢ si¢ examinom i zosta¢ sternikami a nawet kapi-
tanami. Wigksza czg$¢ jej wychowancow pochodzi
z Turyngji, Szlazka, Saxonii, Bawarji, Wirtembergji
i Badenskiego. Toz samo urzadzenie ma szkota mor-
skich kadetow w Kiel.

Postepy te przypisuje autor réznym przyczynom, a
gtownie wzrostowi handlu i przemystu w Niemczech
od lat 20, zniesieniu w r. 1852 aktu nawigacijnego
angielskiego (ktory przez wysokie clo rdéznicowe kre-
powal swobodny przewo6z ptodow i wyrobow angiel-
skich przez okrgty nie angielskie), a nast¢pnie zniesie-
nie podobnych ograniczen w innych panstwach, wzro-
stowi emigracji z Niemiec do Ameryki, wreszcie refor-
mom w ctach morskich. Tak np. stawne w swym czasie
cto na Sundzie pobierane przez Danijg¢, stanowilo nie
mata przeszkodg. Zniesienie cta na Skaldzie rownie
korzystnie oddziatywa. Swiadczy o tern wielka w poré-
wnaniu z dawniejszg liczba statkow niemieckich, od-
wiedzajacych Antwerpjg.

Po przeprowadzeniu niezmiernie waznego kanatu
'Eidery, okrety niemieckie nie beda potrzebowaty ob-
jezdza¢ Kattegat i naraza¢ si¢ na burze nader czgste
na wysokos$ci cyplu Skagerrack.

II. Flota

wojenna pruska.

W r. 1844 skladata si¢ ta flota z wzmiankowanej
wyzej korwety Amazone, ktora przed kilku laty znikng-
ta bez wiesci wskutek burzy w Skagerraku. Po woj-
nie Slezwickiej w r. 1849 Prusy kupily od Danji
zaglowa fregat¢ Gefign o 48 dziatach,—dzi$ jako zapa-
sowy w porcie Kielskim zostajacy, rowniez jak i koto-
wy parowiec Barkarossa.

W dniu 1 pazdziernika 1867 r.
jstawiata nast¢gpujaca sile:

3 wielkie opancerzone fregaty: KSnig kfilhehn, Kron-
prinz, Friedrich Karl; 2 male pancerniki Arminius, Prim
Adalbert; 4 korwety §rubowe kazda o 28 dziatach; 2 takiez
korwety o 17 i2 o 14 dziatach, 8 kanonierek Ssrubo-
wychjkazda o 3 dziatach; ls 02 dziatach; Awizo $rubo-
wy o 2 dziatach; 5 parowcoéw kotowych; 3 zaglowe

ifregaty (48, 38 i 26 dzial), 2 brigi (razem 28 dzial); 2
mate statki i 30 kanonierek wiostowych.
.

flota pruska przed-

B. O.



