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TYDZIEN FINANSOWY.

Coraz wybitniejszg staje si¢ ta gtowna cecha poto-
zenia: wojna nieunikniona, ale odroczona. Prusy poteg-
znie uzbrojone, nie cofaja si¢ w swem dazeniu do je-
dnosci Niemiec; Francja za$, nie mniej uzbrojona, trzy-
ma t¢ sprawe¢ na szachu, upatrujac w niej okazj¢ do
pomszczenia za doznana w 1866 r. klgske dyplomaty-
czng. Ze jedno$¢ niemiecka jest koniecznosciag dziejo-
wa,'temu Francja ani Napoleon zaprzeczy¢ nie moga;
ale chodzi o to, azeby si¢ ta jednos§¢ wyrobita na dro-
dze naturaluego rozwoju zywioldow narodowych, nie za$
sztucznie, igtami pruskiemi zeszyta zostata. Usposo-
bienie to przejawia si¢ i w milczeniu urz¢gdowem,
i wsilnem z drugiej strony przemawianiu prasy, pol-
urzedowej, i w opinji publicznej; a nakoniec wkrotce
zamanifestuje si¢ wsposob oryginalny: wdrukarni cesar-
skiej w Paryzu drukuja si¢ mapyEuropy wkilku epokach;
Niemcy dzisiejsze przedstawione sa w trzech czg$ciach
(Austrja, Niemcy potudniowe, Niemcy poinocne). Jest-
to, wedtug dziennikéw pruskich, argument obrazowy,
graficzny, przeciwko przekroczeniu linji Menu,—co tern
wigksze ma prawdopodobienstwo, ze pomyst map nale-
zy do samego cesarza, ktory nawet napisal do nich le-
gendg.

Przekonanie o odroczeniu wojny wplyng¢to na ozy-
wienie spekulacji gietdowej w krotkich terminach, i na
utrzymanie, a nawet podniesienie kursow papieré6w pu
blicznych; ale nie wystarcza, aby si¢ miaty ustali¢ nor-
malne stosunki ekonomiczne i finansowe. Wedlug oglo-
szonego w Monitorze wykazu dochodow posrednich za
trzy ubiegle kwartaty, ostatni kwartal okazal zmniej-

jgo. Bank francuski wykazuje fundusz metaliczny na
1.229,m., a portfel na 462,5m. Bank angielski przy sto-
pie 2" o mato bardzo robi intereséw skupowych. Kon-
sole trzymaja si¢ na 94'/?, skutkiem obfitosci kapitatow
imatego ich zadania, nie za§ normalnosci potozenia.
Wtoskie obligacje tabaczne znalazly dobre przyjgcie
nietylko we Florencji, ale i w Londynie, Paryzu, Berli-
!'nie, Amsterdamie, a nawet w Genewie. Skarb wtoski,
jotrzymawszy 180/'m lirow, a mogac liczy¢ na zwigksze-
Inie dochodu przy ulepszonej administracji tabacznej,
bedzie mial swobod¢ ruchu i moze pomysle¢ o rowno-
wadze budzetowej. Kraj w ogdle obecnie nad spodzie-
wanie spokojny; przyczynita si¢ do tego rewolucja hi-
szpanska, bo przyniosta liberalnym zadowolenie, a bur-
Ibonistom zwatpienie. Umiarkowani tylko obawiaja sig¢

moézcbnej w Hiszpanji republiki, bo jak utrzymuja
(mi¢dzy innemi Opiniorie)) mogloby to oddziata¢ na
Wtochy.

Rzad tymczasowy hiszpanski znosi cla rogatkowe

(octroi), wynoszace do 50fin. fr., i stanowi natomiast
podatek osobisty w stosunku do najmu mieszkan; zmie-
nia tez ucigzliwa dla handlu taryfe, — w czem-spotyka
silng opozycj¢ miast fabrycznych. Skutkiem niepomysl-
nego zbioru, Hiszpanja, wedtug Times’a, bgdzie musia-
ta przywies¢ zboza zagranicznego na 250/m. fr.

Na gieldzie warszawskiej listy zastawne obnizyty sie,
ilisty likwidacijne trochg¢ si¢ podniosty. Akcje drog ze-
laznych spadly nieznacznie, oprécz bydgoskiej, ktora
stopniowo zyskuje. Kursa wexli zagranicznych cokol-

szenie w stosunku do odpowiedniej epoki roku zeszte-1 wiek wyzsze.
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SKAZOWKI 1 FAKTA BIEZACE.

— Drogi zelazne ruskie.

W  przedostatnim N-rze Merkurego zamieszczony
byt poglad na waznos¢ i korzysci drogi zelaznej w pro-
stym mniej wigcej kierunku, ze Lwowa, na Lublin,
Warszaweg, Mtawe¢ do Gdanska idacej, a dopetniajacej
najkrotsze potaczenie wybrzezy i portow morza Balty-
ckiego i Czarnego, badz przy ujsciach Dunaju, badz
w Odesie.

W piSmie , Ungarischer Actionar” czytamy artykut
0 ruskich drogach zelaznych, tetn ciekawszy dla nas,
ze zapatrywanie si¢ autora dotyczy zarazem catego
systematu drog zelaznych wschodniej Europy, a tern
samem zwraca tez uwage, ze stanowiska i potozenia
jeograficznego Wegier, na waznos¢ liuij utatwia¢ mo-
gacych przewozowy mig¢dzy-morski handel, tak zywo-
tnego dla nas interesu.

Ciekawy ten artykul, szerokim pogladem na stosun-
ki kolejowe migdzynarodowe; nacechowany, w calos$ci
zamieszczamy, z dotaczeniem uwag jakie nam nastrg-
czyt ze stanowiska naszego kraju.

,,O drogach zelaznych ruskich.”

»System drog zelaznych wegierskich stanowi po-
$rednie ogniwo, migdzy tak znakomicie juz rozwinigte-
mi drogami zachodniej Europy zjednej strony, a z dru-
giej, drogami ruskiemi i tureckiemi. Ostatnie znajduja
si¢ zaledwie w poczgciu; gdyz obecnie dopiero, najgto-
wniejsze linje Motdawji i Wotoszczyzny koncedowane
zostaty; budowa za$ serbskiej, od Dunaju do Saloniki,
dotad jest watpliwa.

Inaczej si¢ ma z drogami zelaznemi w Rosji. Wyte-
zono tam w ostatnich 10-u latach olbrzymie usitowa-
nia, aby potaczy¢ najdalsze krance tego rozlegtego
pafnstwa, juz to ze $rodkowa Europa, juz tez z wy-
brzezami morz.

Z jak wielka energja Rosja nad budowa glownych
swych linij pracuje, widzimy z tego, ze w r. 1856
byta tam w uzyciu jedna tylko droga Petersbusko-Mo-
skiewska, diuga na 600 werst, kiedy w marcu r. b.
1868 juz 5307 werst, czyli mil 759 byto wykonczonych
1do uzytku oddanych, a nadto, 4079 werst zostawato
w budowie, do wykonczenia w dwoch latach.

Wedle projektu sieci drog ruskich, ktory wr. 1867
zyskat najwyzsze zatwierdzenie, Rosja posiada¢ bedzie
wr. 1879 wykonczonych 12957 werst czyli 1853 mil
drog zelaznych.

Zastanowienie si¢ gigbsze nad systemem tych drog,
doprowadza nas do wniosku, ze kierunki ich oznaczone
zostaly glownie w dwoch celach, to jest: aby polaczyé
zachodnia granicg¢ panstwa ze $rodkiem i wschodnig
cz¢$cia, oraz, aby od pdinocy ku potudniowi, zetknaé
wybrzeza i porty morz Baltyckiego i Lodowatego,
z wybrzezami i portami morz Czarnego, Azowskiego
i Kaspijskiego.

Analizujac blizej pojedyncze linje tej sieci, znajdu-
jemy powyzsze dwa kierunki po szczegdle w nastgpu-
jacych linjacli:

I. Linje ze Wschodu na Zachod.

a)
rym to punkcie, rozdziela si¢ i biegnie, jedna odnoga
przez Moskwe¢ do gtéwnego placu handlowego—Niz-
nego Nowogrodu, a druga, zwraca si¢ ku potudniowi
i przez Orzetl dotyka do Saratowa nad Wotga. Oddzia-

Linja Ryga-Dynaburg-Witebsk-Smolensk, w kt

ty tej linji Ryga-Dynaburg-Witebsk, tudziez Moskwa-
Nizny Nowogrod, sg juz wykonczone i do uzytku odda-
ne; oddzial Witebsk-Orzet zostaje w budowie; oddziat
za$ Orzel-Saratow, jest zatwierdzony, lecz budowa do-
tad nierospoczeta.

b) Linja od granicy galicijskiej przy Wotoczyskach
i Tarnopolu, dotykajaca linji Kijow-Odessa zostaje
w budowie i z koncem r. 1869 bedzie wykonczona.

Linja ta zastuguje ze stanowiska Austrji i Wegier
na najbaczniejsza uwage; gdyz dozwoli ona i utatwi
Rosji opanowanie calego handlu migdzy morzami Bal-
tyckiem i Czarnem, z ktéoregoby w takim razie, z au-
striackich, tylko kolej Galicijska i mata czgs¢ potno-
cnej korzystaly; Wegry zas bytyby catkiem pominigte.
Grozne to niebespieczefistwo zupelnego okolenia, pod
wzgledem catego migdzy-morskiego ruchu handlowe-
go, moga Wegry odwrocic¢ tylko przez pospiech w bu-
dowie zamierzonej drogi z Grosswardein na Klausen-
burg i Kroustad do Galaczu.

c¢) Linja Batta-Olwiopol-Elizabetgréod-Kremenczug-
Charkéw. Na tej linji, oddziat z Batty do Elizabetgro-
dujestjuz w uzyciu; dalsza za$ cz¢s¢ do Charkowa zo-
staje w budowie i wr. I87p ma by¢ wykonczona.

d) Linja Poti-Tiflis-Baku, zwana Kaukazka. Linja
ta, przebiega ludny kraj, i ma przeznaczenie polaczy¢
morze Kaspijskie z Czarnem, oraz zblizy¢ azjatycki ka-
rawanowy handel, ktorego Tiftlis jest dzi§ kresem, do
brzegow morza Czarnego. ,Koncesja tej linji udzielona
zostata angielskiemu' towarzystwu. §Ma ona by¢ gtd-
wnym pniem poOzniejszego rozgalg¢zienia linij kaukaz-
kich i na oddziale od Tiflisu do Poti zostaje w bu-
dowie.

II.

sj Linja Petersburg-Warszawal-Wiedef. Linja ta jest
w pelnem uzyciu i posiada znaczne rozgalgzienia: linjg
ze Skierniewic do granicy pruskiej ku Bydgoszczy (¢)
idruga z Warszawy na Lukow do Terespola, kosztem
panstwa zbudowana, i wjesieni r. 1867 do uzytku od-
dana (2).
/)Linja-Petersburg-Moskwa-Orzet-Kursk-Kijow-Bat-
ta-Odessa z odnogg na Tyraspol i Kiszeniew. Oddziat
Petersburg-Moskwa oddawna jest w uzyciu i nosi na-
zwe drogi Mikotajewskiej; oddziat Moskwa-Orzet jest
rowniez w uzyciu i do Kurska w roku biezacym ma by¢
wykoniczony; oddziat Odessa-Batta jest takze w uzyciu
z odnoga do Tyraspota, w ktorym to kierunku, przez
Kiszeuiew na Jassy, sie¢ drog zelaznych ruskich, pota-
czy si¢ z siecig dr. z. Ksigstw Naddunajskich.
g) Linja Kursk-Charkow-Taganrog. Na t¢ linj¢ kon-
cesja z poczatkiem r. b. udzielong zostata, budowa jej
jest rospoczeta i w trzech latach ma by¢ ukonczona.

Linje z pdtnocy na potudnie.

(1) Linj¢ t¢ w pewnej jej cze$ci mozna’y uwazac za biegngca od
Zachodu na Wschod, to jest od Bydgoszczy na Warszawe, Wilne,
Witebsk, Smolensk, Moskwg¢. Nizny Nowogréd, z malem zbocze-
niem pod Dynaburgiem. Zdaje si¢ ona by¢ powotang do obstugiwa-
nia przez dtugi czas jeszcze, gtownego kierunku zachodnio-wschod-
niego, zanim przyjdzie wtasciwa chwila budowy linji prosciejszdj.

Red.

(2) Nasza droga Warszawsko-Terospolska nie Jest kosztem pan-
stwa, lecz tylko kredytem panstwa, podobnie jak Wszystkie prawie
Q7 Rosji, przez prywatne Towarzystwo zbudowana i wyzyskiwana.
Blizszy rozbidor tego sposobu budowy, (ktoremu Rosja tak szybki
postep swej sieci drog zawdzigcza), w jego zasadzie, warunkach ina-
stepstwach, tak ze stanowiska interesu panstwa, jak Interesu prywa-
tnych Towarzystw, mamy nadziej¢ poda¢ wjednym z przysztych ze-
szytow Ekonomisty. Red.



h) Linja Moskwa-Riazan-Koztow-Woronez z odno-

mi: Riazsk-Morszansk i Griazi ku Borysoglebsku.

fnja ta od Moskwy do Riazska i Morszanska jest juz
ukonczony: odnoga za$ ku Borysoglebsku w tym roku
koncedowang zostata.

Procz powyzszych glownych linij, istnieja jeszcze
w Rosji, wykonczone i w uzyciu bgdace, pomniejsze,
wigcej miejscowe drogi zelazne, jako to:

Helsingfors-Tawasthus.

Petersburg-Krasne Sioto.

Petersburg-Carskie Sioto-Pawlowsk.
Moskwa-Jarostaw.

Kotaczek-Zaryzin, laczaca Wolge z Donem ().

Rozwazajac powyzszy system drog, wyzna¢ musimy,
ze Rosja, opozniwszy si¢ dawniej, czyni obecnie, od tat
lo, niezmierne wysilenia, dla powetowania przesztosci,
i ze jej drogi nie pozostaty w projektach tylko, lecz
sq dzi§ juz dokonanemi lub dokonywajacemi si¢ fa-
ktami.

Po wykonczeniu tak rozgalgzionej sieci, ujrzymy
Wegry okolone dwoma ramionami drég zelaznych,
ktore z Niemiec i Ksigstw Naddunajskich, na pdinoc
i potudnie, granice Krdlestwa naszego, pod wzgledem
ruchu handlowego z morzem Czarnem, obejmga. Zwra-
camy uwage¢ na;to grozne'dla Wegier niebespieczen-
Stwo; goraco pragniemy i zaklinamy tych, w ktorych
rgce bieg rzeczy naterfiz losy kraju oddal, aby nieopo-
zniali si¢ i dostrz¢gli w tern niebespieczenstwie zniewa-
lajacy powod, do przedsigwzigcia jak naj$pieszniej
$§rodkoéw zaradczych.

Cieszy¢ si¢ przychodzi, ze tak dawno wyczekiwana
i pozadana kolej z Groswardein do Klauzenburga, jest
juz w budowie, i ze przedtuzenie jej do granicy W oto-
szczyzny wkrotce przez sejm ma by¢ zatwierdzone.

Na tem jednak nie koniec. Cate nasze kolejowe po-
taczenia z polnocnym zachodem .Europy i z Galicja,
nie odpowiadaja potrzebom ruchu handlowego.

Wobec zdumiewajacej dziatalno$ci, jaka rozwija
Rosja w celu ze§rodkowania catego europejskiego
przewozowego handlu w Odessie, Wegry nie moga, ani
szczgdzi¢ ofiar, ani traci¢ czasu, aby jak naj$pieszniej
do skutku doprowadzi¢ potlaczenie drog swych z wa-
znemi placami handlowemi Galacz i Brajlow, przy uj-
$ciach Dunaju.

Rownie waznem jest zetknigcie drog wegierskich
z ruskiemi. Wegry bezposrednio nie posiadaja z Rosja
stycznego punktu. Potaczenie kolejowe dwoch tych
panstw, najkorzystniej moze by¢ przez Galicj¢ dokona-
ne, a mianowicie w kierunku Munkacz-Tarnopol-W oto-
czyska, albo tez z potudniowa Rosja przez Jassy-Ki-
szeniew. Czy to ostatnie polgczenie przyniostoby We-
grom korzysci, jest rzecza watpliwg; korzysci jednak,
a nawet konieczno$¢ zetknigcia z ruska siecia przez
Galicj¢, w punkcie Wotoczyska, tak sa jasne i oczywi-
ste, ze potaczenie w tym kierunku niezadlugo nasta-
pi¢ begdzie musiato.”

Dosy¢ jest rzuci¢ okiem na kart¢ wschodniej Euro-
py ina potozenie jeograficzne Wegier, aby przekonac

(1) W ostatnich miesiagcach r. b. oile nam wiadomo, udzielone zo-
staty dalsze koncesje na drogi Orzet-Jeleo; Petersburg-Rewal-Balty-
cki port; Oseczensk-Kybinsk, Koztow-Tambow. Red.

W drukami Gaiety Polekid).

si¢, ze linje drog wegierskich, pod wzgledem handlu
migdzy-morskiego, nie moga by¢ wielkiego znaczenia,
i niewytrzymaja konkurencji z linja Motdawsko-Gali-
cijsko-Pruskg do Szczecina, a tem mniej z projektowana
linjg od Odessy lub Galaczu, na Lwow, Warszawe¢ do
Gdanska, o 40 mil od pierwszej krotsza. Sluszne wigc
i zasadne, ze stanowiska tak waznej obecnie dla kazde-
go kraju polityki kolejowej, obawy i uwagi autora po-
wyzszego artykutlu, co do grozacego Wegrom niebes-
pieczenstwa. nie moga dotyczy¢ przewozowego migdzy-
morskiego handlu (zostajacego glownie pod wplywem
Anglji, jako najdrozej surowe ptody kupowa¢, a najta-
niej wigksza cz¢§¢ wyrobow sprzedawaé mogacej), lecz
odnosza si¢ raczej do tych tylko stosunkow handlo-
wych, jakie srodkowa Europa, z wybrzezami i portami
morza Czarnego, przez posrednie ogniwo kolei wegier-
skich mie¢ i rozwinac¢by mogta.

Gtowny migdzy-morski handel, stanie si¢ zawsze
udziatem tych linij, ktore okaza si¢ najkrotszemi, a tem
samem najtanszemu Jak dalece handel ten jest wazny,
dowodzi tego przezornos¢ i zabieglos¢ pruska; dla po-
dotania bowiem przewidywanym potrzebom tego han-
dlu, postanowiono tam zbudowaé¢ srodkami prywatne-
mi, obok drogi gérno-szlaskiej, druga linj¢, prawie ro-
wnolegta, po prawej stronie Odry. Pragngliby$my, aby
ta przezornos¢, - nie wprowadziwszy w swoj rachunek
naszej zabiegtosci w korzystaniu z potozenia jeografi-
cznego i przeprowadzeniu linji o 40 mil krotszej, ze
Lwowa na Lublin-Warszawe¢ do Gdanska,—jak najry-
chlej zawodu doznata.

Nie podzielamy takze opinji autora artykutu, ja-
koby potaczenie drog wegierskich z Galaczem i Brai-
towem przeszkodzi¢ mogto ze$rodkowaniu glownego
handlu migdzy-morskiego w Odessie. Miasto to, bedac
portem wielkiego panstwa, dzi§ juz pod wzgledem
| srodkow handlowych, kapitatowych i kredytowych, zna-
komicie rozwinigtym, na naturalnej drodze, w miarg
post¢pu ulatwien komunikacijnych, wzrasta¢ i caty
iruch koncentrowaé¢ nie przestanie, a to tem bardziej,
ze odleglos¢ Odessy od Jass, jest prawie taka sama
jak i Galaczu od Jass, a nadto, co znaczniejsza, ze ca-
ta gtowna linja przewozowa w kierunku potudniowym
od Lwowa, po wykonaniu zamierzonej drogi na Woto-
czyska i Balte do Odessy, okaza¢ si¢ moze krotsza od
linji na Jassy do Galaczu.

Do ze$rodkowania przewozowego handlu w Odessie,
nie mato takze przyczyni si¢ kolej kaukazka, majaca
taczy¢ morze Czarne z Kaspijskiem, a zatem i ze $rod-
kowa Azja z catym jej handlem karawanowym.

Tak wigc po wykonczeniu linji wotoczyskiej, wcho-
dzacej w kierunki r. 1867 w Rosji najwyzej zatwier-
dzone, najblizsze potaczenie kolejowe morza Batlty-
ckiego z Czarnem,—potaczenie, stykajace z soba dwa
dogodne i dostatecznie pod wzglgdem handlowym, ka-
pitalowym i kredytowym rozwinigte porty, Odess¢
i Gdansk,—byloby dokonane przez drog¢ zeclazna mniej
wigcej na 190 mil dtuga, a przebiegajaca kraje:

1. Ruskie ... na dtugosci mil 135
2. Austrjackie " 33
3. Pruski€.ooeennene 22

Zapoaweleniem Oeniury Bi?dowel,



