dar- as.

W ychodzi co po-
niedziatek jeden nu-
mer. Prenumerate
przyjmuja ces. krol.
pocztamty, ksiggar-
nie krajowe, jakotez
Tygo-
dnika w gmachu tea-
tralnym hrabi Skarb-
ka na 2. pigtrze.

w kantorze

mmimimimnin

ROIMCZO-PRZEITHYS!IOWX,

Eok siodmy*
Rocznie ptaci sig

we Lwowie 10 zir.
mon. konw., na pro-
wincyi ii ztr. 36 kr.
mon. konw. Prenu-
meratapdtroczna nie

przyjmuje sig.

WE LWOWIE DNIA 3. CZERWCA 1844 ROKU.

Przeglgd: O wyradzaniu sie chmielu. —

Wiadomosé literackas —
calej upowszechni. —

© wyradzaniu si¢ chmielu.

W licznych chmielnikach Bawarii i Frankonii,
ktérych to krajow mieszkancy przecie wszystkiem
uprawa chmielu si¢ zajmuja, spostrzezono ze jezeli
W pierwszym roku po zasadzeniu chmielu zbior jest
obfity, to nast¢pnego roku i w pdzniejszych latach,
pomimo uchodzenia z prawidlami zgodnego co raz
posledniejszy rodzi¢ si¢ bedzie.
nawykli do zglebiania rzeczy,
niu si¢ chmielu, powiadaja ze
gdy
bieraja si¢ w tymze jeszcze roku nowe krzaki sa-
dzi¢, kiedy wysadzone pierwej 15 i wigcej lat naj-
lepiej moglyby rodzi¢. Widzac ztad wielki uszczer-
bek w przychodach gospodarzy, poczgto stratom tym
przez rézne proby i do$§wiadczenia zapobiegaé; na-
koniec odkryto przyczyny dla ktéorych chmiel sig¢
wyradza. Miedzy innemi praktycznemi gospodarzami
zajat si¢ takze S$ledzeniem tych przyczyn radca go-
spodarski pan Bezold. Na gléwnem zebraniu bawar-
skich gospodarzy odczytal rozprawe w tym prze-
dmiocie, i przez kilkoletnie do$§wiadczenia w réznych
okolicach przedsigbrane przekonal si¢, ze tak nazwa-
ne wysilenie si¢ chmielu pochodzi jedynie ztad: ze

Ludzie prosci nie-
méwigc o wyradza-
si¢ na S$mieré¢ wysi-
lit Czu Tode gewachsen);

si¢ to wydarzy, za-

korzen w rok po zasadzeniu nie ukrzepia si¢ nale-
zycie W ziemi, a im plyciej na wierzchu siedzi, tern
bardziej

si¢ wysila, zbyt wiele latoros§li puszcza

i kwitnie, a zatem w nast¢pujacych latach juz nie
ma tyle mocy, aby tak jak w pierwszym roku rodzit.
Jezeli za§ pierwszego roku mozna wstrzymaé buj-
nos$¢ ro$linienia, to si¢ mocniej w ziemi zakorzeni
1 rozkrzewi 1 w najpdzniejszych latach najobfitszy
sprzet bedzie wydawac.

Powodowany uzyskanem doswiadczeniem pan

Bezold radzi aby pod zasadzony chmiel w pierwszym

Zalecenie bardzo skutecznego nawozu do uprawy gk,
tudzie; o plewie pszennej, jako wybornym nawozie na lgki i pastwiska. —
i rozjgtrzeniu wymienia u owiec i o puszczaniu krwi 7 sgyi. —

O nabrzeklosci
O wplywie slonica na welne.

O kolei Zelaznej atmosferycinej i domniemaniu ze si¢ w Europie
Koniczyna na nasienie.

roku nie dawac tyk, ale dozwoli¢ aby si¢ po ziemi
rozrastal; albo jezeli tyki konieczne by¢ musza, to
je dawac niskie, najwigcej dwa tokcie wysokie. Lato-
rosle nie beda si¢ do gory wspinaty, i albo mato,
albo wcale nie zakwitng, a tym samem sita ro§linie-
nia gromadzac si¢ w korzeniu wzmocni go i wtedy
tez z roku na rok obfite wyda chmiel owoce. Wielu
ze zgromadzonych czlonkéw uznalo te uwagi pana Be-
zolda za sluszne i teraz juz sposdb jego nawet
miedzy kmiotkami co raz wigcej si¢ upowszechnia.

Z.alecenie fiard¥o skutecznego na-
wozu do uprawi lak, tudziez o ple-
wie pszennej, jako wybornym na-
wozie na liiki i pastwiska.

W wielu miejscach $rodkowych Niemiec uzy-
waja na laki nawozu, ktory dla nadzwyczajnej sku-
tecznos$ci zastuguje aby i u nas byl upowszechnio-
ny. Do tego bierze si¢ np. 11 korcy oborniku zwie-
trzatego , korzec i 20 garncy ziemi, 8 garncy czy-
stego popiotu drzewnego i1 4 garnce niegaszonego
wapna.

Jezeli nawo6z ten ma by¢ uzyty na iaki pia-
szczyste,
gliny,
mrozoéw skruszata. Jezeli za$ sluzy¢ ma do uprawy
tak na gruncie gliniastym, natenczas do sktadu jego
bierze si¢ ziemi ogrodowej lub lesniej, w ktorej znaj-
duja si¢" szczatki przetrawione

wtedy do sktadu jego trzeba przymieszac

i to takiej ktora przez dzialanie stonca i

roslinne, albo tez

piasku.
Komu o popiét nie trudno, zamiast 8 garncy
moze przymiesza¢ go 10 lub 12 garncy, ale nie-

wiecej: bo wickszg iloscia mozna roslinom na tace
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porastajacym zaszkodzi¢. Wapno powinno by¢ ttaste

i dobrze wypalone: chude bowiem mato zawiera
w sobie uzyzniajacych wtasnosci.

Nasamprzéd nalezy ziemi¢ z obcych czesci,
jako to: kamieni i innych twardych rzeczy oczysci¢,
potem dodaje si¢ zwietrzaly obornik i wskazana
ilo§¢ popiolu i razem nalezycie si¢ przerabia.

Gdyby

jednak nie wydarza,

ten kompost byl zbyt suchy, co si¢
tyle go zwilzy¢ woda trzeba,

aby si¢ na bryly dal ugnie$¢. Przerobiona ziemia

zgartuje si¢ na kupe i w $rodku zrobiwszy dotek
sypie si¢ wen §$wiezo palone wapno, (zwietrzale
na nic si¢ nie przyda). Na to leje si¢ 4 do 6

si¢ przykry-
wa, aby rozwijace si¢ wapienne wyziewy uieulaty-

kwart wody i jak najspieszniej ziemia

waty, ale w ziemi si¢ zatrzymaty. Zbierajac do kota
si¢ jej
skuteczno$§¢ nabiera przez

ziemi¢ co raz wigcej naktada na wierzch:

kompost bowiem cata
rozwinigcie cieplika z powstatych wyziewéw wapna.
Kupa mocno si¢ zagrzewa i w tym stanie potrzeba
ja zostawi¢ 24 do 30 godzin, dopdki przez dziata-
nie powietrza nie wystygnie. Po uplywie tego czasu
aby sktadowe jej
Gdy

jednak kompost ten do tego stopnia wyschnie, ze

przerabia si¢ mocno cata kupe,

czesci jak najlepiej z soba si¢ zmieszatly.
si¢ na proch rozsypuje, trzeba go dopodty woda po-
lewaé, dopoki nie bedzie zwigzty.

si¢ na take pod wieczor

Nawoédz ten wywozi

i to w porze wilgotnej, czy to na wiosng czy pod
jesien, nim si¢ trawa skosi i za pomocag szufli, ile
Ostro$¢ jego tak jest
gdyby
-go miotem chciat rozrzucaé. Im predzy pragniemy

mozno$ci rOwno si¢ rozrzuca.

mocna, izby tatwo rgke¢ siewacza zranit,
z taki osiggnaé skutku, tym wigcej nawozu tego trze-
ba rozwie$§¢, wszelako niedawaé¢ nigdy na jeden morg
nad 4 do 6 razy do ztozenia tegoz kompostu poda-
nej rzeczy.

W zrastajace rosliny po tyra nawozie odznaczac
si¢ beda bujnem i gestem zakrzewieniem. Zbidr ich
bedzie dwa a nawet przy zbiegu przyjaznych oko-
liczno$ci, trzy razy tak obfity jak z laki nieuprawnej*
Zyzno$¢ taki, sprawionej,

tym kompostem potrwa

par¢ lat, jezeli za$ coroku, cho¢ mniejsza iloScia
onego zasilona bedzie, wigkszy pozytek przyniesie.
W Tygodniku

zalecaja plewe¢ pszenna do uprawy lak, ktora

hohenhejmskim w numerze 4.
b. r.
rozrzucona przez dwa lata utrzymuje ja w zyznosci.
Doswiadczenia wtej mierze robione dowiodly ze si¢
dobrego

przyczynia znacznie do przysposobienia

karmu dla bydta. Na jeden morg wirtenbergski,

(1 =875, 6 sazniom wied.) dos¢jest 40 workow plewy;
najlepiej rozrzuci¢ ja w jesieni gdy si¢ potraw zbie-
rze; przez poOzniejsza jesien i zim¢ zupeilnie zgnije
iz na wiosn¢ ani $ladu na powierzchni laki nie-
zostanie.

Zyzno$¢ tak i pastwisk jeszcze wiecej mozna

podnies§é, jezeli si¢ na przemian rdéznych do ich

uprawy uzyje $rodkéw n. p. pierwszego roku plewy

pszennej, w drugim roku nic, w trzecim kompost

(zlozony z ziemi z rowdw, S$miecia i blota zdrog i
ulic zebranego); w czwartym plewa pszenna; w pia-
tym i szo6stym obornik zwierzecy zwietrzaty; w sid-
dmym znowu plewa pszenna i t. p. Po takiej upra-
wie mozna si¢ z taki nadzwyczajnego sprze¢tu siana

spodziewaé, osobliwie: jezeli w roku w ktéorym plewa

sprawi¢ ja wypadnie, nieco gnojowka si¢ poleje,
a w maju siarczan wapna si¢ rozrzuci. Jezeli na
lace lub pastwisku ros$nie $winia satata (lapsana

ptisilla, Zeitlose) lub inne bydilu szkodliwe zielsko

takowe za pomoca $widra, wsamym korzeniu wytgpic
trzeba.

O iiahrze¢klosSci i rozjatrzeniu wy-

mienia ii owiec I 0 puszczanin
krwi z szyi.

Niektorym maciorkom nagle wymi¢ nadzwy-

czajnie nabrzmiewa 1 jak kamien twardnieje, ja -
wienie to przypisywano powszechnie ukaszeniu ta-

sicy, gadziny i t. p., dochodzenie $ciste rzeczy

jednak okazalo, ze wymi¢ najmniejszego zewngtrzne-
go nie mialo uszkodzenia. Nabrzg¢kto$§é wigc ta moze
pochodzi¢ albo ze szturkania glowg jagnigcia w wy-
mi¢, *) albo powstaje z zazigbienia, ktore tatwo i
tem predzej nastapi, im powietrze w owczarni jest

cieplejsze 1 ge$ciejsze, owca pocac si¢ mocno za

najmniejszym powietrza przeciggiem, zazigbia sig,
szczegblnie w czgSciach welna niepokrytych, jako
pachwiny, wymie¢ albo brzuch.

Najlepszym wigc §$rodkiem zapobiezenia, aby

owce nie podlegaly zazigbieniu, nalezy w owczarni

utrzymywacé $rednig temperature, niewywolujaca roz-

*) Szturkanie nosem jagniecia, jeszcze tak migkkie-
go jakim jest w pierwszych dniach jego urodze-
nia, nie moze byé uwazane za powo6d do na~
brzekloSci wymienia, predzej mleko zsiadle i skiste
zatrzymane w zylach mlecznych moze tej choroby
byé przyczyna.
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mwiniecie zbytnich wyziewow. Wszelako i przy takiej
ostroznosci wydarzaja si¢ przypadki,

rych owiec, czy to przez uderzenie czyli przez zra-

ze a niekto-

nienie zabkami, jatrzenie wymienia pojawia sig¢ i
owca albo zaraz albo po odpadni¢ciu wymienia i
dhugiem cierpieniu ginie. Przy troskliwem dozorze
wypadki te mniej sa mozliwe,
spostrzeze,

ale tam gdzie si¢ je
gdy juz do znacznego stopnia rozwinig-
cia doszty, ratunek jest trudny; osobliwie juz zwy-
czajnego uzywa si¢ oktadania z gliny z octem rozro-
bionej. Zeby za$ za pierwszem pojawieniem sie cho-
robe t¢ nalezycie uleczyd,
dzierzawca z Friedlandu,
raza, gdy jagnig¢ta po ssaniu zapedza¢ maja do
klatek, a maciorki zwykle powoli za niemi idg,
uwazali, czy ktora z nich nie kuleje, co jest pierw-
sza oznaka rozwijajacego si¢ rozjatrzenia wymienia.
Jezeli rozpatrzywszy si¢ blizej potwierdzi sig, ze
wymi¢ nabrzmiewa, trzeba ja wzia$¢ do izby owcza-
rza i na wegle jarzace sypanym jalowcem nakadzi¢;
jezeli za$ 'nabrzeklos¢

doradza pan Hofman
aby owczarze za kazda

juz sie

znacznie T0zZwi-
ne¢ta, natenczas" potrzeba ku brzuchowi ostrym
nozem zrobi¢ na po6t cala diuga incyzye, poczem

duzo wody odejdzie. Skoro obrze¢klos¢ dochodzi wy-
sokosci dtoni, zacigcie moze do pdt cala by¢ gle-
bokie, i tem bedzie skuteczniejsze, gdy si¢ pomniejsze
zytki przetnie, przez uplyw krwi uSmierzy si¢ tez

zapalenie miejscowe; aby za$§ skutek operacii tej

byt pewniejszy, trzeba stabej owcy 2 do 3 uncyi
(1=2 totom wied.) krwi z szyi upuscic,

palenie znacznie zmniejszy. Przytem nie dawac¢ owcy

CO za-

tylko drobne siano, i czysta woda ja napawac, albo
tez zeby nie zmarniala, nieco pszenicznych otrab
z sieczka drobna, woda zwilzonych, i zamiast siana
jeczmienna

stome¢. Jezeli nabrzmiato$¢ jeszcze sig

nie umniejszy, wtedy zadaje si¢ owcy dzienne pot
t6ta saletry, podzieliwszy na trzy porcie.

Leczac tym sposobem chore owce kazda wy-
zdrowieje,”i w takim tylko przypadku uleczenie sta-
nie si¢ niepodobnem, jezeli zapalenie przed uzyciem
tych $rodkéw w gangren¢ przeszio.

Migdzy tysiacem owczarzy zaledwie znajdzie
si¢ jeden, ktéryby umiatl owcom krew puscié¢, zaci-
naja nozem uszy, tna zytke pod jezykiem, pod okiem
albo tez po réznych miejscach glowy, i tysigce cho-
rych owiec datyby si¢ uratowaé, gdyby nad owcza-
rniami nadzo6r majacy olicialisci nauczyli si¢, gdzie
w jakich wypadkach owcom krew puszczaé i owcza-
rzom to wyjasni¢ umieli. Owcy tak jak wotowi, kro-

wie lub koniowi nalezy badz z lewej badz z prawej

strony, z zylty wzdluz szyi biezacej lancetem ostrym
przez podtuzne zacigcie krew puszczaé; zyly te ile
grubsze tatwo mozna palcem namacac:

one z podsustaw w karku

wychodza
i koto gardta wchodza
do glowy; w zaklestosci wiec, w ktorej lezag i moc-
nem przyci$nieniem wielkiego palca, zyta nabrzmie-
wa, wtedy ostrzyglszy welng przy
a w niedostatku nozyc wyskubawszy ja,

samej skorze,
zaktuwszy
w zyte koniec lancetu porze si¢ ostrzem wzdluz zyty
na % czg¢$¢ cala otwor, gdy za$ tyle uszlo krwi,
jak si¢ wyzej powiedziato, odejmuje si¢ wielki palec
i nitka w igl¢ zawleczona zebrawszy brzegi

cigtej °skory w jedno,

prze-
zszywa si¢ igla i nitka za-
wigzuje.

Kazdy owczarz i jego pomocniki powinni mieé
zawsze przy sobie lancet i igl¢ z nawleczona nitka,
aby jezeli owca na pastwisku zachoruje,
przy uderzeniu krwi do glowy, co
upatow tak czgsto wydarza

osobliwie
si¢ w czasie
i od czego tak wiele

owiec ginie, spieszny i1 pewny mogli da¢ ratunek.

O wplywie slonca na welne.

W protokole rocznym ogolnego zebrania towa-
rzystwa agronomicznego saskiego umieszczono na-
stepujaca nader cieckawa wiadomos$¢ o srodkach stu-
zacych do ulepszenia gatunkéw welny po strzyzy.

Posiadacz débr pan Schmidt,
owczarnig,

majacy znaczna
zgromadzeniu ze w ciagu
kilkoletniego dochodzenia odkryt: ze welna zaraz po

przedstawil

strzyzy rozwieszona w runach na szragach przeciw
stoncu, tak jakby jeszcze byta na zwierz¢ciu, ros$nie

i wyksztatca si¢, nabiera wigcej tluszczu, migkkosci

i sprezystos$ci. Potwierdzili tez i inni wlasciciele

owczarn a osobliwie zarzadca dobr,
co pan Schmidt do$wiadczyl, przesztego bowiem
roku z powodu roéznych okolicznos$ci

pan Bettinger

przymuszony

strzyzona weln¢ na przydaszu mocno
stoncem ogrzanem

byt swiezo
rozwiesi¢. Zebrana po niejakim
czasie i kupcowi odwazona znacznie wigcej niz pier-
wej zawazyla.

Obywatel Senf zrobit uwage ze, liadlujacy wet-
na skoro ta im odstawiona do domu zostanie naj-
spieszniej ja na sloncu, na umy$lnie na ten cel urza-
dzonych ortach rozwieszaja, aby zakrzepta tlustos¢
si¢ rozgrzala,

ktora i wage 1 migkkos¢é welny po-

wigksza. *
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Towarzystwo uznajac wazno$¢ przedmiotu po-

lecito czterom najznakomitszym posiadaczom ow-

czarn, aby rzecz t¢ przez nowe doswiadczenie zgte-
bili i na najblizszem zgromadzeniu towarzystwu
spraw¢ z zebranych rezultatow zdali.

Dobrze byloby, aby tez i u nas zrobiono probe
z §wiezo ostrzyzong welne; $rodek ten, niejako od-
Swiezajacy, moze bardzo pomyS$lnie na jej gatunek
wplywaé, atoli na to trzeba uwazaé, czyli w prowa-
dzona w pot i upakowana niepodlega zagrzaniu i
warto§¢ jej stanowigcych?

zniszczeniu wlasnos¢

préoby w matem najlepiej nas obja-

tez przyshuge owce hodujacym,

Uczynione
$nig; uczyni si¢
gdy o skutkach przedsigwzigtych prob w pismie tern

zrobiona bedzie wzmianka.

Wiadomos¢ literacka.

Biblioteka warszawska, pismo bardzo szacowne,
w zdaniach swoich umiarkowane i rzetelng korzysc¢
nauk na celu majace, umieszcza obok innych bar-
dzo zajmujacych przedmiotéw, takze rzeczy dla go-
spodarza praktycznego nie malo przydatne. Zwra-
camy tedy uwage szanownych gospodarzy, tych mia-
nowicie, co si¢ wigcej czytaniu oddawaé¢ moga i lu-
W tomie IV. z r. 1843,

ktére tutaj wymieniamy,

big, na to czasowe pismo.
znajduja si¢ dwa artykuty,
na szczegdlng uwage gospodarzy zaslugujace:

aj Wspomnienia gospodarskie z
pi¢édziesigciodniowe] podrdézy po kra-

ju tutejszym (krolestwie polskiem) odbytej

Wr. 1842, przez Maxymiliana Chelmin-
skiego, str. 225 - 599. Rozprawe t¢ konczy au-
tor jak nastgpuje: »Piecdziesiat dni chodzac po

kraju, i zrobiwszy w tym przeciaggu czasu mil prze-
szto 180, nabytem tego przekonania, ze:

1. Zwiedzanie kraju pod wzglgdem gospodar-
skim w ciggu catego roku, niewypowiedziane przy-
niostoby korzy$ci temu, kto si¢ nauce gospodarstwa
poswigcil. Roézne albowiem pory roku i czasu, na-
streczatyby mu sposobno$¢ poznania wszelkich ga-
l¢zi gospodarskiego przemyslu i rozmaitych dziatan
przy ich prowadzeniu.

2. Majac krotki jedynie czas,
sigce do tego rodzaju podrézy, niewarto jest zamie-
kraju.

n. p. dwa mie-

,rza¢ sobie zwiedzenie wielkiej przestrzeni

Lepiej jest ograniczy¢é si¢ na mniejszej, a zato

Wkazdem gospodarstwie zabawié¢ przynajmniej dni

kilka. Kazda bowiem podr6z niezawodnie bezowocna
bedzie, jezeli odbywajacy ja ograniczy si¢ na samem
tylko obejrzeniu gospodarstwa, nie za$§ na dokla-
dnem zbadaniu wszelkich jego stosunkéw, do czego
kilka
Trudno jest przecie zaprzeczyé,

tego lub owego dziatania,

godzin nie byloby wystarczajagcym czasem.

ze zaprowadzenie

tej lub owej rzeczy,

zawsze naktaniaé¢ si¢ musi do zbiegu miejscowych

stosunkow 1 okoliczno$ci, a od tego wtasnie zalezy
pewniejszy lub mniej pewny,

kazdy z podrozuja-

wigkszy lub mniejszy,
cel gospodarowania. Zreszta,
cych , w ciggu swojej podrozy pragnie zbieraé¢ dla
siebie we wszystkiem wzory. Pytam si¢ wigc jakim
sposobem potrafi z nich korzystaé, jezeli krotko ba-

wigc w gospodarstwie, badawczein okiem nie pozna

tego wszystkiego, coby w danem miejscu zastoso-
waé chcial potem?

3. Zwiedzajac kraj pod wzgledem gospodar-

same gospodarstwa wzorowe 1 stynace

skim, nie

z doskonato$ci poznawaé nalezy; owszem rdéwnie

korzystna byloby rzecza poznawaé albo dopiero

ulepszajace si¢, albo tez rzadzone bez zadnych za-
sad : bo tam natrafi¢ mozna na wyrazny obraz przej-
$cia z niedoskonatego do polepszonego sposobu go-
spodarowania, co jest rzecza nie malej wagi, tu

nastreczy si¢ sposobno$¢ korzystania ze zlego,
a wiec nauczenia si¢ jakim sposobem uniknaé big-
dow , ktéore wyplywaja z prostego nasladownictwa,

przestarzalego a czgstokro¢ blednego, 1 bezza-
sadnego sposobu gospodarowania.

4. Zbierajac przy zwiedzaniu jakiego gospo-
darstwa, pozyteczne wiadomosci co do sposobu pro-
wadzenia wszelkich gatezi rolniczego przemystu,
kazdy z podr6zujacych pamigtaé powinien na to,
aby nie uwodzi¢ si¢ pozornie pigknemi rzeczami,
ale raczej, nie tracac z uwagi gldwnego celu gospo-

darowania , zatrzymywaé¢ w pamieci tylko to wszy-

stko, co najwigkszy od wtozonego kapitatu procent
przynosi. Stowem na zysk czysty, trwaly i naj-
wickszy pamictaé potrzeba. Zle bowiem i bardzo

smutnie wychodza ci, szczegdlniej mtodzi, mato do-
$wiadczenia posiadajacy gospodarze, ktorzy, jako
powiadaja, ow'czym pe¢dem chcag nasladowaé drugich
w zreformowaniu albo calego gospodarstwa, albo
pewnej jego gatezi. Zadnej za$ watpliwosci nie ule-
ga, ze to co wjednem miejscu wielkie zyski przy-
nosi, w innem niezmierne straty pociagnaé moze.

5. Nader korzystng byloby rzecza,
szczegdlnie] wzorowe,

zwiedzajac
gospodarstwa, azeby badad

o szczegbdty dziatan uskutecznianych w drodze po-
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lepszenia gospodarstwa, o koleje przez jakie wtasci-
ciel z uszczerbkiem majatku swojego przeszedi, ni-
zeli go doprowadzil do tego doskonalo$ci stopnia,
na jakim si¢ obecnie znajduje. Mlody bowiem czlo-
wiek poswigcajacy si¢ zawodowi gospodarskiemu,

a zwlaszcza taki, ktory w tym celu stuchat nauk
potrzebnych, przedstawiajacych zazwyczaj w teorii
umystowi jego wiele rzeczy pigknych, poznawszy,
ze znaczne kapitaly na polepszenie gospodarstwa
lozone, dopiero poézniej sowicie si¢ wynagradzaja,
z rozwaga 1 zastanowieniem za nowo$ciami ubiegac
si¢ bedzie.

6. Kazdy ze zwiedzajacych kraj pod wzglgdem
gospodarskiem, szczegdlniejsza uwage zwracaé po-
ktore do-

i korzystne uznane zosta-

winien na te przedmioty lub dziatania,

Swiadczeniem za dobre

ly.* it d
Kronika pewnej wioski od roku
1790 do r. 1842 przez E. St. str. 653.
Kronik¢ t¢ ci szczegdlniej z korzyscia odczy-

taja, ktorym si¢ zdaje, ze tylko potrzeba pewny stan
rzeczy znie$é, aby dobrze bylto. Kronika ta naocznie
przekonuje, ze zte nowsze jest stokro¢ gorszem od
zta dawnego , ze najtatwiej z jednego zla w pada¢d
w drogie, jezeli czlowiek bez dobrej rozwagi, bez
cierpliwosci i gruntownos$ci postepuje. Poniewaz wy-
cieka-

K. J. T.

jatkéw z tego artykutlu robi¢ nie podobna,

wego do niego odsytamy.

O kolei zelaznej atmosferycznej
i domniemaniu ze si¢ w Europie
calej upowszeclmi.

Wszystko
nej, w okolicach Dublina zatozonej, przez naocznych

to co czytamy o kolei atmosferycz-

swiadkow podane, ktorzy byli przy doswiadczeniach
na tejze kolei robionych, dowodzi, ze zadanie to jest
juz rozwiazane; wypadki majg przechodzi¢ nadzieje

wynalazcow, wszystko co przyrzekli ziscilo sig:

nowy system jest korzystniejszy pod wzgledem szyb-
kosci, oszczedno$ci a mianowicie bespieczenstwa.

Dwaj inzynierowie angielscy, bardzo zasluzeni

panowie Robertson przestali do politechnicznego

przegladu rys historii tej waznej przemiany systemu

drog zelaznych. Przeglad westminsterski ogtosit

w tym wzgledzie obszerny artykul: pan Malet in-

spektor drég 1 mostow oglasza raport na zadanie

ministra robdét publicznych zrobiony. Nim bedzie
mozna korzysta¢ z tych dokumentéow, podajemy czy-
telnikom krotka wiadomos$¢ o tym przedmiocie.

Nic bardziej nie ulatwia pojecia jakiego wy-
nalazku lub odkrycia nad historia prob i doswiad-
czen, ktéore do nich doprowadzity. Oddawna juz wy-
my$lne wnioski przygotowaly wprowadzenie w prak-
tyke
przedstawia¢ wtasnosci cudowne i

niezmiernych korzys$ci, jakie zdawaly sie
znane ci$nienia
powietrza, najpowszechniejszego i najpotrzebniejsze-
go mechanicznego dziatacza, jaki czltowiekowi da-
nym zostal. Do iluz to uzytkéw tylekrotnie zastoso-
waé ich nie probowano! Przy koncu siedmnastego
stolecia, jeden z pierwszych fizykow, ktéremu win-
nismy odkrycie machin parowych i wynalazca garn-
ka digestora nazwisko jego noszacego,
dat

przez rozrzedzenie powietrza w cylindrach za po-

Papin po-

my$l zrobienia pneumatycznego lokomotywu

moca stosownego urzgdzenia. Dos$wiadczenia jego

nieudaty sig¢, ale same tytuly ksigzek i rozpraw

przez niego ogloszonych zawieraja wskazowki,

z ktoérych umieli korzysta¢ jego nastepcy.
W r. 1810 pan Medhurst,
ogtosit: »nowy

inzynier londynski

sposdéb przewozenia rze-

czy 1 listéw za pomoca powietrza,«
broszura po ktorej w r. 1812 nastapita druga:
»kilka uwag i obliczen majacych do-
wie$§¢ mozno§é wykonania nowej metody

it. d« »Te ogloszenia, powiada pan Medhurst napot-
katy tylko obojetno$¢ i wzgarde, jakie zwykle spoty-
kaja wszelkie usitlowania, ktéremi staramy si¢ wyjs¢
z drogi i nawyknien oddawna istniejacych.
Nietracac jednak odwagi,

w r. 1827 pan

Medhurst, ogtosit traktat z 34. stronnic ztozony,
pod tytultem: »Nowy system przewozu po
ziemi towaroOw i pasazerow.* W tej broszu-

rce pan Medhurst przedstawia dwa plany, pierw-

szy zasadza si¢ na S$ciezce, albo kanale sze$¢ stop
wysokosci a pigé¢ szerokos$ci majacym, w ktorymby
stosowne wozy popychane byly na kolejach (rails)
kamiennych lub zelaznych napuszczaniem i wyczer-
pywaniem powietrza na przemian. Drugi plan za-
wist od uzycia rury, w ktoérejby chodzit piston, ITR-
jacy zwiazek przez rur¢ z wozami zewnatrz umie-
szczonemi i na parze szyn (rails), miedzy ktéremiby

lezata rura atmosferyczna. Trzecim zas

sposobem
byto uzycie obszernego kanatu do przewozu tadun-
kow

i taczylo takze sil¢ poruszajaca z powozami

zewnatrz umieszczonemi nad kanalem do przewozu

podroznych.
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W roku 1824,
Vallence na sposdb uzycia ci$nienia powietrza do

patent udzielony zostal panu

lokomotywow. Tak jak pan Medhurst, pan Vallence
proponowat sklepiony podkop (tunnel) hermetycznie
zamknigty na catej dlugosci drogi szynowej, 1 dos¢
obszerny aby moégt w nim przebiegaé caty tabor
powozow. Podkop czyli Tunel mial by¢ opatrzony
pompa pneumatyczng, ktoéraby z jednej strony wy-
ciggata powietrze, a ci$nienie atmosfery dziatatoby
na piston przyczepiony do pierwszego wozu ktoryby
pchat caly tabor.

stosowania tego projektu, bo oproécz ogromnego wy-

Oczywista bytaby niemozno$¢ za-

datku na zrobienie tunelu hermetycznie zamknietego,

na calej diugosci linii, dosy¢ bylo niedogodnosci

podrézowaé wewnatrz niego.
W roku 1831,
i udoskonali¢ maty tunel przez pana Medhurst wy-

pan Penkins chciat poprawic

my$lony, w drugim jego planie. Proponowat uzycie
matych kanatéw jak rynwy zwyczajne, 40 cali $re-
dnicy i wzigl patent wynalazku na pokrywanie ling
podtuznego przecigcia tych rur. Spodziewal si¢ ze
to pokrycie ling bedzie dostateczne do zamknigcia
ich tak szczelnie, iz w rurze otrzyma si¢ prdznia,
zdolna pociagna¢ konwdj czyli tabor wozéw zewnatrz
umieszczony. W r. 1836, pan Penkins wzigt drugi
patent zamieniwszy swoj system na maching poru-
szajaca si¢ proznig 1 zmieniwszy materyal pokry-
waé majacy boczny otwoér rury. Ale zaden z tych
planéw nie mogt by¢ wykonany, z powodu trudnosci

w szczelnem zamknigciu podtuznego otworu.

Nakoniec pan Clegg, przezwyci¢zajac trudnosci,
pierwszy zdotal zastosowal site¢ powietrza do loko-
motywow, zachowujac warunki oszczegdnos$ci i udo-

skonalenia, tak ze nic do zyczenia nie pozostaje.

Przed ostatniem do$wiadczeniem na linii z King-
stown do Dalkey, pan Clegg i wspoélnik jego pan
Samuda odbyli kilka prob w Wormhold Scrubs na
kolei dtugiej.
Spadek drogi byt jeden na 120 blisko na p6t dro-
gi,
wyluszczenia umieszczamy tu raport pana Mallet

dos$wiadczalnej p6t mili angielskiej

a reszta na 150. Dla dokladniejszego rzeczy
do ministra robot publicznych podany, ktéry opiewa
jak nastepuje.

Panie Ministrze!
C

Zadate§ pan ode mnie ogétowego zdania spra-
wy z odwiedzin, z panskiego rozkazu dokonanych,
dla obejrzenia kolei zelaznej atmosferycznej, zalo-
zonej z Kingstown do Dalkej, przesylam wigc panu

takowe.

Droga z Kingstown do Dalkey ma by¢ prze-
dtuzeniem drogi z Dublina do Kingstown. Ta ostat-
nia zbudowana zwyczajnym trybem kolei zelaznych,
dziennie okoto 4500 podréznych. Co do
spadkoéw, to

przewozi

droga ta przechodzi warunki na-
szych zwyczajnych spadkow. Niektére z nich bylyby
uwazane na drodze zwyczajnych kolei za plaszczyzny
pochyte.

Pod wzgledem profilu poziomego, droga atmo-
sferyczna nie oddala si¢ od wymaganych warunkow.
Jest ona bardzo krzywa i tuki prawie ciggle po
sobie nastgpujg bez wigzan liniami prostemi. Widz¢ na
planie tuk majacy kolo 70 stopni, a promien 580 stop,
najstabszy promien jaki przyja¢ mozemy na drogach
z lokomotywami jest 800 metrow (1 = 2 lokciom
wied.), wyjawszy w blisko$ci stacii, gdzie szybko$¢
nie jest znaczna, lecz nigdy nie bierze si¢ tak
krotkiego promienia jak wyzej przytoczony.

A zatem droga z Kingstown do Dalkey jest
co do poziomu i elewacii, w warunkach wytacznych
w poréwnaniu z innemi drogami zelaznemi.

Nim o wtasnych powiem doswiadczeniach,,
przytocze kilka szczegdolow o systemie atmosfe-
rycznym. Uwazam je za potrzebne do zrozumienia
dalszej czeg$ci mego raportu.

Wiadomo ze ci$nienie powietrza na dana po-
wierzchni¢ rowna si¢ prawie ciSnieniu na tez po-
wierzchnia kolumny wody
albo merkurjuszu 0,76:

wazy blisko 15 i po6t razy tyle co woda.

10 metréow 40 centyme-
trow wysokiej, gdyz ten
I to wia-
domo takze, ze sprezysto$ci powietrza winnismy wta-
sno$¢ pomp. Gdyby z rury w wod¢ zanurzonej
mozna bylo wyciggnaé wszystkie powietrze, woda
ciSniona zewnatrz przez powietrze
tak daleceby

zrownowazyta to ci$nienie.

atmosferyczne
si¢ podniosta, azby cigzarem swym

Tworcy systemu atmosferycznego korzystali

z tej wlasnoS§ci powietrza. Przypuszczam rur¢ albo
cylinder pewnej dlugosci, sto metrow na przyktad,
potozony na ziemi, zatkany z jednego konca: w dru-
gi wchodzi piston szczelnie rur¢ zamykajacy, ale
mogacy si¢ poruszac; lekko ocierajacy si¢ po we-
Okoto

go temu ktéorym piston wpuszczony,

wnetrznej jej powierzchni. konca przeciwne-
znajduje si¢
druga rura, potaczona z pierwsza jednym koncem,
a drugim z maching pneumatyczng. W takim stanie
rzeczy, jezeli za pomoca tej machiny wyciagne po-
wietrze ,
sig,
powietrze

znajdujace si¢ w rurach, piston posunie

i posuwaé si¢ bedzie tem predzej im szybciej

wewngetrzne bedzie wyciagane. Mozna
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otrzymaé bardzo znaczna szybko$¢ zatrzymujac pi-
ston przez czas jaki$, kiedy machina dziata. Coz
si¢ dzieje w takim razie? W miar¢ jak powietrze
z rury jest wyciagane,
przednig cze$¢ pistona,

zmniejszy si¢ ci$nienie na
a powietrze zawsze cigzy
cata waga na jego czg¢$¢ tylng. Rdznica, przypusciw-
szy ze piston stoi w miejscu, co raz si¢ powigksza-
Bytaby jak tylko moze by¢ najwigksza, gdyby mozna
otrzyma¢ doskonala prézni¢ w rurze, ale tego naj-
lepsze machiny pneumatyczne nie dokaza: bo w
ostatku formuje si¢ para wodna. W przypuszczeniu
zupeinej prézni, przednia cze$¢ pistonu nie dozna-
wataby zadnego parcia, a tylna obci¢zona bytaby
cata atmosferg. Wiadomo Zze waga ta czyni jeden ki-
logram 0,35 na centymeter kwadratowy, albo pi¢tna-
Gdyby
wigc piston mial 100 cali powierzchni, bylby party
w rurze sita 1500 funtéw. Moglby ciagnaé bardzo
znaczny cig¢zar:

§cie funtow na cal czworoboczny angielski.

bo ta sila réwna si¢ sile 15 koni.

Ale przy tak zamknigtym w rurze pistonie

sity. Gdyby
szto o sto metréw, jak przypuszczatem na poczatku
a nawet o 200, moznaby przyczepi¢ do tego pistonu
ling stosownej diugosci, ale chcac ten system za-
stosowa¢ do drog zelaznych,
tej dlugosci.

trudno bytoby korzystaé¢ ze sprawionej

trzeba dziata¢ na ca-
To wladnie zadanie panowie Clegg i
Samuda rozwigzali. Rozcinaja oni rur¢ u wierzchu
.od jednego do drugiego konca i przez szparg, wy-
tykaja pret laczacy piston poruszajacy z wagonem,
przez co nadaje mu si¢ naturalnie ruch jego. Jezeli
rura jest przecig¢ta, nie podobna otrzymaé prozni;
zamykaja wigc przecigcie za pomoca podiluznej kla-
py skorzanej, opatrzonej blacha zelazna dla oparcia
si¢ ci$nieniu atmosfery. Piston przeszlo szeS¢ me-
trow dlugi, prowadzi koétka czyli gatki, ktére te
klape podnosza dla przeprowadzenia preta. W miej-
scu gdzie znajduje si¢ glowa pistona zamyka on
szczelnie rureg, bo tam jeszcze klapa nie podnosi
si¢, tak ze prdéznia przed nim istnieje. Podniesiona
klapa wpuszcza z tylu powietrze popychajace. Po
przejsciu preta klapa si¢ zamyka i cigzkie kolo po
niej przechodzace przyciska ja do rury; masa z to-
ju i wosku, roztopiona, przy kazdem przejsciu, za-
lepia szpary. Do tego przemyslnego sposobu wyna-
lazcy dodali wiele jeszcze innych. *)

Umieszczajac niniejszy artykul mieliSmy na celu,
poniewaz i u nas coraz bardziej ozywia si¢ mysl
zaprowadzenia drogi zelaznej, zwro6ci¢ uwage
czytelnikow na droge Zelazna, zaparciem atmo-

Teraz przechodz¢ do moich do$wiadczen. Od-
bywatem je w dzien pogodny. Pierwsze doswiadcze-
nie tyczylo si¢ prdézni otrzymanej w rurze prowa-
dzacej konwoj czyli tabor. Préznia ta utrzymywana
jest przez aparat pneumatyczny poruszany od ma-
chiny parowej stojacej w gornej czesci drogi. Wia-
domo ze ci$nienie atmosferyczne rowna si¢ kolumnie
merkuriuszu 30 cali angielskich wysokiej. Stwierdzi-
lem, ze w barometrze polaczonym z rura, merkur-
jusz podnioést si¢ az do 25 cali, i1 to w przeciggu
osmiu do dziewigciu minut, kilka dos§wiadczen uczy-
nionych po przejsciu konwoju czyli taboru, takie
same wydaty wypadki. Uwazalem, iz im wigcej prze-
chodzito droga konwojow, tern predzej otrzymywata
si¢ wysokos$¢ 25 cali.

Z tej wysokosci wynikato ze piston, ci$niony
z tylnej powierzchni waga powietrza, rOwna 15 fun-
tom na cal czworoboczny, ze strony przedniej od-
pierany byt tylko sita rowna % czegsci 15 funtow,
to jest: 2% funtow. Sila popychajaca wynosila
przeszto 12 funtdéw na cal powierzchni, a ze po-
wierzchnia pistona ma 176 cali, przy takiej wyso-
ko$ci barometru mieliSmy sit¢ 176 pomnozona przez
12, 50, rowna 2200 funtom. Lecz zazwyczaj nie-
potrzeba tej sity do ruszenia i pochodu. Mozna
bardzo dobrze jechaé, przy wysokosci 15 cali przed-
stawiajacych site 1300 funtow,
sokosci mniejszej.

a nawet przy wy-
System ten t¢ ma korzy$¢, ze jezeli machina
szybciej wyprdéznia rur¢ niz si¢ piston snuje, sita
popychajaca wzrasta. 1 to poznaje si¢ podnoszeniem
merkuriuszu w barometrze.

Poznawszy, ze préznia otrzymuje si¢ doskona-
lej, niz mozna si¢ bylo spodziewaé, zajalem si¢ ba-
daniem szybkoS$ci. Przedstawi¢ tu trzy doswiadczenia.

1. Konwoj wazacy 38 ton (1 = 2140 funtom)
przy wysokosci 25 cali na barometrze, przebiezono
droge w trzech minutach i pig¢tnastu sekundach.
Dla ostroznosci na zakretach przyczepiano hamulec,
co naturalnie bieg zwolnitlo. Najwicksza szybkos$¢
w tem doswiadczeniu byta 40 mil angiel. (1 = 848.,6.
sazni wied.) na godzing.

2. Tenze sam konwoj przebyl droge w trzech
minutach siedmiu sekundach, najwigksza szybkos$¢
45 mil angielskich na godzing.

3. Wyjechano przy o$miu calach na barometrze,
z tymze samym konwojem, w czasie jazdy barometer

sferycznem, na ktérej daleko mniej moze byé
wypadkow niz na terazniejszych.
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poszedl az do 20 cali. Podréz odbyla si¢ w minu-
tach czterech, sekundach trzydziestu. W niektérych
punktach jechano z szybkos$cig mil angiel. 30.

Nakoniec barometer wskazywat 25 cali, wyje-
chano z konwajem 60 ton, czas przejazdu trwat
5 minut 20 sekund.

Nazad uzywano sity cigzenia. Do tego usunigto
piston, co z nadzwyczajng przychodzi latwos$cia, aby
niestarl si¢ z rurg. Czas spuszczania si¢ trwatl bli-
sko trzy minut. Ruch oslabt nieco przez tarcie na
zakrgtach. Nie potrzebuje nic mowi¢ o tym sposobie
na wielu kolejach zelaznych uzywanym.

Kow¢j zatrzymuje si¢ gdzie si¢ podoba i to
robi si¢ za pomoca hamulca. Robilem zarzuty prze-
ciw temu sposobowi zatrzymywania. Na to odrzekli
wynalazcy, ze w miejscu hamulca dadza klape i pi-
ston tylny, ktory wedlug woli wpuszczaé lub zatrzy-
mywacé bedzie przyst¢p powietrza. Zamknawszy kla-
p¢, piston bedac pelnym, przez ruch sprawi proznig
i konw6j musi stanaé; chcac puscié sie dalej, dosyé
be¢dzie otworzy¢ tylnag klape.

Przez trzy dni kolejne konwoj atmosferyczny
byt w czynno$ci. Mndstwo ludu zapeilniato wagony,
i znaczng liczb¢ znakomitych os6b z Dublina $cig-
gneta ciekawos¢. Kompania drogi zelaznej dosta-
tecznie czynita zadosy¢ tej ciekawos$ci, tak iz po-
wiedzie¢ mozna, ze kolej ta istotnie weszta w uzy-

cie. Nie zdarzyl si¢ tez zaden wypadek, bo tez na
takiej drodze nie moze by¢ niebespieczenstwa za-
dnego.

Z tego co powiedziano wynika, ze zadanie
rozwigzane zostalo na kolei 2800 metrow (1 =2
lokciom wied.) dlugosci. Skoro droga z Kingstown
do Dalkey zostanie otwarta dla publiczno$ci: a to
niezadtugo nastapi, konwoj tak pojdzie jak przez
trzy dni doswiadczenia, tylko z wicksza regularnos$cia
i porzadkiem w stuzbie, chociaz przepomnieé¢ nie
moge, ze droga ta idzie w niekorzystnym profilu, co
utrudzato powodzenie.

Pierwsze pytanie nastrgczajace si¢ umystowi
jest: czyli ten sposdéb da si¢ zastosowaé do drog
wickszych? Dotad nie ma ani przerwy w rurach,
ani krzyzowania si¢ konwojow, ani wielu innych
okoliczno$ci jakie si¢ nastreczaja w budowie drog
dtuzszych. Nic nie twierdz¢ w tej kwestii, jednakowo
moge¢ powiedzie¢, nie przechodzac granic rozwagi,
ze zdaje mi si¢, ze to zadanie réwnie i na dlugiej
przestrzeni da si¢ rozwigza¢, jak na krotkiej, nie
tu miejsce wchodzi¢ w rozwigzanie tego przedmiotu;
pozniej to nastapi: bo przystos¢ kolei zelaznych
francuskich i wszystkich pdzniej budowacé si¢ majacych
niezmiernie obchodzi¢ powinna. Mniemam, ze droga
majaca trzy albo cztery stojace machiny, moglaby to
zadanie zupelnie rozwiazac¢.* Glowny wydatek sta-
nowityby rury, bo machiny, gdyby si¢ préba nieudata,
mogtyby si¢ odprzedaé. Kolej za$§ jest zupetnie taka

sama jak dla lokomotywow. Jednak nietrzebaby tra-
ci¢ korzysci jakie przedstawia system atmosferyczny
co do silnych spadkéw. Toby mogto stanowi¢ wa-
runek proby.

Pan Mallet konczy swoje urzgdowne doniesienie
oswiadczeniem ze zajmuje si¢ ulozeniem potrze-
bnych objasnien do wykonanych prob i doswiadczen,
rownie jak rozbiorem kosztoryséw, tak budowy jak
i utrzymania podobnej drogi. Poréwna te koszta
z nakltadem do jakiego sktania w takich samych
warunkach obecny.

W objasnieniu jakie sam pan Clegg daje wzgle-
dem swego wynalazku, uwazaé¢ nalezy i to, ze je-
zeli potrzeba szybko po sobie prowadzi¢ konwoje,
machiny pneumatyczne ciagle wyprdzniaja rure, lecz
jezeli miedzy wyjazdami znaczny przedzial nastapi,
machiny wyprdzniaja ogromne naczynia czyli recy-
piensy, ktore wczasie wyjazdu konwoju otwieraja
si¢ do rury i pomagaja do utrzymania prozni az
do przejscia konwoju.

Co do korzysci wynikajacych z réwnego
stematu kolei, te sg nastepujace:

Sy-

1. W”poréwnaniu z systematem lokomotywowym,
nie maja zadnego ci¢zaru niepotrzebnego.

2. W poréwnaniu z systematem machin stoja-
cych , nie ma cigzaru i wag, a zamiast tarcia liny,
proste tarcie pistonu biezacego w cylindrze.

3. Ze w tym systeniacie szybko$§¢ biegu zalezy
zupetnie od predkosci, z jaka powietrze jest z przed
pistonu wyciggane: znaczna szybko$¢ moze by¢
otrzymana” przez powig¢kszenie sity machin stoja-
cych, a ze dwa konwoje nie moga nigdy od raz°u
postegpowac¢ na jednym przedziale, starcie si¢ i spot-
kanie niepodobnem si¢ staje.

4. Przez tatwo$¢ wzmagajaca si¢ jazdy pod
silne 1 przykre spadki, wielka zachodzi oszczg¢dno$¢
w pierwszej budowie drogi, ale znaczniejsza daleko
jeszcze oszczednos$é zyskuje si¢ corocznie, bo wy-
datek na machiny stojace daleko jest mniejszy niz
na lokomotywy, i oszczedzaja si¢ wszystkie prawie
koszta na utrzymanie linii drogi zelaznej.

Mosilcayim na nasienie.

Koniczyng, ktoéra si¢ ma zostawi¢ na nasienie,
trzeba na wiosng, gdy podro$nie do wysokosci czte-
rech cali, skosi¢: po skoszeniu bedzie rosta réwno,
w jednym czasie zakwitnie i razem wszystkie gatki
dojrzeja, a nasienia dwa razy wigcej wydadza od
koniczyny nieskoszonej na wiosng*. Lubo sposéb
ten nie jest nowy, ale ze bardzo wazny i moze za-
pomniany lub zaniedbany, dla tego si¢ tyle pozy-
teczna wiadomo$¢ moze nie bez korzys$ci powtdrzyé.

Redaktor T. W. Kochanski. — Krukiem Piotra Pillera®



