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W ychodzi co po-
niedziatek jeden nu-
mer. Prenumeratg
przyjmuja ces.Kroi,

w kantorze Tygo-
dnika w gmachu tea-
tralnym hrabi Skarb-
ka na 2. pigtrze.

Przeglgd:

spondencia 7 Pragi, tycqgca si¢ handlu mastem i szmalcem wieprzowym.

dlowe. Odessy 44. Wrzesnia b. rj

Ceny zboZa w hurtowej przedaiy spadly nieco we Lwowie.

YI3SM19UL

et SSOELMICZO-PRZEMTOLOWir.

Alexandra hrabi Celnara mysli o zaloieniu przez akcie kolei Zelaznej w Galicii.

Mok siodmy™
y

Tlocznie ptlaci sig

we Lwowie to zir.
mon. konw., na pro-
wincyi 11 ztr. 36 kr.
mon. konw. Prenu-
merata potroczna nie

przyjmuje sig.

WE LWOWIE DNIA 23. WRZESNIA 1844 ROKU.

— Kore-
— Wiadomosci han-
— Tary wotowy we Lwowie od 16. do 23. t. m. —

— Onabyciu w Wiedniu rzemio-

sta rzeiniczego przez jednego z naszych obywateli.

iliexandra livaM Ceiuera mysSli
o zalozeniu przez altcic kolei ze-
laznej w CSallcii.

Pozwolit nam szanowny autor treSciwe uwagi

swoje, dopieroco z druku wyszte, *) w naszem
pi$mie zamies$ci¢, za co mu podwodjna wynurzamy
wdzigczno§é, raz ze je wzbogacil wiele zajmujacym

artykutem, powtdére ze pytanie tak wazne publicznie
roztrzasnaé przedsigwziagl.

Of$wiata narodow najsilniej dzi§ przemawia
za szybka mig¢dzy ludzmi komunikacjg; drogi chocby
1 bite staty i niedostateczne; wszystkie
interesa spieszniejszemu podlegaja dziataniu, poped

ten nie pochodzi z mody robi¢ i mie¢ to co drudzy,

si¢ nudne

ale z rzeczywistej potrzeby aby jak najwigcej czasu

W dazeniu tern Galicia nie moze na za-

oszczedzid.
dzie pozostaé; rozprawiamy, piszemy anawetpierwsze
do zatozenia kolei ze-

czynno$ci przygotowawcze

laznej sa juz ukofczone, urzeczywistnienia jej atoli

na prozno wygladamy. Buduja kolej zelazna sasie-

dzi Wegrzy i rzad polski i zlacza si¢ ze $wiatem

cywilizowanym, nam zostaje nadzieja i przeciwnicy:
jedni lgkaja si¢ utraci¢ dochody z propinacii, dru-

dzy , szczegdlnie w zachodnich obwodach, ze przez

czesci  kraju
lekaja sig

uprzedzo-

naplyw produktéw z zyzniejszych

ceny ich produktéw spadna; zydzi

wspo6tzawodnikow w handln; slowem:
nych jest wiele, zjednoczenie wigc opinii w tak wa-

znym predmiocie jest nieodzownie potrzebuem, uprze-

#) We Lwowie w druknrni Piotra Filiera 1844.
w 8ce Str. 48. Exemplars mozna naby¢ w kaz-
dej ksiegarni po 30 kr. m, k.

dzeni dadza si¢ przekonaé przez starcie si¢ zdan i

wyluszczenie korzys$ci lub szkdéd prywatnych lub

publicznych z kolei zelaznej wynikna¢ mogacych ; do
roztrzasnienia tej okoliczno$ci najpigkniejsza podaja
Sa nastepu-

sposobno$¢ mysli hrabi Cetnera, ktore

jacej osnowy:

I.

»§. 1. Dobry byt jest teraz celem kazdego, jestto

dzwignia podnoszaca warto$§¢ czlowieka. Od pigé-

dziesigciu lat wszystko si¢ wkoto nas zmienito,

nawet mitlo$¢ wtasna narodéow. Historycy i ziemio-

mieli dotad Francuzéw za wielki nardd;

stawa ktadzie sig

pisowie

dzisiaj nie sama tylko wojenna

w pierwszym rze¢dzie; juz nie mestwo, ani odwaga

wielki oznaczaja nardd; juz nie ten co bedzie miat
najwigcej konnicy i piechoty i dzial, jednem stowem
wojsko najlepiej wycéwiczone i najodwazniejsze, ale
ktorego spoteczno$¢ jedno-
taki

narod wielkim jest ten,
najlepszemi szczyci si¢ urzadzeniami;

Tak!
az do stawy,
Od-

kamiennych wigcej

myS$lna
nie bedzie nigdy zwyci¢zonym. jestto
Wszystko

swiattych

naréd
nowa epoka. si¢ zmienilo

owego bodzca i pracowitych ludzi!

krycie nowego poktadu wegli
dzi§ cenimy, niz wzigcie warowni lub opasanie mia-
ktoryby wynalazt sposéb po-

sta murem. Minister

taczenia Londynu 2z Paryzem =za pomoca zelaznej
kolei, wigksza zjednalby sobie slawg,
co wygratl bitwe. Gdyby droga zelazna byta juz za-

z Paryza do Berlina,

nizeli wodz

tozona z Madrytu do Paryza,
z Berlina do Wiednia, z Wiednia
lub Moskwy, pokéj w Europie bylby staty i pewny,
a droga taka niostaby wigcej po-

do Petersburga

bytby wieczny!

zytku 1 mniejby kosztowata, niz mozolne prowa-

dzenie armii z Madrytu do Moskwy, i miataby wie-
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cej dobrych skutkéw dla ludzkosci. Tych wszystkich

ochniau para stata si¢ glowna i najdzielniejsza,
przyczyna.
§. 2. Rzady maja prawa wojny, stuszna wigc

aby prawa pokoju od nich zawisty. Oneto od wszel-

kich przedsigbierstw nie powinny si¢ usuwac, ani

przedsigwzig¢ przemystowych w kolebce przyttumiacd.
Kazdy wigc rzad, troskliwy o dobro kraju, wspiera

cywilizaci¢ i jej blogie skutki, wplywajace czynnie

na dzieta powszechne; zwlaszcza ze dzisiaj ludy
sa za pokojem rownie czynnym jak dzielnym, da-
jacym rekojmig¢ cywilizacji i dobrego bytu. Cywili-

zacja bowiem tam tylko rozszerza si¢ szybko i po-

zytecznie, gdzie jest kierowana przez najwyzsza
wtadzg: bez jej pomocy bedzie ona niepewnym
owocem nastepstwa wiekow. Gdy $wiatlta wtadza

krajowa chce $wiatta i przemystu, wszystko dla niej
i niby sita roszczki czarodziej-
skutki. Skie-

przemystowych

pojdzie z tatwoscia
otrzymuja si¢ najchwalebniejsze
dobra

w narodzie chegci i dazen powinno by¢ postannictwem

skiej

rowanie na droge owych

kazdego opiekunczego rzadu, stuszna wigc azeby

sam na czele takowych stanat i ruch spoleczny utrzy-
sa zadania, stanowiace dzisiaj naj-

mat. Jakiezto

gtéwniejszy interes rzadow, potrzebujacych pokoju,
hub tez lubigcych go? Oto te trzy:

1. Szkoty publiczne.

2. Banki i kredytowe zaktady.

3. Drogi wielkie komunikacyjne.

Z tych trzech glownych zadan moralnych chce

zostanowi¢ uwage czytelnikéw nad ostatniem, a mia-
nowicie nad upowszechnieniem drég komunikacyj-

nych wielkich, czyli tak zwanych kolei zelaznych.

§. 3. Wynalazek kolei zelaznych, tego olbrzy-
miego, $wiat w zdumienie wprawujacego $rodka
komunikacyjnego, w niektérych krajach zostal oku-

piouy wstrza$nieniem spoteczenskich stosunkow az

do swych posad. Wjednem panstwie austryackiem —
ktore nie doznawszy podobnych przesilen, cieszy sig
btogiemi skutkami onych — podaniem rzadowej reki

zalozenie dr6g zelaznych dobroczynnie dokonane i

bez narazenia na niepewno$¢ pomyslnym skutkiem

uwieficzone zostato.

§. 4. W wielkich przedsigwzigciach interes oso-
bisty najwigkszym jest bodzcem, najpierwsza podnie
ta; onto wyobraza przedsigwzigcie prywatne, ktore
samo wtasnym pomystem, wltasnym nakladem wyko-
nywuje roboty publiczne. Wszystkie prawie publi-
czne wigksze przedsigbierstwa wykonywuja si¢ przez
szczegdtowo usposobionych: bo

ludzi do tego czy

si¢ roboty robig ryczaltem, wymiar, zawsze
ich, dobre lub zte
porucza si¢ ludziom w tym zawodzie bieglym. Wyko-
Przed-

czy na

wykonanie doz6r 1 uznanie za

nanie kolei zelaznych powierza si¢ inzynierom.

sigbierca jakiej publicznej roboty, jezeli ma wniej

wlasny swoj interes, staraé¢ si¢ bedzie aby sam naj-

lepiej a oraz i najtajniej ja wykonal. Rzad takze za-
mierzywszy sam dzielo przedsigwzigte uskutecznic,
musi inzynierowi zaufa¢, dozér mu nad wszystkiem
odda¢,

rozstrzyga,

a wtedy wiernos$¢ i uczciwos$¢ jego wszystko
od niego zawisto dobre i trwate wyko-
nanie porucznego dzieta: bo jezeli pomyslny skutek
uwienczy jego pracg, moze mieé nadziej¢ posunigcia

si¢ na wyzszy stopien i hojnego wynadgrodzenia.

Inaczej rzecz si¢ ma z inzynierami dziefinie ptatny-

mi, ktorych wtasny interes nie jest $cisle potaczo-

ny z interesem przedsigwzigtej roboty; beda oni wy-
konywac¢ ja zle i dlugo, beda czas traci¢ aby mogli

dtuzej robi¢ i znowu przerabiac¢: bo tak im kaze wta-

sny ich interes. Przedsigwzigcie prywatne nie ma
tej zltej strony: albowiem dusza jego jest interes
wlasny, osobisty. Kazdy dla siebie pracujac, wszy-
stko naprzod oblicza, stara si¢ i tanio i dobrze i

trwale robi¢, aby nie przerabiaé. Wszyscy o tern sa

przekonani ze kazde wigksze przedsigbierstwo pry-

watne rzetelnosci i u-

przemystowe, polegajace na
W niem maja-

Kiedy kazde

czciwos$ci pojedynezych osob, udziat
cych, dziata na publiczng moralno$é.
pierwsze otwarcie zelaznej kolei wsze¢dzie chrzest
Swiety odbiera, jak gdyby boskiej pomocy wzywalo,
tak 1 rzadéw hojna opieka w wykonaniu tych robot
publicznych jest nieodzownie potrzebna !

§. 5. Towarzystwo przemystowe akcionaryuszow
samo zawiaduje swem przedsigbierstwem ; urzednicy
jego nie s3 wprawdzie publicznemi urze¢dnikami, je-
dnakze réownie dobrze be¢da zachegceni, jezeli zamiast
statej ptacy beda np. mie¢ podwodjny procent od ak-
cidow sobie zapewniony, w miar¢g wyznaczonej im peu-
zasada, ze aby wigcej

sii: jest bowiem kupiecka

sprzedawac¢, nalezy od sprzedazy wyznaczyé procent
dla czeladzi sklepowej.
§. 6.

nie jest tyle co dawniej zamozna,

Dzisiejsza spoteczno$¢ na catym S$wiecie

od potrzeb co-

dziennych mato jej zbywa, nie wiele tez oszczedzié

moze. Podziatly majatkow zmniejszaja ziemskie po-

siadto$ci, a ze w Galicii nie ma majoratow, ani wiel-

kich fortun, nie ma tez i posiadaczy bogatych, ktd-

rzyby mogli skutecznie stana¢ na czele stowarzy-

szen przemystowych, lub sami wykona¢ jakie wigk-

sze dzielo. W Anglii stowarzyszenia powiodly sieg:
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bo tam sa wielkie majatki, a posiadacze tak bogaci,
ze jeden znich (markiz Westminster) moglby wta-
snym kosztem drogi zelazne wcatej Anglii wyko-
na¢. A gdzie sa ludzie bogaci, z duchem przedsig-
bierczym, tam tylko zachgty jednego potrzeba, aby
prawie niepodobne do wykonania,
Wszakze i matemi silami

przedsiewzigcie,
do skutku doprowadzi¢.
mozna osiggnac¢ wielki cel; ale trzeba zawigzaé to-
warzystwo. Do tego potrzeba ludzi majacych wro-
dzona ochote do przedsiebierstw, ludzi, ktérzybyjuz
z zastug, juz zimienia i majatku zaszczytnie w kra-
ju znani, pierwsi mogli da¢ z siebie przyktad i za-
chete.

§. 7. Przeciw stowarzyszeniom robiono rdézne
zarzuty; najwazniejszym z tych jest ustanowienie
zbyt wielkiej optaty od przewozu oséb i towardow:
kazdem albowiem towarzystwem kieruje wtasny jego
interes, a ten sprzeciwia si¢ zbyt wysokiej oplacie,
ktora zmniejsza liczbg optacajacych. Jasna jestrzecz,
ze im mniejsza jest oplata, tern wigkszy bedzie do-
chod: bo wiecej begdzie wspolubiegaczow.

§.8. Wtym celu kazdy rzad, sprzyjajacy przed-
sieblerstwu, usilnie stara¢ si¢g winien o ufatwienie
wywozu wyrobow lub ziemioptodow krajowych: przez
to bowiem warto$¢ dobr ziemskich powigksza sig,
konsumcia produktow si¢ zapewnia, miasta i mia-
steczka staja si¢ handlowniejszemi, dochody komu-
nalne rosng, na miejscu drewnianych, walacych si¢
domoéw, predzej powstana pickne, murowane, a mie-
szkaniec bedzie bogatszym, rzad za$ wtem swa ko-
rzy$¢ znajdzie: podatki bowiem niestale, konsumcyj-
ny i akcyzowy, wigcej dochodu przyniosg, a zamiast
ubogiego bedzie mie¢ kraj bogaty. Wszelkie towa-
rzystwa przemystowe sato najlepsi, najprzychylniejsi
poddani rzadu: bo ich wspdlny interes na terazniej-
szo$ci oparty,
interes zbiorowy robi nowa i mocng podstawe rzadu.

§. 9, Powiedzialem wpowyzszym paragrafie, ze

wszelkim zmianom jest przeciwny;

ze wzrostem przemystu, moralne i fizyczne sity rza-
du wzrastaja, a dochody jego przez to powigkszone,
moga wyrownaé jego wydatkom. Ztad wyplywa, ze
zach¢cenie do zawigzania towarzystw przemystowych
od rzadu wychodzi¢ powinno, zwtaszcza w tych kra-
jach, gdzie ich nie znaja, gdzie dotad nie bylo je-
szcze zadnego stowarzyszenia akcionaryuszow, gdzie
jeszcze dzisiaj panuja wtej mierze grube przesady,
gdzie sam charakter narodowy zdaje si¢ by¢ temu
przeciwny; gdzie jeszcze nie poznano blogich sku-
tkow podobnych zjednoczen, gdzie wreszcie niektore
proby zawodu doznaly, gdzie zaufanie publiczne za-

wsze podkopywano! Sprawiedliwa i trafng uwage
zrobit juz Humbold, ze my$l opierajaca si¢ stowa-
rzyszeniom, pojawia si¢ na poczatku i przy koncu

kazdego narodu!

II.

§. 10. Przedzmy teraz pokrotce to co juz do-
tad zrobiono dla przemyslowych przedsigbierstw w
obcych krajach: przyktad w handlowym zawodzie
jest wszystkiem; idzie tu tylko o zastosowanie do-
$wiadczen gdzie indziej zrobionych!

Drogi zelazne wBelgii rzad sam buduje: zaczat
on je zaktada¢ w r. 1835, a wprzysztym roku 1845
ma one catkiem ukonczy¢. Sie¢ ta krzyzujacych si¢
kolei zelaznych wynosi 563 kilometrow *) czyli 93
mil niemieckich ; nadto kazda droga opatrzona jest
podwdjna koleja; procent od nich réwna si¢ kazde-
mu kapitalowi ulokowanemu. Drogi wigc w Belgii
powstaly same z siebie i jakby nic niekosztowaty;
sa one dla podréznych najtansze na catem S$wiecie:
albowiem przy bardzo szybkiejjezdzie oplata na mi-
le od osoby zaledwie 6 kr. m k. wynosi; =ztad i tan-
szy przewoz towaréw ceny ich znacznie zniza, od-
byt na nie jest wickszy: bo kazdy moze wigcej ku-
pi¢. Rachunek =zrobiony okazat zysku na czasie %,
oszczedzenia kosztow % a zysku na transporcie V3

$.11. Anglia sama posiada 3600 kilometrow
czyli 600 przeszto mil geograficznych kolei zela-
znych, a to na powierzchni 3120 myriametrow *%)
czworobocznych i 27,000,000 ludnosci, do ktorych
drog Walia w % cze$ciach nalezy. Rzad angielski
mial zamiar zatozy¢ kolej zelazna w Irlandyii, lecz
oprocz przestrzeni z Kingstonu do Dublina, skon-
czyto si¢ na samych chgciach. Stan rolnikéw irlandz-
kich nie wiele si¢ rozni od naszych: domy wtlo-
$cian, ich wstret do pracy, niedbato$¢ o dobry byt,
pewien cynizm wrodzony, wszelkim ulepszeniom szko-
dliwy, nawet natég do pijanstwa, wyjawszy jedno,
ze charakter tutejszego wtoScianina jest tagodniej-
szy 1 mniej ms$ciwy, gdy przeciwnie w Irlandii za-
bojstwa pandw czgsto si¢ ponawiaja. Ale wrdocmy
do naszych postrzezen winnych cze$ciach $wiata.

§. 12. We Francii duch stowarzyszen przemy-
stowych jest silny; tam gdy chca wielkie pomysty
do skutku przywies¢, biora wzory nadto wielkiego

8,534311 mili polskiej.
6,661 mili niemieckiej.
10000 metrow.

*) Kilometr =
rift,,.

*¥*) Myriametr, =
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zakroju. Franeia uchwalita w r. 1844 pie¢ drog ze-

laznych, rozchodzacych si¢ w réznych kierunkach
z Paryza, i corok na to 50 milionéw frankow (20
milionéw zlr. m. k.) wyktadaé, zostawujaé przytein
wolno$¢ prywatnym kompaniom robienia zelaznych
drog gdzie chca. Sie¢ krzyzujacych si¢ drog zela-
znych zaprojektowanych ma mie¢ 400 mil niemiec-
kich, chociaz tam jedna mila kosztuje 720,000 zlr.
m. k. Roku 1843 bylo ukonczonych awigcej jeszcze
rozpoczetych drog zelaznych 1750 kilometrow czyli
mil 291, na 54 miliony ludnos$ci. Jezeli na inne kra-
je zechcemy rzuci¢ okiem przekonamy si¢ dowodnie,
ze rzady same te pozyteczne dziela wykonywuja:
bo teraz drogi zelazne robi¢ kapitatami rzadowemi,
jezeli tylko stosowny 1 zwyczajny daja procent, nie
nazywa si¢ wydatkiem, ale owszem otworem i zmie-
rzeniem do wzbogacenia Kraju.

§. 13. Rzad c. k. austryacki ogloszeniem swem
z 1. 1841 postanowit robi¢ lini¢ komunikacyjng, wio-
daca prawie od granicy Polski az do Bawaryi, ata-
czacyg Tryest przez Prage z Dreznem i Hamburgiem.
Pomyst ten jest pigkny i nieskonczenie wazny! nim-
to Austryja stanagwszy na czele ruchu i postgpu prze-
mystowego $wiat caly zdumita. Mamy z Wiednia do
Lejpnika mil.27 a z rozramienieniami 42 mil kolej ze-
laznej, zwanej poéinocna Ferdynanda, ktora jeszeze
w biezacym roku o dziesig¢ mil ma si¢ przedtuzyé
do Oderberga. Jest tak-
ze jeszcze inna kolej zelazna z Wiednia do Glognitz
(w kierunku do Tryestu), a te obie drogi zatozyly

towarzystwa akcionaryuszoéw. Dalej z Medyolanu do

ku samej granicy pruskiej

Mestry, z Werony do Wenecii towarzystwo na akcie
przeszto 69 mil drogi Zelaznej wykonato; akcie tych
30 i 40 nad
W protokole ogoélnego zgromadzenia

towarzystw stoja 20, sto nominalnej
swej wartosci.
si¢ akcionaryuszow poinocnej kolei Ferdynanda, na
dniu 12. grudnia 1843 roku odbytego, znajduj¢ miej-
gdzie po-
ze dopiero od chwili gdy doprowadzono

sce dla naszego projektu nader wazne,
wiedziano :
kolej t¢ do Lejpnika i tym sposobem gléwny gosci-
niec galicyjski doscignigto, nastapil pomySlny obrot
kolei tak pod
wzgledem przejezdzajacych jako tez i przewozu to-
warow: bo podtug urzgdowych wykazow stacia Lej-
pnik za przewiezienie 37866 o0s6b i 544242 cetna-

w uczg¢szczaniu tej najblizszej nas

réow towarow w jednym roku (od 1. listopada 1842
do 31. pazdziernika 1843) uczynita bruto dochodu
381296 zir. 36 kr. m. k., i ze od tego czasu ogol-
ny dochdéd rzeczonej kolei o 20000 — 25000 zir.
m. k. w kazdym miesiagcu wiecej wynosit, nizeli w od-

powiednych miesigcach poprzedzajacego roku, gdy
Dalej powie-
dziano: ze termin dokonczenia kolei poéinocnej Fer-

droga ta tylko do Prerau dochodzita.

dynanda rzad dekretem swoim z d.2. listopada 1843
r. do lat 10 przeciagnac¢ raczyt ztem jednakze zastrze-
zeniem, ze rzad moze t¢ lini¢, gdy uzna to za rzecz
rzagdowa i
przed uptynieniem 1Ociu lat dokonczy¢. Te tak prze-

potrzebna, swoim kosztem jako droge

wazne okolicznoéci juz same jedne rokuja dobry
skutek naszemu projektowi, zwtaszcza ze na stano-
wy projekt z. r. 1842,
wiedz : iz rzad innemi potrzebniejszemi kolejami za-
jety, teraz w Galicii zaktadnia drogi Zelaznej przed-
sigbra¢ nie moze.

§. 14. Rossya
dwie swoje stolice Petersburg z Moskwa potaczy¢ za

nastgpita najwyzsza odpo-

$wiezym ukazem postanowita

pomocag zelaznej kolei, procz tego ma zelazng kolej,
26 wiorst dluga, z Petersburga do Carskiego siota,
zupetie juz ukonczona. Cesarz Mikotaj d. 7. stycz-
nia 1839 pozwolit w krélestwie Polskiem na budowe
drogi zelaznej z Warszawy do granicy austryackiej
i od kapitatu naktadowego 21,000,000 ztp. gwaran-
towal 4%, dopdki akcie z dodatkiem 10% diwidendy
umorzone nie bgda; wtedy droga ta stanie si¢ wla-
sno$cig rzadu polskiego. Towarzystwo akcionaryu-
szow drogi tej jeszcze w r. 1838 wlistopadzie w
Warszawie zawigzane, a na poczatku nast¢pnego ro-
ku potwierdzone, dotad procz poziomowania, ktore
ma by¢ na dokonczeniu, nic nie zrobito i dotychczas
jest wstanie biernym. Kroélestwo Polskie mozna ta-
two porownaé¢ z krdlestwem Galicii, tak pod wzgle-
dem wloscian, jako tez co do produkcii ziemiopto-
dow i przemystowosci. Z tego pordéwnania pokazuje
sie, ze w Galicii mamy wigcej widokoéw dla drogi
zelaznej: poniewaz unas najwicksza tatwo$¢ paszpor-
tow, w krolestwie Polskiem wielka trudno$é, wRos-
syl za§ wysoka taxa od osoby za paszport, to ucze-
szczania nie pomnaza, a nawet poja¢ nie mozna kto
ta drogg bedzie jezdzi¢? Nasza stolica, nasza da-
zno$¢ jest ku zachodowi i ku potudniowi wraz z in-
najwyzsza
wladza jest wstronie przeciwnej. My wszystkie ar-

teresami kraju; tam za$§ centralizacia,
tykuty przemystowe zLejpnika prowadzimy; w kro-
lestwie Polskiem wszystkie te artykuty sa lub zaka-
zane lub wielkiem clem obarczone. My do Wiednia
zadnych komor ani straty czasu nie mamy, tam za$§
na komorach 1 wizowaniach paszportow drogi
czas musiatby si¢ traci¢. Zatem tamta kolej zelazna
ani co do uszeszczania osob, ani co do przewozu

towarow, ani szybkos$ci jazdy zyskow nie obiecuje.
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€0 do handlu zbozem, to ten bg¢dac blizej Wisty, do

Gdanska kolei zelaznej nie potrzebuje, ani ta kon-
kurencii tanszego przewozu wodnego nie wytrzyma.
Handlu wotowego wPolscze nie ma. Wywoéz welny
idac z ré6znych stron kraju do Wroctawia i przywoz
soli z Galicii datby wprawdzie zatrudnienie kolei
warszawskiej, ale forma kraju prawie czworoboczna
utrudza wszelki dowo6z do kolei, nie $ciggajac go ku
sobie niby jednym ciggiem. Obliczony kapitat nakta-
dowy 21,000,000 zlp., dos¢ si¢ rdéwna obliczeniu
naszemu 6,600,000 zlr. m. k. ode Lwowa do Bochni.
Tu nam rokuje dobry skutek to ze towarzystwo ak-
cionaryuszéw kolei poinocnej Ferdynanda, bez za-
dnej gwarancii kolej t¢ do Oderberga wykonato i o
dziesigcioletnie przedluzenie terminu wzgledem po-
ciagnieuia jej az do Bochni prosito. Nawet zaloze-
nie krakowskiej kolei zelaznej do Szlgska pruskiego
nie wrézy dla naszej kolei ztych skutkéw: bo te
dwie drogi z nasza schodzi¢ si¢ beda.

§. 15.

w roku biezacym przywilej kompanii bankierow wro-

Senat rzadzacy miasta Krakowa wydat

ctawskich na zalozenie kolei zelaznej od miasta Kra-
kowa wzdtuz calego kraju do granicy Szlaska pru-
skiego. Kolej ta w trzech lecieeh ma by¢ dokonana
i otwarta, w biezacym za$§ roku doprowadzona do
Krzesowic, to jest w jednej trzeciej czesci. Kompa-
nia ztozyla kaucii 100000 talarow. Jedna akcia ko-
sztuje 100 talarow.
400000

swych obywateli 1000 akcii, reszt¢ rozebrali bankie-

Bankierowie krakowscy wzieli
akcii za talarow, senat za$ zostawil dla
rowie wroctawscy. Tym sposobem pokryte sa koszta

budowy kolei zelaznej krakowskiej i byt jej zape-
wniony.

§. 16. W Prusach biezy zelazna kolej z Lipska i
Magdeburga do Berlina, zkad wiaze go ze Szczeci-
nem i Frankfurtem, inna za$§ wnadrenskich prowin-
cjach z Elberfeldem, Duseldorfem, Akwi-

zgranem 1 Liittichem. Z listu pruskiego posta na

z Kolonia,

dworze wiedenskim pana Canitza, do dyrekcii kolei

poilnocnej Ferdynanda, dowiadujemy si¢ ze miedzy
Berlinem a Oderbergiein 22 mil drogi szynowej juz
jest ukonczonych, i ze za dwa lata, od 12. listopa-

da 1843,

catkiem bedzie skonczona.

z Oderberga do Berlina droga zelazna

W wielkiem xiestwie Poznanskiem budowanie
kolei zelaznej z Poznania do Frankfurtu jest juz za-
twierdzone; ma ona by¢ diuga 24 mil. Wroku 1842
zaczeto mys$le¢ o zatozeniu kolei wielkopolskiej 1 wy-

nalezieniu $rodko6w do uskutecznienia tego waznego

przedsigwzigcia. Chciano aby miasta zlozyly zaraz
milion talaro6w w kupionych akciach, wtasciciele zie-
mi aby tez za jeden milion, a kupcy za trzeci mili-
on akcii wzigli, ze za$§ cala budowa kolei miata
kosztowac¢ 7,000,000 talar6w, rozumiano wigec ze ro-
zebranie akcii za te trzy miliony talaré6w zacheci za-
granicznych do przystapienia do tego dzieta. Wszakze
zadano od sejmu poznanskiego zapewnienia 4% . Pan
Nauman burmistrz miasta Poznania i cztonek sejmu,
potozyt niemate zastugi okoto kolei wielkopolskiej:
w wydanych przez siebie uwagach co do
laznej wielkiego xiestwa

kolei ze-
Poznanskiego, usilowal o-
bezna¢ swych wspdétobywateli z waznos$cia tego pro-
jektu i wystawi¢ im korzys$ci, jakie z wykonania one-
go sptynelyby na caty kraj. Powiada on migdzy in-
nemi, ze gdy wxiestwie jest 1,200,000 mieszkancéw,
co robi 200,000 ojcow familii, przypuszczajac ze%
cze$ci tychze nie zechce mie¢ udziatu wprzedsigwzie-
ciu, bierze tylko 70,000 ojcow familii, z ktérych

10000  po 200 talarow — 2000000 talarow,
10000  po 100 dtto. — 1000000 dtto.
10000 po 50 dtto. — 500000 dtto.
20000 po 20 dtto. — 400000 dtto.
20000 po 10 dtto. — 200000 dtto.

razem 4100000 talaréw,czy-
li 6150000 zlr. m. k. mogloby obréci¢ na kupienie
akcii. Ta summa wystarcza ne wystawienie kolei ze-
laznej z Poznania do Frankfurtu nad Odra, zwazy-
wszy ze powierzchnia ziemi nie przedstawia tru-
dnosci, ze dzienna robocizna jest tania, ze drzewo
bliskie wszedzie i nie drogie, ze wtlasciciele usta-
piliby gruntu pod kolej bezptatnie,
summa 300000 zir. m. k na jedng mil¢ kosztow,
mogtaby by¢ zmniejszona o /uczqs'é. Pan Nauman

proponowal takze stanom gwarancie 4%.

wyrachowana

Na kolej zelazna migdzy Szczecinem a Berli-
Mila
drogi tej kosztuje 240000 zir. m. k.; jest szeroka

nem rzad pruski wziat za 12 miliona akcii.
tylko na 14 stép i jest pojedyncza, gdy inne koleje
podwojne maja 42 stop szerokoSci.

§. 17. WBawaryi widzimy Monachium zlaczo-
ne koleja zelazng zAugsburgiem, Norymberge z Al-
tenburgiem i Lipskiem.

W wielkiem xiestwie Badenskiem Hejdelberg po-
taczony z Manhejmem, Karlsruhe, Badbadenem i
Kehlem.

W Holandii Amszterdam ztaczony jest zLejdaiHaga.
W xiestwie Nasauskiem Frankfurt z Moguncig i

Wisbadenem.
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W Saxonii kolej zelazna fgezy Drezno przez
Lipsk z Altenburgiera, tudziez zBaucen i Gorlic; ta
ostatnia dopiero rozpoczeta.

§. 18. Basza Egiptu chce zatozy¢ kolej zela-
zng miedzy Kairem a zatokg Suez. Szyny do tej
drogi sg juz zamoéwione wAnglii; ale w Egipcie za-
nadto wiele jest trudnosci do zwalczenia: brak wo-
dy, potrzebnej co 2 mil do podsycania kotta; pia-
sek niesiony wiatrem zasypywatby szyny potozone:
dobroniutki ten piasek, napetniajgcy zawsze powie-
trze, z czasem nazbieratby sie w maszynie i psutby
ja koniecznie, czego doswiadczajg wszystkie tam
znajdujgce sie po fabrykach machiny poruszane pa-
ra, a nadewszystko wielki jest brak paliwa w Egip-
cie.

Wszelako najcelniejszy przyktad daty z siebie
Belgia i Ameryka potnocna.

§. 19. W Ameryce poéinocnej obywatele przejeli
sie szczegdlniejszym sposobem mysla stowarzyszen;
potrafili oni oceni¢ nalezycie sposoby predkiej cywi-
lizacyi, przewidzieli przyszie dobro, a nie zrazajgc
sie zadnemi trudnosciami, prawdziwem patryotyzmem
kierowani, kraj swodj wzniesli na wysoki stopien do-
skonatosci. Przemyst i publiczne roboty, tak obfite
w skutki, tak brzemienne w szczesliwe ulepszenia,
wielkim tam podlegly zmianom i zdziataby ze tak
powiem rewolucig. Jeszcze w r. 1817, dnia 4. lipca,
w rocznice usamowolnieuia swego, zjednoczone stany
Ameryki potnocnej, wszelkie trudnoscijedna po dru-
giej znoszac, nowy ten rodzaj drég komunikacyj-
nych u siebie rozpoczety. Przedjdzmy w krotkosci co
w przeciggu lat 26 tam zrobiono. Jest w Ameryce
drog zelaznych 8 razy wiecej niz we Francii, apot-
czwarta razy wiecej niz wAnglii. Ameryka poétno-
cna ma 6814 kilometrow, czyli 1135 mil niemieckich
kolei ukoniczonych, a 5750 kilometréw czyli 958 mil
w robocie, ktére razem wziete wynoszg ogromng prze-
strzen 2093 mil niemieckich, co przewyzsza diametr
catej kuli ziemskiej! Drogi zelazne w Anglii i we
Francii razem policzone zaledwo tyle wynoszg ile
jest w Ameryce juz ukonczonych. Ztych 910 czesci
rzady prowincjonalne same zrobity. Na zalete i po-
chwate wielkiego tego kraju zjednoczen wyrzec
musze, ze wykonywujgc podobne olbrzymie pomysty,
pojedyncze rzady jego ozywione byty uczuciem bra-
terskiej przyjazni, stawy i prawdziwego patryoty-
zinu. Spoteczno$¢ amerykanska doszta juz do tego
stopnia doskonatosci, ze zadnego teraz nie potrzebuje
wojska; jestto spokojne zjednoczenie 36 rzaddow.
Kazdy ouego gubernator nosi tytut naczelnika sity

zbrojnej lagdowej i morskiej, nie majgc ani wojska,
ani marynarki; gtéwnem tedy kazdego z nich zatru-
dnieniem sg banki, szkoty, kanaty i Zelazne koleje.
§. 20. Belgia za$, krolestwo zaledwo trzyna-
stoletnie, byito kraj przedtem bez jednosci, naréd
bez narodowosci, gtdwniejsze miasta nie znaty sie
tylko z niesnasek; pamietna jest np. miast Gentu i
Brugii nienawis¢, Ze kiedy pierwsze chciato kopac
kanat, tgczacy je zmorzem, drugie wychodzito zbro-
nig wreku i te robote niszczyto! Trzeba zatem byto
przezwyciezy¢é wiele trudnoéci, trzeba byto wynajdo-
wac sposoby obudzenia wspolnego interesu, ktéry to
sprawit, ze sie¢ krzyzujgcych sie drég zelaznych,
juz catkiem prawie ukonczonych, wykonang zostata.
Przynosi ona w ogolnosci taki procent, ze za rok
bedzie sie rowna¢ zwyczajnemu kapitatowi lokowa-
nemu ; wkrétce wiec bedzie mozna powiedzie¢, ze
drogi zelazne belgijskie daremnie przyszly i Ze sie
przyczynity do tego, iz kraj ten pierwej podatkami
przecigzony, znajduje sie w fatwym stanie ptacenia
onych. Wszystkie zte wrézby, ktéremi rzad ten strar
szono, w niczem sie nie sprawdzity; akiedy Belgia
na statym lgdzie Europy w drogach zelaznych inne
wyprzedzita kraje, przeto stosunkowo zarobita na
wiasng narodowos¢! (c. d. n)

Sfos*e®in«iBrdeinc5azPragi tyczgca sle_
lasmdfisB maglem i szmalcem wic-
fBrzowym.

Wskazujgc droge do rozwinigcia przemystu wska-
zaC tez trzeba droge gdzieby najlepiej produkta
przemystu tego zbywa¢; wiemy w prawdzie droge
dokad nasze opasowe woly prowadzi¢, ale jeszcze na
to niechcemy sie zgodzi¢, ze daleko wigkszy bytby
zarobek, gdybysmy prowadzili handel wotmi z wta-
snego chowu, majgc do tego sposobnos¢, niz pro-
wadzac go drogo optacanemi zagranicznemi. Wét wy-
chowany w domu zje dwa razy tyle ile wart, styszy-
my nawet lepszych gospodarzy moéwigcych; i to
byé moze; ale zapytajmy sie dla czego, bo oto pa-
sza U nas jest droga, wiec wida¢ ze jej musi by¢
za mato; ze optata podatku niedopuszcza tylko u-
prawe takich roslin ktére najwyzej stojg w cenie i
ktore nietylko podatek optaci¢ ale i czysty dochdd
wiascicielowi przynies¢ moga, ale na to jest sposob
zeby i te rosliny i z niemi inne razem na pasze przy-
datne uprawia¢. Paszy wiec jak najwiecej. — paszy,
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panowie gospodarze! akwestyje tamte rozwiaza sig
same z siebie. No, dobrze! powiedza, niejedni —ale c6z
pocza¢ z przewyzka nabiatu od konsumcyi miej-
scowej jezeli si¢ obory nasze pomnozg? pacht od
krow tylko pod wielkiemi miastami jest intratny, na
wsi matoco czystego daje przychodu ? i na to si¢
zgadzamy; ale powiedZmy teraz kto u nas pacht
utrzymuje? Zydzi; jestze cho¢ jedna rzecz przez
zydow wykonana aby byta tak wykonczonana zeby wzie-
to§¢ za soba pociagata? Oni psujg reputacye wszy-
stkich tych wyrobow krajowych, ktore zepsuciu
podlegaja, wychodzi z rak zZy-
dowskich pachciarzy? mozemyz nawet zada¢ aby od
nas produkt ten mial za granicag wzigtos¢, kiedy
w niczem niema ani dobrej wiary, ani takiego ucho-
dzenia jakiego artykut do konsumcyi wymaga ? Oni tru-
dnig si¢ po najwigkszej czg¢sSci wyrobem masta, oni
skupuja szmalec, oni jedno i drugie wprowadzaja w
handel — niewielki ztad zysk, ale go maja
za§ zostaje

jakiezto masto

nam
reputacya ze nic czystego i porzadnie
przyrzadzonego z kraju nie wychodzi.

Chow bydta i opas
zawodnie,

wieprzow wyplaci si¢ nie-
ale trzeba zeby si¢ tym, osobliwie w ma-
tych gospodarstwach, same nasze gospodynie zajmo-
waly. Kazdej rzeczy poczatek jest trudny, nie trzeba
tez z niego szukac raptownego zbogacenia sig, ale
pomatu idac stanie si¢ takze u celu zyczen, tylko i§¢
trzeba z konsekwencya 1 samemu przytozy¢ starania.
Zjakiego stanowiska za granica widza stan handlu
naszego kraju mastem i szmalcem wieprzowym do-
wodzi list, jako odpowiedz na zapytanie z naszej stro-
ny: jakie sa dla nas widoki gdybySmy wyréb masta
i szmalcu na wigksza skale rozszerzyli ? Korespondent
nasz wyraza si¢ w sposob nastepujacy: Praga 28.
Sierpnia 1844.

MosSci Redaktorze!

Na szanowne pismo WcPana zdnia 20. sierpnia
b. r. mam zaszczyt odpowiedzie¢. Niepodlega wat-
pliwosci ze kazdy galicyjski ziemianin przedajac
masto lub szmalec wieprzowy do naszej prowincyi,
zawsze wigksze znajdzie korzys$ci jak gdyby si¢ o-
graniczal na krajowych kupcach, ktérych wszelako
za takich uwaza¢ nie powinien: albowiem sa om
tylko posrednikami; z tego powodu powiem ob-
szerniej o nadmienionych w pi§mie. WcPana przed-
miotach i udziel¢ mu wtej mierze zdania mojego:
1) anija, anikto inny nieodwazylby si¢ nabywac gali-

cyjskiego masta i szmalcu wieprzowego na staly

rachunek: albowiem kupiec zamawiajac rzeczone
artykuty opiera zwykle rachunki swoje na wnio-
skach, ktore przez zbieg okoliczno$ci raptownej
ulegaja zmianie; przytem odleglo$¢ jest wielka,
a ze artykuly te, co do jakos$ci podlegaja wply-
wowi powietrza, przeto opuszcza czgsto
kulant najpi¢kniejsza

szpe-
korzystania
znich: albowiem albo nie przybeda na targ na cza-
sie, albo cho¢ przybeda tracg na jakoS$ci, a wtedy
juz z wyzszych cen korzysta¢ nie moze, i to jest

sposobnos$¢

powodem:

2) ze rzadko ceny
do jakosci

sg state: bo takowe stosuja si¢
towaru, mnogos$ci zapasow 1 wie-
kszego lub mniejszego o niego dopytywania sig,

jak o tym nizej powiem.

Zglebiajac mysl WcPana propozycyi, to tylko
czynny ajent zdaniem mojem moglby handel temi
artykutami w tutejszej stolicy na korzystng sto-
pe podzwigna¢ a tego dopetni¢ sam si¢ obowia-
zuje.

Co si¢ dotyczg ogolu przedsigbierstwa, musial-
by§ wcpan szczegdlniej mie¢ na oku to, aby tadujac
W naczynie towar, ten nieby! przymieszany obcemiisto-
tami, przeco nie tylko ze si¢ towar psuje ale przy
wysokiej optacie akcyzy i przewozu niepotrzebnie
drozeje nieprzynoszac korzys$ci ale owszem szkode
producentowi.  Aby naczynia bardzo byly dobre,
aby furmani za towary i onych wlasnosci i rzetel-
ne przystawianie na czas oznaczony mocno obowig-
zanymi zostali.
B ztr.

Ztad do Lwowa naznaczam teraz
w m. k. od cetnara za dostawe, i 20 — 22
dni czasu.

Wzgledem odbytu nie omieszkam daé WcPanu
dowodéw mojej pilnos$ci, moge nawet $miato przy-
rzec, ze niepo$ledni wtej mierze otworzy si¢ odbyt,
jezeli zbyt wysokie ceny i nieprzewidziane wypadki

nie stang na przeszkodzie.

Cetnar masta polskiego przedaje si¢ nateraz
po ztr. w m. k. 20 do 22. Cetnar szmalcu wieprzo-
wego po zir. wm. k. 16 do 18. Cetnar przetopio-
nego masta (szmalcu) po zir. wm. k. 20 do 24.

I naczyniem przy netto laza, wszelako mato jest
dopytywania, poniewaz dawno juz z Galicii tych ar-
tykuléw nie dostawiano, Przed 5 miesigcami mialem
w komis oddany szmalec (przetapiane masto:) i ten

po fl. 21 w m. k. za cetnar pnedalem.
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Artykuly powyzsze w Czechach produkowane
drozej si¢ ptaea a to dla tego ze ich przyrzadzenie
jest lepsze — a nadewszytko sa czySciejsze. W tyra
czasie placono :

Za cetnar masta fl. 24 do 26 m. k.

» 20, 21

» » przetopionego masta fl. 26 do 27 m. k.

Odbyt jest zwawy i1 korzystne temi artykulami
robig si¢ interesa. Gdyby§ WcPan galicyjskich pro-
ducentow do tego mogt naktonié, izby przyrzadze-
niu tych gatunkéw tlustosci wigcej poswigcali tro-
skliwosci, a nadewszystko czystos¢ produktu mieli
na wzgledzie, wreszcie w mocnych i dobrze sporza-
dzonych naczyniach je

» » szmalcu

tadowali, wtedy nierdwnie
wyzsze uzyskacby tu mogli ceny nizeli dotad: bo
np. za zwyczajny polski szmalec wieprzowy, ktory
tylko fabrykanci i mydlarze, ale na spozycie nikt,
albo bardzo rzadko kupuje, wzigtoby si¢ daleko wig-
cej gdyby czysSciejszy na targu tutejszym si¢ poja-
jawil.

Rozwingwszy handel ten na wigksza stope i
uczyniwszy podanym tu warunkom zadosy¢ ani chwi-
li nie mozna watpi¢, ze dlaGalicyaué6w bardzo moze
sta¢ si¢ korzystnym.

Nie ograniczylbym si¢ w pelnieniu obowia.
sku ajenta na same tylko powyzsze artykutly; trudnit-
bym si¢ takze sprzedaza wodki, miodu, nasion ro-
$lin pastewnych, ktéore tu dobry maja odbyt. Dla
ulatwienia interesow mogtbym takze na przystane
mi towary zalicza¢ gotdéwke za wynadgradzeniem pra-
wnego procentu- Za trudy za$§ przy sprzedazy wyz
wymienionnych artykutow rachowalbym 2 %.

Wszystko com tu przytoczyl postuzy¢ moze dla
obywateli
oraz jakby

do wyjasnienia stanu rzeczy i okazania
si¢ dato interesa w tym wzgledzie po-
prawi¢ i jak najkorzystniejszemi uczyni¢. Z upra-
gnieniem wyglada¢ bede¢ dalszych polecen WcPana
i nie zaniedbam o wszelkich zmianach cen, w swoim
czasie donie$¢ a teraz zostaje i t. d. —

Pr. Muncrlc,
obywatel i kupiec pragski-

Wiadomosci laasadlowe.
Z Odessy 14. wrzesnia r. b.

Stan rzeczy trwa ciagle ten sam jak przed 10
dniami, oczekuja tu z koncem wrze$nia 200 do 800

HedalLtor T. W. SLoehanskl.

okretow, wtedy na 18 lub 19 rubli pszenica moze pod-
skoczy¢ , i kto tylko bedzie mogt przedac bez szko-
dy, to przeda przynajmniej w polowie a reszte wy-
padnie zostawi¢ do wiosny. Dostawa znacznie si¢
umniejsza, juz po magazynach nie ma jak 680000
czetwerti: jezeli za§ spodziewane okrety przybeda,
to z galicyjskiej pszenicy bardzo mato zapasow do
wiosny zostanie. B.

Targ wolowy welVwowie ©&1 1©
do 33 t. m.

Na poniedzialkowym targu bylo 378 sztuk wo-
16w, najwigcej zydowskich, nienajlepszego gatunku.
Kupowano po 40 do 42 sztuke, atoli wiele zostato
nieprzedanych. to jest dnia 23.

b. m. spodziewaja si¢ przeszto 460 sztuk.

Na przyszty targ,

Ceny zfeoza w Eiurlowcj przeciazy
spadly idee© we Lwowie.

Psenica na 7 fl. 15. Zyto na 546 fl. Jeczmien
bardzo pigkny 4 fl. 40 kr. Hreczka stoi najlepiej,
moznarobi¢ kontrakty i na znaczng kwote po 5fl. 30
kr. Owies 3 fl. 20 kr. Ceny zboza znowu si¢ wznio-
sa: albowiem w zachodnich obwodach a moze i do
Polski wiele beda potrzebowaé. Za garniec okowity
gotowej ptaca po 24 kr. w. Za nowg ida ze strony
obywateli ugody oporem.

© Halsyciaa w Wiedsaici rzemiosta
rzezniczego przez jednego zna-
szycia ©feywateli.

Znany z gorliwo$ci a dobro publiczne pan Te-
odor Tergonde, dziedzic Lodziny w obwodzie sa-

nockim, nabyl prawo rzeznicze

1 otworzyl jatki.

Okoliczno$¢ ta dla handlu wolmi

moze si¢ staé

wazng. Pdzniej obszerniej o tem pomdéwiemy.

—ISreiMean Piotra Pillera*



