w o 4 ®),

Wyecliodzi co po-
niedzialek jeden nu-
mer. Prenumerate
przyjmuja ces. krol.
pocztamty, ksiegar-
nie krajowe, jakotez
w kantorze Tygo-
dnika w gmachu tea-
tralnym hrabi Skarb-
ka na 2. pietrze.

Bok

T dll

HOIIMICKO-PK®EMY{§5iOWY.

siodmy*

Rocznie placi sie
we Lwowie iOzlr.
mon. konw., na pro-
wincyi 11 zlr. 36 kr.
mon. konw. Prenu-
merata péIroczna nie

przyjmuje sie.

WE LWOWIE DNIA 30. WRZESNIA 1844 ROKU.
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waran-abiCetnara mysliozatozeniu przez akcyje kolei zelaznej w Galicn (Cigg dalszy).

T o *» Leona Sapiehy * Londynu wzgledem .nicienia Jawnego da =zpo-
stanowienia nowego od welny zagranicznej, o gatunkach tejze, dobry odbyt znalesc moggcych, je-
zeli nalezycie bedq myte, sortowane i upakowane. Wiadomosci handlowe z Gdanska z 18 wrz -
snia r b. O sandomirskiej pszenicy. Sprostowanie omylek drukarskich.

Chcac wiedzie¢ ile jedna mila na jeden dzien u-

Alftiamlra liratoi CetEnes'© mys$li czynita dochodu? taki rezultat w roku 1843 daja
©zalozeniu przez afecae liolei Se= fnam nllemleCkle kOIeJ_e zelazne: 284 71
. . 1. wiedensko-gtognicka zr.
lastsiej w ffialicii. 2. berlifisko.potsdamska 238 »
OCigg dalszy) 3. magdebursko-lipska 205 »
4. dtisseldorfsko-elberfeldska 203 »
8. 21. Rzuémy teraz okiem na otrzymane rezul- 5. frankfurtsko-wiesbadefisha 201 »
taty koleizelaznycli w Niemczech, jako sgsiednim 6. lipsko drezdefiska . . ¢ 184 »
nam kraju. Najwiecej osob w jednym 1842 roku by- 7. norymbersko-furtbska 174 »
lo przewiezionych: 8. berlinsko-anhaltkothenska 161 »
1. Na kolei zelaznej wiedensko-glo- 9. nadrenska ... 12(7) »
gnickiej 0s6b 1.179.245 10. berlinsko-frankfurcka »
................... ,179. i 128 *
2. » »  badefiskiej (z Karlsruhe do 11. piolnocna Ferdynanda 113
Hejdeiberga) s 790568 12 lipsko-altenburgska »
3 selaz. taunusowycli gor 13. monachijsko-augsburska 9 »
. ’ i - 97
(z Frankfurtu do Wisbadenu) 741326  14. liambursko-bergerdorfska ’
potnocnej Ferdynanda (z 15. badefiska (z Karlsruhe do Heidelberga:) 92 »
i . o o 84 »
Wiednia do Lejpnika) . »  620.62¢' 16. lincko-gmundzka .
kiej (z D do Li 17. magdebursko-lialberstadzka 74
saskiej (z Drezna do Lip- :
> ! P 404326  18. berlinsko-szczecinska . - 65 »
ska) . ) T : 60
19. lincko-budwajska . ¢ o ”
Najwigkszy za$§ przew6z towardow bytwr. 1842: >0, Wroctawsko-opolska 58 v
: 44
1 Na kolei poinocnej Ferdynanda, cetnar. 1,728.817  21. Wroc'1aws.ko-frejbursl.<a ' 7
2 » » lipsko-magdeburskiej, » 1,494.735 99 w Xiestwie brunswickiem ..o "
3 ,, * lipsko-drezdenskiej, » 983.8/0

Z tego widzimy ze Niemcy maja 255 mil ukon-

Najwickszy dochéd przynioslty w jednym roku: czonych drog Zelaznych, i ze kolej poéocna Ferdy-

o Zr. 1.885.515 nanda, ktéora moim projektem chcg¢ przedtuzyé, jest
1 Kolej poh'locna FerFlynande 1’198 g9 CZwarta koleja w Niemczech co do iloéci osob
i : ::;3253;;52;?;;5; : t) 1’,198'.313 rocinic pod.r(')iujqcych, apierwsza w caiy'ch Niem-

) ) ) s 1.045.906 czech koleja co do przewozu towaréw, wzigtych na
4 »  lipsko-drezdefiska . . 1’037 073 cetnary * co za§ do dochodu na jedna milg i dzien
5 »  wiedensko-glognicka . 7 ’577 629 obliczonego, jest ona jedeuasta w rzedzie kolei
6 » nadreaiska . . . e e
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niemieckich, ktéorych w ogole jest 22. Pod wzgledem
za§ najwigckszego ogdlnego dochodu, jest ona wsze-
regu niemieckich drég zelaznych najpierwsza:
128 fr.

wigc ze na kolei Iwowsko-bochenskiej

przynosi na mile dziennie Przypusciwszy

bedzie tylko
64 fr. na mil¢ dziennie,
galicyjska miataby pickny dochod.

Tej polowy uczeszczania mozemy

potowa tej ceny, to jest

to zawsze kolej
si¢ tam bardziej
spodziewaé, ze ze stacyi w Lejpniku, ktora, jakes-
my wyzej powiedzieli, tak wielki wplyw na dochody
kolei po6inocnej wywarta, wszystko prawie alboz Ga-
licii albo do Galicii podrézuje lub towary przesyta.
To jest takze dobra wrdézba dla naszego projektu!

§. 22.

wdziwie tlumaczy zyczenia naroddéw, zdaje si¢ coraz

Z kazdym dniem opinia, ale ta, ktéra pra-

wiecej przychylaé je dla drog zelaznych. Te drogi
komunikacyjne sa lepiej niz w roku 1S38 poznane,
ich dogodnos$¢, ich potrzeba tak dla jezdzacych jak
dla towarow lepiej jest oceniona, nawet zyski, lub
straty ich lepiej sa obliczone. Staly si¢ one zatru-
dnieniem wyobrazni ludzi przemystowych i czynnych.
Trzeba wigc daznos$¢ te do przedsigbiorstw

rzystw- przemystowych zachecaé¢ i utrzymywac.

1 totva-
To-
warzystwo na akcie zawiazane nie moze nie usku-
teczni¢ zamierzonego przez si¢ dzieta, a dzieto to
to bedzie wykonane dobrze i ile moznosci najtaniej.
Ale takie towarzystwo musi mie¢ przed wszystkiemi
warunkami pewien punkt oparcia sig¢, aby sobie trwa-
ta przyszito§¢ zabezpieczy¢é moglo. Tym punktem o-
parcia si¢ byla dawniej uprzywilejowana klasa czy-
li arystokracja i ludzie z wielkiemi majatkami, kto-
rzy tem byli w kraju , czem s3 drzewa nasienne
w rozlegtym zrgbie. Wie masz dzi§ ich w Europie —
tych naturalnych podpdr i obroncéw kazdego rzadu —
azeby ich zastapi¢ powinni§my si¢ staraé rozdrobnio-
ne majatki do jednego celu skupiaé¢ i tem powstaja-
cy przemyst wspieraé, wielkie przedsigbiorstwa na-
rodowe wykonywac. Nie jestto czcze urojenie Ow ze
tak rzeke sktadkowy majatek, owa sita zbierna to-
warzystw przemystowych ; ichto staraniem widzimy
wykonane w Anglii doxy czyli tak zwane sadzaw-
ki, lasem masztow okryte, gdzie bogactwa catej ku-
li ziemskiej si¢ zbieraja ; ichto dzielem sa takze ka-
naly i drogi zelazne, 1200 mil przeszlo wynoszace;
oneto wykopaly i ocembrowaty porty, onepozktada-
ty owe pigkne i rowne drogi wicynalne w rdéznych

kierunkach cata Augli¢ przerzynajace.

§. 23.

dzie si¢ powoli rozszerza, najoboj¢tniejsze.nawmt na-

Duch stowarzyszen przemystowych wsza.

rody do siebie pocigga; ztad nalezy si¢ wnioskowac
iz jest niezbegdnie potrzebny do podniesienia pomysl-
nosci kraju, geograficznie zwtlaszcza niekorzystnie
potozonego. W wielkich przedsigbierstwach
wych wszelkie zyski

narodo-
i korzy$ci materyalne z po-
czatku nie sa widoczne,
skutki

Gdy projektowi kolei zelaznej

ale za to moralne i poli-

tyczne ich centralizacii sa niezaprzeczone.

w Galicii tych osta-
tnich odméwié¢ nie mozna, stuszng oraz pocieszaja-
ca zywi¢ mozemy nadziej¢, ze rzad, troskliwy o do-
bro kraju, takowy w drodze przedsigbierstwa poprze,
przyczy-
do skupienia funduszéw pie-

a bez narazenia siebie na wielkie straty,
nieniem si¢ w czgsci
ni¢znych wzmocni i ustali.

§. 24.
wadzi przyktady réznych obcych krajow, w ktorych

W tem miejscu pokrdtce przej$¢ nie za-

rzady rozmaite towarzystwa przemystowe na wig-
kszy zakr6j wspieraty. Uwolnienie od cta wchodo-
wego piewkzych potrzeb dla kolei, jakoto: szyn ze-
laznych i wszelkich machin, bylo na najpierwszym
wzgledzie; zelazo wiec w Ameryce pdinocnej zosta-
to od cta uwolnione. Zwazywszy ze na jeden tokieé
wiedenski kolei podwodjnej 100 funtéow wychodzi, a
wigc na jednag mile czyli 12000 tokci, 12000 cetna-
row wyjdzie, zniesienie cla od takiej masy zelaza,
na 10,000 zir. m. s,

naniu kolei zelaznej stalo si¢ ulga, zwlaszcza ze w

wynoszacego, wielka w wyko-

niektéorych prowincjach Ameryki pdinocnej wszystkie
wydatki na jedna mila summe¢ 200,000 ztr.
nie przechodza.

25. W Anglii 1797
bondéw (Jions de i’ echiquier) zaciagnawszy pozyczke

m. k.

roku skarbowa komisia
na cztery od sta, pozyczyla ja polprocentem wyzej
prywatnemu towarzystwu 1 innym przemystowym
przedsi¢gbiercom; z tego funduszu powstaly w An-
glii stawne kanaty i porty. Bylto wigc rodzaj za-
checenia, co pdzniej innym takze zaktadom, jako to:
kasom oszczg¢dnosci, bankom i t. p. na catym ladzie
stalym za przyktad postuzyto.

26. Rzad francuzki pozyczajac pieniadze przed -
siebierstwom kontentuje si¢ matym a nawet mniej-
szym nizeli wszyscy inni procentem: i tak towarzy-
stwu kolei zeiaznej po prawym brzegu Sekwany do
Wersalu, pozyczyt cztery miliony frankéw na trzy
procentu i zjednym na umorzenie kapitatu; towa-
rzystwo kolei zelaznej ze Sztrasburga do Bazylei
prowadzacej otrzymalo od rzadu trzyprocentowg po.

zyczke z tym wyraznym warunkiem, ze wtedy do-
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piero odbierze kapitat, gdy akeionaryusze cztery pro-
centu mie¢ beda. Towarzystwo kolei zelaznej z Pa-
ryza do Rouen otrzymato 14 milionow frankéw na
trzy od sta, z obietnica dodatku 4 milionéw, jezeli

ja az do Hawru dociagnie. Procz tego rzady zwy-
kty w szesciu pierwszych latach nie bra¢ zadnego
procentu od summ pozyczonych.

§. 27.

Francii, to jest: zapewnienie akcionaryuszom mini-

Jest jeszcze inny sposob zachgcenia we
mum 4 procentu, z umorzeniem kapitatu wlatach 46,
juz w to policzonem. Do tejto my$li projekt méj zmie-
rza. Celem wigc niniejszego pisma — na ktore po-
stanowilem zwrodci¢ Swiatta uwage wysokiego rzadu
i dostojnych stanow galicyjskich — jest zapewnie-
nie tego minimum czyli gwarancia stopy procento-
wej, do krajowego kredytu zastosowana. Ona to je-
dna sprawi¢ najpredzej moze, iz na kolej zelazna,
tak dla nas potrzebna i pozyteczna, na ktorej kaz-
dy wtasciciel ziemski, kazdy niemal mieszkaniec kra-
ju, mniej wigcej zyska, nie bedziemy pot wieku cze-
kaé. Ale dokonczmy wprzod przegladu zachgcen.

§. 28.
rzystwu, zakladajacemu droge zelazna z Berlina do
Koétlien 80,000

testamentem swoim odkazal poéttora miliona zlr. sr'e-

Rzad krélestwa pruskiego darowal towa-

talarow, a nieboszczyk krol pruskj

brnycli z wlasnego majatku, owej kompanii, ktora

najpierwsza zlaczy Ren z Berlinem czyli Elberfeld
z Magdeburgiem za pomoca zelaznej kolei.
Bawarski

rzad takze cztery procentu minimum

akcionaryuszom drogi zelaznej z llof do Bamberga
zagwarantowat.
§. 29.

my wyzej widzieli, ze strony rzadu zapewniono ak-

Podobniez w krolestwie polskiem, jakies-

cionaryuszom zelaznej kolei z Warszawy do grani-
cy austryackiej cztery procentu. W §. 82 ustaw te-
go towarzystwa czytamy: »Jezeli z zamknig¢ciem ro-
cznych
4%

udzielonego przez rzad zargczenia,

rachunkow, czyste zyski nie wynosza
od kapitalu towarzystwa, dyrekcya na zasadzie
wspolnie z ko-
misarzem rzadu przedstawi bankowi polskiemu stan
swoich rachunkéw, dla pozyskania od komisyi rza-
dowej przychodow i skarbu summy potrzebnej do u-
dochodu «

warszawska ma si¢ polaczy¢ z podinocna

zupelnienia zargczonego 4%
Kolej
ferdynandowskg, ktora najwigcej w zawody =z nanij
idzie, a ktoéra je§li nasza wyprzedzi, wszystkie gto-
wne z Rossig komunikacie do siebie przyciagnie.
§. 30.

wszy takze wazno$¢ i korzysci drog zelaznych, roz-

Panujacy nam najjasn. monarcha, uzna-

kazat w samej stolicy taka droge budowaé kosztem

rzadowym. Towarzystwo kolei pdinocnej uzyskato u-
wolnienie od cta. Wprawdzie kompania akcionaryu-
sz6w drogi zelaznej z Wiednia do Glognic nie za-
data zadnej pomocy od rzadu, obadwa jednakze to-
warzystwa dobry interes zrobity: albowiem akcieich
stoja 116%, i 145%, lepszego

trudno wymagaé. Wszelako musz¢ tu zrobi¢ uwage,

za sto, skutku wigc
ze do tego dobrego kursu papierow tych drog przy-
czyniaja si¢: blisko$¢ stolicy, przedtuzenie i ukon-
czenie kolei kosztem rzadowym: bo gdy uczegszcza-
nie podrézujacych powigkszy si¢, moga sobie robié
nadziej¢, ze z czasem rzad obie te koleje odkupi.
§.31.
w swem panstwie zelaznej drogi, idacej z Mediola-
1845 roku be-
dzie ukonczona; przytem kazal oznajmi¢ przedsig-

Sardynski rzad pozwolil na przedtuzenie

nu do Wenecii, ktoéra w przyszlym
biercom, ze jezeli t¢ droge przez Turyn przedtuza,
chce im gwarantowaé¢ minimum 4 procentu.

§. 32.

przedstawiaja nam wszystkie rodzaje zachgcen: pot-

Zjednoczone stany Ameryki podlnocnej
nocne prowincie przyjelty gwarancie minimum stopy
procentowej, ktory to sposodb jest ze wszech miar
najstosowniejszy i najmniej ofiar wymagajacy. Nie-
ktore prowincie wydaja nawet towarzystwom bony,
ktore przedaja si¢ na bursach; jestto rodzaj pozyczki
na samejze kolei zelaznej hipotekowanej; uzyto o-
nego w prowincii Maszakuszet (Massachuset) na

drogach miedzy Bostonem a prowincig Ohio i
rzeka Mississipi; koszta tej linii wynosily trzydzie-
$ci milionow frankoéw. Rzad prowincii Najjork(New-
York) sam wszystkie roboty wykonal, pozyczywszy
procz tego réoznym towarzystwom 30 milionéw fran-
kow; z tych 16 milionéw uzyto na polaczenie okolic
Les grands lacs z Najjorkiem ; koleje tamtej prowin-
cii zupelnie ukonczone wynosza 718 kilometrow czy-
li 119 mil geograficznych. W Pensylwanii rzad u-
zyl wszystkich znanych sposobow wsparcia izachg-
ty: gwarantowal minimum stopy procentowej, pod-
pisywat si¢ jako zwyczajny akcionaryusz,

bony na tychze

wydawat
samych kolejach hipotekowane, a
na gietdzie przedawane, a nawet odstapil na rzecz
towarzystw rzeczonych zysku ze wszystkich loteryi,
dopodki te nie byly zniesione. I wpotudniowych pro-
wincjach nie zaniedbano zadnych srodkow, a rza-
dy nalezaty do tych przedsigbierstw rowno z kazdym
innym pojedynczyin akcionaryuszom. Ten sposob naj-
skuteczniej

zachg¢ca innych do brania akcii i jest

przytem niejaka re¢kojmia, ze dzielo rozpoczegte u-
da¢ si¢ moze i zyski przyniesie. Tak od towarzy-
stwa kolei zalaznej z Baltimore do prowincii Ohio

*
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wziagt rzad sam na siebie alccii % czg¢$ci; z Baltimo-
re za$ do rzeki Mississipi utatwiono akcionaryuszom
pozyczke. To samo zrobiono w prowincii Karoliny.
W Ohio rzad prowincjonalny sam wszystko wykonat.
Drogi zelazne w Ameryce szybkim posziy krokiem
i zdaje si¢ ze si¢ staly moda, tak dalece ze w pro-
wincii Wyzszej-Kanady sam rzad przebrat niejako
miar¢ przedsicbierstwa: bo chcial procz tego przez
akcie zrobi¢ kanat obok stawnego wodospadu Nia-
gary, aby na nim statki z tadunkiem moglty prze-
chodzi¢, jego

ztad wygorowane przedsigbierstwa

doznaty zawodu.

IV.

§. 83. Teraz starajmy si¢ wymiarkowaé co jest
lepszym dla rzadow: czy azeby same drogi zelazne

budowaty? czy za§ wykonanie ich akcionaryuszom
zostawi¢? Zaktadanie drog zelaznych polepszajac o-
golny byt kraju, tern samem korzystne jest dla kaz
dego niemal mieszkanca; stuszna wigec aby wszystkie
klasy ludno$ci, w miar¢ swej mozno$ci do tych ro-
bot nalezaly i bezposrednio do nich

si¢ przyczyniaty. Jestto, $miato powiedziec,

lub posrednio
mozna
rzadu z narodem szlub nierozerwany, jestto wspol-
ne ubieganie si¢ o podniesienie dobra publicznego !

§. 84. Z tego cosmy dotad powiedzieli zdaje si¢
ze gwarancia czyli zargczenie najnizszej stopy pro.
centowej (minimum) jest najstosowniejszym sposobem
zachecenia: gdyz najmniej kosztuje, a jezeli przed-
siebiorstwo dobre i pewne, tedy wcale nic nie kosztu-
je, przeto widoczna jest ze niebedziemy potrzebowacd
wyda¢ zadnej gotowizny naprzod dopoty, dopoki pe-
wna cze¢$¢ kolei zelaznej nie bedzie =zrobiona i na
uzytek publiczny otworzona. Wtedy dopiero musieli-
bysmy czes$¢ zagwarantowanych procentéw doptacad,
gdyby kolej

kiem nie odpowiedziala,

zelazna zamiarowi i oczekiwaniu cat-
a dochody =z niej nie po-
krytly wydatkow, co jest zupeilnie niepodobnem, jak
to dowodzg rachunki sprawozdania $wietnej komisii
do zelaznej kolei galicyjskiej od stanéw wyznaczo-
nej. Przypusdciwszy ze przestrzen ze Lwowa do Bo-
chni, 6 a najwigcej 7 milionéw zir. srebrem wynie-
sie, to stany w najgorszym razie, gdyby zadnego
dochodu z tejze kolei nie bylo, musiatyby przyja¢ na
siebie rocznego wydatku najwiecej 270,000 — 315,000
ztr. srebr., jako zargczone minimum procentu 3% a

1% na umorzenie kapitatu zaktadowego. Bylby to
najnieszcz¢$liwszy skutek przedsigwzigcia, ale oraz
najniepodobniejszy: ktoz bowiem modglby si¢ brud

kiedy do wykonania rzeczy, ktéoraby wcale nic nie
byla warta? i o ktérej zamierzonym celu, ztym czy

dobrym, z poczatku na mniejszej np. oOsmej czgSci
przestrzeni mozna si¢ przekonac dostatecznie ? Taka
gwarancia, bedac najdzielniejszym $rodkiem do za-
tozenia kolei zelaznej, stworzylaby nadto nowy ru-
chomy majatek w kraju.

§. 35.
go geograficznego polozenia niekorzystnego,

zabezpieczy¢ sobie pomyS$lng przysziose,

Galicia, z przyczyny terazniejszego swe-
i aby
potrzebuje
koniecznie zelaznej kolei, jako najpredszego $rodka
komunikacyjnego: szerokos¢ bowiem tego kraju nie
wynosi nigdzie wiecej nad 5 do 16 mil, a dlugosé
od Bialej do Lwowa 54 mil ztad za$ do
Brodéw jest mil 14. Glowne rzeki sptawne galicyj-
skie Dniestr, Bug, San i Wista maja kierunek prze-
ciwny interesowi

Wynosi,

tego kraju, przeciwny jego tera-
zniejszemu dazeniu na zachdd. Poélpigta miliona mie-
szkancow nie begdac zatem od tej drogi odlegte, mo-
ga mie¢ latwy w niej udzial. To samo juz robi nie-
podobienstwo strat wielkich, ale biorac miar¢ do in-
nych krajéw rokuje nam owszem niemate korzysci.
Procz tego zelazna kolej nie moze nigdzie tanszym
kosztem by¢ wybudowana, jak w Galicii, gdzie iro-
botnik jest lani i materyal nie drogi: potrzeba
wszakze aby wykonanie jej bylo dobrze zarzadzone:
potrzeba nam wiele oszczedzaé¢ i rak 1 materyalow
i niekoniecznie wszystko robi¢ podlug wzorow za-
granicznych. Mogliby$Smy np. zamiast zelaznych szyn,
probowaé¢ drewnianych balek: drzewa na calej prze-
hal-
ki czyli drewniane szyny moga trwac¢ najmniej lat
picé, a jesli beda preparowane, podlug nowej meto-
dy pana Bouclierie, kwasem pirolignitowym czyli oc-
cianem drzewnym zelaza, to potrwaja nieréwnie diu-

zej. Podobna kolej, zwtaszcza do pociggu konmi u-

strzeni mozna tanio i na wybdr dostaé. Takie

rzadzona, bylaby nieréwnie tansza od zelaznej, a

moze rownie dogodna co i tamta. Zalaczona tu fi-

gura przedstawia sposob zakladania kolei drewniane;.
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§. 36. Gdy

atmosferycznej, uwazam za rzecz

teraz powszechnie mowia o kolei
stosowng napom-
knaé¢ o niej w tern miejscu.

Dyrektor linii mig¢dzy

Chester a Holinead (w Anglii) miat si¢ uktadac¢ z
ministrem Peelem wzgledem pomocy ze strony rzg-
du, na zalozenie kolei tak zwanej atmosferycznej
czyli bezpowietrznej: zadal on 80,000 funtow szter-
lingéw, minister za§ dawat mu tylko 60,000 funtéw
szterlingow czyli 600,000 zir. m. k. Szyny tej kolei
sa wydrazone, i przez wyciagnienie z nich powietrza
ciggna cigzary bez

lokomotywow czyli parowozow.

Jestto w kazdym razie pigkny pomysl, ale najuzy-
teczniejszy w krajach gorzystych, zatem duzo kosz-
towniejszy. Taka kolej zrobiona jest z Kingstown do
i Bidder.

tez by¢ w Niemczech zaprowadzone. Na kolei atmos-

Dublina przez inzynierow Stefenson Maja
ferycznej mozna dojs¢ do wielkiej szybkosci bez za-

dnego niebezpieczenstwa: poniewaz nie ma przy-
koszta budo-

wy 1 szyn pomnoza si¢ na takiej drodze, zato koszt

padku wykolejenia (erailmant). Jezeli

na sprawienie lokomotywow si¢ zmniejszy: Kkoszt
przewozu bedzie wynosi¢ 100100, ktoéry teraz wynosi
czesto *°/100, osobliwie tam gdzie paliwo jest drogie;
pochytos§é 730 czgsci moze by¢ przejezdzana z pred-
kosciag 6ciu mil na godzing bez zadnego niebezpie-
czenstwa. Zawsze przeciez watpi¢ aby ten nowy wy-
bo

a nasz

nalazek mogt by¢ z korzyscia uzyty w Galicii:
robota jest istotnie skomplikowana i droga,
projekt oparty na oszcze¢dnosci. *)

§. 87.

zbywato dotad na wywozie ziemioptodéw w odleglej-

Galicii, krajowi wylacznie rolniczemu,
sze kraje: wywozu np. wodki do Holandii, gdzie na
nig wielki mogt by¢ odbyt, nie bylo prawie dotad
zadnego. Na Wisle do Gdanska

czas najwiecej zboze i drzewo, a handel ten zawist

sptawiano dotych-

od cen w Anglii nie zawsze wysokich, oprocz tego

*) Obszerniejsza wiadomos$s¢ o kolei zelaznej a-
tmosfcrycznej znajduje sie¢ w Tygodniku rolni-
czo-przemystowym b. r. w nr. 23,

caty prawie znajduje si¢ w r¢ku zydowskiem, prze-
jeto oparty jest na wysokich procentach. Gdy zas$, po-
dtug pisma pana Antoniego Mystowskiego, nowe o-
tworzyly si¢ widoki do zbycia naszych ziemioptodow
na Dniestrze do Odesy i morza czarnego za pomo-
cg statkow parowych, tedy kolej zelazna z Wiednia
do Lwowa, a ztad do Dniestru bytaby niby jedna
przedtuzona linig do samej prawie Odesy ; przestrzen
za$ t¢ przeszto 256 — milowa moznaby przebiedz w
przeciagu 78 godzin. Na tej linii znajduja si¢ ko-
mory rossyjskie, tamujace handel i wszelka przemy-
stowo$¢, utrudzajace podrdézowauie,

patrzace z za-

wisciag na swych sgsiadow: clo bowiem natozone

przez rzad rossyjski od czetwierc$ pszenicy 30 kr.
si¢
galicyjskie,

m. k. czyli 2 zlp., jest samowladne i powinno

uwaza¢ jako cto wchodowe, zboze =za$
opierajac si¢ na prawie narodéw, na wolnosci spta-
wu rzek niegdy$ polskich, wreszcie na konwenciach
r. 1815 i 1818 w Wiedniu z tym rzadem zawartych,
przechodowe tylko cto optacaé¢ powinno. Ale bezpo-
$rednie zblizenie si¢ Galicii do krajow bardziej prze-
mystowych, na zachéod Europy polozonych, obiecuje
dla niej nierownie wigksze korzys$ci: albowiem Lwow,
potaczony koleja zelazng ze stolica, bogata w pie-
tylko

zblizony do stolic pro*

nigdz, bytby jak niegdy$s Berno o 25 godzin
a Wieden,
wincionalnycli, wszystkieby w sobie centralizowat.

§. 38.

krotkosci

od niej odlegty,

System przeto gwarancii, jakkolwiek w

wylozony, mnie jest do odrzucenia: dajac
byt przemyslowemu towarzystwu w Galicii, tern sa-
mem zapewnilby bloga jej przysztosé: bo gdybysmy
mieli kolej zelazna, toby musiata by¢ i gietda we
Lwowie ustanowiona, czego potrzeba juz teraz czué
si¢ daje; onabyto podniosta i ustalita kurs papie-
réw krajowych czyli listéw naszych zastawnych, o-
naby zmiang¢ pieni¢gdzy zydom odebrata a bankierow
od wysokich laz i procentow odzwyczaita. System
gwarancii, begdac najbardziej celowi odpowiedny, miat
takze swoich przeciwnikow. We wszystkich prawie
krajach robiono przeciw niemu zarzuty; rozbierano
go przed siedmiu laty w izbach francuzkich: mig-
dzy innemi moéwiono tam ze gwarancia trzyprocen-
towa z jednym amortyzacijnym rowna si¢ kazdej lo-
kacii kapitatu. Ale jak we Francii na cztery od sta
tak u nas stop¢ procentowa moznaby podnies¢ na4/2
od sta bez zwrotu: gdyz zwazywszy warto$¢ pienig-
dzy i produktow w obu

tych krajach, ta powinna

sie rowna¢ warto§ci procentéw listow naszych za-

stawnych ; nizszej za$ stopy procentowej ktasdz nie
mozna tak

ze wzgledu na wigl szy procent z dob
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ziemskich, jako tez przez wzglad na Sciagnienie ob-

cych kapitalistow do nas.
§. 39. Chcac te stope procentowa lepiej wymar-

fcowaé, trzeba ja porownaé z papierami niektérych
rzadow:
3% 1 4% _J__ 5% __
Angielskie. . 99% - -
Francuzkie 84% 107% 137 %0
Austryackie . 78 100% 111%.

Zatem metaliki wiedenskie przedstawiaja nam 4%
procenta. A ze listy zastawne galicyjskie stoja 9/%
za sto, mozna tedy przypusci¢ zZe akcie towarzystwa
kolei zelaznej galicyjskiej z poczatku 93 — 95 za
sto sta¢ beda, moze i wyzej gdy krakowskie 108
za 100 stoja. Mamy tego przyklad na akciach pél-
nocnej kolei Ferdynanda: z poczatku kurs ich byl
108, potem 56 — 75 ponizej sta,
45% whej sta< Lecz sama hipoteka czyli pewnos$¢
papieré6w publicznych nie jest jeszcze dostateczna:
ho ten tylko papier jest dobry, ktéry
kazdym
nete. Ten konieczny warunek moznosci predkiego
mieniania wywiera wielki wplyw na warto§¢ obie-
gowa papierow. Papiery na ziemskich majatkach hi-
potekowane, podczas wojen mniej od rzadowych spa-
daja,

teraz zas stoja

wszedzie i w

czasie mozna wymieni¢ na brzeczaca mo-

lecz teraz wojen juz nie ma, a towarzystwa
akcionaryuszéw i pozyczki przez Rotszyldow i in-
nych bankieréw wszystkim prawie rzadom czynione
wojnom zapobiegly. Akcie kolei Zelaznej galicyjskiej
nie moga nizej sta¢ nad 93% za sto, a zatem o pol-
procentu nizej od metalikow wiedenskich; mniema-
na strata polprocentu na sto moze by¢é¢ wynadgro-

dzona przez dobra na przyszlosé zwla-

diwidende,
szcza ze i te nadziej¢ mozna sobie robi¢, iz rzad
przekonany o korzySci tej linii, kolej galicyjska od-
kupi. Gdyby za$§ ta kolej, na calej zamierzonej Ilinil

wykonana, nie przynosila Zadnego dochodu, cozno'

*) Berlinsko-potsdamska 5% 167
Magdebarsko-lipska 4% 194 %
Berlinsko-anhaltkotben 4% 159
Dusseldorf-elberfeld 5% 90 %
Nadrenska 5% 93%
Berlinsko-fraukfurcka 5% 152
Szlaska 4% 123%
Polnocna Ferd. kolej 4% 145%,
Wiedensko-glognicka 4% 116%
Mediolanska 4% 115%
Liwornenska 4% 115

wu jest niepodobienstwem — natenczas akcionaryu
sze mieliby zwrécony kapital wraz z procentami w
latach 46. 1 ta to pewno$é, polaczona z nadzieja
zysku, przyciagnie kapitalistéw zagranicznych, oraz
bedzie rakojmia dla stanéw gwarantujacych, iz ak-
cionaryusze, nieogladajac si¢ na ich procent, staraé
si¢ beda, aby droga oszczednie i jak najmniejszym
kosztem byla zrobiona. Zatem tanio, oszcze¢dnie i
urzednikami wigcej dla slawy niz dla zysku sluza-
cemi zakierowana, obok ulatwien ze strony wyso-
kiego rzadu, przyniesie akcionaryuszom wiecej niz
5 procentu i nie bedzie si¢ udawaé¢ do gwarancyi
stanowej: bo zareczenie najnizszej stopy procento-
wej nie zdola zrobi¢ interesu dobrego ze zlego, za-
pobiega tylko bankructwu akcionaryuszéw i chroni
ich od calkowitej straty. Ztad mozna tez liczy¢ na
wielu zamoznych przedsiebiercow zagranicznych, czy-
li akcionaryuszéw: kazdy bowiem chetnie weZmie
akcie, ktora jest pewna; mamy tego jasny dowod na
Swiezym ukladzie zrobionym miedzy rzadzacym se-
natem Krakowa a kompania bankieréw wroclawskich.

Przejdzmy do innych zarzutéw.

(Dokonczenie nastgpi).

Wiadomosci handlowe.

List pisany do J. O. migcia Sapiehy z Londy-
nu, wigledem zniesienia dawnego cla ipostanowie-
nia nowego od welny zagranicznej, ogatunkach tej-
Ze dobry odbyt znales¢ moggcych, jeieli naleiycie
bedq myte, sortoieane i upakowane.

Londyn, dnia 15 czerwca 1844.
Leadenliall Street 147.

Mosci Xigze!

Temi dniami mieliSmy zaszczyt przesta¢ Xieciu
przez gonca flandryjskiego wexle na 400 funtow
szterlingéw za weln¢ w komis nam powierzona. O-
Smielamy si¢ tez przy tej sposobnos$ci podaé¢ Xieciu
niektéore uwagi nad clem zagranicznej welny.

Clo wchodowe od welny zagranicznej, postano-
wieniem z 8 czerwca r. b. zupelnie zostalo zniesio-
ne, takze i clo pol pensa od funta gatunkéow welny
nizej 1 szylinga za funt angielski przedawanej, ro-
wnie jak i clo 1 szyling od funta angielskiego welny,
stojacej wyzej w cenie niz jeden szyling za funt angiel-

ski przestalo istnieé.
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Z tej zmiany rzeczy latwo moznad pojaé ze roz-
porzadzenie to sprzyja wigcej prostym nizeli cienkim
gatunkom: albowiem % pensa cla za welng, ktoérej funt
przedaje si¢ po 7 do 8 pensdw, stosunkowo uczazliwsze
jest niz oplacajac 1 pens cta od funta welny cienkiej,
ktorej funt angielski przedaje si¢ po 3. 4. lub 5. szy-
lingow.

JesteSmy przeto tego zdania, ze gatunki pro-
be-
ze od

$ciejsze z powodu nowej taryfy ogromny mieé
d¢ odchod w Anglii, a szczegdlnie dla tego,
niejakiego czasu machiny uzywane wregkodzielniach
znacznie ulepszone zostaly, przez co tez zuzycie tej
welny niezmiernie si¢ powickszylo i jeszcze si¢ po-
wigkszy.

Przy expedycyi listu tego wyprawiliSmy za po-
$rednictwem pandw Gerrison et Lutze w Hamburgu
pakiecik z probkami welny prosciejszych gatunkow,
aby go szybkowozem do Krasiczyna wyprawiono.
literami A. B. C. i I). po-

chodza one z welny rossyjskiej

Probki te sa poznaczone
na naszych targach
dobry odbyt majacej,’ nasze fabryki uzywajajej do
wyrobow kielimkéow i innych tym podobnych rzeczy.
Zuzycie tej welny i jest znaczne i ceny, ktore sa
na probkach oznaczone, mozna z tatwoscia uzyskac.

Podobnej welny Galicia produkuje zapewne naj-
wigcej, jesteSmy wigc tego mniemania, zeby jej na
probe przez Gdansk pod adressa pp. Multons i Ce-
gneau do Londynu w znaczniejszej partyi mozna przy-
sta¢, a jezeli si¢ uda dobrze ja sprzeda¢, to na-
przysztos¢ wigcej jej wypadnie wystaé. Glownym a-
toli warunkiem dobrej sprzedazy jest to, aby welna
na owcach jak nalezy byla wymyta i przed pakowa-
niem dobrze wyschta. W jednym whntucliu powinno
si¢ mie$ci¢ welny okoto 4 cetnaréow, nieliczac w to
wagi wantuclia. Wantuchy powinny by¢é mocnym sznu-
rem przewigzane w miejscu a jak pokazuje figura,

a a

474
a a

albowiem wantuchy takiego ksztattu tatwiej na okrg-
cie daja si¢ pakowac.

Koszta przesytki z Gdanska do Londynu, to
jest optata przewozu ajenta, as”ekuracia, zmiana kur-
it p.
gielskiego jeden pens, tym sposobem mozna obliczy¢

su pieni¢dzy nie przewyzsza od funta an-
naprzod zastosowawszy ceny, ktéore na probkach sag
wyrazone, ile za welng po odtraceniu kosztow, w
Londynie wziag¢ mozna.

Wszystko co$ my tu wzglegdem gatunkow wetl-
ny przez probki A. B. C. D. przedstawionych po-
wiedzieli $ciaga si¢ takze do welny prosciejszej nie-
3. 3.
Welng czy to w runach, czyli wkigbach upakowana

mieckiej podtug probek oznaczonych liczbg 1.

sprzeda¢ mozna z tatwo$cia po cenach na probkach

oznaczonych.

Jeste§my pewni, ze jezeli Galicia wiele takiej
welny produkuje, i ta na miejscu sprzedaje si¢ mig-
dzy 50 a 60 fr. w m. k.

mozna wziag§¢ z pewnoscia po odtraceniu wydatkow,

za cetnar, tu w Londynie

po y7 pensa na funcie angielskim wigcej.

Wysytajac welng przez Gdansk do Londynu,
trzeba zeby ajent, trudniacy si¢ przesytka w Gdan-
sku, mial na to szczeg6lna nwage, aby na okretach
tak byta pakowana, zeby albo na budulcu, albo na
pszenicy lezata: bo jezeli na sam spoéd bedzie zto-
zona, tatwo zepsuciu podlega.

Od chwili zlozenia welny na okrgcie w Gdan-
sku na rachunek xiecia lub innego wtasciciela, po-
winien ajent wzia¢ zawierzytelnienie, czyli $wia-
dectwo od kapitana okrgtowego, ze towar ten przyjat;
Swjadectwo wiec to z deklaracja trzeba postaé¢ nie-
zwlocznie, aby weln¢ od wypadkéw na morzu za as-
sekurowac.

Co si¢ dotycze cienkiej welny w runach, jaka
jest welna xiecia, bylibySmy tego zdania, aby mogta
W nastepujacy sposob byé sortowana np.

Wetlna

1. Wantuchy zawierajg tylko runa jagniat roczniakéw

zurawiecka:

(15 miesigcy) po angielsku
Nog lelle welng zwana:
bo ta welna najwyzej w ce-
nie stoi.

tylko,
z pierwszej sorty maciorek i

Same runa wybrane
skopow.
% » » Runa posledniejsze tej samej
klasy pod znakiem (Z)
4 » » Trykow i skopow (Z).
Welng krasiczynska podobniez nalezy sortowad.

Robiemy jeszcze i t¢ uwage, ze do wantuchoéw
potrzeba ile mozuosci pakowac runa jednakowej wta-
snos$ci, jest to niezbgedny warunek dobrej sprzedazy:
bo kupiec znalazlszy kilka run posledniejszego ga-
tunku, reszt¢ welny, choéby najlepsza byta, podiug
nich bedzie cenil, albo bedzie si¢ obawial, zeby si¢
nieoszukatl, a wtedy w cale winteres wchodzi¢ nie

zechce.
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Zdaje nam si¢, ze szczegoly te zastuguja na
uwage producentéw galicyjskich.

Mig¢dzy postanemi probkami znajduja si¢ takze
probki welny doborowej z Odessy, ktora si¢ u nas,
jak to mozna widzie¢ z Okolnika handlowego nasze-
go Cartiera, przedaje po bardzo dobrych cenach.

Prosimy przyja¢ zapewnienie i t. d Henryk Holi
i spotka.

List ten zawiera wiele waznych szczego-
16w tyczacych nietylko samego handlu ale i tenden-
cyi hodowli owiec, i to J. 0. Xiecia Sapieh¢ zpo-
wodowalo, iz go w tygodniku chcial mie¢ umieszczo-
nym. Zgtebiwszy ducha tych uwag wynika rezultat,
ze welna $rednich gatunkow powinna by¢ celem da-
zno$ci naszych producentéw: bo my ani Saxonii,
ani Szlasku i innych prowincji niemieckich w cienkiej
welnie nieprzesadzimy, nareszcie system naszego go-
spodarstwa, mato upowszechniona mig¢dzy naszemi
owczarzami znajomos$¢ rzeczy, wptywy klimatu, nie-
dozwalaja nam jeszcze wszg¢dzie w kraju zarodowe
i z najciefisza welna mie¢ owczarnie. Stanmy przynaj-
mniej przy tym co nam moze najwigcej zysku za-
pewni¢. Drugi rezultat tych uwag jest, ze w razie

niemozno$ci sprzedania w kraju, dla zbyt niskich
cen, wskazana jest nam wprost droga z welna przez
w Gdan-

sku i uregulowania tamze przesytki nie jest

Gdansk do Londynu. Ustanowienie ajenta
rzecza
tak trudng do wykonania, osobliwie, jezeli wigcej o-
bywateli si¢ w tym zamiarze ztowarzyszy.
J.0.Xiaze byl tak taskaw udzieli¢ redakcyijakas
cze$¢ z tych probek, o ktorych w powyzszym liscie
jest mowa. Redakcyja wigc cligtnieje pokaze kazde-

mu, ktoby chcial one poréownaé¢ ze swoja welng.

WilailosHOSci laagsillftiwe k fSelasaslia,
18. ws-acssila f§44.

Ceny zboza i budulcu byly tego tygodnia bar-
dzo niestate, albowiem w pierwszych dniach naglono
sprzedaz
385 tasztow, 129 — 30 funtowej, po 290do 315 1l z
taszt. We

kilku partyi pszenicy. Kupcy kupili wigc

srod¢ trzymali si¢ przedajacy lepiej a ze
i z Anglii pomyS$lniejsze nadeszty wiadomos$ci, wig-
ksza na bursie powstata ufnos$é¢, ze ceny nizej juz
nie spadng: wreszcie ciaggle deszcze w roéznych o-
kolicach szkodliwie tego roku na zbidr zboza dzia-

tajac, obudza nadziej¢ spekulantow, ze si¢ w zapasy

ESedabtor T. W. Kochanski. — DruKkiciii

wicksze zaopatrza: bo cho¢ w Anglii Zniwa pomysl-

nie si¢ =zakonczyly, przeciez zbidor niewypadl tak

obfity jak innych lat.

Dzisiejsza wiadomo$§¢ z Anglii, clio¢ takze nie-
bardzo zachgcajaca, podniosta cen¢ pszenicy cokol-
wiek. Sprzedano ze szpichlerzow 168 taszt: poi: psze.
126 funto. poj 30011 ta.; 127 funtéw: po 313 1l a 129.
funt. po 330 fi; 130 i 131 funt. po 350 1l; te dwie

sorty sprzedano prosto z galaréow.

Pomimo niekorzystnych cen przybywa jeszcze

dosy¢ zboza; w tym tygodniu dostawiono: pszenicy

polsk. 1959 tasz. zyta 1196 tasz., grochu 69 tasz.

rzepniku 2%, tasz.

Sprzedaz budulcu idzie takze oporem; han-

dlarze znaczniejsi porobili kontrakty w Polsce na

znaczne partyje, przeto tylko pomniejsi kupuja ma-
teryat Swiezo przybyly i tak, jak chca zan ptaca.

Mato kto poszczyci si¢ dobra przedaza i kandelten

co raz przykrzejszym staje si¢ dla przedajacych.

© samlomlrsfciej ps&essley.

W nast¢pujacem dzietku: Sposoby ciekawe w do-
mu przygodne ... oraz 2 przydaniem informacyi do
polepszenia gospodarstwa stuzgcych ... 1783 ivio-
wiczu , znajdzie czytelnik na stronicy 151 co nastg-
puje : ,,Wielom jest wiadomo, ze okoliczne wsie bli-
skie Sandomierza pszenice biate i czyste majac, nad
inne tez drozej onez przedaja. Sekret za$ maja ten,
aby si¢ tak piekna rodzita, ze niedopiéro pozetej
mtodociano, ale chowanej caly rok w snopie do sie-
wu uzywaja pszenicy Rodznica jest ta: ze niedojrza-
te , migtkie* ziarnka wsiane , nie maja silnej mocy w
tusce =ziarnowej. Dlaczego zamiast maki wydaje
spruelinializng czarng, $nie¢ zwana, ktéora brudzi
wszystkie ziarna i make¢. A gdy wsnopie jest przez
caty rok doschte i dojrzate lezace ziarno, mocne tez
jest do wydania czystego owocu i maki jasnej.“ Sza-
nowni gospodarze wnasz¢j prowincyi siewajacy psze-
nic¢ sandomirka zwang racza przez Tygodnik poda¢ do
powszechnej wiadomosci, czyli t¢ pszenic¢ istotnie po-
trzeba przez rok w stomie czyli snopie trzymac, aby
byla do siewu zdatna, czyli, aby sienie wyradzata?

KIJLT -

Sprostow anie. W nrz 39. Tyg. na stron, 311, dru-
giej kolumnie, pigtym wierszu z dolu zamiast:
laza, czytaj: tara; mna stronnicy 313, w arty-
kule : Ceny zboza it d-, w wierszu pierwszym,
zamiast: zyto na546 zir. czytaj: zyto na 5 zir.
46 kr.

Piotra Filiera,



