?
P

adencja PO
VIII kadencj S U M

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMisJ1 GOSPODARKI MORSKIEJ
1 ZEGLUGI SRODLADOWEJ
(NR 63)
z dnia 5 lipca 2017 r.






Petny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 63)

5 lipca 2017 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje na temat rozwoju zeglugi srédlagdowej w Polsce,

— informacje na temat potrzeby powotania Funduszu Rozwoju Srédlado-
wych Drég Wodnych w Polsce,

— informacje na temat sktadu, zadan oraz aktualnych dziatan podejmowa-
nych przez Komitet Sterujgcy do spraw Inwestycji na Srédigdowych Dro-
gach Wodnych.

W posiedzeniu udzial wzigli: Jerzy Materna sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugl Srodladowej wraz ze wspolpracownikami, Mariusz Gajda podsekretarz stanu w Minister-
stwie Srodowiska, J erzy Bazylewicz glowny specjalista w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli, Anna Jastrzebska dyrektor Departamentu Inwestycji i Nadzoru Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej wraz ze wspolpracownikami, Mariusz Przybylski dyrektor Urzedu Zeglugi Srodlq—
dowej w Kedzierzynie-Kozlu, Jakub Andrzejewski wiceprezes Zwiazku Polskich Armatoréw Srodla;
dowych, Jarostaw Przybylskl i Damazy Stachera czlonkowie Stowarzyszenia ,,Odra w Swiat”,
Marcin Jacewicz i Maria Porada czlonkowie Rady Krajowego Sekretariatu Zasobéw Naturalnych
Ochrony Srodowiska i Leénictwa NSZZ ,,Solidarnosé”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam panstwa bardzo, ale mamy po§lizg péttorej godziny. Jestem jeszcze czlon-
kiem Komisji L.gcznosci z Polakami za Granica. Mieliémy sprawy traktatu polsko-nie-
mieckiego, tez bardzo wazne kwestie. Nie mogtam WCZBSD]Q] wyjS¢. Przepraszam.

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki MOI‘SkleJ i Zeglugi Srodladowej

Witam panstwa parlamentarzystow i zebranych go§ci. Moze juz nie bede czytac listy,
w trakcie sie panstwo przedstawia.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy trzy punkty: informacje na temat rozwoju
zeglugl §rodladowej w Polsce, informacje na temat potrzeby powolania Funduszu Roz-
woju Srodlqdowych Drog Wodnych w Polsce oraz informacje na temat skladu, zadan
oraz aktualnych dziatan podejmowanych przez Komitet SteruJacy do spraw Inwestycji
na Srodlqdowych Drogach Wodnych. Jezeli nie uslysze sprzemwu uznam, ze Komisja
przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu nie slysze. A zatem przystepu-
jemy do realizacji porzadku dziennego.

Bardzo prosze. Najpierw proponuje wysluchanie wystapien panow ministréow. Bardzo
prosze o zabranie glosu pana ministra Jerzego Materne, a potem pana ministra Mariu-
sza Gajde. Bardzo prosze, panowie ministrowie.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Jerzy
Materna:
Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, Szanowna Komisjo, jezeli chodzi o §rédlgdowe
drogi wodne, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow, w Polsce sklasyfikowano
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tacznie 3655 kilometrow srodladowych drég wodnych wraz z ich podziatem na klasy
zeglugowe. 2417 kilometrow, co stanowi 66%, sa to uregulowane szlaki zeglowne,
644 kilometry, co stanowi 18%, sa to skanalizowane odcinki rzek, 336 kilometrow, co sta-
nowi 9%, sa to kanaty i 259 kilometrow, co stanowi 7%, sg to jeziora zeglowne.

Przez terytorium Polski przebiegaja trzy gtéwne szlaki o znaczeniu miedzynaro-
dowym, tzw. kategorii E, wedlug polskleJ klasyfikacji co najmniej IV klasy, wskazane
w Europejskim Porozumlenlu W sprawie Glownych Srodlqdowych Dréog Wodnych
0 Znaczeniu Miedzynarodowym, tzw. porozumieniu AGN. Sg to: szlak E-30 tgczacy
Swinoujécie z Czechami i dalej prowadzacy do Dunaju, szlak E-40 tgczacy Morze Bal-
tyckie z Gdanska przez Warszawe, Brze§¢ z Dnieprem na Ukrainie, szlak E-70 1gczacy
Holandie, Rotterdam z Polskg przez Odre, Warte i Wisle, Zatoke Gdanska dalej z Litwa.
W porozumieniu AGN wskazano réwniez dwanaScie portéw §rodladowym o miedzyna-
rodowym znaczeniu, zlokalizowanych w dziewieciu miastach. Jezeli chodzi o Odrzan-
ska Droge Wodna, sa to: Swinoujscie, Kostrzyn, Wroclaw, Kozle i Gliwice. Jezeli chodzi
o Wisle, sg to: Gdansk, Bydgoszcz i Warszawa. Jest jeszcze Elblag.

Przypomne parametry IV klasy. Przede wszystkim jest to szerokosc rzeki wynoszaca
40 metréw. GlQbokosc tranzytowa wynosi 2,8 metra na rzece oraz 3,5 na kanale. Sred-
nica tuku osi wynosi 650 metrow. Jezeli chod21 o IV klase, dzisiaj w Polsce dtugosc drog
takiej klasy wynosi 214 kilometréw, co stanowi 5,9%. Pozostate sg klasy Ia, Ib, II i III,
co stanowi 94,1%.

Jezeli chodzi o armatoréw, jest ich zgloszonych 150. Aktualnie w rejestrach admini-
stracyjnych polskich statkow zeglugi srédlagdowej mamy 662 barki bez silnikéw oraz 66
barek motorowych, 56 holownikéw, 234 pchacze, 31 lodolamaczy oraz 143 statki pasazer-
skie. Wedtug danych Giéwnego Urzedu Statystycznego w wiekszosci flota zeglugi $rodla-
dowej jest zdekapitalizowana. Lata budowy to lata 1949-1979. Mozna powiedziec, ze ten
rok stanowi w miare pozytywny poczatek z uwagi na to, ze zarejestrowano 218 statkow
i obiektow ptywajacych, a wyrejestrowano 68. Mozna powiedziec, ze jest to dobry pocza-
tek swiatetka w tunelu.

Jezeli chodzi o przew6z fadunkéw, wedtug danych Gléwnego Urzedu Statystycznego
w 2015 roku bylo to okoto 12.000 tys. ton W wiekszosci, gdyz w 56,4%, byt to transport
do Niemiec, czyli transport o znaczeniu miedzynarodowym. Pozostaly transport byt
na terenie kraju. Byl to wzrost skokowy, dlatego ze w roku 2015 byto to 12.000 tys. ton,
a w roku 2014 byto to 7600 tys. ton. Z tego, co wiem, w roku 2016 tez jest okolo 6000 tys.

ton. A wiec nie jest to state, ustabilizowane. Mam nadzieje, ze za rok, dwa, kiedy rusza
pewne programy, ktore staramy sie uruchamiaé wspélnie z Ministerstwem Srodowiska,
wskaznik ten znacznie pdjdzie do gory.

Jezeli chodzi o strukture ladunkéw, przede wszystkim sa to towary z grupy produk-
tow rolnictwa, fowiectwa, le$nictwa, rybactwa i rybolowstwa, ktore stanowity 43%, oraz
z grupy rud metali i pozostalych produktéw gérnictwa i kopalnictwa, ktore stanowity 32%.

Jezeli chodzi o turystyke, wedlug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2015
roku 101 statkow pasazerskich przewiozlo 1,1 mln pasazeréw.

Jezeli chodzi o aktualne dzialania naszego ministerstwa, jak panstwo wiecie, przede
wszystkim w dniu 6 marca 2017 roku pan prezydent Andrzej Duda podpisat akt raty-
fikacji Porozumienia w sprawie Glownych Srodlqdowych Drog Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym. Jest to bardzo wazna rzecz. Przede wszystkim zobowiazuje to rzad
do dostosowania w okre§lonym czasie trzech waznych szlakéw E-30, E-40 i E-70 do IV
klasy zeglowno$ci.

Jezeli chodzi o rozwoj sektora zeglugi §rodladowej, zostal on wpisany do Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju. Jest to bardzo wazne. Zostalo przyjete przez Rade
Ministrow w marcu tego roku. Sg zgloszone trzy duze projekty: projekt na Wisle o war-
tosci 31.500.000 tys. z1, projekt na Odrzanskiej Drodze Wodnej o wartosci 10.000.000
tys. zt oraz budowa Kanalu Slasklego o warto$ci 11.000.000 tys. z1.

Dziala tez Grupa Wyszehradzka. W ramach Grupy Wyszehradzkiej w dniu 31 stycz-
nia 2017 roku podpisaliSmy — w czym wziely udziatl Polska, Republika Czeska i Repu-
blika Stowacka — bardzo wazne memorandum w sprawie przygotowania propozycji kory-
tarza wodnego Dunaj-Odra-t.aba. Rozmawiamy ze strong czeska w sprawie Odrzanskiej
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Drogi Wodnej, polgczenia jej z korytarzem Dunaj-Odra-Laba. Pomagamy. Czesi rozpo-
czeli przede wszystkim studium wykonalnoéci, a my w ramach porozumienia udostep-
niamy wszystkie dane dotyczace polgczenia Kozla ze strong czeskg. Caly czas wspélpra-
cujemy. Przygotowujemy tez studium wykonalnoéci. Pomaga nam w tym port szczecin-
ski, jezeli chodzi o Odrzanska Droge Wodna. Jezeli chodzi o Wisle, jest to port gdanski.
Mam nadzieje, ze jesteSmy tuz, dostownie tygodnie przez ogloszeniem duzego przetargu
przez porty szczecinski i $winoujski, dotyczacego Odrzanskiej Drogi Wodnej. Mam tez
nadzieje, ze lada moment, najp6zniej do wrzesnia bedzie drugie studium wykonalnoSci,
mam nadzieje, dla calej Wisty. Chcemy, zeby bylo to zrobione w miare przyszlosciowo,
zeby przyniosto nam jak najwiecej wiadomosci.

Co jeszcze? W zwiazku z tym, co méwilem przed chwila, ze chcemy zwiekszy¢ trans-
port w miare tego, co mozna zrobic na biezgco nieduzym naktadem srodkow, w pazdzier-
niku 2016 roku podpisalisémy list intencyjny w sprawie wspolpracy na rzecz stworzenia
warunkow racjonalnego i efektywnego wykorzystania mozliwosci zeglugowych Odrzan-
skiej Drogi Wodnej do transportu wegla z kopalni §lgskich dla firmy PGE Oddzial Elek-
trowni Opole. List zostal podpisany przez wicepremiera z Ministerstwa Energii, nasze
ministerstwo, oczywiscie przy udziale firmy PGE i wojewody opolskiego, ktory, musze
powiedzie¢, bardzo mocno zaangazowal sie w owe dzialania. Powstala tez grupa robocza,
jezeli chodzi o odcinek 164 kilometréow z Gliwic do Gdanska. Monitorujemy to, spoty-
kamy sie. Chcemy, zeby do 2018 roku, kiedy ruszy juz Elektrownia Opole, by¢ przygoto-
wanym do transportu. Na podstawie informacji pana dyrektora z urzedu wiem, ze OT
Logistics lada moment chce uruchomié prébny rejs pomiedzy Gliwicami, zeby doktadnie
to sprawdzic, zeby w przyszloSci, w przyszlym roku by¢ przygotowanym do takich dzia-
tan.

Dalej. Caly czas rozmawiamy z Czechami, mamy dobry kontakt. Staramy sie tez wcig-
gna¢ do tego Stowacje, zeby Stowacy w niedalekiej przyszloSci takze przystapili do stu-
dium wykonalnosci, zeby, mam nadzieje, za rok powstal komitet Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Chodzi o to, zeby w 2023 roku podczas rewizji Unii Europejskiej mozna bylo
przystapi¢ do TNT. W grudniu 2013 roku wypadli$émy. Z uwagi na to, ze nic nie robiliSmy
przez wiele dziesiatkow lat, niestety wykre§lili nas.

Po podpisaniu porozumienia AGN przystapiliémy takze do rozméw z Niemcami.
W marcu w Brukseli odbylem rozmowy z landem Saksonii i Sekretariatem General-
nym Unii Izb Laby Odry z Magdeburga. Nastepne rozmowy byly w kwietniu z landem
Brandenburgii. Oczywiscie sg to dosy¢ ciekawe rozmowy. Popierajg to wszystko. Gorzej
jest z rzagdem federalnym z uwagi na to, ze w Niemczech za chwile bedg wybory. Mam
nadzieje, ze po wyborach przystapimy intensywnie do dalszych rozméw. OczywiScie
wystosowaliSmy list w sprawie wspolpracy podpisany przez pana ministra Marka Gro-
barczyka. Mam nadzieje, ze niedlugo wspotpraca nastapi.

Jezeli chodzi o dzialania na Wisle, rozmawiamy intensywnie, bardzo intensywnie
ze strong bialoruska. Nieraz spotkania odbywaja sie dwa razy w miesigcu. Byly cho-
ciazby w czerwcu podczas kongresu morskiego. Niedawno, w zeszlym tygodniu w Mra-
gowie bylo spotkanie ze strong bialoruska. Mam nadzieje, ze uda sie, zeby w roku 2013
podczas rewizji nastapito wigczenie Wisly do TNT.

To tyle, jezeli chodzi o pierwszy punkt. Czy dalej mam mowi¢ na temat potrzeby
powolania Funduszu Rozwoju Srédladowych Dréog Wodnych? Czy teraz przedstawic
wszystko razem?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Mysle, ze tacznie.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

Dobrze. Nasze ministerstwo zostalo wyodrebnione péttora roku temu. W 2016 roku
przedstawiliSmy, a Rada Ministrow przyjeta ,,Zalozenia do planéw rozwoju sréodladowych
drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”. Dziatania te
spowodowaly, ze musimy i chcemy pozyskiwac srodki. Mam nadzieje — tutaj jest ukton
w strone Ministra Srodowiska — ze zostanie to zaakceptowane. Dzisiaj procedujemy
Prawo wodne. W tym momencie nie udato sie nam dopisac, zeby w ramach Wod Polskich
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utworzyé Fundusz Zeglugi Srédladowej, ale mamy przyzwolenie, zeby w odrebnej usta-
wie — niediugo zlozymy prOJekt do laski marszatkowskiej — utworzy¢ Fundusz Zeglugi
Srédladowej. Przypomne, ze taki fundusz, ktory korzysta z akeyzy od paliwa, ma kolej.
Drogi tez korzystaja z funduszu, z akcyzy od paliwa. Wiem, ze powstal albo lada moment
powstanie fundusz w Ministerstwie Energii. Bedzie doplata do kazdego licznika z tytulu
wydobycia wegla metodg konwencjonalng. Tak samo my po to, zeby to wszystko wyko-
nac¢, musimy mie¢ $rodki, zeby rozpocza¢ dzialania.

Jezeli chodzi o ostatnig informacje na temat sktadu, zadan oraz aktualnych dziatan
podejmowanych przez Komitet Sterujacy do spraw Inwestycji na Srodla}dowych Dro-
gach Wodnych, przypomne, ze Komitet Sterujacy do spraw Inwestycji na Srodlagdowych
Drogach Wodnych zostat powolany zarzqdzenlem nr 17 Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej w dniu 5 sierpnia 2016 roku. Zasadniczym celem powotania komi-
tetu byto stworzenie formuly dialogu pomiedzy Ministerstwem Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladoweyj, admlmstraqq wodng, samorzadami terytorialnymi oraz biznesem
zainteresowanym rozwojem sektora transportu wodnego §rodlagdowego. Do zadan komi-
tetu nalezy wsparcie ministra wlasciwego do spraw zeglugi érodlagdowej w monitorowa-
niu proceséw zwigzanych z przygotowaniem inwestycji na §rédladowych drogach wod-
nych oraz formulowanie rekomendacji i wnioskéw kierowanych do podmiotéw uczest-
niczacych w przygotowaniu inwestycji na srédlgdowych drogach wodnych lub mogacych
mie¢ wplyw na ich wdrazanie.

Jak panstwo wiedzg, do komitetu sterujacego nalezg miedzy innymi: Ministerstwo
Rozwoju, Ministerstwo Energii, Ministerstwo Srodowiska, oczywiscie nasze minister-
stwo, Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, wojewodowie, zaréwno przedstawi-
ciele Odrzanskiej Drogi Wodnej, jak i wojewoda kujawsko-pomorski, ktory zostal wyty-
powany w zakresie Wisly, marszatkowie, przedsiebiorcy, prezes zarzadu OT Logistic S.A.
Komitet sterujgcy reprezentuje tez firma Energa, a takze PGE Polska Grupa Energe-
tyczna. A wiec sg to r6zni reprezentanci, ktérzy pomagaja w naszych dziataniach.

Dotychczas komitet sterujacy mial dwa spotkania w dniu 29 listopada 2016 roku.
Powolaliémy tez grupe robocza, ktora miata spotkania w dniach 28 lutego i 27 kwiet-
nia biezgcego roku. Grupy robocze pomagajg nam przygotowaé studium wykonalnoSci
dla dwoch waznych inwestycji, studium wykonalnosci dla Odrzanskiej Drogi Wodnej
i dla Wisly.

To tyle. Podsumowujgc inicjatywa powolania komitetu sterujacego, czyli gremium,
w ktorym reprezentowane sa podmioty zainteresowane planaml Ministerstwa Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej zw1qzanym1 z rozwojem zeglugi Srodladowe;j,
potwierdzila swojg zasadnosc i spotkata sie z pozytywnym odbiorem ze strony intere-
sariuszy. Dziekuje. To tyle.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Bardzo prosze pana ministra Gajde.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Srodowiska Mariusz Gajda:
Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, panie i panowie postowie, panie ministrze,
szanowni panstwo, bardzo duzo informacji przekazal juz pan minister Materna. Mam
pewne informacje uzupeiniajace.

Chciatbym powiedzieé w ten sposob. Od dnia 1 stycznia na drogach wodnych o szcze-
gblnym znaczeniu transportowym bedzie juz gospodarowato Ministerstwo Gospodarki
MOI‘SkleJ i Zeglugi Srodlqdowej Minister wlasciwy do spraw gospodarkl wodneJ bedzie
sie zajmowal innymi sprawami, w tym drogami wodnymi, ktére nie sg wpisane do Kon-
wencji AGN.

Do tej pory w miare skromnych §rodkéw byly wykonywane... Do konca roku utrzy-
maniem i rozbudowa wszystkich drég wodnych bedzie sie zajmowal minister wlasciwy
do spraw gospodarki wodnej. Mozna powiedzie¢, ze pomimo tego iz $rodki sg skromne,
mamy tez pewne osiggniecia. Dziatania byty prowadzone w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko z poprzednlego okresu programowania, jak tez w obec-
nym okresie programowania. Miedzy innymi sg to przebudowy i kapitalne remonty §luz
na Kanale Gliwickim, §luz odrzanskich.
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Co jest pozytywng informacja, wreszcie uda sie nam dokonczy¢ budowe stopnia wod-
nego w Malczycach. W dniu 30 czerwca Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wro-
clawiu podpisat aneks z wykonawca. Po dlugich negocjacjach udato sie zmniejszy¢ koszty
budowy o ponad 200.000 tys. zl. Jest to dtuga historia, ktérg zajmowalem sie przez ponad
rok, przez péltora roku, zeby doprowadzi¢ do jakich§ rozwiazan. Na ten rok jest zapew-
nione finansowanie w wysoko$ci 85.000 tys. zI. W przyszilorocznym budzecie mamy
zapewnienie Ministra Finansow na kwote 135.000 tys. z. Umowa wyraznie stwierdza,
ze w 2019 roku od poczatku sezonu zeglugowego bedzie czynna §luza, czyli bedzie moz-
liwe §luzowanie. Jest to zawarte w umowie jako warunek umowny, zeby znowu nie byto
sytuacji, ze budowa, ktéra trwa dwadzieScia lat, bedzie kontynuowana przez nastepne
dwadzieScia lat. Jest to osobna historia, by¢ moze na jakas$ komisje §ledcza, kto wie, ale
jest to juz zupelnie inna sprawa.

Ponadto, co niezwykle istotne, w ramach ochrony przed powodzig w dorzeczu Odry
- byt to poprzedm projekt Banku Swiatowego, a teraz jest w dorzeczu Odry i Wisty —
realizowane sg glownie przedsiewziecia przeciwpowodziowe, ktore jednak idg w parze
z zeglugg Srodladows. Przedsiewziecia te dotyczg mozliwoSci operowania lodotamaczami
na Odrze, splywu wod powodziowych Mozna powiedzie¢, ze na razie niestety mamy
tylko do klasy IIT - wezeéniej byly takie zapisy — ale z mozhwosc1q rozszerzenia potem
do klasy IV. Sg to odcinki Odry swobodnie plynacej oprocz odcinka od Malczyc do Sci-
nawy, dlatego ze na ten odcinek jest z kolei opracowana czterowariantowa koncepcja.
Moim zdaniem najlepszym rozwigzaniem bedzie budowa dwoch stopni. Inne sa, mozna
powiedzie¢, protezami. Troche szkoda pieniedzy na inne rozwigzania.

W ramach projektu bedzie... Wezoraj uzgodniliSmy z panem ministrem tryb finan-
sowania w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko odcinka Odry
granicznej — przebudowy ostrég — oraz odcinka Odry swobodnie ptynacej od Scinawy
do ujScia Nysy Luzyckiej, czyli do odcinka granicznego. Caly ten odcinek bedzie zrealizo-
wany do roku 2021. Jest to dosy¢ kroétka, ale juz bardzo konkretna perspektywa. Zapewni
glebokosci tranzytowe przy Sredniej wodzie 1,8 metra. Jest to III klasa drogi wodne;.

W ramach projektéw Centrum Unijnych Projektéw Transportowych kontynuujemy
modernizacje Sluz na Odrze skanalizowane]. Bedzie to kontynuowane. Projekty beda
przekazane do Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, zeby byly kon-
tynuowane w zakresie drogi wodnej. To tyle, jezeli chodzi o Odre. Wspéldzialamy tutaj
takze w zakresie doraznego zapewnienia glebokosci tranzytowej od Gliwic do Opola,
zeby umozliwi¢ transport wegla do Elektrowni Opole. Macie panstwo szczegotowe infor-
macje. Nie bede czytal wszystkich rzeczy. Sg tutaj rowniez podane kwoty.

Jezeli chodzi o Wisle, z nowszych rzeczy podam, ze Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Gdansku, mozna powiedzieé, ze z mojej inicjatywy, oglosil przetarg na Wisle
na wielowariantowa koncepcje wykonania ochrony przed powodzig poprzez budowe
stopni na Wisle od Wloctawka do ujScia, poniewaz jest to wlasciwo$¢ Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku. Co tutaj bedzie brane pod uwage? Jednym
z warunkow tejze koncepcji jest zapewnienie IV klasy drogi wodnej na calym odcinku.
Bedzie to IV klasa. Chciatbym to potwierdzi¢, dlatego ze swego czasu mieliSmy by¢ moze
pewne nieporozumienie. Niemniej jednym z warunkoéw jest IV klasa drogi wodnej, oczy-
wiScie z ochrong przed powodzig - jest to nasze najwazniejsze zadanie - ale takze z moz-
liwoScig wykorzystania energetycznego stopnia.

Na Politechnice Gdanskiej odbyto sie... Podaje to dla panstwa informacji. Miedzy
innymi pani przewodniczaca i pan posel Klawiter, z tego co pamietam, byli na Politech-
nice Gdanskiej. Bylo podpisane porozumienie pomiedzy Politechnikg Gdanska, Uniwer-
sytetem Gdanskim oraz Instytutem Budownictwa Wodnego Polskiej Akademii Nauk,
porozumienie dotyczace prac naukowcow, ktorzy majg nam wskazac, pomée, w jaki spo-
sob zagospodarowac dolng Wisle. Jest to bardzo cenna inicjatywa.

Z rzeczy, ktore poSrednio wigza sie z zegluga, a ktore stuza dla ochrony przeciwpowo-
dziowej, podam, ze Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku w ramach Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w zakresie ochrony przed powodziag
oprocz budowy lodolamaczy bedzie wykonywal baze lodotamaczy w Przegalinie. Jest
to pomiedzy przekopem Wisly a Martwg Wista. Konieczny jest remont §luzy w Prze-
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galinie. Jest to §luza klasy V o dltugo$ci 240 metréw. Jest to jedna z najwiekszych §luz
w Polsce.

Jest koncepcja, ktérg bardzo popieramy, zeby port gdanski zrobit program pilotazowy
portu przeladunkowego w Tczewie do portu gdanskiego. Poniewaz linie kolejowe do troj-
miejskich portéw zaczynaja by¢ ograniczone, jest propozycja, zeby w Tczewie powstal
port przetadunkowy do portu w Gdansku, do portu w Gdyni. Remont §luzy oraz para-
metry Wisly umozliwig zegluge zestawami pchanymi o nosnosci 2 tys. ton. Nie ma tam
zadnych przeszkod nawigacyjnych. Most w Kiezmarku jest bardzo wysoko, poza tym nie
ma tam przeszkéd nawigacyjnych, ktore ograniczalyby taka zegluge.

To byly duze rzeczy. Jezeli chodzi o zegluge turystyczna, jest coraz wieksze zain-
teresowanie. Chcialbym powiedzie¢, ze w ostatnim roku najwieksza liczba §luzowan,
a jest to wskaznik wykorzystania drog turystycznych, byla na Kanale Augustowskim,
na systemacie jezior mazurskich oraz na systemacie warminskim czy, jak kto woli, zeby
nikogo nie urazi¢, na systemacie elblgsko-warminskim. Z roku na rok mamy coraz wiek-
szy ruch. Mozna powiedzie¢, ze w sumie z 81 tys., prawie 82 tys. §luzowan. Okoto 50 tys.,
a nawet blisko 60 tys. bylo na drogach turystycznych.

Przykladamy do tego wielka wage, poniewaz jest to nie tylko atrakcja turystyczna,
ale jest to tez edukacja dla spoteczenstwa, w jaki sposéb wykorzystywaé drogi wodne.
Niezwykle istotng drogg wodng, jak na razie turystyczng, jest droga wodna taczaca
Wiste z Odrag od Bydgoszczy do Gorzowa poprzez Kanal Bydgoski i Notec. Jest to droga
wodna klasy II. Jest to kopula jeszcze z XIX wieku. Tak zwanymi barkami berlinkami
o noénosci okoto 500 ton byly przewozone towary. W tej chwili to zanikto, ale nic nie stoi
na przeszkodzie, zeby wozi¢ przynajmniej takimi barkami.

Zauwazamy, ze caly ruch na drogach wodnych zalezy oczywiScie od parametréw, ale
tez od pewnej §$wiadomosci. Czesto przedsiebiorcy nie zdaja sobie sprawy, ze jezeli maja
polozenie nad rzeka, znacznie taniej i lepiej bedzie im wozi¢ towary, szczegolnie masowe,
ale takze inne, drogami wodnymi. Na wielko§¢ takiego transportu oddzialywanie ma nie-
stety pewne dzialanie rynkowe. Pamietam, ze swego czasu byl np. bardzo duzy transport
wodny od Gdanska do Elblaga przez Martwa Wiste, Wislte, Szkarpawe i Kanat Jagiel-
loniski. Byto to zwiazane z tym, ze w Zamechu byla czynna duza odlewnia. W momencie
kiedy odlewnia przestala funkcjonowaé, kiedy wykupila ja firma ABB czy péZniej jeszcze
kto$ inny, firma Alstom, transport skonczyl sie. Po prostu nie bylo odlewni, nie byto
takiej produkeji, jaka powinna by¢.

Swiadczy to o jednym. Wspomniane porozumienie bylo bardzo dobre. Gdyby nie
uswiadomiono sobie chociazby mozliwosci transportu wegla z Gliwic do Opola, to takiego
transportu by nie byto, wegiel bytby wozony koleja. Niestety elektrociepfownia wroctaw-
ska, tez wykupiona przez podmiot zagraniczny, zaniechala transportu wegla ze Slaska
do Wroctawia. Przerzucono sie na tory kolejowe.

Chcialbym zadeklarowaé, ze bedziemy wspéldziala¢ w tym zakresie. Wszystkie inwe-
stycje przeciwpowodziowe, ktore bedziemy prowadzi¢, sa niezwykle wazne i istotne.
Bedziemy je prowadzi¢ w taki sposob, zeby jednocze$nie wspieraé zegluge srodladowa,
zeby tworzyé coraz wyzsze klasy drogi wodnej. To tez jest naszym wspélnym celem.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Przechodzimy do dyskusji. Czy kto§ z panstwa parlamentarzystow
chcialtby zabra¢ glos? Bardzo prosze, panie posle.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):

Pani przewodniczgca, panowie ministrowie, mam pytanie do pana ministra Materny.
Powiedzial pan, ze w tym roku zarejestrowano 218 jednostek, a 68 wyrejestrowano. Czy
moégltby pan udzieli¢ informagji, jakiego typu jednostki zostaly zarejestrowane i jakie
jednostki zostaly wyrejestrowane?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, panie ministrze.
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Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):
Moze w miedzyczasie jeszcze zadam pytanie.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
PrzedstawiliSmy tabele poszczegélnych...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
dJest na str. 5.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Zarejestrowano 218. Jest to opisane na str. 5. W Bydgoszczy zarejestrowano 60 jednostek,
w Gizycku - 24, w Gdansku — 23, w Kedzierzynie Kozlu — 12, w Krakowie — 17, w Szcze-
cinie — 45 i w Warszawie — 37. W Bydgoszczy wyrejestrowano 9 jednostek, w Gizycku
- 7, w Gdansku - 4, w Kedzierzynie Kozlu - 17, w Krakowie — 10, w Szczecinie — 10
i w Warszawie — 11. Sg to dane Gléwnego Urzedu Statystycznego. Nie mam bardziej
szczegolowych.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):
Panie ministrze, zadalem pytanie, czy mamy wiedze, jakie sg to jednostki. Wiem, jakie
sg to liczby, natomiast pytam, czy sa to jednostki towarowe, pasazerskie, turystyczne.
Chcialbym dowiedzie¢ sie, jakie rodzaju sg to jednostki.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Mam propozycje. Jezeli mozna, to odpiszemy panu. Na tak szczegbélowe pytanie damy
odpowiedz pisemng dla calej Komisji.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):
Dziekuje. Pozwole sobie jeszcze zadac pytanie panu ministrowi Gajdzie. Panie ministrze,
czy jest panu znana sytuacja na Nogacie? Chodzi mi o most w Kepkach, ktory ogranicza
turystyke i generalnie transport érodladowy pomiedzy Malborkiem a Elblagiem. Most
byl zbudowany na chwile podczas remontu siédemki, a problem, ktéry uniemozliwia
zegluge pomiedzy tymi dwoma miastami, jest do tej pory. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, panie po§le, doskonale znam sprawe mostu
w Kepkach, poniewaz jestem z Gdanska i czesto tam przebywalem. O ile dobrze pamie-
tam — nie pracowalem wtedy w zadnej agencji, ani w MZGW, ani w KZGW - jak tez
na podstawie tego, co mi opowiadano, wiem, ze most w Kepkach ten byt zbudowany nie-
zgodnie z uzgodnieniami z regionalnym zarzadem gospodarki wodnej. Mial by¢ to most
tymczasowy na czas przebudowy. Kiedy$ byl tam prom. Miat to by¢ most tymczasowy.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad miala ten most rozebraé, niestety nie
rozebrata. Byly podejmowane pewne interwencje. Teraz ttumaczy, ze jest to trasa rezer-
wowa przy budowie S-7 pomiedzy Cedrami a Elblagiem. Bedziemy drazy¢ te sprawe.
Docelowo na pewno most trzeba bedzie albo zlikwidowa¢, albo podnie$¢ do parametrow
odpowiedniej klasy drogi wodnej, do IV klasy drogi wodnej. Rzeczywiscie jest to bariera
na tej drodze. Bariere do IV klasy stanowi tez most w Jazowsku, ktory takze...

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):
W Jazowie.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:
Tak, w Jazowie. Jazowsko jest na potudniu. W kazdym razie w ramach rozwoju drog wod-
nych rzeczy te trzeba bedzie wziaé pod uwage, tym bardziej jezeli ma by¢ skomunikowanie,
jezeli ma by¢ wykonany przekop i Elblag ma by¢ portem morskim. Bedzie to w polaczeniu
z drogg wodna, chociaz droga wodna na Nogacie jest niestety tylko klasy II.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):
Dziekuje bardzo.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panowie ministrowie, weczoraj bardzo dlugo procedowalismy nad
ustawg — Prawo wodne. Mam nadzieje, ze jezeli chodzi o kompetencje i wspolprace, pan-
stwo bedziecie zacie$nia¢ wspoltprace. Nie wyobrazam sobie kontynuowania i realizacji
projektow zeglugowych bez wspolpracy albo wstrzymywania prac ze wzgledu na wylegi
ptakow, przemarsze zabek albo inne kwestie ekologiczne, poniewaz mozna to pogodzic.
Z reguly najlepszy okres dla zeglugi wigze sie z jakim§ stanem legowym albo innymi
naturalnymi wylegami oraz pojawianiem sie pieknej przyrody wiosenno-letniej. Nie-
mniej jednak mam nadzieje, ze panowie bedziecie zacie$nia¢ wspoélprace, jak tez reali-
zowac projekty, o ktorych dzisiaj rozmawiamy.

Nie bede ukrywac, ze jako przewodniczaca mam kontakt z wieloma osobami. Projekt,
program, ktory przedstawiliémy jako rzad, budzi naprawde bardzo duze nadzieje. Mozna
powiedziec, ze jest to temat z brodg. Opracowan, analiz, projektow dotyczacych Wisty
bylto robionych juz tak duzo na przestrzeni sze$édziesieciu lat, ze jest nad czym praco-
wac, co modyfikowag, jest z kim wspotpracowac. Wszyscy mamy nadzieje, ze przekuje sie
to w konkretne inwestycje w konkretnych terminach.

Patrzac dtugofalowo, tak jak przy odbudowie brzegéw morskich, musimy zagwaran-
towaé, ze pewne cele bedg realizowane niezaleznie od tego, kto bedzie w Polsce rza-
dzil. To rowniez powinien by¢ podstawowy cel, zebyScie panowie przekuli to w projekt
narodowy, program wieloletni, zeby kazdy nastepny rzad mial obowigzek odkladania
na fundusz, ktéry bedzie przeznaczony tylko na zegluge, poniewaz dzisiaj jest to bardzo
zapozniony projekt. Po to, zeby spelni¢ standardy europejskie w przenoszeniu tadun-
kéw na zegluge §rodladowa, musimy wyasygnowaé sumy pieniedzy, ktore w roztoze-
niu na piecdziesiat lat dzisiaj nie kosztowalyby nas tyle energii, nerwéw i zachodze-
nia w glowe, skad je wziaC. A gra jest warta Swieczki, poniewaz jest to czysty przychod
rzedu miliardow zlotych dla panstwa polskiego. Sg to: energetyka, transport, turystyka,
wszystko, kazda dziedzina zycia.

Chciatabym tez zapytaé, poniewaz rodzilo to wiele pytan, odnoénie do oséb, ktore
pracuja w tej branzy. Chcialbym uspokoié, zeby nie bylo perturbacji w momencie, kiedy
panowie ministrowie beda realizowac ustawe, czy podlegaja one jednemu czy drugiemu
ministrowi, tylko ze zatrudnienie fachowcow, ludzi, ktorzy pracuja w tej dziedzinie, jest
stale, pewne, ze wiedza, dos§wiadczenie owych os6b, ktore wiele lat pracujg w branzy
i przepraszam, ze tak powiem, podobnie jak pan minister, zjadly zeby na ekologii,
na transporcie morskim, sg do wykorzystania.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Na ekologii nie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Miedzy innymi. Z ekologia mamy tutaj wiele wspdlnego. Méwie o ekologii, dlatego ze ona
tez sie rozwija, zmienia. Musimy ze sobg wspoétpracowa¢. W mysl ekorozwoju mozna
bardzo pieknie polaczy¢ rozwdj gospodarczy z ochrong srodowiska. To juz jest tez pana
branza. Mam nadzieje, ze jedno drugiemu ani nie bedzie przeszkadzaé, ani nie bedzie
wchodzi¢ w parade, a wrecz przeciwnie, bedziecie panstwo wzorowym malzenstwem.
Przepraszam za dygresje, niemniej jednak byty to takze kwestie podnoszone na posie-
dzeniu Komisji. Mam nadzieje, ze pan minister powie kilka slow na ten temat. Bardzo
prosze.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:
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Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, oczywiScie caly czas deklarujemy wole wsp6t-
pracy. Chciatbym jednak wyjasni¢ pafistwu pewne niedoméwienia, by¢ moze pewne nie-
porozumienia. W Ministerstwie Srodowiska sg dwa dzialy. Jest dzial srodowisko i dziat
gospodarka wodna. Tak samo jak w przypadku innych przedsiewzie¢ inwestycyjnych,
mimo ze jesteSmy w jednym resorcie, dzieki czemu by¢ moze jest nam latwiej, musimy
pokonywac wszystkie trudnosci zwigzane z decyzjami §rodowiskowymi, z raportami
oddziatywania na $rodowisko.

Musze powiedzieé, ze byly u nas na tyle kuriozalne sytuacje, ze wykonane bodajze
przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie umocnienie brzegu regio-

m.h.
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nalna dyrekcja ochrony §rodowiska — mylg mi sie te nazwy — nakazala rozebrac z uwagi
na to, ze byly btedy proceduralne. Byta decyzja $érodowiskowa wydana przez wéjta lub
burmistrza, ale organizacje pozarzadowe uznaly, iz pewna procedura nie byla dotrzy-
mana. W zwigzku z tym decyzja ta stracita waznos¢, byla niewazna. Pomimo ze byto
to zabezpieczenie przed powodzig jakiego$ miasteczka, byl nakaz rozbiorki. Na cate
szczescie udalo sie powstrzymacé zapedy Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowi-
ska w Krakowie, ale §wiadczy to tez o tym, jakie jest podejScie do dziatan w zakresie
gospodarki wodnej.

Tutaj mamy naprawde bardzo trudng sytuacje nie z uwagi na nasze dziatania, dzia-
tania w szczegolnosci resortu gospodarki wodnej, ale z uwagi na pewne przepisy cho-
ciazby unijne, ktére by¢ moze sg niewlasciwie implementowane. Tak samo jak wszyscy
inni mamy problemy z organizacjami pozarzadowymi. Mamy problemy z wykonywa-
niem prac w pewnych sezonach. Musimy sie do tego dostosowywac. To nie jest tak, ze...
Patrzy sie na nas, patrzy nie na mnie, ze blokujemy. To nie jest prawda. Wrecz prze-
ciwnie, pewne rzeczy staramy sie ulatwiac¢. Bedziemy wspoétpracowaé w tym zakresie.
By¢ moze trzeba bedzie wprowadzié¢ jakie§ nowe specjalne procedury. Bardzo chetnie
je wprowadzimy, oczywiScie nie famigc prawa. Cheemy to zrobic.

Chcialbym powiedzie¢ jeszcze jedng rzecz, obali¢ pewne mity. Chcialbym obalié¢
mit, ze jak jest obszar Natura 2000, to nie mozna nic zrobic. Jest to pewien mit. To,
ze obszary Natura 2000 zostaly tak, a nie inaczej wprowadzone, tez o czym$§ Swiadczy.
Prosze panstwa, szczegélnie w roku 2005, potem po roku 2008 byly one nakre§lane jako
tzw. Shadow List. Przychodzily z Brukseli. Byly zglaszane przez organizacje pozarza-
dowe. Co ciekawe, obszary Natura 2000 najczesciej byly tam, gdzie mialy powstawac
jakie§ inwestycje czy to ladowe, czy to wodne.

Prosze zauwazyc¢, ze Natura 2000 zostala ustanowiona praktycznie na calej Wisle, ale
z jednym wyjatkiem zbiornika we Wiloctawku, gdzie jest najwieksza bior6znorodnosc.
Jest to pewien symbol, ze po prostu organizacje uznaly, iz jest to zdegradowany teren,
zeby méc pokazywacé jak przyrodniczo jest to zdegradowany teren. Z drugiej strony jest
zbiornik w Jeziorsku na Warcie, gdzie jest chyba najbogatsza w Europie tzw. natura pta-
sia. Jest to sztuczny zbiornik. Przeciez jest to sztuczny zbiornik. Zarzadca, czyli Regio-
nalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu, ma bardzo duze problemy z eksploatacjg
owego zbiornika, ktory stuzy ochronie przed powodzia. Na przyklad nie mozna zbyt
weczesnie obnizac wody, dlatego ze akurat jest leg ptakow. To my mamy ten problem, pro-
sze panstwa. Pan minister Szyszko przyklada wielkg wage do rozwoju kraju. Bedziemy
rozwigzywac owe problemy.

Chcialbym powiedzie¢, ze moze bedzie nie malzenstwo, poniewaz malzenstwo jest
niemozliwe, ale na pewno bedzie wspélpraca, Scista i przyjacielska wspolpraca. Na pewno
bedziemy razem wspoétdziatac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa chcialby zabra¢ glos? Bardzo prosze. Prosze sie
przedstawic¢ do mikrofonu.

Czlonek Rady Krajowego Sekretariatu Zasobéw Naturalnych Ochrony Srodowiska
i LeSnictwa NSZZ ,,Solidarnos§é¢” Marcin Jacewicz:

Marcin Jacewicz. NSZZ ,Solidarnos¢”. Pracownik Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Gdansku. Czlonek Rady Sekretariatu Zasobéw Naturalnych Ochrony Srodo-
wiska i Le$nictwa, ale takze sekretarz Sekcji Krajowej Pracownikow Gospodarki Wodne;j.

Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, panowie ministrowie, panie postanki i panowie
postowie, mam pytanie, dlatego ze mamy §wiezo uchwalong ustawe. Nie jest jeszcze
zatwierdzona przez Sejm, ale przeszla juz przez pierwsze etapy procedowania w Komi-
sjach. Wyglada na to, ze pozostanie w takim stanie, w jakim jest, ze zostanie skutecznie
przeprowadzona przez dalsze glosowania w Sejmie.

Jako Solidarno$¢, jako pracownicy gospodarki wodnej widzimy duze zagrozenie
w podziale gospodarki wodnej, a tak naprawde kadr gospodarki wodnej na dwa resorty,
poniewaz ludzi jest malo. Moze ich zabrakngc na obsadzenie wszystkich stanowisk.
Mo6wimy to otwartym tekstem. Ciezko bedzie podotaé¢ tylu nowym zadaniom, zeby zro-
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bi¢ to porzadnie. Moze by¢ duza pretensja spoleczenstwa do nas, ze nie potrafimy tego
osiggnaé w taki sposob, w jaki bySmy sobie zaplanowali.

Chcialbym jednak zapytac¢ o wspolprace, o ktérg pani przewodniczaca apelowala,
poniewaz w ustawie mamy zapisane co$ takiego jak przygotowanie planu lub programu
rozwoju §rodladowych drég wodnych o szczegolnym znaczeniu transportowym. Kiedy
mozemy sie spodziewaé owego dokumentu?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie ministrze.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):

I juz jest problem w kompetencjach. A co bedzie dalej?

Czlonek Rady Krajowego Sekretariatu Zasob6w Naturalnych Ochrony Srodowiska
i LeSnictwa NSZZ ,,Solidarnos§é¢” Marcin Jacewicz:

Przepraszam. OczywiScie jak najbardziej zalezy nam na tym, zeby w jak najszybszym
terminie pozna¢ plany podziatu, ktéremu jesteSmy przeciwni, zeby pracownicy, ktorzy
beda przechodzili z resortu do resortu, przynajmniej wiedzieli, mogli sie spodziewac,
co ich czeka w najblizszej przyszlosci. Mniej wiecej to wiemy, poniewaz rozmawialiSmy
w kuluarach, jak to bedzie wygladalo. Jest to kwestia niedtugiego czasu. Bardziej chodzi
nam o program lub plan, ktory jest zapisany w przepisach nowej ustawy. Jest to doku-
ment strategiczny. Jako przedstawiciel gospodarki wodnej, przedstawiciel pracownikoéw,
ktorym zalezy na rozwoju tej branzy, chciatlbym wiedziec, jakie bedg metody wspétpracy,
tzn. jaki bedzie proces uzgadniania, planowania na drogach érédladowych, ktore nie
sg rzekami, drogami transportowymi o specjalnym znaczeniu, jak tez na tych, ktore
sg przekazane do resortu zeglugi.

Powiem zupelnie prozaicznie. Mamy autostrady, czyli drogi o duzym, szczegdl-
nym znaczeniu transportowym. Sa one programowane i planowane przez Minister-
stwo Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srédladowej w ramach programu, o ktérym teraz
mowie. Jednak sg tez przeciez plany realizacyjne robione teraz przez regionalne zarzady,
a potem przez Wody Polskie, ktére beda dotyczyly mniejszych drég wodnych. Jak beda
one koordynowane, przez kogo? Jakie sg mechanizmy koordynacji tych dwoch progra-
méw? Na pewno beda plany zarzadzania jednym i drugim majgtkiem. Czy jest dograna
wspolpraca pomiedzy dwoma resortami, zeby mozna bylo unikngé czego$ takiego,
ze zbuduje sie autostrady, a nie bedzie drég dojazdowych albo odwrotnie, zbuduje sie
drogi dojazdowe, a nie bedzie autostrady.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie ministrze, moze razem. Bardzo prosze, jeszcze pani.

Czlonek Rady Krajowego Sekretariatu Zasobéw Naturalnych Ochrony Srodowiska
i LeSnictwa NSZZ ,,Solidarnosé¢” Maria Porada:
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Maria Porada. Sekcja Krajowa Pracownikéw Gospodarki Wodne;j. Jestem wiceprzewod-
niczaca sekcji.

W gospodarce wodnej pracuje pieédziesiat cztery lata. Zaczynalam przy budowie
Wtoctawka. W Warszawie jestem od 1969 roku. Byly rézne zmiany. Kiedys funkcjo-
nowala zegluga, potem uznano, ze jest ona nieoplacalna i stopniowo jg likwidowano.
Teraz zaplanowano reforme, ktéra ma poprawi¢ sytuacje gospodarki wodnej, spowodo-
wac, zeby na skutek oplat byly érodki na remonty obiektow. Niektore z nich z powodu
niedofinansowania sg w zlym stanie. Teraz okazuje sie, ze reforma ta wlasciwie byla
zbedna, poniewaz jest niekorzystna dla gospodarki wodnej. Takie jest moje zdanie. Pan
minister moze sie ze mng nie zgadzac, ale pracuje tak dtugo, ze mam jakie§ rozeznanie
w gospodarce wodnej.

Teraz okazuje sie, ze mamy oddac rzeki, mamy oddaé obiekty, mamy oddac ludzi,
mamy odda¢ ruchomy sprzet, na ktorym pracujg i nie wiem, czy pienigdze na ich
pobory tez. Reforma wlasciwie wprowadzi chaos i nie przyniesie efektow w formie
pieniedzy, jakie mieliSmy mie¢. Jest to tez szok dla ludzi, poniewaz nie wiedza, jakie
rzeki oddajemy, nie wiedza, kiedy przejda, kto przejdzie, na jakich warunkach. Nic nie
wiemy. Jest niepewna sytuacja, na dodatek w czasie, kiedy ich zarobki sg naprawde
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male. Cze§¢ zarabia 2500, 2600, 2800 zt brutto. Przy tak niepewnej sytuacji denerwuja
sie. Istnieje kasa zapomogowo-pozyczkowa. Przy takich zarobkach sg czlonkami kasy,
sg obcigzeni pozyczkami.

Juz teraz powinni§my wiedziec, jakie rzeki odejda, jakie obiekty i jacy ludzie. Mowie
w imieniu pracownikéw. Jako zwiazek mam obowigzek wystepowaé w ich imieniui w ich
obronie. Przepraszam, panie ministrze, jezeli nie zgadza sie pan z tym, co méwie, ale
mowie w imieniu pracownikow. Wezoraj prositam, zebyScie panowie ministrowie wresz-
cie ustalili, co odchodzi, kto odchodzi, poniewaz czekanie do stycznia jest nie bardzo
w porzadku wobec pracownikéw. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie ministrze, czy bedzie pan uprzejmy?

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:
Pani przewodniczgca, panowie postowie, panie ministrze, szanowni panstwo, rozumiem,
ze nikt nie lubi zmian. Od tego trzeba zaczg¢. Chciatbym jednak powiedzie¢ jedna rzecz.
Rzeki nie sg ani moja wlasnoS$cia, ani wlasnoscig dyrektora regionalnego zarzadu gospo-
darki wodnej, ani wlasnoécia pracownikéw regionalnego zarzadu gospodarki wodnej,
tylko sg wlasnoscig Skarbu Panstwa. Sposob gospodarowania na rzekach okre§la pewna
polityka rzadu.

Prosze zauwazy¢, mowiac w cudzystowie, ze do Wod Polskich zostanie przeniesionych
okoto 3000 pracownikow z samorzadéw, z wojewodzkich zarzadéw melioracji i urzadzen
wodnych, wraz ze swoimi zadaniami. Co jest najwazniejsze w tym wszystkim? Nikt nie
wyrzuca ludzi. Ludzie ci przechodzg wraz ze swoimi zadaniami. Tak jak wraz z zada-
niami do Wod Polskich przechodzg pracownicy zarzadéw melioracji, starostw, tak jak
wraz z zadaniami do Wod Polskich przechodzg pracownicy regionalnych zarzadow
gospodarki wodnej, tak samo cze$¢ pracownikow z tymi samymi zadaniami przejdzie
do czesci, ktora bezposrednio wigze sie z drogami wodnymi o znaczeniu transportowym.
Nikt nie zostanie zwolniony. Jest to zagwarantowane prawnie. Jest zagwarantowane
prawnie, ze nikt nie bedzie zwolniony i ze jest to przejscie z automatu.

Rozumiem obawy, ale jak méwilem wiele razy, rzeczywisScie jest to reforma ustro-
jowa, jezeli chodzi o gospodarke wodna. To nie jest tak, ze przez to gospodarka wodna
na czyms§ straci. Prosze zauwazy¢, ze w zaleznoSci od rodzaju uzytkownika sg rozne
formy organizacyjne. Przeciez w Polsce sg elektrownie wodne, duze zapory. Akurat Wto-
clawek jest przykladem na to, ze zarzgdza nim regionalny zarzad gospodarki wodnej, ale
np. zapora w Solinie, zapora w Roznowie sa w zarzadzie spolek energetycznych, ktore
bardzo dobrze z nami wspotdzialajg w zakresie ochrony przed powodzia.

Podobnie jest z drogami wodnymi. Droga wodna jest specyficzng forma uzytkowania,
takg formg uzytkowania wod powierzchniowych, ktéra nie moze by¢ nigdzie indziej
usytuowana. Moga by¢ budowane kanaly, ale nie moze by¢ uzytkowana w Lodzi lub
innym miejscu, poniewaz jest zwiazana z rzeka. Jest to funkcja $cisle zwigzana z rzeka.
Nie widze tutaj jakichs... By¢ moze trzeba bedzie... Na razie sg nieporozumienia, pewne
emocje. Doskonale to rozumiem, ale uwazam, ze mozemy doskonale wspoéldziata¢i przez
to zwiekszac potencjal szeroko pojetej gospodarki wodnej w Polsce.

Rozumiejac to wszystko, chcialbym tutaj powiedzieé¢, ze wszyscy pracownicy, ktérzy
sg pracownikami oplacanymi przez podatnika, pelnig pewien rodzaj stuzby. Czasami
trzeba sie podda¢ pewnym zmianom. Przeciez nic nie jest stale. Pani najlepiej wie, jak
to bylo. Byl okregowy zarzad wodny, potem powstaly okregowe dyrekcje gospodarki
wodnej, potem przeze mnie powstaly regionalne zarzady gospodarki wodnej. Caly czas
to ewoluuje i dostosowuje sie do wszystkich potrzeb, wyzwan panstwa, ktore sa najwaz-
niejszymi kierunkami rozwoju kraju. Niestety. Tutaj nikt nie zginie, nikt nie zostanie
zwolniony, chyba ze sam nie bedzie chcial dalej pracowac. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo, panie ministrze. Mam nadzieje, ze chociaz troche to panstwa uspokoito,
aczkolwiek juz tylu zmian na przestrzeni lat panstwo byliscie §wiadkami, ze i tym razem
musimy prosic o zaufanie. Z dnia na dzien niczego sie nie robi. Ministrowie muszg mieé
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czas, zeby rowniez w porozumieniu z panstwem, po ludzku i w porzadku sie skomuni-
kowac i rozwigzac te sprawe. Jeszcze raz, bardzo prosze.

Czlonek Rady Krajowego Sekretariatu Zasobéw Naturalnych Ochrony Srodowiska
i LeSnictwa NSZZ ,,Solidarno$§é¢” Marcin Jacewicz:

Przepraszam, ze zabieram czas, ale nie uzyskalem odpowiedzi na zasadnicze pytanie
w sprawie planowania, projektowania rozwoju §rodladowych drog wodnych. Jak méwi-
tem, mamy plan utrzymania wéd w Wodach Polskich, gdzie planuje sie rozwdj tych drog
wodnych, ktore nie podlegaja resortowi zeglugi érodlagdowej oraz tych o specjalnym zna-
czeniu. Jak to bedzie koordynowane? Kto bedzie decydowal w przypadku ewentualnych
kontrowersji lub innych projektow? Wiadomo, ze kazdy chce dobrze. Nie mowie, ze kto§
chce zle, tylko ze sg ambicje, kazdy chce zrobi¢ lepiej na swoim podworku, chce sie poka-
za¢. Mam nadzieje, ze na ambicje bedzie jak najmniej miejsca, ale rzeczywistosé jest
realna. Trzeba sie liczy¢ z tym, ze zycie jest zyciem. Kazdy chce by¢ na gérze. Wiadomo,
ze kazdy ma swoje ambicje, ja tez. Dlatego widze tutaj zagrozenie. Chcialbym, zebySmy
uzyskali precyzyjng odpowiedz, czy jest to uregulowane w ustawie. A jezeli nie jest, czy
bedzie jakie§ rozporzadzenie, ktore bedzie to regulowalo? Czy bedg ustalenia pomiedzy
panami ministrami, zebySmy mieli jasno$¢, jak to bedzie przebiegalo?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MS Mariusz Gajda:

Przepraszam, rzeczywiScie nie odpowiedzialem na to pytanie. Najpierw bylo pytanie
dotyczace tego, kiedy bedzie wykaz. Jak juz rozmawialiSmy wczoraj, wstepny wykaz
drég powinien by¢ lada dzien. Najp6zniej bedzie do czasu, kiedy ustawa bedzie opubli-
kowana. Do tego czasu wykaz musi by¢ uzgodniony. A wiec najp6zniej do konca sierp-
nia. Méwie najp6zniej, poniewaz sierpien i tak jest miesigcem urlopowym. Raczej nic
nie bedzie sie tutaj dzialo. Wtedy bedziemy szczegbétowo rozmawiaé ze wszystkimi
pracownikami. Nie mamy wyjscia. Musimy. W ciggu czternastu dni od opublikowania
ustawy bedzie pelnomocnik.

Jezeli natomiast chodzi o plany i programy, prosze zauwazy¢, ze spinajacym planem
jest aktualizacja planu gospodarowania wodami. Jest to wymog unijny. Jezeli kto§ sobie
wyobraza, ze w tej chwili na liscie inwestycji, planéw gospodarowania wodami sg inwe-
stycje regionalnych zarzadéw gospodarki wodnej czy nawet zarzadoéw melioracji, to bar-
dzo grubo sie myli. W wiekszosci, w ponad 80% sg to réznego rodzaju dzialania zwigzane
z gospodarkg wodng poprzez réznego rodzaju podmioty, kopalnie, ujecia wody, podmioty
komunalne, oczyszczalnie, itd., itd.

Zalozenie jest takie, ze panstwo beda musieli to opracowac przed kolejnym cyklem
planistycznym, czyli przed 2022 rokiem tak, zeby wpisa¢ to do planéw gospodarowania
wodami. Musimy przestrzega¢ prawa unijnego. Jezeli inwestycje te nie beda wpisane,
to nie bedg mogly... Nie mowie juz o dofinansowaniu ze §rodkéw unijnych. Jest to wymog
formalny. Plany gospodarowania wodami bedg okre§laty wszystkie inwestycje zwigzane
z gospodarka wodnag. Nie jest to zaden nadzor czy nadrzedny cel, zeby ktos tym rzadzit.
W tej chwili nawet taka rzecz jak prog, ktory podpietrza wode do chtodzenia dla elek-
trowni, tez musi by¢ wpisany w 6w plan. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto§ z panstwa chcialby zabraé glos? Bardzo prosze.
Po to jesteSmy, po to sie spotykamy. Przepraszam tylko za spdznienie. Bardzo prosze.

Czlonek Rady Krajowego Sekretariatu Zasob6w Naturalnych Ochrony Srodowiska
i LeSnictwa NSZZ ,,Solidarnos§é¢” Marcin Jacewicz:
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Przepraszam, ale chcialbym jeszcze tylko dopyta¢ pana ministra Materne na ten sam
temat, tylko ze o termin. Kiedy przewidujemy przygotowanie przez Polske planéw i pro-
gramow dla rozwoju zeglugi érodladowej na rzekach szczegblnego znaczenia? Czy jest
okre§lony termin?
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Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Zgodnie z harmonogramem termin jest okreslony na pierwszy kwartal 2020 roku. Mamy
harmonogram. Ruszamy. Teraz sg konsultacje. Za moment bedzie opracowanie. Musi by¢
studium wykonalno§ci. Beda spltywaé tzw. konsultacje wynikéw czgstkowych. Wiadomo,
ze niektore otrzymamy wcze$niej, a niektére podzniej. Jezeli chodzi o oddziatywanie na §ro-
dowisko, bedzie mniej wiecej za pottora roku, poniewaz wymaga to dtuzszego czasu. Weze-
Sniejsze pokazg aspekty ekonomiczne owych dzialan. Planujemy pierwszy kwartal 2020
roku tak, zeby zdgzy¢. Jak méwit tutaj pan minister, w 2020 roku muszg by¢ zaktualizo-
wane cale plany gospodarowania wodami. Tak to wynika z dyrektywy ramowe;j.

Tak samo jest z TNT. W 2023 roku Komisja Europejska ma rewizje. Dlatego przygoto-
wujemy sie do tego, zeby wejs¢ do TNT. Nie ukrywamy, ze juz dzisiaj rozmawiamy z Unig
Europejska i z Ministerstwem Rozwoju o przygotowywaniu projektéw na nowg perspek-
tywe 2021-2027. Chcemy, zeby byly znaczace srodki. Podobnie jak byly przez dwie per-
spektywy na drogi i koleje, tak samo chcemy, zeby teraz byly tez na drogi srédladowe.
Mam nadzieje, liczymy, planujemy kwote okoto 400.000.000 tys. zt zaréwno na Wiste,
jak i na Odre. Zobaczymy, co z tego wyjdzie.

Powiem tak. Nie bylo tego. Od roku pracuje pracownica od nas, ktéra kiedy$ pra-
cowala w ministerstwie, teraz jest w Unii Europejskiej, w komisji. Mamy tez zatrud-
niong w ambasadzie w Brukseli osobe, ktéra w pewnym sensie lobbuje i mowi o tych
wszystkich planach, dlatego ze trzeba rozmawia¢, przygotowywac sie do tego. Dlatego
tez intensywnie rozmawiamy z Czechami, ze Stowacja, rozpoczynamy rozmowy z Niem-
cami po to, zeby by¢ przygotowanym. Mam nadzieje, ze komitet Odrzanskiej Drogi Wod-
nej zostanie sfinalizowany, zeby silng grupg siegaé po Srodki. Miedzy innymi ,,}.gczac
Europe” jest w nowej perspektywie na zielong energie. Na stopniach wodnych, na kaz-
dym stopniu wodnym chcemy budowac elektrownie. Beda mniejsze, wieksze. Oczywiscie
Wisla jest bardziej energetyczna, a wiec tam bedg wieksze elektrownie. Na Odrze tez
chcemy stawiaé, zeby zyskacé jak najwiecej Srodkow na te wszystkie dzialania.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Tam pan sie zglaszal. Bardzo prosze. Prosze sie tez przedstawic.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Odra w Swiat” Jarostaw Przybylski:

Moje nazwisko Jarostaw Przybylski. Jestem przedstawicielem Stowarzyszenia ,,Odra
w Swiat”. Przyjechatem ze Szczecina.

Pani przewodniczqca panowie ministrowie, szanowni panstwo, pan minister Gajda
powiedzial nam, ze wszystko to, co jest WAGN w zakresie drég wodnych, przesz1e
do wlaSciwosci Mlmsterstwa Gospodarkl Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Domyslam sie,
ze co najmniej przejdzie tam Odra i Wista. Zaweze te kwestie do Odry.

W tej chwili z ust ministerstwa uslyszeliémy informacje o planach rozwoju i ustano-
wienia, doprowadzenia Odrzanskiej Drogi Wodnej do IV klasy zeglownoéci. Jest to jedna
strona zagadnienia. Druga strona zagadnienia polega na tym, ze juz w tej chwili rozpo-
czal sie ijest realizowany projekt ochrony przeciwpowodziowej dorzecza Odry i Wisty.
W ramach owego projektu juz w tej chwili sg realizowane prace dla Odry granicznej,
poczawszy od Nysy Luzyckiej az do Szczecina. Sg realizowane takze dla Odry swobodnie
plynacej, ale teraz skoncentruje sie na Odrze granicznej. Prace te, ochrona przeciwpowo-
dziowa sg to roboty zwiagzane z doprowadzeniem obecnie istniejacej infrastruktury regula-
cyjnej rzeki do wlasciwego stanu. Chodzi o doprowadzenie, spowodowanie, zeby przeswity
mostow, ktore sg na trasie, a ktore sg przeszkoda, byly odpowiednie dla IV klasy.

Jednocze$nie regulacja, ktora juz ma swojg koncepcje wypracowang przez Niemcy,
zrobiong w oparciu o umowe polsko-niemiecka, sprowadza sie do tego, ze na Odrze
granicznej docelowo w ramach programu bedziemy mieli 1,8 metra. De facto bedziemy
mieli parametry III klasy zeglownos$ci. Wobec tego jak, jezeli juz, ministerstwo widzi,
w cudzyslowie mowige, losy projektu wobec swoich zamiaréw? Czy ministerstwo w jakis
sposob podjelo, zastanawialo sie, jak mozna uplasowaé 6w projekt, w ktérym miejscu
go postawic, zeby zamiar dotyczacy IV klasy zostal spelniony, jednoczes$nie biorgc pod
uwage, ze projekt ten jest realizowany juz w tej chwili?
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Powiem tylko tak. Koncepcja dla projektu jest gotowa. Zgodnie z umowg polsko-nie-
mieckg musieliSmy ja przyjac, przyjeliSmy ja. To po pierwsze. Jest to koncepcja tech-
niczna. Realizowany jest projekt budowlany. Po drugie, wszczeto juz postepowania
§rodowiskowe, sg one realizowane. Jak zresztg wynika z informacji przedstawionych
przez pana ministra Gajde, sg postepowania srodowiskowe, inwentaryzacja. W ramach
projektu sa tez podjete dziatania zwigzane z analizami finansowymi. Sg analizy kosztow
i korzysci, itd. Jak pan minister — zwracam sie do pana ministra Materny — widzi sprawe
tego projektu w perspektywie IV klasy?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Dziekuje za pytanie. Jak wspomniatem, pan prezydent Andrzej Duda podpisal, ratyfiko-
wal porozumienie AGN, ktore uwazamy, ze jest aktem wyzszego rzedu niz porozumie-
nie zawarte w 2015 roku na Odrze granicznej. Dlatego wspomnialem, ze rozpoczeliSmy
od marca, czyli po podpisaniu waznej umowy AGN. W zwigzku z tym chcemy wykona¢
zobowiazanie. Chcemy zrealizowac trzy szlaki o znaczeniu miedzynarodowym z dziewie-
ciu, ktére sg ujete w Europie. W zwiazku z tym jest to akt wyzszego rzedu, podobnie jak
ustawa i rozporzadzenie. Uwazam, ze jest to rozporzadzenie w sensie waznosci.

Chcemy rozmawia¢ z Niemcami o tym, co mamy w planach. Chcemy wynegocjowac.
Wystarczy tak jak z Ministerstwem Rozwoju. Kiedy$ wpisaliSmy, ze do III klasy, a teraz
jest co najmniej I1I klasa. Juz to funkcjonuje. Tak samo chcemy w odniesieniu do umowy
miedzynarodowej. Bylo do III klasy, bedzie co najmniej III klasa.

W zwigzku z tym oczywiScie beda to dlugie i nietatwe rozmowy, ale po to powstato
ministerstwo, ktére ma wykona¢ owe zadania. Wiemy, ze jest to niezbedne dla gospo-
darki. Jest tez niezbedne dla dziatan przeciwpowodziowych. Studium wykonalnosci da
nam odpowiedz, ze dzisiaj w Odrze jest mato wody. W zwiazku z tym bedziemy budowaé
zbiorniki, retencje. Dzialamy przeciwpowodziowo. Jest to wazne z punktu widzenia bez-
pieczenstwa panstwa. Nie mozemy zaniechaé tych rzeczy.

Czlonek Stowarzyszenia ,,O0dra w Swiat” Jarostaw Przybylski:
Jezeli pan pozwoli, mozemy rozumie¢, mozemy mieé¢ nadzieje, ze program ochrony prze-
ciwpowodziowej jest jakby, mowiac w cudzystowie, pierwszym etapem, pierwszym kro-
kiem dojscia do IV klasy. Bedziemy go realizowac.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Doktadnie. Wezoraj podcezas spotkania miedzyresortowego, wlaSciwie spotkania prezy-
dium w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji przyjeliSmy finansowanie.
Razem to uzgodniliémy. Mam nadzieje — mamy deklaracje pana ministra srodowiska
— ze do 2021 roku bedziemy realizowac dzialania na Odrze granicznej i Odrze swobod-
nie plynacej, programy dotyczace waskich gardet w ramach kwoty 875.000 tys. zt. Bede
sie staral to wykona¢ na razie na zasadzie pilnowania. Chcemy, zeby po roku 2021 byta
regularna zegluga. Nie bedzie w IV Kklasie, ale §rodki przeznaczone na ostrogi i tuki
dostosowujace do IV klasy dadzg nam efekt. Przynajmniej pot metra podniesie sie woda.
W tym momencie powinna by¢ III klasa. Wtedy juz bedzie mozliwos¢ regularnego pty-
wania barek. Dzisiaj mamy nieregularne. Jak trzeba, gdzie§ tam spuszcza sie troche
wody ze zbiornikéw i mamy, ale nieregularne. Po 2021 roku mam nadzieje, jak méwila
pani przewodniczaca, chcemy doj$c tak daleko, zeby zaden nastepny rzad nie probowal...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
...zej$¢ z drogi wodnej.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Doktadnie. Bedziemy konsekwentnie krok po kroku to realizowa¢. Taki jest nasz cel.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Odrg w Swiat” Jarostaw Przybylski:
Dziekuje uprzejmie za informacje. Jako inzynier hydrotechnik dodam tylko...
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo sie ciesze, ze sg goScie, ale to ja udzielam glosu. W zwigzku z tym nawet jezeli
bedzie polemika, to przepraszam...

Czlonek Stowarzyszenia ,,O0dra w Swiat” Jarostaw Przybylski:
Nie, nie. To nie jest polemika. Tylko jedno slowo, jedno zdanie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dobrze.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Odrg w Swiat” Jarostaw Przybylski:
1,8 metra, ktore teraz...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam pana. Pan minister zakonczyl. Dziekuje, panie ministrze. Bardzo prosze
naszego goscia o zabranie glosu.

Czlonek Stowarzyszenia ,,O0dra w Swiat” Jarostaw Przybylski:
1,8 metra i zabudowa regulacyjna, ktora teraz jest realizowana dla III klasy, w moim
przekonaniu w zaden sposoéb nie przeszkodzi nam doj$é do IV klasy. Takie poglady gdzies
krazyly. Troszeczke nas to zaniepokoilo w §rodowisku, w naszym stowarzyszeniu, ale nie
ma takiej obawy. Wobec tego dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Odrg w Swiat” Damazy Stachera:
Stowarzyszenie ,,Odrg w Swiat”. Szczecin.

Chcialbym nieco polobbowaé w sprawie skladu komitetu sterujacego, o ktorym pan
minister zechcial nam dzisiaj powiedzie¢. Pytanie brzmi, czy jest tam jeszcze miejsce
dla przedstawiciela innego stowarzyszenia, ktére do tej pory nie bylo zbyt widoczne
na forum, o ktorym my§limy.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Powiem tak. Nie chcieliSmy, zeby bylo to za duze cialo, ale chetnie zaprosimy kazdego,
kto bedzie chcial przyjechaé jako go§é. Prosze bardzo. Nie ma z tym problemu, ale nie
chcemy powiekszaé, poniewaz jak bedzie to za duze cialo, to bedzie mato...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
To juz nikt nie posteruje.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Doktadnie. Nikt nie posteruje, ale zapraszamy panstwa jako obserwatora. Jak najbar-
dziej. Niech panstwo do nas napiszg. Bedziemy informowac, kiedy bedg kolejne spotka-
nia komitetu sterujgcego. Nie ukrywam, ze mialo by¢ teraz, ale odwotaliémy je z uwagi
na Prawo wodne. Sita wyzsza. Parlament. Tempo zwigzane z karami. Unia Europejska
dalej nie bedzie tolerowala. Sila wyzsza, odwolaliSmy. Bedzie lada moment. Podamy
termin. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Jezeli nie ma wiecej glosow w dyskusji, chcialabym tylko przypomniec,
ze jutro o godz. 18.00 w Sali Kolumnowej albo w sali nr 118 odbedzie sie¢ wspdlne posie-
dzenie Komisji w sprawie Prawa wodnego, oczywiscie jezeli bedg poprawki zgloszone
w drugim czytaniu. Musimy sie spotkaé. I wnioski mniejszosci. Ale beda rozsylane
zawiadomienia. A wiec prosze by¢ przygotowanym, ze bedziemy musieli pochyli¢ sie nad
owym projektem.

W zwiazku z tym, ze wyczerpaliSmy porzadek dzienny, zamykam posiedzenie, dzie-
kujac panstwu bardzo i zapraszajac na nastepne posiedzenia.




