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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 71)

19 pazdziernika 2017 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca na posiedzeniu
wyjazdowym w Tolkmicku pod przewodnictwem poset Doroty Arciszewskiej
-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek:

— informacja Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej na temat
stanu przygotowan budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislanag;

— informacja Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej na temat
wptywu budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang na rozwoj
gmin zlokalizowanych nad Zalewem Wislanym;

— dyskusja na temat mozliwosci wydzielenia z Urzedu Morskiego w Gdyni
delegatury w Elblagu, jako samodzielnej jednostki administracyjnej

w zwiagzku z planowang budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje
Wislana.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marek Grobarczyk minister gospodarki morskiej i zeglugi $rédlado-
wej wraz ze wspotpracownikami, Katarzyna Krzywda dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej, Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Wiestaw Piotrzkowski dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
wraz ze wspolpracownikami, Anna Stelmaszyk-Swierczynska zastepca dyrektora do spraw tech-
nicznych Urzedu Morskiego w Gdyni, Ewa Kunda pelnomocnik Wojewody Warminsko-Mazurskiego,
Ireneusz Szweda doradca Wojewody Pomorskiego, Zygmunt Kiersz dyrektor Gabinetu Marszatka
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, Izabela Fludzinska zastepca dyrektora Departamentu Infra-
struktury Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego, Krzysztof Komorowski inspektor
ds. dr6g wodnych w Elblggu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, Arka-
diusz Zglinski dyrektor zarzadu Portu Morskiego Elblag Sp. z o.0., Stanistaw Otremba dyrektor
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, Andrzej Wisniewski dyrektor biura LGR
»Zalew Wislany”, Andrzej Madejski prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkow wraz ze wspolpracow-
nikami, Witold Wréblewski prezydent Elblaga, Andrzej Szyszlo kierownik referatu Urzedu Miasta
i Gminy Frombork, Leszek Dziag starosta powiatu braniewskiego, Krystyna Murawska sekretarz
gminy Elblag, Igor Rudzinski wiceprzewodniczacy Rady Gminy Sztutowo, Zbigniew Ptak starosta
powiatu Nowy Dwoér Gdanski, Jakub Farinade wdjt gminy Sztutowo, Krzysztof Swat burmistrz
Krynicy Morskiej, Magdalena Dalman przewodniczaca Rady Miejskiej w Tolkmicku, Dorota Kryger
radna Rady Miejskiej w Tolkmicku, Zygmunt Rzepnicki radny Rady Miejskiej w Tolkmicku, Tomasz
Siedlar radny Rady Miejskiej w Tolkmicku, Mirostaw Sepka radny Rady Miejskiej w Tolkmicku,
Wieslawa Pokropska radna Rady Miejskiej w Tolkmicku, Zbigniew Kessler radny Rady Miejskiej
w Tolkmicku, Teresa Pawlowska przewodniczaca Rady Miasta Krynica Morska, Katarzyna Muraw-
ska-Maza zastepca przewodniczgcej Rady Miasta Krynica Morska, Artur Mieczaniec wicestarosta
powiatu Braniewskiego, Marcin Slezak wojt gminy Gronowo Elblgskie, Andrzej Lemanowicz bur-
mistrz Tolkmicka, Jozef Zamojcin zastepca burmistrza Tolkmicka, Maciej Romanowski staro-
sta powiatu Elblag, Dorota Wasik wéjt gminy Markusy, Krzysztof Szumala wojt gminy Milejewo,
Andrzej Gruszczynski przewodniczacy Komisji Rewizyjnej w Urzedzie Migjskim w Czerwiensku,
prof. dr hab. Krzysztof Luks z Wydzialu Administracji i Nauk Spotecznych Elblgskiej Uczelni Huma-
nistyczno-Ekonomicznej w Elblaggu, Jozef Grochowski proboszcz parafii pw. §w. Jakuba Apostota
w Tolkmicku, Wojciech Woch kierownik Parku Krajobrazowego ,,Mierzeja Wislana” wraz ze wspoétpra-
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cownikami, Jan Poponczyk czlonek zarzagdu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych, Wojciech Lawry-
nowicz prezes Elblgskiej Spotdzielni Socjalnej ,,Wehikul czasu — Wikingowie, Stowianie, Baltowie”,
Mariusz Lewandowski czlonek Stowarzyszenia ,,Wolny Elblagg”, Zbigniew Pasik przewodniczacy
Elblaskiego Klubu Gazety Polskiej wraz ze wspélpracownikami, Roman Smulski przewodniczacy Pre-
zydium Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos$c”, przewodniczacy Komi-
sji Zakladowej NSZZ ,,Solidarno$c” w PRCiP Gdansk Sp. z o.0., Malgorzata Chinc czlonek zarzadu
Stowarzyszenia Rybakow Lodziowych, Stanistaw Lemanowicz prezes Péinocno-Wschodniego Okre-
gowego Zwigzku Motorowodnego i Narciarstwa Wodnego wraz ze wspotpracownikami, Adrian Bogu-
slowicz prezes Lokalnej Organizacji Turystycznej w Krynicy Morskiej, Michal Bienko czlonek Sto-
warzyszenia Przyjaciot Ziemi Tolkmickiej ,,Lanzania”, Marian Kaczmarek wlaSciciel hotelu Folwark
w Kadynach, Adam Turon dyrektor Glenport Sp. z 0.0., Magdalena Rogaczewska przedsiebiorca,
Pawel Gabiec czlonek UKS Tolkmicko, senator Jerzy Weista, Edward Lica rybak Tolkmicko, Irena
Chlebowska rybak oraz Jerzy Binkowski asystent posta Jerzego Wilka.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Ostrowska i Grazyna Kuémie-
rowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Witam panstwa bardzo serdecznie. Rozpoczynamy posiedzenie Komisji. Otwieram wyjaz-
dowe posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sr6dladowej. Witam panstwa
parlamentarzystow oraz zaproszonych goSci.

Mam w zwyczaju wita¢ gosci kazdego z osobna, ale dzisiaj panstwo wybacza. Z listy
wynika, ze zaproszono 70 osob. Przepraszam, ze nie bede wszystkich panstwa witac
z imienia i nazwiska. Niemniej wszystkich panstwa bardzo serdecznie witam i dziekuje,
ze przyjeliScie nasze zaproszenie. Zawsze bardzo zalezy nam na udziale go$ci, poniewaz
z wami dyskusja jest bardziej merytoryczna i moze oddac charakter oraz sens naszej pracy.

Jezeli panstwo bedziecie chcieli zabra¢ glos, bardzo prosze o méwienie do mikrofonu
i przedstawianie sie, co jest potrzebne dla celéw odnotowania wystapienia w protokole
z posiedzenia Komisji.

Szanowni panstwo, w porzgdku dziennym posiedzenia mamy trzy punkty. Po pierw-
sze, informacja Ministra Gospodarki i Zeglugi Srédladowej na temat stanu przygoto-
wan budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislang. Rano goéciliSmy na sesji Rady
Miasta w Elblaggu. Dziekujemy za zaproszenie i mozliwo$¢ spotkania sie z panstwem.
Wiem, ze na sali jest reprezentacja Rady Miasta z Elblaga. Przepraszamy za opdznienie.
Po drodze odwiedziliémy port w Tolkmicku, co spowodowato lekkie op6znienie.

Punkt drugi porzadku posiedzenia przew1duJe informacje Ministra Gospodarki Mor-
SkleJ i Zeglug1 SrodlqdoweJ na temat wplywu budowy kanalu zeglugowego przez Mie-
rzeje Wislang na rozwdj gmin, zlokalizowanych nad Zalewem WiSlanym. To rowniez
jest temat szeroko dyskutowany. Mam nadzieje, ze dzisiaj bedziemy wypracowywac jakis
konsensus.

Punkt trzeci przewiduje dyskusje na temat mozliwoSci wydzielenia z Urzedu Mor-
skiego w Gdyni delegatury w Elblagu, jako samodzielnej jednostki administracyjne;j
w zwigzku z planowang budowg kanatu zeglugowego przez Mierzeje WiSlang.

Jesli nie uslysze sprzeciwu, to uznam, ze Komisja przyjeta zaproponowany porzadek
posiedzenia. Sprzeciwu nie slysze.

W zwigzku z powyzszym przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Przecho-
dzimy do punktu pierwszego. Bardzo prosze pana ministra o przekazanie informacji
na temat stanu przygotowan budowy kanalu zeglugowego przez Mierzeje Wislang.

Panie ministrze, kto z panstwa zabierze glos w tej sprawie? Oddaje panstwu glos.
Bardzo prosze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Moze zaczne. Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, budowa kanatu
przez Mierzeje Wi§lang jest jedng z podstawowych inwestycji o szczegélnym znaczeniu
nie ze wzgledu tylko na jej realizacje, ale rowniez dla rozwoju naszego Panstwa.
W zwigzku z tym inwestycje podniesiono do rangi priorytetéw naszego rzadu. Zostato
to potwierdzone w ubieglym roku poprzez przyjecie programu wieloletniego na budowe
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i realizacje tej inwestycji. Kolejnym elementem jest przyjecie specustawy majacej na celu
przyspieszenie inwestycji budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislana.

Przygotowalismy szczegélowq prezentacje. Za chwile poprosze panig dyrektor Anne
Stelmaszyk-Swierczynska, ktora jest odpowiedzialna za inwestycje z ramienia inwestora
— Urzedu Morskiego w Gdyni - o przedstawienie prezentacji.

Jednocze$nie chciatbym rozwiac wszelkie watpliwosci. Miejscem, ktore zostato przez
nas wybrane na realizacje tej inwestycji, jest Nowy Swiat. Potwierdzili§my to dokumen-
tami. Proces inwestycyjny nie jest zakldcony. Przewidujemy, ze pod koniec przyszlego
roku rozpoczniemy prace budowlane.

Obecnie prosze panig dyrektor o szczegotowa prezentacje. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, pani dyrektor.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Wiestaw Piotrzkowski:

Pani przewodniczaca, nastgpita drobna zmiana. Rozpoczne, a nastepnie przekaze glos
pani dyrektor. Panie ministrze, jesli pan pozwoli. Dziekuje bardzo.

Prosze panstwa, witam serdecznie jeszcze raz. Mamy dzisiaj powazng sprawe, ponie-
waz bedziemy rozmawiali o budowie drogi wodnej 1gczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska, ktora popularnie nazywana jest przekopem. Jezeli méwimy o przekopie, to jest
to tylko cze§¢ inwestycji, tj. miejsce, ktore przechodzi przez Mierzeje Wislang o dlugoSci
1100-1300 m w zalezno$ci od miejsca inwestycji. )

W zwigzku z tym, ze pan minister powiedzial o Nowym Swiecie, dlatego dzisiaj
moéwimy o przekopie diugosci 1300 m. To nie jest wiele, poniewaz, zeby stworzy¢ kanal,
musimy réwniez pamietac o budowie portow ostonowych, zaréwno od strony Zatoki
Gdanskiej, jak i Zalewu Wislanego, a wiec infrastruktury technicznej, ktérej budowa
jest bardzo kosztochtonna. Nastepnie zostanie wykonane przejscie przez Zalew Wislany
i rzeke Elblag az do portu w Elblagu. Tam mamy problemy z utrzymaniem lub doj$ciem
do zaktadanych glebokoéci. To rowniez pochlonie troszeczke pieniedzy.

Prosze panstwa, realizacja programu umozliwi: zapewnienie bezpieczenstwa, w tym
bezpieczenstwa morskiego w rejonie Zalewu Wislanego oraz zapewnienie bezpieczen-
stwa w regionie poprzez wprowadzenie swobody zeglugi polskich jednostek Marynarki
Wojennej i Strazy Granicznej do portu w Elblagu, bedacego zewnetrzng granicg RP
i UE. Trzeba powiedzie¢, ze w przeszlosci mieliSmy pewne problemy z przebazowaniem
okretow Strazy Granicznej po to, zeby w sezonie mogly strzec naszej granicy. W zwigzku
z tym inwestycja ma bezsprzecznie priorytetowe znaczenie.

Kolejng korzyScig budowy kanatu bedzie otwarcie swobodnego dostepu od strony
morza do polskich portéw Zalewu Wislanego dla jednostek morskich oraz dla jachtow.
W dalszej czesci prezentacji bedziemy odnosili sie do odlegloéci. Swoboda i skrocenie
drogi na pewno wplyng dodatnio na sprawy rozwoju i mozliwoéci uprawiania zeglugi,
mozliwoSci korzystania ze szlakow wodnych. Generalnie budowa kanatu przyczyni sie
do rozwoju gospodarczego.

Prosze panstwa, cele przedsiewziecia sg rowniez zwigzane z naszym polozeniem
na arenie miedzynarodowej, a wiec ze zobowigzaniami, ktére mamy w stosunku do Unii
Europejskiej, tj. wspolnego dzialania militarnego i spraw zwigzanych z naszym czlon-
kostwem w Pakcie Pétnocno-Atlantyckim, w ktorym art. 3 i art. 5 wymuszajg posia-
danie swobodnego dostepu do wspomnianego przez nas akwatorium. Strategiczne cele
unijne, jak rowniez zobowigzania wynikajgce z naszego czlonkostwa w NATO, wpisuja
sie w koniecznoé¢ budowy tego przejScia wodnego.

Budowa kanalu przyczyni sie do rozwoju transportu morskiego. Przewiduje sie
nawet kilkakrotny wzrost ilo§ci ladunkéw — towaréw przewozonych transportem mor-
skim. Rozbudowa portu w Elblaggu umozliwi dalsze zwiekszenie przetadunkéw. Dzisiaj
méwimy o 350 tys. ton, ktore sie pojawia, je§li inwestycja bedzie zrealizowana. To jest
jednak poczatek, bo to mowi sie dzisiaj. Na pewno w trakcie trwania tej inwestycji i po jej
zakonczeniu pojawia sie nowe perspektywy i mozliwoéci dla portu elblaskiego.

Kolejnym efektem realizacji inwestycji bedzie rozwdj transportu intermodalnego,
co wygeneruje oszczedno$ci srodowiskowe i finansowe. Nastapi rowniez skrocenie czasu
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podrézy, przeplywu pomiedzy Elblaggiem i portami w Gdansku i Gdyni, a tym samym
obnizenie kosztow transportu i zmniejszenie obcigzen dla Srodowiska. Nastgpi zwieksze-
nie mozliwoSci transportu morskiego bez ograniczenia obowigzujacego przy transporcie
drogowym np. w weekendy i §wieta.

Prosze panstwa, skrocenie drogi jest bardzo znaczace, poniewaz dzisiaj méwimy o 79
Mm i 82 Mm, ktére statek musi pokonaé, zeby dostac sie do portu elblaskiego. W przy-
szlosci, jesli bedzie kanal, méwimy o 39 Mm i 42 Mm w przypadku Gdyni. Zatem droga
skroci sie prawie o polowe. Ludziom zwigzanym z shippingiem nie trzeba ttumaczyc,
ze sg to koszty paliwa, koszty zwigzane z eksploatacja statku, jedna szdsta doby itd.
To wszystko mozemy przeliczyc na dolary, euro lub ztotéowki i zobaczyc, ile to kosztuje.

Nastepna sprawa to rozwoj gospodarczy regionu. Istniejgce i planowane centra logi-
styczne w obszarze miasta Elblaga dzieki dobrym rozwigzaniom komunikacyjnym z por-
tem beda mogly zwiekszy¢ przeladunki. Dzieki temu sektor przemyslowy bedzie mogt
intensywniej sie rozwijac.

Czasem centra logistyczne tworza sie troche wbrew logice. Gdy bylem kapitanem
Portu Gdansk, obserwowalem rozwdj portu i wydawalo mi sie, ze centra logistyczne
zaplecza muszg powstac, gdy port zwiekszy i zintensyfikuje swoje tadunki i przetadunki.
Okazuje sie, ze centrum logistyczne w Gdansku ma do$¢ duze ogloszenie oraz spotyka
sie z zainteresowaniem, zanim sie wybuduje, a prace sktadowe i magazyny juz znajduja
nabywcow.

Przewiduje sie poprawe na rynku pracy. Szacuje sie przyrost miejsc pracy w sektorach
transportu morskiego, logistyki, przemystu oraz turystyki. Przewidywany jest rowniez
wzrost przychodow i oszczednoéci budzetowych traktowanych jako wzrost podatkow
PIT i CIT, zmniejszenie zasitkow dla bezrobotnych i zasitkéw spotecznych.

Nastapi rozwdj sektora ustug turystycznych i okototurystycznych. W tym miejscu,
bedac w Tolkmicku i po drugiej stronie — w Krynicy Morskiej, nie trzeba ttumaczyc,
co znaczy turystyka, poniewaz jest to jedna z podstawowych dziatalnos§ci gospodarczych,
dzieki ktorej utrzymuje sie spolecznosc lokalna.

Na slajdzie pokazujemy zaczerpniete z zagranicznych publikatoréw poréwnanie,
ktore odnosi sie do barki, pociggu towarowego i naczepy TIR. Wystarczy spojrzec
na gorny przyklad pokazany na slajdzie. Widzimy, ze je§li mamy barke, na ktorej jest
1700 ton tadunku, a to naprawde nie jest duzo, to jest to réwnowazne w stosunku do 16
wagonow pociggu towarowego i 70 samochodow ciezarowych.

Bezsprzecznie ekologia ma znaczenie, poniewaz ta sama barka, ktéra uzywa podob-
nego silnika o0 mocy 480 KM, moze przetransportowac 1000 ton tadunku, co wymagatoby
uzycia kilkudziesieciu samochodéw o mocy silnika 480 KM lub 550 KM kazdy. Zatem
koszty, czas i ekologia przemawiajg na korzy$c transportu wodnego. Koszty transportu
wodnego sg bardzo konkurencyjne.

Podsumowujac, analiza koszow i korzyS§ci spoteczno-ekonomicznych dla programu
wykazala, ze program bedzie mial szczegélnie pozytywne oddzialywanie na kilka obsza-
row w nastepujacej kolejnosci (wg efektéw finansowych): oszczednoSci w kosztach trans-
portu morskiego z uwagi na skrocenie drogi wodnej, wzrost podatkéw od dochodow
z dzialalno§ci gospodarczej, wzrost podatkéw od o0séb fizycznych i zmniejszenie zasitkow
spolecznych oraz zasitkow dla bezrobotnych.

Jaki wplyw bedzie mial program na gminy nadzalewowe? Wyniki przeprowadzonej
analizy wplywu programu na gminy nadzalewowe wskazujg, ze w kazdym z wariantow,
takze w wariancie pesymistycznym, korzySci dla spotecznoSci lokalnych beda znaczace.
Najwieksze korzysci osiggnie Krynica Morska. Rowniez najwieksze ryzyka w fazie robot
budowlanych poniesie Krynica Morska, ale mozna je w znacznym stopniu zminimalizo-
wac poprzez wlasciwg realizacje prac budowlanych.

Mamy na wzgledzie powyzsze sprawy. Planujac w przyszloSci inwestycje, bedziemy
starali sie cze$¢ transportu towarowego przestaé drogg wodng i ograniczyé lub nawet
wykluczy¢ transport drogowy w sezonie letnim, tak aby mozna bylo turystyke, z ktorej
gminy zyja, prowadzi¢ bez zaklocen.
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Prosze panstwa, to tyle. Mialem jeszcze cze$c prezentacji dotyczaca odleglosci oraz
lokalizacji, ale ze wzgledow technicznych oddaje gtos pani dyrektor Annie Stelmaszyk
-Swierczynskiej. Dziekuje panstwu za uwage.

Zastepca dyrektora do spraw technicznych Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelma-
szyk-Swierczynska:

Dzien dobry panstwu. Wszyscy panstwo otrzymali analize wplywu na spotecznosci gmin
nadzalewowych. Zostala przestana wraz z innymi materialami drogg mailowa przed
posiedzeniem Komisji. Mozna do niej siegngé w celu zapoznania sie ze szczegélami.
W prezentacji przedstawiliSmy tylko wnioski.

Chcialabym panstwu zaprezentowac animacje, ktora zostala przygotowana przez
wykonawce projektu w wybranym wariancie. Bede komentowata obrazy, bo jest tylko
muzyka. W prezentacji duzo widac. My§le, ze jest ciekawa. W prezentacji pokazaliémy
rozwigzania, ktore chcieliby$émy zastosowac.

Po pierwsze, widzimy, o co chodzi, jezeli méwimy o wzgledach gospodarczych realiza-
cji projektu. Do tej pory trzeba bylo ptywac trasg oznaczong na czarno lub na niebiesko.
Po realizacji inwestycji bedzie mozna plywac trasg oznaczong na czerwono lub pomaran-
czowo. Z tego tytulu na transporcie z Gdanska lub Gdyni powstang oszczednosci rzedu
50 Mm. To bardzo duzo przy tonazach, ktore rozpatrywane sg jako docelowe dla portu
w Elblagu (1,5 mln ton).

Widzimy port ostonowy od Zatoki Gdanskiej, istniejaca droge i bypass, ktory
ma powstac. Sg dwa mosty — jeden i drugi obrotowy. W tym momencie patrzymy jakby
od strony Zatoki Gdanskiej, czyli wptywamy od portu w Gdansku itd. Dalej widzimy
przystan niska, ktéra powstanie na refulowanym gruncie m.in. z przekopu. Nastepnie
widzimy miejsca postojowe, gdzie bedzie mogla sie odbywac odprawa. Myslimy rowniez
o tym, aby byly brody dla zwierzat, zeby nie bylo odciecia fauny jednej czesci od drugie;.
Przewidywana szeroko$c¢ §luzy wyniesie 25 m.

Bardzo ciekawe rozwiazanie zostalo zaproponowane jako zamkniecia. Beda to ply-
wajace wrota, ktore jako gotowe bedzie mozna przeholowaé np. ze stoczni trojmiejskich
i umiesci¢ we wnekach wrotowych po dwa wrota dla kazdej strony, wiec nie bedzie
potrzeba dodatkowych szandoréw do blokowania §luzy. Wystarcza wrota. Jedno i drugie
beda mogly by¢ uzywane. Gdy bedzie remont jednego, drugie bedzie pracowato. W razie
sytuacji awaryjnych wrota beda mogtly by¢ przeholowywane miedzy gtowa dolna i gorna.
Po jednej stronie bedzie czesc zarzadzania §luza, a po drugiej stronie przewidywane jest
miejsce turystyczne — okoloturystyczne. To by bylto na tyle.

Obecnie przechodzimy do prezentacji. Na slajdzie pokazano skiad konsorcjum, ktore
wykonuje projekt. Kolejny slajd odnosi si¢ do lokalizacji. Byly rozpatrywane trzy loka-
lizacje: Skowronki, Nowy Swiat i Piaski. Wszystkie trzy lokalizacje mialy swoje plusy
i minusy. Kluczowg kwestig bylo, jak zachowa sie Mierzeja w miejscu przekopu. Prze-
prowadzono dokladne badania na ten temat.

Na slajdzie widzimy skrécenie drogi wodnej. W tej chwili, zeby doplyna¢ z Gdyni
do Elblaga, nalezy pokona¢ dystans 82 Mm. W momencie powstania przekopu Nowy
Swiat ten dystans skréci sie do 39 Mm. Z Gdanska obecny dystans wynosi 79 Mm,
a po wykonaniu przekopu bedzie wynosit 32 Mm. Mozna mowi¢ o ok. 50 Mm oszczedno-
Sci dystansu. OczywisScie méwimy o portach tréjmiejskich. W zaleznosci skad, oszczedno-
Sci powstang rowniez z innych kierunkéw Baltyku - rzedu kilkudziesieciu mil morskich.

W réznych wariantach lokalizacji port ostonowy i §luza wygladaly analogicznie.
Na slajdach pokazano je w rzeczywistym terenie dla kazdej z lokalizacji. Najbardziej
rozny bylby wariant z lokalizacjg Piaski, bo tam jest najkrocej (750 m), ale ten wariant
niczego by nie ulatwial ze wzgledu na bardzo wysoka wydme i bardzo wysoki tor podej-
Sciowy.

Na kolejnym slajdzie dokonano poréwnania wszystkich wariantow. Przekop bytby
najkrotszy w Piaskach (750 m). W Skowronkach wyni6stby 1,1 km, a w Nowym Swie-
cie wyniesie 1,3 km dlugo§ci. Dlugosé toru wodnego jest najkrétsza w Nowym Swicie
(9,68 km), co rekompensuje ilosci urobku po dwoéch stronach. Sumarycznie wariant
Nowy Swiat jest najtanszy. Natomiast réznica pomiedzy wariantem Nowy Swiat
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a wariantem Skowronki jest bardzo niewielka. Sg jednak inne cechy tego miejsca, ktore
determinujg jego wybor.

Jezeli chodzi o prace legislacyjne, do tej pory uchwalono program wieloletni w dniu 24
maja 2016 r. Program przewiduje realizacje przedsiewziecia w latach 2016-2022. Finan-
sowany bedzie z budzetu Panstwa. Koszt realizacji budowy kanalu wyniesie 880 min zi.

W dniu 24 lutego zostata podpisana tzw. specustawa, czyli ustawa, ktéra — analogicz-
nie jak przy drogach — umozliwia szybsze procedowanie tego przedsiewziecia (inwestycji).

W lutym br. mieliémy bardzo goracy okres. W dniu 21 lutego zostala podpisana
umowa na wykonanie prac projektowych wraz z pelnieniem nadzoru autorskiego z Kon-
sorcjum firm: Mosty Gdansk Sp. z o.0. z siedzibg w Gdansku i ,,Projmors” Biuro Projek-
téw Budownictwa Morskiego Sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku. Przedstawiona wizualiza-
cja, jak rowniez koncepcja realizacyjna — to sg dzieta tego konsorcjum.

Z umowy z konsorcjum wynikajg nastepujgce , kamienie milowe”. W Il kwartale zostala
oddana koncepcja realizacyjna. Raport o oddziatywaniu na §rodowisko ma by¢ oddany 10
miesiecy od podpisania umowy, czyli 21 grudnia 2017 r.. Po zlozeniu raportu do Regional-
nej Dyrekgji Ochrony Srodowiska planujemy uzyskanie decyzji Srodowiskowej, co powinno
nastapi¢ w czerwcu-lipcu 2018 r. Sporzadzenie dokumentacji technicznej (budowlanej)
nastgpi 21 kwietnia 2018 ., czyli 14 miesiecy od podpisania umowy. Prace trwaja, wiec
uwazamy, ze ten termin jest realny. Dodatkowo obecnie prowadzone sg badania symula-
cyjne na symulatorze nawigacyjnym w zakresie wejscia do przekopu oraz co do tego, czy
to jest tatwe. By¢ moze okaze sie, ze trzeba bedzie co§ skorygowac np. ksztalty falochronow.
Mamy nadzieje, ze wyniki badan beda pomy§ine. Chcielibyémy unikna¢ korekt, bo chodzi
o czas, ale badamy i je§li beda to drobne korekty, to je naniesiemy.

Po uzyskaniu decyzji $rodowiskowej, a niekoniecznie po uzyskaniu zezwolenia
na realizacje inwestycji, w listopadzie 2018 r. planujemy ogloszenie o przetargu na roboty
budowlane. Nie ma wymogu, abySmy na czas przetargu mieli zezwolenie na budowe.
Musi byé decyzja Srodowiskowa. OczywiScie najlepiej, gdy jest wszystko. Uzyskanie
zezwolenia na realizacje inwestycji planujemy w II polowie (pazdziernik) 2018 r.

Umowa na wykonanie dokumentacji technicznej obejmuje kompleks dziatan.
Sg to dzialania takie jak wykonanie dokumentacji geologicznej. W tej chwili juz
sg wydane przez Ministra Srodowiska wszystkie decyzje. Inne dzialania to wykonanie
dokumentagcji: budowlanej, hydrotechniczno-konstrukcyjnej, zagospodarowania terenu,
rozwigzan drogowych, wszystkich branz instalacyjnych, sztucznej wyspy (bedzie jedna),
operaty wodnoprawne i ewentualnie inne opracowania, ktore bedg konieczne do uzyska-
nia pozwolenia na realizacje przedsiewziecia.

Koncepcja realizacyjna zostala zlozona. Zostala wykonana dla wszystkich wariantow
lokalizacyjnych. Wynikalo to z tego, ze chcieliSmy przyspieszy¢ prace, aby nie podejmowaé
decyzji i dopiero wtedy przygotowywac koncepcje realizacyjng, bo wydtuzyloby to prace
o cztery miesigce. Ci z panstwa, ktorzy chcieliby si¢ z nig zapozna¢, moga to zrobic,
bo przywiezliémy ze sobg koncepcje dla wariantu Nowy Swiat. Mozna si¢ z nig zapoznac.

Na koncepcje realizacyjng sklada sie duzy set dokumentow. Znajdujg sie w niej
wstepne decyzje dotyczace konstrukeji. MogliSmy zrobi¢ wizualizacje, bo np. wiemy,
ze mosty majg by¢ obrotowe. Bedzie to korzystniejsze pod wzgledem obcigzen i bedzie
je mozna otwiera¢ nawet przy niekorzystnych warunkach pogodowych. Most podno-
szony przy silnych wiatrach bylby zamkniety i zegluga nie bytaby mozliwa. Ponadto przy
moScie podnoszonym potrzebne sg wieksze naktady na energie.

W koncepcji znajduja sie ponadto: fundamentowanie, obiekty kubaturowe, hydrotech-
nika, sieci i instalacje wodno-kanalizacyjne, energetyczne, teletechnika, drogi i Sciezki,
wycinka zieleni, oznakowanie nawigacyjne, organizacja robo6t oraz szacunkowe koszty.
To wszystko jest juz zrobione w sposéb wstepny dla wszystkich wariantéw lokalizacyjnych.

Chciatabym panstwu u§wiadomié, ile mamy kwestii ekologicznych, czyli form ochrony
przyrody, ktore wystepuja w okolicach kanalu zeglugowego. Mamy sze§¢ obszaréw
Natura 2000, dwa parki krajobrazowe, dwa parki chronionego krajobrazu, trzy uzytki
ekologiczne i korytarz baltyckiego szlaku migracyjnego ptakow o znaczeniu kontynen-
talnym. Kolejny slajd pokazuje obszar realizacji programu na tle form ochrony przyrody
— mapka z réznymi formami przyrody.
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Kwestie srodowiskowe sg wazne i staramy sie je robic¢ bardzo doktadnie. Trzeba jed-
nak dodac, ze tutaj caly czas coS sie dzieje, a Zalew Wislany w dalszym ciggu funkcjonuje
jako obszar wazny ekologicznie. Przed wojna byt port i kanal przez caly Zalew Wislany
i to nie powodowalo zaklécen §rodowiskowych, Mamy nadzieje, ze tak bedzie rowniez
w przypadku realizacji naszej inwestycji.

Kluczowe dla decyzji o wyborze lokalizacji mial raport przygotowany przez Instytut
Budownictwa Wodnego PAN. Pierwszy raport tego typu przygotowali w 2008 r., a obec-
nie w ramach dokumentacji badali rozne szczegély. Z raportu wynikajg dla nas najwaz-
nigjsze rzeczy. W Nowym Swiecie wypadkowy roczny ruch rumowiska wynosi ok. 3 tys.
m3, w Skowronkach — ok. 12 tys. m3, w Piaskach — ok. 70 tys. m3, a we Wiadystawowie,
ktore podaje si¢ jako porownywalne, zeby falochrony, kanaly nie spowodowaly takich
szkéd, wynosi ok. 100 tys. m®. Ruch rumowiska w Nowym Swiecie jest 33-krotnie mniej-
szy niz we Wladystawowie. Wida¢, ze mowimy o innej skali zjawiska. I tu jest predykcja
IBW PAN, jaki miatoby to wplyw na brzegi w poszczegolnych miejscach po 10 latach
istnienia falochronéw. Zmiany linii brzegowej po 10 latach bedg ksztattowaly sie naste-
pujaco. W Nowym Swiecie na Zach6d (West) bedzie to 100 m i cofniecie brzegu wystapi
o ok. 5 m. Na Wschéd (East) — 200 m i nastapi przyrost brzegu o 10 m.

W Skowronkach wplyw na brzeg wynositby ok. 500 m na Zachéd i nastgpitby przy-
rost brzegu o ok. 20 m, na Wschod za$ bylby ubytek brzegu o ok. 10 m. W Piaskach
na Zacho6d wplyw bylby 1,8 km oraz ubytek brzegu o 150 m. Oczywiscie to jest maksy-
malny ubytek brzegu. Na Wschod wplyw byltby ok. 2 km oraz nastapitby przyrost brzegu
ook. 170 m.

Whiosek z tej pracy naukowej jest nastepujacy. Przyjmujac jako kryterium wyboru
miejsca lokalizacji kanatu zeglugowego przez Mierzeje tylko oddzialywanie falochronow
ostaniajgcych kanat na przebudowe brzegu w ich sgsiedztwie, najlepsza lokalizacjg jest
Nowy Swiat z uwagi na lokalny zasieg zmian brzegowych, ktére w zalezno§ci od rzeczy-
wistych rozkladow pol falowych bedg charakteryzowaly sie wystepowaniem naprzemien-
nych obszaréw erozji i akumulacji brzegéw po obu stronach falochronéw.

W przypadku wyboru lokalizacji kanalu w Skowronkach nalezy sie liczy¢ z ewentu-
alng konieczno§cia ograniczenia erozji po stronie wschodniej falochronéw. Wielko§é tej
erozji mozna ograniczy¢ poprzez wykorzystanie urobku pochodzacego z okresowych pod-
czyszezen toru podejSciowego i odkladanie go na brzegu po wschodniej stronie falochro-
néw — stworzenie po wschodniej stronie falochronéw ,,magazynu” rumowiska pochodza-
cego z budowy kanatu zeglugowego.

Budowa kanatu zeglugowego w Piaskach z uwagi na znaczne oddzialywanie falochro-
now ostonowych na brzegi jest niecelowa. Jak z powyzszego wynika, zdecydowanie naj-
korzystniejszy jest wariant w Nowym Swiecie.

Dotychczas wykonano kilkadziesiat opracowan. Na kolejnym slajdzie wymieniono
kilka z nich. Pierwszym jest ,,Analiza procesow hydro- i litodynamicznych w rejonie
planowanego przekopu przez Mierzeje Wislang i predykcja wplywu przekopu na brzeg
morski wraz z oceng intensywnosci zapiaszczania (zamulania) toru wodnego na odcinku
od przekopu do portu w Elblaggu”, wykonana przez IBW PAN we wrzesniu 2008 r.
Na podstawie tego zaczeto brac¢ na powaznie wariant z lokalizacjg Nowy Swiat.

Kilkakrotnie wykonano ocene rozmieszczenia i liczebno$ci ptakéow. Zostaty pobrane
proby na torach, bo byly obawy co do tego, czy przypadkiem urobek nie bedzie zanie-
czyszczony np. metalami ciezkimi. Z badan wynika, ze urobek moze by¢ odkladany i nie
spowoduje zadnej katastrofy ekologicznej.

Potem bylo badanie dna polskiej czesci Zalewu Wislanego. Chodzito o wybor miejsca,
gdzie moze by¢ zrobiona wyspa, aby mialo to jak najmniejszy wplyw na zycie ekologiczne
na dnie Zalewu Wislanego. Pod takim kgtem zostalo wybrane miejsce wyspy.

Nastepna analiza dotyczyla inwentaryzacji ichtiofauny w strefie brzegowej Zatoki
Gdanskiej w rejonie lokalizacji czterech wariantéow kanalu zeglugowego. To teraz
pomaga wykonawcom pisa¢ raport. Morski Instytut Rybacki w Gdyni przeprowadzit
inwentaryzacje ichtiofauny w calej czeSci polskiej Zalewu Wislanego. Mamy bardzo
szczegotowe badania dotyczacego tego, ktore miejsca sg wazne dla ryb. Chodzi o to, aby
tych miejsc nie niszczy¢.
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Inwentaryzacja przyrodnicza czterech odcinkéw (terenéw lokalizacji) to kolejne bada-
nia, ktore pomogly w wyborze lokalizacji. Wtedy jeszcze Przebrno byto brane pod uwage,
ktore nastepnie zostalo odrzucone ze wzgledu na to, ze budowa w tej miejscowosci zakto-
citaby poziom wod gruntowych na Mierzei Wislanej i pobory dla Krynicy Morskiej. Dla-
tego Przebrno zostalo odrzucone na wcze$niejszym etapie.

Kolejna analiza dotyczyla wstepnej inwentaryzacji i waloryzacji przyrodniczej obszaru
proponowanego do wlaczenia do ostoi PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana
w ramach kompensacji chronionych siedlisk lgdowych, utraconych w wyniku realizacji.
Obecnie trwa aktualizacja tych badan.

Nastepna praca to koncepcja realizacyjna, ktoérej wykonawcea jest konsorcjum na pod-
stawie zawartej umowy. Podobnie badanie falowania i ruchu rumowiska dla inwestycji,
ktore zostalo przygotowane przez IBW PAN dla konsorcjum. Obecnie trwajg prace kon-
cowe nad kolejng inwentaryzacjg ptakow, bo brakowato pewnych badan i do poréwna-
nia nieszdne sg nowsze warianty. Ostatnie opracowanie to Karta Informacyjna Przed-
SIQWZIQCIa »Droga wodna lgczaca Zalew Wislany z Zatoka Gdanska — lokalizacja Nowy
Swiat” , ktora zostata zlozona do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Olsztynle

Nowy Swiat jest lokalizacja, ktéra wybralismy jako inwestor przy akceptacji mini-
sterstwa. W karcie informacyjnej przedsiewziecia inwestor musi wskaza¢ lokalizacje,
ktorg uwaza za preferowana. Naszym zdaniem jest ona najlepsza nie tylko dla nas jako
inwestora, lecz takze ogélnie, dla realizacji calego przedsiewziecia.

Na kolejnym slajdzie wida¢ lokalizacje na mapie topograficznej terenu, a na nastep-
nym widzimy, jak wyglada na podstawie projektu. Slajd pokazuje rozwigzania drogowe.
Nastepnie widzimy §luze, mosty obrotowe. Jeden z mostow bedzie przebiegal bardzo
blisko drogi, a drugi w odlegloéci ok. 200 m. Dalej widzimy port ostonowy od strony
Zatoki Gdanskiej. W kolejnym miejscu widaé stanowisko postojowe od strony Zalewu
Wislanego.

Parametry techniczne §luzy wlasciwie sie nie zmieniajg. Sluza bedzie miala 200 m
dtugosci, 25 m szerokosci i 6,5 m glebokosci, chociaz tory podejSciowe beda miaty 5 m.
Jednostki, na ktore liczymy, majg 4 m zanurzenia. W zwigzku z tym, ze §luza jest betono-
wym, trwalym elementem, nie chcielibySmy zamykaé¢ mozliwo$ci ewentualnego rozwoju,
ale to jest dopiero perspektywa 20-25 lat. Dlatego robimy §luze o 1,5 m glebsza od toru
podejsciowego. Chodzi réwniez o to, aby §luza nie byla barierg rozwojowa w przypadku,
gdyby okazalo sie, ze ruch w Elblagu jest na tyle duzy, iz nabrzeza w mieScie sg przebu-
dowywane i tory bedg poglebione. W tej chwili jest to tylko predykcja dalekiej przyszio-
Sci. Glebokos¢ 6,5 m przewidziana jest tylko na §luzie.

Kolejne dane sg wynikiem koncepcji realizacyjnej. Troche inne, ale sg efektem prze-
prowadzonych badan i analiz. I tak, stanowisko oczekiwania ,,pélnocne” od strony
Zatoki Gdanskiej — dlugosé 680 mb, od strony Zalewu Wislanego — dtugo$c¢ 565 mb,
bramy §luzy Iacznie z konstrukeja gtowic — dwie sztuki. Roboty ziemne na Mierzei Wisla-
nej okazaly sie troche inne niz pierwotnie szacowano i wynoszg 2200 tys. m3. Port osto-
nowy: falochron wschodni -1050 mb, falochron zachodni — 620 mb. Poprzednio mieliémy
troche krotsze falochrony. W tej chwili decyzja jest taka, ze nie przewidujemy ciaglego
poglebiania toru od strony Zatoki Gdanskiej, tylko dochodzimy do naturalnej gtebokosci
5,5 m. Biorgc pod uwage, ze zapiaszczanie jest bardzo niewielkie, prace konserwacyjne
w Zatoce Gdanskiej powinny zdarzacé sie bardzo rzadko, natomiast na Zalewie Wislanym
bedzie inna sytuacja.

Nastepne dane techniczne dotyczg poglebienia akwenu portowego do rzednej 5 m.
Tor podej$ciowy do portu ostonowego bedzie usytuowany na naturalnych glebokosciach
(powyzej 5,5 m), o czym moéwilam przed chwila.

Kolejne dziatania to wykonanie nowego i poglebienie istniejgcego toru wodnego
na Zalewie Wi§lanym i rzece Elblag — poglebienie do 5 m i dodatkowe oznakowanie toru
wodnego na calym zalewie (ptawy).

Nastepne dwa slajdy pokazuja obiekty mostowe i drogowe. Widzimy mosty obrotowe
oraz bardzo nowoczesne zamkniecia, ktore analogicznie, w odpowiednio wiekszej skali,
stosowane sg na nowej §luzie w Antwerpii oraz, jak powiedzial mi pan minister wczo-
raj, taki typ zamknie¢ stosowany jest na Kanale Panamskim. To jest o tyle ciekawe,
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ze zamkniecia mogg by¢ przyholowane jako konstrukcje ptywalne, a nastepnie zalewane
sa woda i, majac prowadnice, w dnie sg zamykane. W zwigzku z tym, ze sg dwa zamknie-
cia, nie potrzeba zamknie¢ szandorowych. W przypadku zamknie¢ bramowych, trzeba
mie¢ na wypadek remontu, zamykania §luzy itd. belki szandorowe, co troche utrudnia
eksploatacje chocby ze wzgledu na konieczno§é ich skladowania. W naszym projekcie
zamkniecia bedg jednocze$nie pelnily funkcje zamknie¢ remontowych i zwyklych, dla-
tego ze sa po dwa z kazdej strony.

Na kolejnym slajdzie jest wizualizacja §luzy przy zamknietym moscie (dalszym),
ktory normalnie bedzie otwarty i przy otwartym drugim moScie, gdzie bedzie podsta-
wowy przebieg drogi. Kolejna czesc §luzy jest bez powszechnego dostepu, w ktorej beda
sie miescily zarzadzanie §luzg, bosmanat i odprawy.

Kolejna czesé to powszechnie dostepny parking, z ktérego bedzie mozna popatrzeé
na §luzowanie. By¢ moze pdzniej rozwinie sie tu jaka$ infrastruktura turystyczna.
Widoczna na slajdzie droga bedzie mozna dojechaé do portu ostonowego, po drugiej stro-
nie rowniez.

W trakcie prac zidentyfikowaliémy dwa powazne problemy majgce wplyw na pro-
gram, ale troche jakby poza nim. Jednym z tych problemow, ktory wspoélnie ze starosta
elblaskim i gming Elblag probujemy w jakim§ stopniu rozwigzac, jest istniejacy most
w Nowakowie. Wiekszo§¢ z panstwa wie, ze most w Nowakowie jest pontonowy. Wystar-
czy, ze poziom rzeki jest 40 cm wyzszy lub nizszy i most nie moze sie otwiera¢. Nie
chcieliby$my, aby byta taka przeszkoda na trasie kanatu zeglugowego. Dlatego porozma-
wialiSmy z wykonawca, ktory na zlecenie starosty przygotowal koncepcje analogicznego
typu mostu, ktéry bedzie nad §luza, ale o gabarytach dostosowanych do potrzeb rzeki
Elblag w miejscowosci Nowakowo. Na slajdzie pokazano koncepcje tego mostu. Do roz-
strzygniecia pozostaje kwestia, w jaki sposob to zrealizowa¢. W planach zagospodaro-
wania gminy zapisany jest most wysokowodny. Gdyby byla szansa na realizacje budowy
tego mostu, kwestia mostu przestalaby w ogéle istnie¢. Natomiast jezeli nie powsta-
nie, to w perspektywie najblizszych 2-3 lat bedziemy musieli poczyni¢ kroki, zeby co$
z tym zrobié. JesteSmy w stalym kontakcie z wladzami lokalnymi i zdajemy sobie sprawe
z tego, ze jest to wazny i kluczowy problem.

Kolejnym zidentyfikowanym problemem jest kwestia poglebienia toru nawigacyjnego
od mostu w Nowakowie do Elblaga (w granicach portu), tj. poza zakresem programu
wieloletniego. Na sali widzimy mape portu w Elblagu. Program mowi, ze do okreslo-
nego miejsca bedzie realizowany tor wodny. Pokazane jest to na mapie na czerwono.
W zwiazku z tym, ze kolejne 2,5 km toru jest jakby w porcie, ale tam nie ma zadnych
terendw rozwojowych, uznaliSmy, ze ten kawalek moze by¢ traktowany jako tor podej-
§ciowy do portu i odpowiednie opracowanie znajdzie sie w naszej dokumentacji. Pozo-
staje to jednak poza finansami programu wieloletniego, dlatego bedziemy uSmiechali sie
do pana ministra. Jest jeszcze kwestia kolejnych 2 km, gdzie sa tereny rozwojowe portu,
a glebokosci toru sg niewlasciwe. Rozumiem, ze miasto i zarzad portu o tym rozmawiaja.

Na rozwigzanie powyzszych probleméw mamy 4 lata. Mysle, ze do tego czasu beda
rozwigzane. Nie mamy jeszcze konkretnych propozycji, ale wszyscy powaznie traktuja
te sprawy. Musimy znalez¢ rozwigzania i uporac sie z problemami do konca 2021 r., zeby
w 2022 r. statki mogly doptywaé do portu w Elblagu.

Chciatabym pokrotce powiedzie¢, jakie inwestycje na Zalewie Wislanym sg przygo-
towywane przez Urzad Morski w Gdyni. Jest ich kilka: przebudowa portu w Nowej
Paslece (jest juz przygotowany projekt), remont portu Krynica Morska Basen Rybacki,
rozbudowa przystani Piaski i remont portu Frombork. Powyzsze inwestycje zwigzane
sg z oczekiwaniami rybakow. Poza tym jest kilka innych inwestycji, ktore finansowane
sg z innych zrodet.

Na kolejnym slajdzie przedstawiono wykaz inwestycji zrealizowanych przez Urzad
Morski w Gdyni: modernizacja wejScia do portu wewnetrznego w Gdansku, II etap —
wartos$¢ ponad 200 mln zl; krajowy system bezpieczenstwa morskiego, IT etap — ok. 200
mln zl oraz zabezpieczenie brzegbw Morza Baltyckiego — prawie 70 mln zl.

Obecnie realizowane sg inwestycje: modernizacja toru wodnego do Portu Pélnocnego
w Gdansku — wartosc projektu 125 mln z1; modernizacja uktadu falochronéw ostonowych
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w Porcie Pélnocnym w Gdansku — warto$¢ projektu 750 mln z1; modernizacja wejscia
do portu wewnetrznego (w Gdansku) III etap — wartos¢ projektu 170 mln zl; wymiana
taboru plywajacego Urzedu Morskiego w Gdyni — warto$¢ projektu ponad 83 min zi;
zintegrowany system oznakowania nawigacyjnego z elementami e-Navigation — wartosc¢
projektu 40 mln zt; poglebienie toru podejSciowego i akwenéw wewnetrznych Portu Gdy-
nia (wykonanie uwarunkowane realizacjg przez Portu Gdynia), etap II poglebienie toru
podejsciowego — warto$¢ projektu 100 mln z1; zabezpieczenie przeciwpowodziowe Kry-
nicy Morskiej (obecnie w trakcie przetargu na inzyniera kontraktu) — warto§é projektu
35 mln zl oraz ochrona brzegéw morskich w rejonie Pélwyspu Helskiego (odtworzenie
systemu ostrog ostonowych) — warto$¢ projektu 70 mln z! (obecnie w trakcie przetargu
na inzyniera kontraktu).
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Chciatabym przypomnieé, ze jesteSmy w punkcie pierwszym. Prze-
widziana jest dyskusja. Prosze o zadawanie pytan dotyczacych konkretnych punktow.
Poniewaz w drugim punkcie porzadku posiedzenia jest wptyw budowy kanalu zeglugo-
wego przez Mierzeje Wislang na rozw(j gmin zlokalizowanych nad Zalewem Wislanym,
prosze o zadawanie pytan na ten temat po jego prezentacji.

W tej chwili otwieram dyskusje na temat punktu pierwszego, czyli stanu przygoto-
wania budowy kanalu zeglugowego przez Mierzeje WiSlana.

Czy pani dyrektor chcialaby co$ doda¢? Nie.

Czy pan starosta chcialby zabraé glos w tym punkcie, czy pozniej?

Starosta powiatu Nowy Dwér Gdanski Zbigniew Ptak:

Chcialbym wystapi¢ w kazdym punkcie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dobrze. W takim razie bardzo prosze, pan starosta Zbigniew Ptak.

Starosta powiatu Zbigniew Ptak:
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Szanowny panie ministrze, szanowna pani przewodniczgca, szanowni panstwo,
w zwigzku z planowang budowa kanalu zeglugowego przez Mierzeje Wislang pragne
zwroci¢ uwage pana ministra i szanownych panstwa na zagrozenia towarzyszace realiza-
cji tej duzej inwestycji. Nie neguje samego pomystu. Budowa kanatu z pewnoscig bedzie
walorem, zaréwno dla powiatu nowodworskiego, jak i calego regionu i wniesie zmiany
gospodarcze. Dostrzegam jednak zagrozenia, ktére mogg powstaé w trakcie realizacji
tego zadania, jezeli stosowne decyzje i dzialania nie zostang podjete juz dzisiaj.

Przede wszystkim chodzi o dostosowanie infrastruktury drogowej do potrzeb ciez-
kiego transportu samochodowego materialéw, niezbednych do budowy kanatu. Realiza-
cja tak duzej inwestycji bedzie sie wigzala z koniecznoscig dostarczenia setek tysiecy ton
materialow i sprzetu. Caly transport materialow bedzie odbywat sie lokalnymi drogami
i mostami (cze§¢ rowniez wodg), ktorych nosnos§é juz dzis jest znacznie ograniczona ich
zlym stanem technicznym.

Z uwagi na przykre doswiadczenia wynikajace z budowy trasy S7, ktora niezaleznie
od wszystkiego jest wielkim dobrem dla regionu, a w szczegblnoSci ze wzgledu na znisz-
czenia w infrastrukturze drogowej w otoczeniu tej budowy, w trosce o dobro wspdlne,
czuje sie w obowigzku zaapelowa¢ do pana ministra i szanownej Komisji o zabezpiecze-
nie w budzecie planowanej inwestycji, odpowiednich érodkéw finansowych na dostoso-
wanie powiatowe] infrastruktury drogowej do potrzeb planowanej inwestycji. Koniecz-
no§¢ wzmocnienia infrastruktury drogowej w tym zakresie jest bezsporna i powinna sie
odby¢ juz teraz, tj. przed rozpoczeciem pierwszych prac w obrebie przekopu.

Jednoczes$nie wskazuje, iz aktualnie transport do miejsca inwestycji od drogi krajowej
S7 moze by¢ realizowany alternatywnie w obie strony przez dwa ciggi komunikacyjne:
pierwszy od Nowego Dworu Gdanskiego drogg wojewdodzka 502 do Stegny, a nastepnie
ze Stegny droga wojewodzka 501 do planowanego miejsca przekopu — w ciggu tej trasy
wystepujg niestety dwa zabytkowe mosty bez wymaganej no§nosci — oraz drugi od drogi
krajowej S7 droga powiatowg 2328G (ktoéra juz dzisiaj jest faktycznie kontynuacjg drogi
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wojewodzkiej 501) do Mikoszewa, gdzie konczy swoj bieg i bezpo§rednio tgczy sie z droga
wojewodzka 501, a nastepnie drogg wojewodzka 501 do planowanego miejsca przekopu.
W ciggu tej trasy wystepuje jeden nowy most w Drewnicy o odpowiedniej no§nosci do 60
ton, czyli calkowicie nowy i sprawny most, ktory praktycznie moze przenies¢ kazde
obcigzenia. Tam nalezy dostosowac droge powiatowa.

Wladze powiatu i samorzadu zalecaja dojazd w wariancie nr 2. Wymagalby on jednak
poprawy nosnosci drogi powiatowej 2328G, lub ewentualnie jej przejecia — przy zyczli-
Wym wsparciu pana ministra — przez samorzad wojew6dztwa pomorskiego poprzez przy-
jecie do zasobow drog wojewodzkich pozostajacych w zarzadzie marszatka wojewodztwa
pomorskiego. Powyzsze kwestie byly juz sygnalizowane pisemnie Ministrowi Infrastruk-
tury i Budownictwa oraz Zarzadowi Wojewodztwa Pomorskiego.

Jezeli takie dziatania nie zostang w pore podjete, doprowadzi to do kompletnej dewa-
stacji znacznej czesci powiatowej infrastruktury drogowej, bez perspektyw jej odbudowy,
bo samorzady lokalne po prostu na to nie bedzie stac, a szczegdlnie samorzady zutaw-
skie, gdzie naklady na drogi sg trzykrotnie wyzsze przy tej samej warto§ci subwencji niz
w pozostalych rejonach kraju (regionu).

Wnosze rowniez o wigczenie do koordynacji dzialan przy budowie przekopu przed-
stawicieli inwestora, wykonawcy i lokalnych samorzadéw. Ulatwi to przeplyw informa-
cji oraz umozliwi biezace i bezkonfliktowe rozwigzywanie ewentualnych problemow
powstalych przy realizacji zadania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan senator.

Senator Jerzy Wcisla:

Panie ministrze, szanowni panstwo, po raz drugi dzisiaj wyrazam satysfakcje z powodu
potwierdzenia przez pana ministra, ze budowa kanatu bedzie realizowana w miejscu
Nowy Swiat. ;

Przypomne, ze koncepcja wybudowania kanalu w Nowym Swiecie pojawila sie
w 2013 r. Uwaznie stuchatem prelegentow, ktérzy uzasadniali wybor tej lokalizacji
i szczerze mowige, wszystkie argumenty, ktére przemawiaty za budowg kanatu w Nowym
Swiecie, byly znane juz w 2013 r. Chcialbym zapyta¢ pana ministra, co nowego sie poja-
wilo w ciggu ostatnich 2 lat, ze podjeto decyzje, iz decyzja podjeta w 2013 r. byta decyzja
stuszna. Czy nie szkoda panu tych 2 lat? Mozna bylo p6js¢ dalej i nie wydawac pieniedzy
na to, co zostalo juz wykazane w 2013 r.

Kolejna sprawa budzi mdj niepokéj. Dotychczas wszystkie koncepcje i dokumenty
byly poddawane szerokim konsultacjom. Dzisiaj kanal budowany jest na podstawie
specustawy, ktéra daje prawo mocnego ograniczenia konsultacji srodowiskowych i kon-
sultacji spolecznych. Wiemy, jak na tak zaostrzone przepisy reaguja srodowiska ekolo-
giczne. Po co nam ewentualny spor z ekologami? Spor niemerytoryczny, a spor o zasady,
ze ustawg zostang wykluczeni z konsultacji i przeniosg sie z Puszczy Bialowieskiej
np. na Mierzeje, zaczng przypinac sie do drzew i protestowaé. Czy panstwo nie obawia-
cie sie tego?

Trzecie pytanie i trzecia watpliwo$¢ nie dotyczy wprost kanatu przez Mierzeje,
ale wiemy dobrze, ze wykorzystanie tej inwestycji w pelni bedzie mozliwe wtedy, gdy
udroznimy Wisle i udroznimy miedzynarodowg droge wodna E70, ktérej Elblag i Zalew
Wislany jest czeScig. Tymczasem informacja, ktore trafia z Ministerstwa Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej, zaczyna powiewaé watpliwoSciami co do terminu i spo-
sobu realizacji tej drogi wodnej, ktéra taczy Zalew Wislany z Europa Zachodnia. Czy
w ogéle bedzie realizowana, bo mowi sie o tym, ze na czeSci tej drogi wodnej ma by¢
kanal lateralny, a nie ma takiej idei, aby sukcesywnie podwyzszaé jakosc tej drogi wod-
nej, co umozliwialoby wprowadzenie transportu, chocby 700 ton, a nie 2 tys. ton?

Mowiono juz i ciagle brakuje odpowiedzi na pytanie, jak i kiedy zostanie zrealizowana
inwestycja w Nowakowie, czyli przeszkoda do portu elblgskiego. Jest to niesamowicie
istotna inwestycja, bo wiadomo, ze méwimy o gminach nadzalewowych, ktére sg wazne.
Ze Zbyszkiem Ptakiem wiele lat wspélnie pracowaliémy nad stworzeniem Petli Zutaw-
skiej, ktora skutkuje zwiekszeniem liczby turystow odwiedzajacych przystanie. Tury-
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styka na pewno rozwinie sie dzieki kanatowi. Port elblgski jest waznym beneficjentem
tego kanatu i nie bedzie w pelni tym beneficjentem, jezeli nie zbudujemy mostu w Nowa-
kowie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Szkoda, ze nie zostawiliScie panstwo tych koncepcji. Moze dzisiaj by sie
przydaty.
Bardzo prosze, kto z panstwa chcialby zabrac glos? Pan posel Wilk, bardzo prosze.

Posel Jerzy Wilk (PiS):
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Szanowni panstwo, nie chcialem tak szybko zabierac glosu, bo nie warto psu¢ dobrej
atmosfery. Przeciez spotkaliSmy sie ponad podziatami. Jest wielu samorzadowcow
i wszystkim zalezy na tym, zeby kanat zeglugowy powstal.

Skoro jednak wywoluje sie temat, to pewnie mozna grymasic¢, mozna narzekac i przy-
pomina¢ rézne rzeczy. Nie chce przypominaé straconych lat 2007-2015 i calej doku-
mentacji, ktéra kosztowala ponad 5 mln z1, a poszta do kosza, bo sie zdezaktualizowala.
Czes¢ dokumentacji trzeba bylto robi¢ od nowa, bo jak kazda dokumentacja ma okre-
Slony termin waznoSci i po pewnym czasie — chcial, nie chcial - trzeba jg aktualizowaé
i za to zaplacicé.

Panie senatorze, pamietam 2013 r. Jako prezydent Elblaga bylem w Sejmie na polg-
czonym posiedzeniu komisji, na ktorym pan réwniez byl. Btagatem wrecz, zeby przyspie-
szy¢ prace nad budowag kanatu zeglugowego przez Mierzeje WiSlang. I co? Glosami PO
i PSL w pierwszym czytaniu odrzucono projekt ustawy do kosza. Przypominam, ze byt
sierpien 2013 r., gdy do Sejmu udala sie cata ekipa ponad podziatami z Elblaga i prosita
o to, zeby przyspieszy¢ prace.

Zrobiono ogromny postep. Prosze panstwa, w 2 lata przygotowano dokumentacje. Pan
minister wskazal dzisiaj lokalizacje przekopu. To jest ogromny sukces. Prosze porow-
na¢, 8 lat — 2 lata. Wszystko jest przygotowane. Nie nalezy grymasié, tylko wspieraé te
dzialania.

Bardzo sie ciesze, ze ponad podzialami pracuje samorzad i ponad podziatami udato
sie uchwali¢ ustawe w Sejmie — pani Elzbieta Gelert i postowie wszystkich ugrupowan.
Lacznie 401 postéw glosowalo za przyjeciem ustawy. Odbylo sie to ponad podzialami
partyjnymi.

Rozumiem, ze niektorzy lubig ponarzekaé, ale prosze wzia¢ pod uwage fakt, ze spo-
tkalisSmy sie po to, zeby pchna¢ sprawe do przodu, a ludzie, ktorzy przyjechali z War-
szawy i chcg nam pomoc, mieli przekonanie, iz nam wszystkim zalezy na tym, aby kanat
zeglugowy powstal. Chyba nam wszystkim zalezy, zeby kanat zeglugowy powstal? To jest
ogromna szansa na rozwoj calego regionu, wszystkich gmin nadzalewowych — tych z p61-
nocy i z potudnia i tych, gdzie miesci sie Tolkmicko. Widze pana Jakuba Farinade — bur-
mistrza Sztutowa i burmistrza Krynicy Morskiej — pana Krzysztofa Swata, ktorzy tez
sg zainteresowani.

OczywiScie sa rowniez pewne obawy. Panie starosto, gdy ciezaréwki beda jezdzicé,
moga by¢ jakie$ drgania w ratuszu, a wiec moga powstac jakies trzesienia lub nawet
cegly sie obsungé. Wszystko to jest zrozumiate. Nie mozna naciggac jednak tak gteboko,
ze wszystkie drogi w regionie maja by¢ przebudowane przy okazji budowy kanatu zeglu-
gowego. Ci, co bedg budowa¢, bedg musieli wszystko konsekwentnie naprawiaé. Taka
jest zasada. Wykonujacy prace budowlane wiedza o tym, ze nalezy po sobie zostawié
wszystko w jak najlepszym porzadku. Przy okazji zostanie wybudowanych ile§ mostéw
iile§ drog bedzie zmodernizowanych. Wszystko zostanie zrobione.

Spotykamy sie przede wszystkim po to, zebyScie panstwo jako samorzgdowcy powie-
dzieli i przekonali pana ministra oraz Komisje, ze jest to ogromna szansa na ozywienie
gospodarcze naszego regionu — ogromna. Pan prezydent Elblagga kiwa glowa, bo wie
o tym doskonale. Elblag siedzi cicho, ale tak naprawde to Elblag bedzie tg wiodaca jed-
nostka, ktora bedzie pracowala i wydatkowala najwiecej. Pan profesor Luks réwniez
potakuje, bo tak jest. Natomiast skorzystamy wszyscy.

Zadna strategia wojewodztwa warminsko-mazurskiego nie zrobila tyle, co ta jedna
inwestycja. Przestaniemy by¢ regionem turystycznym, w ktorym sa tylko wielkie jeziora,
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ale staniemy sie trzecim regionem, wojewodztwem, ktére ma dostep do morza. Podkre-
Slam: do morza. W zwigzku z tym prositbym, abyscie panstwo w tym kierunku skiero-
wali swoje mysli.

Rozumiem, ze kazdy chce co§ ugrac. Prosze jednak pamietac o tym, ze to sa tylko 2
lata, a dzigki realizacji tej inwestycji nastapi ogromny postep. Jest szansa, ze pierwsze
topaty zostang wbite w przysziym roku w Nowym Swiecie, czyli w gminie Sztutowo.
Od poczatku slysze, ze Sztutowo jest za inwestycjg. Podobnie jak gospodarz naszego
miejsca — pan burmistrz Lemanowicz, ktory caly czas jest za inwestycjg i nie oczekuje
od niej niczego ztego, tylko samych dobrych dobroci. Prosze raczej szuka¢ rozwigzan
w tym kierunku, a nie w kierunku narzekania, bo z narzekania nic dobrego nie bedzie.

Jezeli chcemy sobie wypomina¢, to mozemy, ale to chyba nie jest miejsce na takie
zagrywki, czy rozgrywki polityczne. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jezeli chodzi o projekty, mowiono juz o tym przed wojna i po. To nie jest nic nowego. Pro-
ponuje i§¢ do przodu, a nie moéwi¢, kto mogt i czego nie zrobil. Liste poboznych zyczen
mozna zestawic, ale powstaja pytania, czy sa na to stosowne dokumenty i finansowanie.

Dzisiaj przedstawiliémy panstwu konkretny projekt i bardzo prosze o ustosunkowa-
nie sie do propozycji, ktéra zostala pokazana w prezentacji.

Panie senatorze, chcialabym dodaé, ze sg postowie, ktorych dzisiaj nie ma, a ktorzy
negujg zasadno§¢ ekonomiczng tego projektu. To sg pana koledzy. Wolalabym kon-
struktywnie odnie$¢ sie do moich kolezanek i kolegow, zeby namawiali do uczestnic-
twa w wyjazdowych posiedzeniach Komisji, bo wtedy mozna stawié czola tym, ktérzy
sg za inwestycjg dla regionu, a poslowie majg o tym decydowac. Jezeli jest rozbiezno§é
zdan, to obecni powinni by¢ ci, ktorzy sie z panstwem nie zgadzajg. Tymczasem ich
dzisiaj nie ma. Nie bede wymienia¢ z imienia i nazwiska, ale mozna sobie siegna¢ do ste-
nogramo6w, poniewaz przy opracowaniu posiedzen Komisji mieliSmy dyskusje. Wszyst-
kie posiedzenia Komisji sg nagrywane, a nagrania dostepne w Internecie. Mozecie pan-
stwo rowniez postucha¢ w Radiu Gdansk i naszych mediach, kto powatpiewa, a kto jest
za realizacjg tej inwestycji.

Nie uprawiajmy dzisiaj propagandy i polityki. Przyjechalam do panstwa po to, zeby
porozmawiaé, przedstawi¢ konkretny plan dzialania i podyskutowac, co mozemy zrobic
dalej, bedac jednoczesnie realistami i obiektywnie do rzeczy podchodzac.

Chciatabym unikng¢ licytacji politycznych. Dla mnie najwazniejszy jest glos pan-
stwa, ktorzy tutaj funkcjonuja i wigzg z inwestycja nadzieje na przyszlos¢ w zakresie
rozwoju przedsiebiorczoSci, turystyki itd. Przy okazji powiem, ze nie nadrobimy w 2-3
lata zaniedban w zegludze $érédladowej i niedofinansowaniu drég. Rozmawiajmy realnie,
szanujac siebie.

Bardzo prosze, kto z panstwa chciatby zabraé¢ glos w sprawie punktu pierwszego
i koncepcji, ktora zostata przedstawiona? Bardzo prosze, pan starosta elblgski.

Starosta powiatu Elblag Maciej Romanowski:

Dzien dobry. Panie ministrze, pani przewodniczaca, szanowni i zacni goscie, chciatem
powiedzie¢ o konkretach i dobrym klimacie, ktéry powiat chece stwarzac dla tej inwesty-
cji. Sa to nie tylko stowa, ale rowniez wydatki i koszty, ktore ponosi i poniesie niebogaty
powiat elblaski. Chcialbym dodagé, ze idziemy pod reke nie tylko z panem ministrem, lecz
takze z panig dyrektor i panem dyrektorem.

Mowa o moScie pontonowym w Nowakowie w naszym powiecie. To znana zawa-
lidroga. Zrobiliémy krok do przodu. Sfinansowali§my koncepcje budowy tego mostu.
W przyszlo§ci most ma byé obrotowy — w mniejszej skali niz w przekopie. Mato tego,
rada powiatu gotowa jest sfinansowa¢ dokumentacje, ktora bedzie kosztowala ponad
200 tys. zl, a p6zniej bedziemy wspélnie zastanawiali sie nad tym, skad wziag¢ Srodki,
zeby sfinansowac budowe.

Powiat nie jest w stanie samodzielnie udZwigna¢ ciezaru finansowania budowy
nowego mostu, ale w imieniu powiatu elblaskiego chciatbym stwierdzi¢, ze chcemy is¢
wsp6lnie pod reke z panem ministrem i, jak widzicie, wzig¢ nawet udzial w finansowaniu
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realizacji przedsiewziecia, ktore jest dla naszego obszaru (powiatu elblgskiego) wielkg
szansa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Pan prezydent Wroblewski, bardzo prosze.

Prezydent Elblaga Witold Wroéblewski:
Panie ministrze, pani przewodniczgca, panstwo poslowie, kolezanki i koledzy samo-
rzadowcy, chciatem zabraé glos pod koniec dyskusji, aby w pewnym sensie odnie§é sie
do réznych uwag.

W pierwszych stowach chce serdecznie podziekowaé panu ministrowi. Zaraz po wybo-
rach parlamentarnych bylem u pana ministra Grébarczyka z interwencjg w sprawie
budowy kanatu zeglugowego. Nasze ostatnie spotkanie na Baltexpo takze napawalo
mnie optymizmem. Widzialem dzisiaj prezydenta Elblaga pierwszej kadencji, pana Gbu-
rzynskiego, za ktoérego kadencji temat budowy kanalu zeglugowego zostal wywotany
poprzez powolana wowczas na radzie miejskiej Komisje Morska. Ten temat jest ciagle
dyskutowany. W kotko, kiedykolwiek i gdziekolwiek, gdy spotykam sie z ludzmi, a wie-
dza, ze jestem z Elblaga, pytaja, kiedy inwestycja sie zwroci, czy w ogole sie zwrdci itd.
Prosze panstwa, zawsze odpowiadam pytaniem, kiedy zwrdci sie budowa ulicy, ktora
realizuje samorzad dla mieszkancow albo dla przedsiebiorcéw, ktérzy chea zatozyé i pro-
wadzi¢ dziatalno§¢ gospodarcza. Nigdy sie nie zwroéci, bo to nie jest rzecz, ktéra ma sie
zwracac. Jako samorzad mamy obowigzek tworzenia warunkow dla powstawania miejsc
pracy, do dobrego mieszkania i to wcale nie jest robione komercyjnie. Przeciez miesz-
kancy, ktorzy sie wprowadzaja, nie wnosza dodatkowych oplat, zeby inwestycja miejska
sie zwracala.

W poprzedniej kadencji bylem w zarzadzie wojewodztwa i kiedy jako zadanie mie-
liSmy wybudowa¢ lotnisko w Szymanach, malo kto w to wierzyl. Powiem szczerze,
ze wielu nie wierzylo i wrecz zakladalo sie, ze nie powstanie. Do tego trzeba determina-
cji i przygotowan,

Bardzo sie ciesze, ze w tej chwili méwimy o konkretnej lokalizacji, terminach itd.
Zaczyna to nabierac ksztaltu i jest szansa, ze kanal powstanie. Zawsze mowie, ze dopoki
nie zostanie whita pierwsza topata, moze sie co$ zadziac, ale z tego co styszymy, wynika,
ze jest specustawa, finansowanie, dokumentacja, dzialania, harmonogramy itd. Jest
wszystko, zeby inwestycja zostala zrealizowana.

Mysle, ze dobrze bedzie, jezeli przy okazji budowy kanatu zeglugowego przez Mierzeje
Wislang wszystko zostanie zrealizowane. Wiem, ze mieszkancy Elblaga oraz wielu gmin
potozonych nad Zalewem Wislanym kibicuja, zeby inwestycja zostala zrealizowana.

Przed chwilg pan starosta méwil o moScie pontonowym w Nowakowie, ktory staje sie
bariera, ale trzeba usigsc i wspélnie zastanowi¢ sie, jak rozwiazac ten problem.

Chce serdecznie podziekowac¢ i, panie ministrze, kibicuje, zeby to wszystko wyszlo.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Prosze panie senatorze.

Senator Jerzy Wcisla:
Ad vocem. Ubieranie mnie w stroj przeciwnika budowy kanatu jest bezsensowne. Bylem
czlonkiem zalozycielem konsorcjum i dzialalem na rzecz budowy kanatu, gdy rzadzit
w PiS w latach 2005-2007. Nie widzialem w tym zadnych przeszkod.

Zadatem trzy bardzo konkretne pytania. Prosze tylko o odpowiedz na pytania, ktore
wigzg sie z nowymi argumentami na rzecz Nowego Swiata, z zagrozeniem, ktére moze
by¢ spowodowane ruchami ekologicznymi, jezeli konsultacje spoleczne zostang wyla-
czone specustawg i z ewentualnym spojrzeniem na perspektywe wykorzystania kanatu
za pomocg drég wodnych, czyli rozwoju Wisly i miedzynarodowej drogi wodnej E70.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze bardzo. Wszyscy maja pro§by. Ja rowniez mam prosbe, aby pan senator i wszyscy
parlamentarzyS$ci uruchomili swoich wplywowych kolegéw i kolezanki w Unii Europej-
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skiej, zeby nie stwarzano nam przeszkod przy tak waznej inwestycji. Bardzo prosze,
pani dyrektor.

Zastepca dyrektora UM w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Jedno stowo wyjasnienia. Panie senatorze, jesli chodzi o specustawe, nie wylacza kon-
sultacji spotecznych. Specustawa daje mozliwo$é konsultacji. Nawet w tej chwili przy
wszczeciu decyzji (KIP) jako strona zapisalo sie kilka organizacji. W tej sprawie nie
ma zadnego skrétu.

Senator Jerzy Wcisla:
Konsultacje bedg?

Zastepca dyrektora UM w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczyﬁska:
Konsultacje beda. To tyle tytulem wyjasnienia.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Prosze panstwa, prosze rowniez skupic¢ sie na stronie technicznej
przedsiewziecia. Jest to dla nas bardzo wazne. Bardzo prosze panie starosto.

Starosta powiatu Zbigniew Ptak:

Moze 30 sekund, ktore zajme, nie bedzie stricte techniczne. Panie po§le, jest mi nie-
zwykle przykro, ze pan tak tatwo uzywa okreslen ,,podzialy”, ,nie podzialy”. Jestem
bezpartyjnym starostg. Nasz zarzad jest wielobarwny. Sklada sie z czterech réznych opgji
politycznych. Pracujemy gospodarczo. Nie mowie o wszystkich drogach i wszystkich pro-
blemach, tylko méwie o tym, co biedny powiat nowodworski ma w perspektywie, czyli
zdewastowanie naszych drog. Bardzo prosze uwzgledni¢ tylko ten skromny fragment.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.

Dyrektor UM w Gdyni Wieslaw Piotrzkowski:
Prosze panstwa, chciatbym zlozy¢ deklaracje, ze UM w Gdyni jako inwestor w imieniu
MGMiZS jest otwarty na wszelkie pomysty, pomoc. Stuchamy i analizujemy.

Prosze panstwa, poniewaz slyszymy o dewastacji drog, pani dyrektor Stelmaszy-
k-Swierczyﬁska zadala sobie trud i przeanalizowala transport drogowy zwigzany
z budowg $ciezek i budowami, ktore majg miejsce w gminie Krynica Morska. Ot6z nasz
transport bedzie stanowil tylko 30% tego, co miato miejsce w Krynicy Morskiej. Oprocz
tego moéwiliSmy, ze bedziemy starali sie cze$c tego transportu przenie§é na transport
wodny. Chcialbym, zeby przedstawia¢ konkretne analizy i liczby, a nie mowié, ze moze,
wydaje nam sie, chyba itd., bo to tylko zabiera czas i energie, a mamy co robié. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Pan kapitan sie zglaszal. Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu Stowarzyszenia Pilotow Wislanych Jan Poponczyk:
Panie przewodniczaca, szanowna Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, chcial-
bym zabra¢ glos w sprawie czysto technicznej, zwigzanej z koncepcjg przekopu. Znako-
micie, ze jest. Powstaje tylko pytanie do urzedu morskiego w sprawie stanowisk postojo-
wych, ktore zaprojektowane sg wzdluz kanatu. Wydaje sie, ze obecnie majg jedynie cha-
rakter czysto techniczny, co jest zupelnie zrozumiate, bo to nalezy do urzedu morskiego.
Czy bedzie przewidziana mozliwo§¢ wykorzystywania nabrzezy przez zegluge pasa-
zerska, szczegoblnie pasazerskg? To jest specyficzny rodzaj zeglugi, poniewaz wymaga
konkretnych miejse, do ktorych ludzie przez lata sie przywiazujg. Czy panstwa uwaga
byla skupiona réwniez na tej kwestii? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan sie zglasza. Prosze uprzejmie.
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Prezes Elblgskiej Spoldzielni Socjalnej ,,Wehikul czasu - Wikingowie, Stlowianie, Bal-

towie” Wojciech Lawrynowicz:
Jako biznesmeni zwigzani z Kanalem Elblagskim bardzo czekamy na przekop. Chcial-
bym zapytaé o rzecz techniczng. W przedstawionej prezentacji nie moéwiono nic
o funkcji kanalu zeglugowego jako kanalu ,ulgi”, Chciatbym zapytaé, czy sa wylicze-
nia, bo poprzednie wyliczenia do koncepcji profesora Jednorala wskazywaly, ze prze-
kop przez Mierzeje Wislang jest w stanie zdjac¢ z lustra (poziomu) wody ok. 12-13 cm.
Mowili o tym przeciwnicy przekopu. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w przypadku Zulaw,
ktore sg terenem bardzo zalewowym i narazonym na tego typu niebezpieczenstwo, te
pare centymetrow moze uratowac¢ nam Zulawy, albo da szanse na akcje ratunkowa. Czy
w projektach i dokumentach znalazlo sie uwzglednienie przekopu jako kanatu ,ulgi”?
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora UM w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Z powodow ekologicznych i Srodowiskowych nie przewiduje sie mozliwosci otwierania
na osciez wrot sluzy. Wzbudzato to watpliwosci co do tego, ze woda z Zalewu Wislanego
wyleje sie na plaze i je zanieczySci.

Moge pana pocieszy¢, ze urzad morski jest odpowiedzialny za ochrone przeciwpowo-
dziowa od powodzi morskich. W tej chwili robimy mapy zagrozen przeciwpowodziowych.
Wyznaczane sa wszystkie miejsca. Z powodu zagrozen powodzig np. robimy waly prze-
ciwpowodziowe w Krynicy Morskiej i przewidujemy je rowniez po drugiej stronie Zalewu
Wislanego. Jezeli chodzi o zabezpieczenie przeciwpowodziowe, odbywa sie wedlug innej
procedury i projektow. Kanal zeglugowy nie jest przewidziany jako kanat ,ulgi”.

Jezeli chodzi o nabrzeza, bedzie mozliwos¢ zagospodarowania pod inng dzialalnosé
portu ostonowego od strony Zatoki Gdanskiej. W tej chwili nie ma jeszcze szczegotow,
natomiast ten port przewiduje mozliwoSci cumowania réznego typu jednostek. To jest
dopiero rozpatrywane w projekcie, ale na pewno taka mozliwos$c bedzie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Jezeli nie ma wiecej glos6w w tym punkcie, prosze panie ministrze
o ustosunkowanie sie do wypowiedzi i pytan. Bardzo prosze.

Minister Marek Grobarczyk:
Bardzo dziekuje. Dziekuje za pozytywne glosy, jak rowniez za glosy wnoszgce uwagi
do projektu. To wszystko ma na celu doprowadzenie inwestycji do konca.
Prosze panstwa, nie uchylamy sie od zadnych zobowigzan lub tez obstacle, ktore
wynikajg...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie ministrze, prosze w jezyku polskim.

Minister Marek Grobarczyk:

Tak jest. Zahamowan i trudnosci, ktore nie leza w naszych kompetencjach. Mam na mysli
przede wszystkim most w Nowakowie, jak rowniez udroznienie kanalu w granicach
portu. Ta druga inwestycja jest mniej klopotliwa, bo na te okoliczno$c przygotowujemy
specjalny fundusz portowy — przede wszystkim dla matych i §rednich portéw, ktére nie
znajdujg sie w jurysdykcji Panstwa, a ktore dzisiaj nie maja na nic pieniedzy. To nie jest
tylko przypadto$é Elblaga, ale calego polskiego wybrzeza, gdzie porty zostaly skomuna-
lizowane i niejednokrotnie sprzedane, albo w ktorych sie nic nie dzieje z powodu braku
§rodkéw. Dlatego fundusz portowy ma za zadanie wlgczenie i zapewnienie finansowania
w ramach wsparcia, czy generalnie, rozwoju polskiego wybrzeza, co z kolei nie bedzie
eliminowalo rozwoju matych portow. Duze porty sobie radza i beda sobie dobrze radzic.
Na dzisiaj male porty nie majg zadnych perspektyw finansowych. Z tego powodu two-
rzymy fundusz portowy. Oczywiscie wlaczamy sie w kwestie budowy mostu, ale liczymy
na duze zaangazowanie wladz samorzagdowych w tym zakresie.
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Chmalbym rozwiac W@tpllwosc1 zwigzane z remontami lub budowg drég. Oczywi-
§cie moge mowic w obszarze mojej jurysdykeji, czyli MGMiZS, ze wiekszo§¢ prac, przede
wszystkim czerpanych, bedzie wykonywana od strony wody. Przeciez odklad bedzie
przekazywany na sztuczng wyspe, ktora powstanie. W ten sposob zmniejszamy wplyw
budowy kanatu na transport drogowy, ktory bedzie mial miejsce. Mamy deklaracje Mini-
stra Infrastruktury i Budownictwa o wlgczeniu sie w proces remontu przede wszystkim
drogi 501. Zakladamy, ze droga 502 bedzie rowniez wlaczona w ten proces. Chciatbym
jednoznacznie powiedziec, ze oczywiscie to sg dzialania i starania, ale decyzje beda lezaly
po stronie MIB, ktére dzisiaj pozytywnie podchodzi do tych kwestii. Odbyto sie na ten
temat wiele spotkan i padlo pozytywnych deklaracji. Pojawiajg sie pewne kwestie zwig-
zane z wlasciwoécia, bo te drogi nie lezg w jurysdykeji MIB, tylko nalezg do wtasciwoSci
wojewodztwa. Zatem nalezy wykonaé pierwszy krok, czyli zmieni¢ kwalifikacje.

OczywiScie wierze w to, ze pan senator bedzie wspolpracowal i wspieral, co deklaro-
wal, dlatego jego glos traktuje jako male uszczypliwosci. Jeszcze raz podkre§lam, ze nie
jest prawda, iz jakikolwiek projekt zostal wycofany z Komisji Europejskiej. On tam lezy
w ksztalcie ztozonym przez panstwo. Caly czas Komisja zadawala nam pytania o loka-
lizacje przekopu. Na jakiej podstawie mogliSmy odpowiadac¢? Na podstawie tych ana-
liz, ktére byly zrealizowane? ZleciliSmy projekt. Dzisiaj mamy stanowisko projektanta
w pehu odpowiedzialnego za to zadanie. Musimy czekac na decyZJQ GeneralneJ Dyrekcji
Ochrony Srodowiska, ktéra potwierdzi planowane przez nas rozw1azan1e Wtedy przed-
stawimy rozwigzanie Komisji Europejskiej i przystapimy do wyjasnienia wszelkich
ewentualnych uwag do projektu.

Chce zaznaczy¢, ze wobec sytuacji politycznej, ktéra ma miejsce w Europie, budowa
kanatu zeglugowego ma znaczenie z punktu widzenia bezpieczenstwa Polski, co nadaje
priorytet tej inwestycji. Jednak to nas nie zwalnia ze wszelkich obowigzkow wynika-
jacych chocby z ochrony érodowiska. Dlatego ten projekt tak dlugo trwa i drogi jest
w realizacji. Bedzie obejmowal wszystkie aspekty, w tym Srodowiskowe.

Projekt budowy drog srodladowych zostal przyjety w ramach Strategii Rozwoju
Drog Srodlqdowych ktoéra zostala przyjeta i ratyfikowana przez panstwo polskie. Panie
senatorze, mégtbym by¢ uszczypliwy i powiedzie¢, dlaczego dopiero teraz. Konwencja
AGN dezie zmuszac wszystkie rzady do realizacji drog srédladowych. Drogi érodladowe
zostaly przekazane zgodnie ustawa o dzialach administracji panstwowej do naszego
ministerstwa. Obecnie przygotowujemy studium wykonalnosci i konkretne projekty
realizacji udroznienia odrzanskiej drogi wodnej, wiSlanskiej drogi wodnej i rowniez drogi
E70, ktora jest integralng czeScig tego projektu.

Zakladam, ze za 2 lata bedziemy mogli przystgpic¢ do realizacji projektéow w peini
finansujacych sie. Dzisiaj koncepcja jest taka, aby nie finansowal tego budzet Panstwa,
bo mamy bardzo zle do§wiadczenia np. Malczyc. Zatem budowa konsorcjum finansowych
jest kolejnym elementem realizacji strategii budowy drog Srédladowych. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dzie;kuje panie ministrze. W zwigzku z tym, ze pan minister odpowiedzial na pytania
i uwagi, przechodzimy do punktu drugiego porzadku posiedzenia, tj. informacja Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srodladowej na temat wptywu budowy kanalu zeglugo-
wego przez Mierzeje Wislang na rozwdj gmin zlokalizowanych nad Zalewem WiSlanym.
Bardzo prosze pana ministra o zabranie glosu.

Minister Marek Grobarczyk:
Nie przediuzajgc, poprosze panig dyrektor Krzywde o wprowadzenie, a nastepnie panig
dyrektor Stelmaszyk-Swierczynska o przedstawienie prezentacji w tym zakresie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, pani dyrektor.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej Katarzyna Krzywda:
Dziekuje bardzo. Szanowna pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo,
jak zostalo przedstawione przez dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, celem realiza-
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cji tego przedsiewziecia jest przede wszystkim zapewnienie bezpieczenstwa Panstwa.
Chodzi o realizacje postanowien Traktatu Péinocno-Atlantyckiego, do czego jesteSmy
zobowigzani, a nadto, o realizacje strategii bezpieczenstwa morskiego, przyjetej w Unii
Europejskiej w 2014 r.

Strategia bezpieczenstwa morskiego stawia sze§¢ priorytetow dla wszystkich panstw
czlonkowskich. Najwazniejszym z punktu widzenia budowy kanatu jest priorytet ochrony
wolnosci zeglugi oraz skuteczne zarzgdzanie granicami morskimi Unii Europejskie;j.

Pan dyrektor wraz z panig dyrektor Anng Stelmaszyk-Swierczynska podkreslali,
ze droga wodna do portu w Elblagu zostanie skrocona o 50 Mm. Podstawowa kwestig
jest jednak to, ze zostanie otwarty dostep do portu w Elblagu, o czym panstwo doskonale
wiedza. Jak panstwo wiecie, dzisiaj na wplyniecie do tego portu potrzebna jest zgoda
Federacji Rosyjskiej.

Jako nowe ministerstwo juz w tej chwili otrzymujemy pytania od przedsiebiorcow,
ktorzy w tym regionie funkcjonuja i planuja rozbudowe swoich zakladow, ustug itd.,
czy faktycznie ta droga wodna zostanie zbudowana w planowanym terminie. Dzisiaj
nie ma zeglugi, bo jest niepewnos$¢, czy Federacja Rosyjska wyrazi zgode na przejscie
statku z tadunkiem. Dlatego wielu przedsiebiorcow nawet nie prébuje realizowaé przed-
siewzieé. To jest bardzo wazne.

W odniesieniu do bezpieczenstwa Panstwa i naszych granic jesteSmy w stalym kon-
takcie zaréwno z Marynarka Wojenna, jak i ze Strazag Graniczng. Te stuzby potwierdzaja
istniejace problemy. Widzi to rowniez NATO, organizujgc tzw. ¢wiczenia CMX. By¢ moze
panstwo pamietaja, ze ubiegloroczne ¢wiczenia CMX dotyczyly bezpieczenstwa obywa-
teli w regionie Elblaga? W tym roku ¢wiczenia CMX réwniez sie odbywaly i dotyczyly
bezpieczenstwa na Morzu Baltyckim i bezpieczenstwa polskiej granicy morskie;j.

Powyzsze to nadrzedne cele realizacji planowanej inwestycji. Realizacja tej inwestycji,
jak juz panstwo wskazywali przy okazji omawiania punktu pierwszego, niekoniecznie
musi zbilansowa¢ sie finansowo. To jest jak budowa drogi. Inwestycja ma umozliwié
rozwdj gospodarczy, regionu i na pewno tak sie stanie, bo bedzie zapewnione bezpie-
czenstwo zeglugi i swobodny dostep drogag wodna, ktora bedzie podlegata wylacznie pol-
skiej jurysdykcji. To jest bardzo wazne, w tym réwniez dla przedsiebiorcow, bo nie beda
musieli pytac Federacji Rosyjskiej o zgode.

Jesli panstwo pozwolg, powiem kilka stéw na temat migdzynarodowego otoczenia
tej inwestycji. Ot6z na wniosek Federacji Rosyjskiej Komisja Ochrony Srodowiska Mor-
skiego Baltyku (HELCOM) juz dwukrotnie zajmowala sie sprawg przekopu Mierzei
WiSlanej. Polska prezentowala stan zaawansowania projektu. PrezentowaliSémy badania,
ktore sg przeprowadzane i nie wzbudzilo to kontrowersji wérod pozostalych przedstawi-
cieli panstw battyckich. Po prostu HELCOM czeka na wyniki naszych badan $rodowi-
skowych i jest przekonana, ze zostang prawidtowo przeprowadzone.

JesteSmy rowniez w stalym kontakcie z Komisjg Europejskg. Rozmawiatam z przed-
stawicielami KE w marcu ubieglego roku i uzgodniliémy sposéb postepowania. Komisja
rozmawiajgc z nami na temat dokumentoéw, ktore zostaly przedlozone w 2014 r., wska-
zala na luki i bledy oraz konieczne badania, ktére powinny byé¢ przeprowadzone. Byly
to przede wszystkim badania bentosu, niezbedne do tego, aby w sposéb prawidlowy
wskazac lokalizacje sztucznych wysp. Komisja Europejska powiedziala, ze czeka na decy-
zje srodowiskowa. Po otrzymaniu decyzji Srodowiskowej bedziemy rozmawiac.

Chcialabym jeszcze zwréci¢ uwage na przepisy dyrektywy siedliskowej (art. 6 ust. 4),
na podstawie ktorej prowadzimy rozmowy z Komisjg Europejska. W dyrektywie zawarty
jest przepis, ze nawet jezeli inwestycja musi byc¢ przeprowadzona w obszarze Natura 2000,
na ktorym znajduja sie siedliska priorytetowe, to taka inwestycja ze wzgledu na bezpie-
czenstwo Panstwa i ochrone obywateli moze zostaé przeprowadzona. Ze wzgledu na bez-
pieczenstwo Panstwa taka inwestycja nie wymaga zgody Komisji Europejskiej. W ogéle
inwestycja nie wymaga zgody KE. W przypadku, gdyby inwestycja miata jedynie na celu
wzgledy gospodarcze, wymagana jest opinia Komisji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Dziekuje. Pani Anna Stelmaszyk-Swierczyr’lska, bardzo prosze.

Z.0.
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Zastepca dyrektora UM w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:

Przedstawiliémy pierwsza prezentacje, ktéra méwila o optacalnosci, a do panstwa
poslow — nie wiem, czy gosci rowniez — zostalo wystane opracowanie pt. ,,Analiza spo-
teczno-ekonomiczna wplywu programu »Budowa drogi wodnej 1gczacej Zalew Wislany
z Zatoka Gdanska« na gminy nadzalewowe”. Jest to analiza, ktéra powstala w czerwcu
2015 r. po konsultacjach w Krynicy Morskie;.

Zarzucono pewne bledy metodyczne analizie w zakresie cost-benefit, bo opierala sie
o dane GUS, ktére w Krynicy byly mocno nieadekwatne w zakresie wplywow z oplat
za turystow odprowadzanych do miasta. Dane zostaly zaktualizowane o zuzycie wody,
czyli do analizy wzieto pod uwage nie liczbe turystow adekwatnie do oplat klimatycz-
nych, tylko zuzycie wody.

Z analiz wynika, ze Krynica Morska jako najbardziej turystycznie rozwinieta miej-
scowo$§¢ na Zalewem Wislanym po wybudowaniu kanalu zeglugowego najbardziej zyska,
jesli chodzi o rozwoj turystyki. Wiadomo, ze kanat zeglugowy spowoduje wzrost tury-
styki, w tym turystyki zeglarskiej i pasazerskiej. Krynica Morska w najwiekszym stop-
niu przejmie tych turystow. Natomiast w trakcie budowy kanatu, w wariancie pesymi-
stycznym, najwieksze zagrozenia w zakresie spadku turystyki wystepuja rowniez dla
Krynicy Morskie;j.

Deklarowalam juz kilkakrotnie, ze na szczegélowym etapie omawiania projektu
bedziemy w stalym kontakcie z wladzami gminy, jesli chodzi o najbardziej istotne ele-
menty dla miejscowosci, ktore wymagajg szczegolnej ochrony, okre§lenia sezonéw wraz-
liwych itd., aby zminimalizowa¢ utrudnienia w zakresie obstugi turystyki.

Powiem panstwu generalnie, przy okazji odpowiadajac na pytania o drogi, ze to nie
jest inwestycja, ktora bedzie powodowaé bardzo duzy transport drogowy. Musicie pan-
stwo wiedziec, ze przekop bedzie wykonywany przy pomocy sprzetu plywajacego, czyli
zadnych utrudnien na drogach z tego powodu nie bedzie. Jezeli chodzi o beton, przy
przetargu mozemy postawi¢ warunek, ze betoniarnia musi by¢ umieszczona na placu
budowy. W zwigzku z tym nie bedzie transportu betonu.

Oczywiscie nie méwie, ze nie bedzie zadnego wzrostu ruchu transportu. Bedzie to jed-
nak ok. 30% - pozwolilam sobie przeliczy¢ — obecnego transportu kruszywa i piasku
dowozonego w zwigzku z budowg $ciezek rowerowych na catej Mierzei. Mniejsze obcig-
zenia transportowe beda od tej inwestycji niz od realizowanej budowy Sciezek rowero-
wych. Rozumiem, ze panstwo poréwnujecie inwestycje kanatu zeglugowego z budowa
S7, ktora w tej chwili jest bardzo obcigzajaca, szczegdlnie dla powiatu, ale nie jest
to w zaden sposob porownywalna inwestycja. Wiekszo§¢ prac bedzie wykonywana przez
sprzet plywajacy i z wody.

Jedynie beton moze stanowi¢ pewne zagrozenie transportowe, bo musi by¢ wytwo-
rzony i dowieziony, ale mozemy zalatwic to, jak juz wspomnialam, poprzez instalacje
betoniarni na terenie budowy. Natomiast, nawet jezeli beton bedzie produkowany
na placu budowy, to trzeba bedzie dowiezé piasek cement, ale nie ma zadnej prze-
szkody, aby zaznaczy¢, ze moze byé przywozony tylko w okreslonych godzinach albo
wrecz w okresie np. do konica maja z wylgczeniem weekendow. Jestem otwarta i pod
tym wzgledem mamy zamiar umiesci¢ w warunkach przetargowych szereg obwarowan.
Gdy bedziemy sie przygotowywali do przetargéw, bedziemy sie z panstwem kontakto-
wac. Postaramy sie okresli¢ warunki, tak aby realizacja inwestycji byla jak najmniej
ucigzliwa. Nie powiem, ze budowa nie bedzie miata dla panstwa zadnych konsekwencji,
bo to jest niemozliwe, ale bedziemy doklada¢ wszelkich staran, aby bylo stosunkowo
male. W tym zakresie bedziemy Scisle wspolpracowali, szczegélnie z gminami Sztutowo
i Krynica Morska.

Drogi sg powiatowe. Jasne, ja wiem. Chodzi mi jednak o to, zeby wskazaé okresy,
ktore sg wrazliwe dla zainteresowanych. Pewnie wlodarze gmin bedg musieli nam o tym
powiedziec¢. Bedziemy rozmawiali rowniez z powiatem. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy pan minister chciatby co$ powiedziec¢?
Szanowni panstwo, przystepujemy do dyskusji. Bardzo prosze.
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Czlonek Stowarzyszenia ,,Wolny Elblag” Mariusz Lewandowski:

Dzien dobry. W odpowiedzi na stanowisko pani dyrektor chciatbym zwrodci¢ uwage,
ze w Elblaggu mamy cztery duze fabryki domow, ktore majg linie produkcyjne przygoto-
wane do mieszania betonu i pominiecie potencjalu miasta Elblag w dokumentacji prze-
targowej byloby bledem. Uwazam, ze nalezy dopusci¢ mozliwo§é transportu betonu.
Mozna to zrobi¢ zaréwno drogg wodna, jak i bardzo prosto, latwo droga ladowa, prze-
rzucajac droge transportowa pomiedzy Elblagiem a Sztutowem.

W prezentacjach pani dyrektor zupelnie pominieto problem naprawy drog lokalnych.
Droga z Elblaga do Sztutowa moglaby wynosi¢ 20 km, a betoniarki moglyby ja poko-
nywa¢ w granicach 30 minut. Jest to chyba rozsadne rozwigzanie. Wystarczy wybudo-
wac jeden niewielki most w okolicy Chelmka i dojazd do Sztutowa bedzie trwal krotko.
Mialem okazje na ten temat rozmawiac z panem prezydentem Elblaga, ktory jest jak
najbardziej za tego typu koncepcja. Rozumiem, ze pan z Nowego Dworu po wystapieniu
w czasie wizyty pana prezydenta Dudy rowniez bedzie za takim rozwigzaniem.

Wydaje mi sie, ze na etapie projektowania powinniscie panstwo potraktowac naprawe
drog lokalnych nie jako przygotowanie do inwestycji, ale jako element rozwoju tych
regionow. Jezeli takie drogi zostanag pociagniete, a firmy lokalne uzyskaja przychody/
dochody oraz mozliwos¢ wystepowania w roli dostawcow, to bedzie to zdecydowanie lep-
sze rozwiazanie dla regionu. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Zapewniam pana, ze po zrealizowaniu budowy kanalu zeglugowego na pewno wszelkie
plany rozwojowe bedg mialy uzasadnienie i wrecz nieodzowna bedzie realizacja wielu
inwestycji.

Bardzo prosze, pan burmistrz.

Burmistrz Krynicy Morskiej Krzysztof Swat:
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Panie ministrze, pani przewodniczaca, szanowni panstwo, w analizie, ktorg panstwo
otrzymali$cie mailem, duzo méwi sie na temat korzySci i zagrozen.

Zagrozenia dotyczg przede wszystkim Krynicy Morskiej. Jest to wykazane w tym
dokumencie. Dziwi mnie, iz méwi sie, ze najwieksze zyski i korzysci z kanatu zeglugo-
wego bedzie miala Krynica Morska. M6wi sie o wzroScie liczby odwiedzajacych na pobyt
w Krynicy Morskiej i wzroScie liczby miejsc cumowniczych. Prosze panstwa, to nie
budowa kanalu zeglugowego przysporzy nam miejsc noclegowych i cumowniczych, ale
starania miejscowych przedsiebiorcow i ewentualnie samorzadu miejskiego, ktory sam
musi budowa¢ elementy infrastruktury komunalne;.

Kwestia zwiekszenia liczby miejsc cumowniczych. W 2014 r. w sezonie letnim liczba
jachtéow przybywajacych do Krynicy Morskiej wynosita nieduzo powyzej 800 sztuk.
W roku obecnym do 15 pazdziernika 2800 jachtow odwiedzilo Krynice Morska. To nie jest
spowodowane budowg kanalu zeglugowego, tylko inicjatywa i inwestycjami miejskimi.

Nie ukrywam, chociaz wszyscy o tym wiedza, ze mieszkancy Krynicy Morskiej
sg przeciwni budowie kanatu zeglugowego, bo majg swoje argumenty i swoje zastrzeze-
nia. Rozumiemy, ze decyzja zostala podjeta i szanujemy to. Swiadczy o tym uchwalona
niemal jednoglo$nie — nie liczac kliku gloséw sprzeciwu — specustawa. Staramy sie od p6l-
tora roku, wysytamy pisma i prosimy o spotkania i deklaracje ze strony rzadu, ze Kry-
nica Morska nie zostanie pozostawiona sama sobie. Mamy swoje postulaty i chcemy
o tych postulatach rozmawia¢. Moze nie wszystkie da sie spelnic, co zrozumiate, ale
przynajmniej prosimy o normalne traktowanie Krynicy Morskiej jako partnera. Chcemy
rozmow i pewnych deklaracji ze strony rzadowe;.

Niestety, ale specustawa wylaczyla Krynice Morska (samorzad) jako strone w poste-
powaniu przy uzyskiwaniu decyzji Srodowiskowej i pozwolen na budowe. Szanujemy
decyzje, ktora zostata podjeta, a nasze prosby i uwagi nie zostaly uwzglednione. Chcemy
jednak rozmawiaé. Myslalem, ze na dzisiejszym spotkaniu padng jakie$ deklaracje
ze strony rzgdowej, ze bedzie rozmawiala z nami o naszych postulatach. Tak jak powie-
dzialem, moze nie wszystkie da sie spelni¢, ale moze przynajmniej cze$c z nich, ktorych
spelnienie pozwoli mieszkancom Krynicy Morskiej spac spokojnie, a przy negatywnych
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skutkach budowy kanalu zeglugowego, czego nie mozna wykluczy¢, bo réznie moze byc,
mieszkancy Krynicy Morskiej bedg mieli z czego zy¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan minister, prosze bardzo.

Minister Marek Grobarczyk:

Padl bardzo wazny glos pana burmistrza. Jak juz wielokrotnie deklarowatem, spotkania
sie odbywaly. Oczywiscie celem dzisiejszego nie jest kontynuacja rozmow i negocjacji,
ktére prowadzimy. Dzisiaj przedstawiliSmy miejsce budowy kanatu zeglugowego.

Prosze zwrdci¢c uwage, ze przy trzeciej lokalizacji (Piaski), ktéra byla brana pod
uwage, rowniez nie musielibySmy ujmowa¢ Krynicy Morskiej w dziatania kompensa-
cyjne. Dzisiaj potwierdzajac lokalizacje (Nowy Swiat), méwimy o tym, ze mogg wystgpi¢
dzialania negatywne, ale jednoczes$nie zaznaczam, ze pojawig sie efekty pozytywne. Nie
uchylamy sie od rozmoéw.

Deklaruje cheé wspoélpracy i my§le, ze w najblizszym czasie, przy wspoéludziale
urzedu morskiego, zorganizujemy spotkanie na temat inwestycji. Nie ma co ukrywac,
przeciez panstwo dazycie do tego, zeby droga 501 byla wyremontowana. To jest rowniez
naszym celem, ale nie ma co méwic, ze budowa przekopu odbije sie negatywnie na dro-
dze i jg zniszczy, bo ona jest juz dzisiaj zniszczona i trzeba jg naprawic i to niezaleznie
od tego, czy bedzie przekop. Panstwo chcielibyScie jg jak najszybciej naprawi¢. Przy oka-
zji tej inwestycji mozemy to zrobi¢ w miare szybko. W tym zakresie jest nasze pelne
zrozumienie i deklaracja, ze chcemy wlaczy¢ sie w ten proces.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan kapitan.

Czlonek zarzadu SPW Jan Poponczyk:

Dziekuje, pani przewodniczaca. Jakie sg szanse, ktore stwarza przekop dla obszaru
Zalewu WiSlanego? Problemem Zalewu jest to, ze jest podzielony pomiedzy dwa woje-
wodztwa, o czym panstwo wiedzg, i jest podzielony pomiedzy rézne powiaty. W efekcie,
zamiast by¢ miejscem, ktére 1gczy, od momentu likwidacji wojewddztwa elblaskiego stat
sie obszarem, ktory dzieli. I to bardzo skutecznie, poniewaz dla wojewodztwa pomor-
skiego Zalew Wislany jest koncem ich obszaru na potudnie, a dalej sie zaczynaja sie
jakie$ dzikie pola.

W drugg strone dziala to mniej wiecej tak samo. Z punktu widzenia i perspektywy
Olsztyna ziemia sie konczy w Tolkmicku, a dalej to juz nie wiadomo co. Efekt jest taki,
ze nie ma kompetencji do tego, zeby wspélnie dziala¢ na obszarze Zalewu Wislanego.

Przekop jest czyms, co by¢ moze umozliwi wspdlne zadzialanie tych dwoch struk-
tur i to ze wzgledu na zainteresowanie ze strony spolecznoSci lokalnych. Prosze pan-
stwa, zeby méc rozmawiac o tym, jaki jest wplyw przekopu na zalew, trzeba spojrzec
na to z wizjg nie 3, 4 lub 10 lat, nie z punktu widzenia partykularnych interes6w
poszczegolnych grup przedsiebiorcow i spolecznosci, ale z wizja i pokoleniowym punk-
tem widzenia. Stajemy przed unikalng szansa, dzieki ktorej przekop moze zintegrowac
dzialania, czyniagce z calego obszaru Zalewu Wislanego jeden wielki produkt turystyczny,
a w zasadzie centrum réznych projektow turystycznych.

Prosze panstwa, na Mierzei Wislanej w sezonie, ktory niestety w Polsce trwa bardzo
krotko, bo niecale 2 miesigce, w szczycie nie mozna wejSé na plaze. 3 dni pézniej, gdy
mija §wieto Matki Boskiej Zielnej, spadek ruchu jest tak znaczacy, co jest obserwowane
chocby w przewozach pasazerskich, ze mozna powiedzieé, ze ostatni zgasil Swiatlo.
Natomiast w momencie, gdy w szczycie sezonu na Mierzei Wislanej pada deszcz tam
nie ma co robic.

Tymeczasem potudniowa strona Zalewu ma zabytki i niezwykle ciekawa historie. Wraz
z synem skonstruowaliSmy linie tramwajowg wodng miedzy Tolkmickiem a Krynicg
Morska. Stad od pasazeréw wiem, co ich interesuje. Czy wiecie panstwo, ze 80% podro-
zujacych ludzi nie ma zielonego pojecia, ze Tolkmicko i Kadyny to byly ziemie polskie?
Czy wiecie panstwo o tym, ze ludzie pytaja mnie na statku o przekop? Zadajg pytania,
dlaczego przekop jest istotny. Mowia, ze przekop zmieni co§, co bylo zawsze. Nie wiedza
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o tym, ze 130 lat temu Niemcy §luzami na Szkarpawie i Nogacie odcieli Wiste od Zalewu
Wislanego i zalew przestal by¢ wentylowany. Nie wiedzg o tym, ze sedymentacja osadéw,
o ktéorych mowita pani dyrektor, postepuje przez ostatnie 130 lat.

Prosze panstwa, jest cala masa problemoéw, ktére mozna i trzeba rozwigzaé¢ wspol-
nie, ale z punktu widzenia tego, co chcielibyémy osiggnaé¢ w perspektywie pokolenio-
wej, co podkre§lam. Zalew jako centrum ruchu turystycznego, z cieplg i czysta woda
i bezpiecznymi plazami wymaga skoncentrowania uwagi specjalnie na nim ze wzgledu
na jego specyfike. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, kolejny mowca.

Zastepca burmistrza Tolkmicka Jo6zef Zamojcin:

Dzien dobry. Szanowni panstwo, chcialbym zwréci¢ uwage na to, ze dzisiaj rozmawiamy
o tzw. globalnym programie, jakim jest budowa drogi wodnej Iaczacej Zalew WiSlany
z Zatokg Gdanska.

Chcialbym prosi¢ pana ministra o to, zeby réwniez zrealizowaé kilka projektow
komplementarnych. Dla mnie takim projektem komplementarnym i bardzo waznym,
zaréowno dla potudniowej, jak i péInocnej strony Zalewu Wislanego, jest rozwdj przeprawy
promowej samochodowo-pasazerskiej przez Zalew WiSlany w najkrétszym odcinku, kto-
rym jest odleglo$¢ miedzy Krynicg Morska a Tolkmickiem o dtugoséci wynoszacej w linii
prostej 3 Mm.

GdybySmy na tym odcinku postawili promy, ktore kursowalyby systematycznie (zgod-
nie z rozkladem jazdy), by¢ moze zniknetyby lub zmniejszylyby sie problemy z zatorami
komunikacyjnymi na Mierzei Wislanej i na drodze dojazdowej od Nowego Dworu do Ste-
gny. W efekcie zwiekszylaby sie dostepnosé turystow do kultury, Swiezego powietrza
i $wietnych terenow na poludniowym brzegu Zalewu Wislanego.

Urzad Morski w Gdyni proponowal takg inwestycje w 1966 r., ale niestety w tamtych
czasach, zarowno samorzad tolkmicki, jak i Krynicy Morskiej nie byly w stanie dopro-
wadzi¢ drog dojazdowych. Dzisiaj drogi dojazdowe istnieja.

Mamy przygotowane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, ktore
pozwalajg na budowe przyczotkow promowych, zaréwno w Tolkmicku, jak i w Krynicy
Morskiej. Dlatego pokusiliémy sie rowniez o przygotowanie koncepcji stworzenia prze-
prawy pasazersko-samochodowej, ktora wykonal pan Maciej Matczak — profesor Akade-
mii Morskiej w Gdyni. Za chwile przekaze panstwu koncepcje z prosba, abyScie sie z nig
zapoznali i pomysleli o tym, ze alternatywa nowego szlaku taczgcego dwa wojewodztwa
bytaby $wietng rzeczg dla catego programu budowy drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany
z Zatokg Gdanska. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan burmistrz, ktéry méwit nam o tej sprawie, gdy
byliémy dzisiaj w porcie i wspominal o tym polaczeniu. Bardzo prosze.

Burmistrz Tolkmicka Andrzej Lemanowicz:
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Pani przewodniczgca, panie ministrze, szanowni panstwo, na poczatku chciatem podzie-
kowaé za organizacje wyjazdowego posiedzenia sejmowej Komisji w Tolkmicku nad
Zalewem Wislanym. Szczegélnie chcialbym podziekowac panu postowi Jerzemu Wil-
kowi za ogromne wsparcie. Poruszane tematy sg dla nas bardzo wazne. Poruszamy je juz
od wielu lat.

Wykorzystanie Zalewu Wi§lanego jest dla nas bardzo wazne. Zdajemy sobie sprawe
z tego, ze Zalew WiSlany wykorzystany jest tylko w kilku procentach. Wiele lat czeka-
liSmy na impuls, ktory pozwoli zmienié te sytuacje. W tej chwili ten impuls nadchodzi
i bedziemy starali sie zrobi¢ wszystko, aby go wykorzystac.

Pamietamy i prosimy o wszelkie wsparcie, bo jest kilka tematow, ktorych jako samo-
rzad nie jesteSmy w stanie zrealizowac. M6j zastepca wspominal o polgczeniu promowym
i dodal, ze byt to projekt urzedu morskiego. W tamtym okresie nie dorosliSmy do tego,
zeby to powstalo. W tej chwili jesteSmy juz na to gotowi.
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Kolejna sprawa to kolej nadzalewowa. W tej chwili zwieksza sie wiele rzeczy, o ktorych
sie mowilo: bezpieczenstwo, polgczenie Braniewa z Elblagiem, wykorzystanie portow,
ktore sg po tej stronie Zalewu Wi§lanego, ale rowniez tych, ktore byly. Nalezy pamietac
o tym, ze szykujemy réwniez koncepcje wykorzystania tych portéow. To wszystko jest
bardzo wazne. Wyglada na to, ze kolej nadzalewowa bedzie nieodzowna. Jest wiele tema-
tow o ktérych warto rozmawiac.

Jeszcze raz dziekuje, ze jest taka mozliwosc i spotkaliSmy sie w Tolkmicku nad Zale-
wem i mozemy pochyli¢ sie nad wszystkimi problemami. Powiem szczerze, ze bardzo cie-
sze sie z obecnosci kolegi z drugiej strony — z Krynicy Morskiej. Bede sie cieszyl, gdy beda
sie rozwija¢. Uwazam, ze tylko najlepsza wspoétpraca miedzy Krynicg Morska, Frombor-
kiem oraz innymi gminami pozwoli nam sie dobrze rozwijac. Z przyjemnoscig obserwuje
i ciesze sie, gdy odpoczywajacy w Krynicy Morskiej przyjezdzaja do Tolkmicka, ale tez
robie wszystko, aby ci, ktorzy odpoczywaja w Tolkmicku, odwiedzali Krynice Morska.

Tylko powiazane dzialania przyniosg nam wszystkim korzyS¢, ale w tej chwili klu-
czem do tego moze by¢ przekop, na ktory czekamy i na ktory liczymy. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze.

Starosta powiatu Zbigniew Ptak:

Panie ministrze, bardzo dziekuje za deklaracje w sprawie drég. W imieniu powiatu
nowodworskiego chce powiedziec, ze, podobnie jak starosta elblaski, my rowniez prze-
znaczymy 200 tys. na droge, ktoéra bedzie logicznym wariantem dostepu do inwestycji.
Mamy dokumentacje. W tej chwili wykupujemy grunty i robimy wycinke drzew. Niestety
na wiecej nas nie sta¢. Sta¢ nas na utrzymanie marnego ruchu lokalnego niskotonazo-
wego. Mysle, ze polaczenie sit spowoduje, ze wszyscy bedziemy zadowoleni, czego sobie
i panu ministrowi zycze.

Przy okazji, panie ministrze, napisalem do Ministra Infrastruktury, ktéry skierowat
mnie do pana. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Jak panstwo widzicie, przekop jest w pelni uzasadniony. Bedzie wply-
wal na projekty i plany rozwoju panstwa regionu. Posiedzenie tej Komisji dowodzi tego,
ile panstwo wigzecie z tg inwestycjg i ile w was nadziei na przyszltos¢, tj. budowe drog
i rozbudowe obecnych, remonty, czyli inwestycja jest w pelni uzasadniona. Oczywiscie
wszystko musi by¢ rozlozone na lata i prosze — musze troche wystgpi¢ w obronie mini-
stra — nie oczekiwaé, ze minister za innych ministrow i caly rzad zadeklaruje plany,
na ktore panstwo liczycie w pewnej perspektywie.

Nasze posiedzenie i dyskusja to dowdd na to, ze ci, ktérzy watpia, ze przekop powsta-
nie, mylg sie. Panstwa zdanie na temat tego, co moze zdarzy¢ sie w regionie w perspekty-
wie 10, 20, 30 i wiecej lat, dowodzi, ze nasi przeciwnicy sie mylg. To jest wianie wplywa-
nie na rozwoj regionu. Nie robigc nic, bedziemy caly czas siedzie¢ i biadoli¢, ze brakuje
na drogi i wszelkie inne mozliwosci rozwojowe, bo nie bedzie dla niektorych - jak sie
okazuje — ekonomicznego uzasadnienia. My to uzasadnienie widzimy.

Widzimy przyszlosé rozwoju panstwa regionu i dazymy do tego, zeby sie to ziScilo,
niezaleznie od tego, jakie czesto sg rozne opinie w Unii Europejskiej. Panstwo o tym
dobrze wiecie i trzeba §ledzi¢, jakie jest podejscie do rozwoju Sciany wschodniej w UE.
Wystarczy przyjrzec sie planom transportowym w Komisji Europejskiej i tam znajdziecie
panstwo odpowiedz na pytanie o to, ile jest pracy do zrobienia.

Obecny rzad wie, czego chce. Mamy jasno wyznaczone cele i przedstawiamy nasze
projekty. OczywiScie to czesto spotyka sie z oporem lub réznego rodzaju uwagami
i zastrzezeniami, ale tak wszyscy dzialajg. Wszyscy cheg rozwoju wlasnego panstwa,
regionu, malych i duzych ojczyzn itd. Bedziemy jasno przedstawiaé plany i liczymy na to,
ze inni réwniez pdjda drogg rozsadku i beda nas wspiera¢ w pozytywnych planach, zeby-
$my mogli je zrealizowad.

Obecnie prosze pana ministra o ustosunkowanie sie do wypowiedzi, a nastepnie
przejdziemy do punktu trzeciego porzadku. Bardzo prosze, panie ministrze.
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Minister Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. W zasadzie chcialbym zglosi¢ wniosek o zorganizowanie posiedzenia
Komisji w ramach tematu biatej floty. Dotyczy to gtéwnie beneficjentow, czyli miasta
lub wladze samorzadowe, ktore chciatyby sie wigczyé w rzadowy Projekt e-Bus, ktory
juz ruszyl. Do tego projektu dopisaliémy zegluge krotkiego zasiegu, ktora bedzie miata
specjalng linie finansowa i bedzie realizowana w ramach 100% zwrotu $rodkéw na pro-
totypy tego rodzaju jednostek. Wydaje mi sie, ze najwyzsza pora zaprosi¢ wszystkich
panstwa samorzgdowcow do uczestnictwa w tym projekcie, skoro takie duze sg oczeki-
wania i checi do realizacji tego projektu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bedziemy pamietac. Spogladam na panie, ktore obslugujg naszg Komisje i ktore jak zwy-
kle sprawnie zorganizowaly nasze posiedzenie. Prosze pamietac, aby wkomponowac ten
temat w nasz plan pracy.

W tej chwili przechodzimy do rozpatrzenia punktu trzeciego porzadku, tj. dyskusja
na temat mozliwoSci wydzielenia z Urzedu Morskiego w Gdyni delegatury w Elblagu,
jako samodzielnej jednostki administracyjnej w zwigzku z planowang budowg kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislanag,.

Zapraszam do dyskusji. Pan minister, bardzo prosze.

Minister Marek Grobarczyk:

Taka delegatura jest wskazana w S§wietle planowanej inwestycji, wzrostu transportu,
jak réwniez zabezpieczenia i bezpieczenstwa wod. Sprawa rozbija sie o budzet. Musimy
wzigc §rodki z innej pozycji, aby przeznaczy¢ na ten cel. Dzisiaj mamy ogromny problem
z dopieciem finansowania, w tym wzrostu wynagrodzen dla administracji morskiej. Nie
chcieliby$my, aby odbylo sie to tym kosztem. W zwigzku z tym w przyszlym budzecie
zaplanujemy odrebng linie na rzecz tej delegatury. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Czy kto$ z panstwa parlamentarzystow chciatby zabraé¢ glos w tej sprawie?
Bardzo prosze, pan poset Kobylarz.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):

Panie ministrze, pani przewodniczaca, bylem wnioskodawcg interpelacji z 17 czerwca
tego roku w sprawie wydzielenia delegatury i ustanowienia samodzielnego Urzedu Mor-
skiego w Elblagu.

Przekop Mierzei WiSlanej i budowa kanalu zeglugowego przyczyni sie do wzrostu
transportu towarowego i pasazerskiego. Uwazam, ze dla celow bezpieczenstwa i organi-
zacji zeglugi na tym akwenie wskazane jest powstanie samodzielnego oddziatu w Elblagu.

Bedziemy mieli do czynienia z wieloma sprawami technicznymi, takimi jak bunkierki,
czyli ptywajace CPN-y, ktore obecnie podlegaja wiekszemu nadzorowi niz dotychczas.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan profesor.

Prof. dr hab. Krzysztof Luks z Wydzialu Administracji i Nauk Spolecznych Elblgskiej
Uczelni Humanistyczno-Ekonomicznej:
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W §wietle wypowiedzi pana ministra pozwole sobie wyrazi¢ rado$¢, ze ministerstwo
widzi potrzebe istnienia delegatury. Nie dlatego, ze bez mata 20 lat temu na mojg prosbe
6wczesny dyrektor Urzedu Morskiego powolat delegature, a jak wiadomo, ze kazdy lis
swoj ogon chwali, a kazdy zolnierz swojg bron. Nigdy nie bylo tak wyraznego uzasad-
nienia dla istnienia tej delegatury. OczywiScie o otworzeniu kolejnego urzedu morskiego
wolalbym raczej zapomniec.

Nie bardzo rozumiem, co oznacza wydzielenie delegatury ze struktury Urzedu Mor-
skiego w Gdyni. W moim osobistym przekonaniu, jesli wolno co$ sugerowac, delegatura
powinna by¢ czeScig urzedu morskiego. Szef delegatury byl w randze wicedyrektora.
Byloby dobrze, gdyby pan minister zechcial podtrzymacé decyzje o istnieniu delegatury
i pozostawil dyrektorowi Urzedu Morskiego w Gdyni wolng reke w kwestii ksztaltowa-
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nia struktury delegatury, kosztow itd. Nie bedg to duze koszty, bo Elblag ma duze zaple-
cze — ma caly basen techniczny i nie powinno to sprawic trudnosci.

Dlaczego bedzie to potrzebne? Jak juz wspomniata pani dyrektor Krzywda, polska
czes¢ Zalewu WisSlanego jest jedynym akwenem w Unii Europejskiej, do ktérego statki
Unii nie maja dostepu. Co to oznacza po wybudowaniu kanatu przez Mierzeje Wislang?
To oznacza, ze przez dlugi czas kazdy statek wchodzacy z Baltyku na Zalew Wislany,
a pozniej do portu Elblag bedzie wchodzil po raz pierwszy, a to oznacza konieczno§é
pilotazu i szczegblnego nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi. Z tego punktu widzenia
delegatura Urzedu Morskiego w Gdyni jest w Elblaggu bardzo istotna. Ona bedzie wyma-
gala pewnego dofinansowania np. na statek inspekcyjny itd. Prawdopodobnie bedzie
potrzebny jaki$ holownik, bo statek 3 tys. ton to nie jest 800-tonowa barka. Jest wiele
problemoéw, ktore ujawnig sie natychmiast po otwarciu nawigacji.

Jezeli wolno wyrazi¢ opinie, widzialbym to w nastepujacy sposob. Zostaje podtrzy-
many stosowny akt prawny powolujacy delegature, a dyrektor urzedu morskiego ustawi
ja sobie w danym czasie tak, jak bedzie uwazat za stosowne, poniewaz ten cztowiek — nie
mam na my$li personaliow, tylko stanowisko — jest najbardziej w tej kwestii kompe-
tentny. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.

Minister Marek Grobarczyk:

Dopowiem: a jak w takim razie zalatwie srodki. Tak?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Bardzo prosze. Kolejno, pan, pan senator, pan dyrektor i pan kapitan.

Czlonek Stowarzyszenia ,,Wolny Elblag” Mariusz Lewandowski:

Administracja wojewodztwa warminsko-mazurskiego jest chyba jedng z najgorszych
w kraju. Jest to wpisane w strategie wojewodztwa. Nikt na ten temat nie dyskutuje.
Od kilku lat nie dostrzegamy zadnego procesu poprawy administracji.

Zapytaliémy urzad marszatkowski rok temu, czy planuje stworzenie jakiego§ dziatu,
ktory bedzie zajmowal sie gospodarkg morska. OtrzymaliSmy odpowiedz, ze takie prace
nie sg planowane. Podobno deklaracje powolania dzialu zajmujgcego sie gospodarka
morska zlozyt wojewoda warminsko-mazurski, ale nie wiadomo, na jakim jest to etapie.

Panstwowa Wyzsza Szkola w Elblggu pomalutku zaczyna myséleé¢ o wprowadzeniu
kierunkoéw, ktore beda ksztalcily specjalistow w zakresie gospodarki morskiej, ale jest
to proces dos¢ odlegly. Wydaje sie, ze w tej sytuacji konieczne jest wydzielenie jakiego$
specjalistycznego dziatu.

Czy po wybudowaniu kanalu zeglugowego Zalew WiSlany pozostanie zalewem, czy
bedzie to fragment drog morskich? Sytuacje zwigzane z zalewaniem Nowakowa i Wyspy
Nowakowskie, a ostatnio Elblaga i okolic Petli Zutawskiej stanowia wcigz nierozwigzany
problem, co jest wynikiem, jak wskazal pan kapitan, zlej komunikacji miedzy admini-
stracjg warminsko-mazurska a pomorska. Czy nie byloby mozliwoéci, aby pan mini-
ster w ramach prac znalaz! jaka$ formute poprawy wspoélpracy miedzy administracjami
oraz dotgczyl do wszystkich kwestii do rozwigzania probleméw generalnie zwigzanych
z gospodarkg morska w tym regionie? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan senator, bardzo prosze.

Senator Jerzy Wcisla:

Panie ministrze, pani przewodniczaca, chciatem zadeklarowaé, ze jezeli usamodzielnie-
nie delegatury mialoby sie wigzac z jakimi§ zmianami ustawowymi, to bede przekonywat
postow i senatoréow Platformy Obywatelskiej, aby zmiane poparli. Podobnie jak byto
w przypadku kanalu, gdy wiekszo§¢ postow (wszyscy senatorowie) Platformy poparta
ustawe.
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Wydaje mi sie, ze wydzielenie delegatury ma sens, bo Zalew Wislany jako akwen mor-
ski jest tak specyficzny, ze nie znajduje innego podobnego, ktory lezy w gestii Urzedu
Morskiego w Gdyni.

Na Zalewie Wislanym ptywa sie po torach wodnych, jest plytko, w polowie przedzie-
lony jest granica, wiec warto, aby ludzie, ktorzy bedg zajmowali sie tym obszarem, zaj-
mowali sie wigcznie tym obszarem, a nie przektadali tylko czesci swoich kompetencji
na Zalew Wislany. Tym bardziej, ze jest to zalew, ktory jest czescig Srodladowej drogi
wodnej, czego nie ma w innych przypadkach. Zatem bardzo wysoka specyfika tego
obszaru i to niezaleznie od tego, czy jest kanal, uzasadnia pewng samodzielno$c delega-
tury w Elblaggu. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan dyrektor.

Dyrektor UM w Gdyni Wieslaw Piotrzkowski:
Pani przewodniczaca, bardzo dziekuje za udzielenie glosu. Prosze panstwa, poniewaz
moéwimy o urzedzie morskim i delegaturze, chciatbym powiedzieé, ze delegatura UM ani
na chwile od 20 lat nie przestala istnie¢. Byl pewien okres, gdy nie byto kierownictwa
delegatury, poniewaz byly dyrektor do spraw delegatury w Elblagu poszed! na krétka
emeryture.

W strukturach urzedu delegatura w dalszym ciagu jest. Nie trzeba zadnego aktu i nie
trzeba zmienia¢ statutu urzedu, zeby funkcjonowata. My§limy i rozmawiamy na temat
ksztaltu delegatury, dodatkowych etatow, spraw zwigzanych z kanalem zeglugowym,
obowiazkow, jednostek, ktore trzeba bedzie nadzorowacé oraz calego ruchu. Na pewno
bedzie to autonomiczna komoérka Urzedu Morskiego w Gdyni, ktérg bedzie kierowata
osoba w randze zastepcy dyrektora do spraw delegatury.

Czy Urzad Morski w Elblagu? Nie wypowiadam sie, bo pan minister méwil o delega-
turze. Pan profesor Krzysztof Luks, ktéry zakladal delegature, rowniez méwil o dele-
gaturze.

Zatem podtrzymujemy dzialalnos¢. Dzisiaj delegatura kieruje gtéwny inspektor
do spraw delegatury w Elblagu. Prosze panstwa, jest to osoba kompetentna, znajaca
akwen i znajaca potrzeby — pan Wojciech Zurawski. Kiedy$ kierowal kapitanatem portu
w Tolkmicku. Nastepnie zostal przeniesiony do Elblaga, gdzie funkcjonowal kapitanat
portu, a teraz jest na Browarnej, gdzie w dalszym istnieje tablica: Delegatura Urzedu
Morskiego w Elblggu. Ta tablica ani na chwile nie przestala istnie¢. Widzimy taka
potrzebe i bedziemy rozmawiali, a decyzje bedzie podejmowal pan minister. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Czyzby mieszkancy nie wiedzieli, ze delegatura jest? Panie kapitanie, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu SPW Jan Poponczyk:

Prosze panstwa, w aspekcie delegatury chciatbym zwréci¢ uwage na jedna rzecz — Dele-
gatura Urzedu Morskiego. Natomiast w momencie, gdy Elblag wskutek przekopu sta-
nie sie hubem przetadunkowym dla Gdanska, nalezy koniecznie wzia¢ pod uwage to,
ze liczne drogi §rodlagdowe, o czym mimo wszystkich réznic i stanowisk, o ktérych wspo-
minat przed chwilg pan senator Weista, to sg wody, ktére lezg w gestii dyrektora zupelnle
innego urzedu — Urzedu Zeglugl Srodlqdowej w Gdansku. W zwiazku z tym, gdy sie prze-
chodzi z jednego obszaru do drugiego, jest granica dotyczaca przepiséw, kompetencji,
oceny inspekgji etc. Panie ministrze, by¢ moze warto rozwazyc, zeby w rekach delegatury
w Elblagu znalazla sie rowniez cze$¢ kompetencji Srodlgdowych, aby mozna byto méwic
o zintegrowanym zarzadzaniu obszarem od Wisly do granicy. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Pani dyrektor Krzywda, bardzo prosze.

Dyrektor departamentu MGMiZS Katarzyna Krzywda:
Dziekuje bardzo. Prosze panstwa, wody Zalewu Wislanego maja dzisiaj status wod mor-
skich. To nie sg wody $rodladowe.
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Jezeli chodzi o wspélprace z dyrektorami Urzedu Zeglugi Srédladowej, cheialabym
panstwa poformowac, ze odbywajg sie wspodlne spotkania i narady z dyrektorami Urzedu
Morskiego dotyczace bezpieczenstwa, warunkow zeglugowych, przepiséw technicznych
dla jednostek érodladowych, ktére moga ptywaé w wodach przybrzeznych. Zatem to jest
zintegrowany proces, ktory ma miejsce. Nie widze zadnych zagrozen w tym obszarze.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Nie widze wiecej zgloszen. W zwigzku z tym zamykam dyskusje.

Szanowni panstwo, na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny Komisji. Bardzo panstwu
dziekuje za udziat w posiedzeniu. Ciesze sie, ze przybyliscie tak licznie. Mamy poczucie,
ze wyjazdowe posiedzenie bylo bardzo dobrym i mocno uzasadnionym pomystem.

Jezeli chodzi o dalsze dyskusje i przedstawienie panstwu planéw realizacji projektu,
o ile bedziecie nimi zainteresowani, mam nadzieje, ze przyjmiecie zaproszenie do War-
szawy, gdzie na miejscu bedziemy mieli pandéw ministrow i bedziemy mogli o tym dys-
kutowac.

Na wszystkie pytania, o ile zostaly zlozone na piSmie, otrzymacie panstwo odpowiedz.
Ze swojej strony jeszcze raz panstwu dziekuje i zapraszam do wspotpracy. Do widzenia
i do zobaczenia.




