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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 73)

Komisji Obrony Narodowej (nr 74)

26 pazdziernika 2017 r.

Komisje: Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej oraz Obrony Narodowe;j,
obradujgce pod przewodnictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS),
przewodniczgcej Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, oraz posta
Krzysztofa Zaremby (PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisji Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, rozpatrzyty:

— informacje na temat procesu restrukturyzacji przemystu stoczniowego,

— informacje na temat sytuacji w Stoczni Remontowej Nauta SA w kontek-
Scie przyczyn i skutkdw przewrocenia sie remontowanego statku,

— informacje na temat realizacji kontraktu na zakup promu pasazerskiego
przez Polska Zegluge Baltycka SA.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marek Grobarczyk minister gospodarki morskiej i zeglugi §rodladowej
wraz ze wspolpracownikami, Bartosz Kownacki sekretarz stanu w Ministerstwie Obrony Narodowe;j
wraz ze wspotpracownikami, Adam Bandosz wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli, Agnieszka Adamusinska specjalista w Departamencie Zwierzchnictwa nad Sitami
Zbrojnymi Biura Bezpieczenstwa Narodowego, Konrad Konefal czlonek zarzgdu MS Towarzystwa
Funduszy Inwestycyjnych SA, Piotr Janiw dyrektor Biura Platform Morskich Polskiej Grupy Zbroje-
niowej, Andrzej Madejski prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkéw, Zbigniew Karpinski prezes
zarzgdu Centrum Techniki Okretowej SA, Piotr Redmerski prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Bal-
tyckiej SA wraz ze wspélpracownikami, Pawel Brzezicki zarzadca komisaryczny Polskiej Zeglugi
Morskiej, Przemystaw Sztendera wiceprezes zarzadu do spraw finansowych Stoczni Gdansk SA
wraz ze wspolpracownikami, Jacek Milewski czlonek zarzadu, dyrektor finansowy Stoczni CRIST SA
wraz ze wspolpracownikami, Przemystaw Mankowski prezes zarzadu Spotki Net Marine — Marine
Power Service Sp. z 0.0., Adam Meller prezes zarzadu, dyrektor naczelny Morskiego Portu Gdynia SA,
przewodniczacy Krajowej Izby Gospodarki Morskiej wraz ze wspoélpracownikami, Jerzy Czuczman
prezes Zwigzku Pracodawcow Forum Okretowe, Jacek Dubinski przewodniczacy Federacji Zwigzkow
Zawodowych Marynarzy i Rybakow, Andrzej Kryn przewodniczacy Wolnego Zwigzku Zawodowego
Pracownikéw Gospodarki Morskiej ,,Zegluga Swinoujska”, Marian Jeziorski przewodniczacy Wol-
nego Zwigzku Zawodowego Pracownikow Gospodarki Morskiej Stoczni Remontowej Nauta w Gdyni,
Wilodzimierz Wisniewski przewodniczgcy Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikow Gospodarki
Morskiej Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia w Szczecinie, Pawel Kowalski czlonek prezydium
Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢”, przewodniczgcy Komisji
Miedzyzakladowej NSZZ ,Solidarnos¢” przy Polskiej Zegludze Morskiej, Kazimierz Sikora cztonek
prezydium Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarnos¢”, przewodniczacy
Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarno§é” w Polskiej Zegludze Baltyckiej SA, Roman Drywa
i Tadeusz Szymelfenig czlonkowie prezydium Sekcji Krajowej Przemystu Okretowego NSZZ ,,Soli-
darno$c¢” wraz ze wspélpracownikami, Andrzej Janzen przewodniczacy Komisji Miedzyzaktadowe;j
NSZZ ,Solidarno$¢” Stoczni Remontowej Nauta w Gdyni wraz ze wspoélpracownikami, Mirostaw
Kamienski przewodniczacy Sekcji Krajowej Pracownikow Cywilnych Ministerstwa Obrony Narodowej
NSZZ ,,Solidarnos¢”, przewodniczacy Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarnos¢” w Stoczni Mary-
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narki Wojennej SA, Mirostaw Kazberuk przedstawiciel Forum Zwigzkow Zawodowych oraz Pawel
Rodzos staly doradca Komisji Obrony Narodowe;j.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Michal Madaj, Grazyna Kuémierowska,
Jolanta Ostrowska, Jacek Zientarski - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dzien dobry. Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram wspodlne posiedzenie Komisji
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej oraz Komisji Obrony Narodowe;.

Witam panstwa parlamentarzystow oraz przybylych gosci. Zwykle witam wszyst-
kich gosci z imienia i z nazwiska, ale prosze mi wybaczy¢, dzisiaj jest bardzo dluga lista.
Witam panstwa bardzo serdecznie. Ciesze sie, ze przyjeliScie panstwo nasze zaproszenie.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy rozpatrzenie informacji na temat procesu
restrukturyzacji przemyslu stoczniowego sytuacji w Stoczni Remontowej Nauta SA
w kontekscie przyczyn i skutkow przewrdcenia sie remontowanego statku oraz realizacji
kontraktu na zakup promu pasazersklego przez Polska Zegluge Baltyckaz

Chcialabym panstwa przeprosi¢ za to, ze ostatnie posiedzenie sie nie odbylo, ale stato
sie tak na prosbe pana ministra Kownackiego, ktory byl za granicg. Przychylilismy sie
do owej prosby. W zwigzku z tym dopiero dzisiaj mamy posiedzenie.

Jezeli nie ustysze sprzeciwu, uznam, ze Komisje przyjmuja zaproponowany porzgdek
dzienny. Czy pan posel zglasza sprzeciw wobec porzadku dziennego? Bardzo prosze.

Posel Norbert Obrycki (PO):
Pani przewodniczgca, wlasciwie zglaszam sie z wnioskiem formalnym. Nie mam zastrze-
zen do porzadku obrad, natomiast i owszem co do tego, na podstawie czego bedziemy
uzyskiwaé informacje, poniewaz informacja...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie poéle, bardzo przepraszam, ale moze najpierw skonczmy przyjmowanie porzadku
dziennego. Jezeli do porzadku dziennego nie ma zastrzezen, to rozumiem, ze przyjeli-
Smy porzadek dzienny.
Wobec tego przechodzimy do realizacji porzadku dziennego. Pan posel powiedzial,
ze ma wniosek formalny. Bardzo prosze, udzielam panu glosu. Bardzo prosze.

Posel Norbert Obrycki (PO):

Dziekuje bardzo. Jest to wniosek formalny o uzupelnienie informacji, przede wszyst-
kim o to, zeby informacja byla aktualna. Pomijajac juz fakt, ze informacja, ktora otrzy-
maliSmy do zapoznania sie, nosi date 18 wrzesnia 2017 r., a przez miesigc wydarzylo
sie kilka rzeczy, jak chociazby wypadek w Stoczni Marynarki Wojennej, o czym pewnie
koledzy z Komisji Obrony Narodowej bedg mowic, to mam wrazenie podparte kartkami,
ktore przede mna leza, ze z informacji wyparowaly liczby. Nie ma ani zadnych kwot, ani
dat realizacji, ani Zrodet finansowania, ani terminéw zakonczenia budéw, o ktérych jest
mowa w informacji. Jest to informacja o wyjatkowo malym stopniu szczegélowosci. Mam
wrazenie, ze jest rowniez nieaktualna. Stad formalnie wnosze o przerwe i uzupelnienie,
aktualizacje informacji.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie posle, jezeli chodzi o Ministerstwo Obrony Narodowej, materiat jest z dnia 24 paz-
dziernika. Jest uaktualniony. Nie wiem, czy nie ma pan tych materialow. Jest to sprawa
do wyjasnienia z Ministerstwem Obrony Narodowe;j. Jezeli nie jest pan usatysfakcjono-
wany, moze pan dopytac.

Posel Norbert Obrycki (PO):
Moéwie jako czltonek Komisji...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie skonczylam jeszcze, panie posle Jeszcze nie skoficzytam. Natomiast material Mini-
sterstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej jest z dnia 18 wrzesnia. Wedtug
ministerstwa jest to materiatl aktualny. Natomiast po to jest posiedzenie Komisji, zeby
w koncu je kontynuowac rowniez na panstwa zapotrzebowanie. Mozna takze bezposred-
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nio dopyta¢ pana ministra. W zwigzku z tym nie widze potrzeby oglaszania przerwy
i pisania na nowo materialow. Pan posel za chwile moze zadac pytanie panu ministrowi
i nie tylko, i dostaé¢ aktualne... Moze by¢ panu dostarczona bezposrednio aktualna infor-
macja na ten temat. Bardzo prosze.

Posel Norbert Obrycki (PO):
Pani przewodniczaca, nie moge sie z tym zgodzi¢ ze wzgledow logicznych. Nie moze by¢
aktualne co§, co nosi date wrzesniowa, kiedy posiedzenie Komisji odbywa sie pod koniec
pazdziernika. Mgj wniosek jest formalny, wiec prosze o jego przegltosowanie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, pan posel Zaremba.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Sktadam wniosek przeciwny, rownocze$nie proszac, zebySmy przeszli do procedowania
zgodnie z planem pracy Komisji na dzisiaj.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze bardzo. Mamy wniosek formalny. W zwigzku z tym przechodzimy do glosowania.
Kto z pan i panéw postow jest za przerwaniem posiedzenia Komisji i dostarczeniem
przez ministerstwo aktualnych danych? Kto jest przeciwny? Kto sie wstrzymal? Prosze
o podanie wynikow.

Sekretarz Komisji Michal Madaj:
13 gloséw za wnioskiem, 10 przeciwnych, 0 wstrzymujgcych sie. Wniosek uzyskat wiekszosc.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

W zwigzku z tym ku zadowoleniu panéw postéw z Platformy Obywatelskiej, przeprasza-
jac gosci, ktorzy musieli tutaj przyjechac — przeciez nie mozna zada¢ pytania panu mini-
strowi — oglaszam 15 minut przerwy na uzupetnienie przez Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej informacji w materialach. Prosze podziekowaé postom
Platformy Obywatelskie;j.

Bardzo prosze o spok¢j. Panstwo jako goScie w trakcie posiedzenia bedziecie mogli
wyrazié¢ swoje ubolewanie badZ podziw dla pracy naszej opozycji.

[Po przerwie]

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Czy mozemy rozpoczaé, drodzy panstwo? Bardzo prosze o zajecie miejsc.

Chcialabym panstwu przypomnie¢, ze materialy na poprzednie posiedzenie Komisji
wplynely od obu ministerstw. Przelozone posiedzenie odbywa sie dzisiaj.

Chciatabym tez panstwu przypomnie¢, ze jezeli kto§ chciatby zada¢ madre pytania,
jezeli naprawde bylby zainteresowany sytuacja w przemysle stoczniowym, moze miano-
wicie zapytac: panig Agnieszke Adamusinska, specjaliste w Departamencie Zwierzch-
nictwa nad Sitami Zbrojnymi w Biurze Bezpieczenstwa Narodowego, pana Zdzistawa
Bahyrycza — panie poSle, zlosliwe uwagi co do naszych go§ci bardzo prosze zachowaé
dla siebie — pana Zdzislawa Bahyrycza, pelnomocnika zarzadu stoczni CRIST SA, pana
Adama Bandosza - prosze o spokéj — wicedyrektora Departamentu Infrastruktury Naj-
wyzszej [zby Kontroli, pana Marka Baczkowskiego, wiceprezesa zarzadu Szczecinskiego
Parku Przemystowego Sp z o.0., pana Pawla Brzezickiego, zarzadce komisarycznego
PZM, pana Krzysztofa Do§le, czlonka Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Ryba-
kow NSZZ ,olidarnosc” i przewodniczacy Zarzadu Regionu Gdanskiego NSZZ ,,Soli-
darnos$¢” — bardzo prosze o spokéj — pana Romana Drywe, czlonka prezydium Sekcji
Krajowej Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarno$c¢”, pana Jacka Dubinskiego, prze-
wodniczgcego Federacji Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow, pana Tomasza
Emiljana, dyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, pana
Marka Grobarczyka, ministra gospodarki morskiej i zeglugi srédladowej, pana Piotra
Janiwa, dyrektora Biura Platform Morskich PGZ, pana Andrzeja Janzena, przewod-
niczacego Komisji Miedzyzakiadowej NSZZ ,,Solidarnosc¢” Stoczni Remontowej Nauta
w Gdyni, pana Mariana Jeziorskiego, przewodniczgcego Wolnego Zwigzku Zawodowego
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Pracownikéw Gospodarki Morskiej Stoczni Remontowej Nauta w Gdyni, pana Miro-
slawa Kamienskiego, przewodniczacego Sekcji Krajowej Pracownikow Cywilnych Mini-
sterstwa Obrony Narodowej NSZZ ,Solidarno$c”, pana Zbigniewa Karpinskiego, pre-
zesa zarzadu, dyrektora naczelnego Centrum Techniki Okretowej SA, pana Mirostawa
Kazberuka, przedstawiciela Forum Zwigzkow Zawodowych, pana Andrzeja Kensboka,
wiceprezesa Agencji Rozwoju Przemystu SA, pana Ryszarda Kleinszmidta, przedstawi-
ciela NSZZ ,,Solidarno$¢” Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni, panig Pauline Kmite,
starszego specjaliste w Departamencie Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, pana Konrada Konefala, prezesa Zarzadu MS TF1I,
pana Jerzego Koniecznego, wiceprezesa Stoczni Remontowej Nauta SA, pana Czeslawa
Koécierzynskiego, cztonka prezydium Krajowej Rady Ogoélnopolskiego Zwigzku Zawodo-
wego Oficeréow i Marynarzy, pana Pawla Kowalskiego, czlonka prezydium Rady Krajowe;j
Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarno$¢” i przewodniczacy Komisji
Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarno§¢” przy PZM, pana Roberta Kowalskiego, dyrektora
do spraw biznesu stoczniowego MS TFI, pana Bartosza Kownackiego, sekretarza stanu
w Ministerstwie Obrony Narodowej, pana Andrzeja Krynia, przewodniczacego Wolnego
Zwigzku Zawodowego Pracownikow Gospodarki Morskiej ,,Zegluga Swinoujska”, panig
Katarzyne Krzywde, dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej w Ministerstwie
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, pana Krzysztofa Kulczyckiego, przewodni-
czacego Rady Nadzorczej stoczni CRIST SA, pana Jerzego Lewandowskiego, sekretarza
generalnego Krajowej Izby Gospodarki Morskiej, pana Pawla Lulewicza, wiceprezesa
Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, pana Andrzeja Madejskiego, prezesa Pol-
skiego Rejestru Statkéw, pana Przemystawa Mankowskiego, prezesa zarzadu Spétki Net
Marine — Marine Power Service Sp. z 0.0., pana Konstantego Michatowskiego, cztonka
prezydium Krajowej Rady Ogélnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficeréw i Marynarzy,
pana Jacka Milewskiego, czltonka zarzadu, dyrektora finansowego Stoczni CRIST SA,
pana Mirostawa Piérka, przewodniczgcego Rady Sekcji Krajowej Przemystu Okreto-
wego NSZZ ,Solidarnos¢”, pana Piotra Redmerskiego, prezesa Polskiej Zeglugi Baltyc-
kiej, pana Marka Roézalskiego, prezesa zarzadu Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia,
pana Edmunda Ruszkowskiego, przewodniczacego Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ
,»oolidarnosé” Stoczni Remontowej Nauta w Gdyni, pana Piotra Sawostianika, dyrek-
tora Biura Analiz Ekonomiczno-Systemowych Szczecinskiego Parku Przemystowego
Sp z o0.0., pana Kazimierza Sikore, cztonka prezydium Rady Krajowej Sekcji Morskiej
Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarno$¢” i przewodniczacy Komisji Miedzyzakiadowe;
NSZZ ,,Solidarnosc” przy PZB SA, panig Mari¢ Skubniewska, dyrektor Departamentu
Nadzoru Wlascicielskiego w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej,
panig Anete Stawicka, przewodniczaca Zwigzku Zawodowego Morskiej Stoczni Remon-
towej w Swinoujéciu, pana Macieja Styczyniskiego, naczelnika w Departamencie Gospo-
darki Morskiej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej pana Prze-
myslawa Sztandere, wiceprezesa zarzadu do spraw finansowych Stoczni Gdansk, pana
Tadeusza Szymelfeniga, czlonka prezydium Sekcji Krajowej Przemystu Okretowego
NSZZ ,,Solidarnos¢”, pana Wtodzimierza Wisniewskiego, przewodniczgcego Wolnego
Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Gospodarki Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia
w Szczecinie, pana Blazeja Wojnicza, prezesa zarzadu Polskiej Grupy Zbrojeniowej, pana
Andrzeja Wroblewsklego czlonka zarzadu, dyrektora do spraw inwestycji tonazowych
Polskiej Zeglugi Baltyckiej oraz pana Krzysztofa Zmude, sekretarza Rady Sekcji Krajo-
wej Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarno§é”.

Jezeli to dla panow postéw z Platformy Obywatelskiej jest za mato, to prosze o pro-
pozycje. A teraz oddaje glos panu ministrowi. Bardzo prosze. Najpierw panu ministrowi,
poniewaz byly zarzuty. Bardzo prosze, panie ministrze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Byly uwagi z pani strony w naszym kierunku. Chcialbym skomentowac.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, pan minister Gréobarczyk.
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Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Prosze panstwa, materialy, ktore zostaly przestane, w §wietle obecnie
prowadzonych negocjacji nie wymagaja nowelizacji na tyle, zeby wprowadzac zasadnicze
zmiany. Chcialtbym potwierdzic, ze sg aktualne. JesteSmy natomiast do panstwa dyspo-
zycji, jezeli chodzi o szczegoly na temat biezacych negocjacji. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, pan posel Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

W dyskusji czy odno$nie do wystgpienia pani przewodniczacej? Jezeli chodzi o pierwszy
watek, chciatbym zwroci¢ uwage na to, ze pani przewodniczaca, witajac gosci, pozycjo-
nuje gosci w roli podmiotow, ktore przyjechaty tutaj, zeby odpowiadaé na pytania postow.
Rozumiem, ze mamy tutaj bardzo zréznicowane audytorium. Oczekujemy - taka jest
nasza rola — odpowiedniej informacji przede wszystkim od pana ministra. Pan minister
oczywiscie moze korzystaé z pomocy réznych innych osob, ktoére razem ze sobg zabierze.
Natomiast troche inaczej postrzegam obecno§é tutaj na przyklad przedstawicieli zwigz-
kéw zawodowych, ktorzy sg uczestnikami debaty i majg takie samo prawa jak postowie,
zeby zadawaé pytania. Prosze, pani posel, nie kierowa¢ w naszym kierunku tego rodzaju
zastrzezen.

Material, ktory zostal przekazany Wysokiej Komisji, jest absolutnie kompromitujacy.
Nie zawiera w sobie zadnych cyfr. Jezeli pozwoli mi pani zabraé glos w dyskusji, oczywi-
Scie zadam konkretne pytania dotyczace tego materialu. Uwaga pana posta Obryckiego
jest ze wszech miar zasadna, dlatego ze na poziomie Sejmu w ten sposob sie nie dysku-
tuje. Przez osiem lat prowadzilem Komisje Skarbu Panstwa i nigdy nie pamietam takiej
sytuacji, zeby kto§ przyszedl na posiedzenie Komisji z materialem, w ktérym nie ma zad-
nych cyfr. Raczej prosze uderzyc¢ sie w piers, dlatego ze to pani jest odpowiedzialna za to,
zeby materialy dostarczane Komisji byly odpowiednio wysokiej jakoSci, a nie czyni¢ zto-
Sliwosci w kontekscie postow, ktorzy domagajg sie rzetelnej informacji umozliwiajgcej
im skuteczng prace.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Szanowni panstwo, mamy taki sktad goSci, ze nie tylko zwigzki zawodowe, ktore pan-
stwu przeszkadzaja, sg tutaj reprezentowane.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Nikt nie powiedzial, ze przeszkadzaja.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jezeli chodzi o postéw Platformy Obywatelskiej, niestety ustyszalam uwagi, zastrzeze-
nia: ,,co to za goScie”, w zwigzku z czym pozwolitam sobie na uwage. Natomiast oprécz
zwigzkow zawodowych mamy prezesow, dyrektoréw, doradcow, reprezentantéw insty-
tucji panstwowych, funduszy, jak rowniez ministrow, ktérym panstwo mozecie zadac
pytania. To po pierwsze.

Po drugie, nie wydaje mi sie, zeby to, czy sg cyfry, czy ich nie ma, bylo glownym punk-
tem programu. O cyfry réwniez mozna zapytac¢ ministra, ktory z pewnoscig poprzez swo-
ich pracownikow jest panstwu w stanie odpowiedzie¢ na pytania. Jezeli nie, to formula
odpowiedzi w formie pisemnej jest aktualna w regulaminie Sejmu. Mozna to uczynic.

Jezeli chodzi o uwagi dotyczace gosci, liste przeczytalam wlasnie z tego wzgledu,
ze jezeli panstwo poslowie z Platformy Obywatelskiej uwazaja, ze nie ma kogo o co pytac,
to lista ta éwiadczy o tym, ze jest duze grono zainteresowanych osob, ktore moga nie
tylko zadaé trudne pytania ministrowi, ale mogg tez udzieli¢ panstwu odpowiedzi.
W zwigzku z tym, ze pan minister Kownacki i pan minister Grobarczyk sa na miejscu,
ze sg tez urzednicy z poszczegélnych departamentow, ktorzy sa zaangazowani w odpo-
wiedzi dla panstwa bezposrednio lub na piSmie, jak tez sg zaangazowani w przygotowy-
wanie materialéw, mozecie panstwo zadawaé pytania w dyskusji na temat przemystu
stoczniowego oraz pozostatych punktéw naszego dzisiejszego programu.

W tej chwili przechodze do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze o zabra-
nie glosu przez pana ministra Kownackiego. Bardzo prosze. OczywiScie przechodzimy
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do realizacji porzadku. Bardzo prosze pana ministra Kownackiego o przedstawienie
informacji na temat restrukturyzacji przemystu stoczniowego. Potem poprosze pana
ministra Grébarczyka. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Obrony Narodowej Bartosz Kownacki:
Dziekuje. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze blizej mikrofonu, tak zeby wszyscy panstwo styszeli.

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:

Proponuje kilka stow wstepu z mojej strony. PéZzniej postaram sie przekazac¢ prawo
do wypowiedzi, poczawszy od przedstawicieli Polskiej Grupy Zbrojeniowej, pana prezesa
Wojnicza czy tez pana prezesa Konefala, ktorzy pokaza, jak z naszego punktu widzenia
wyglada kwestia zwigzana z konsolidacja i restrukturyzacja przemystu stoczniowego
jako calosci, ktora jest w rekach skarbu panstwa. Chcialbym, zeby p6zniej wypowie-
dzial sie tez przedstawiciel Inspektoratu Wsparcia ze wskazaniem, jakie sg planowane
kontrakty w roku 2018 i roku 2019, jak rowniez ze wskazaniem tego, co mialo miej-
sce od jesieni roku 2015. Chcialbym, zeby analogicznie informacje te przedstawil takze
Inspektorat Uzbrojenia. Sg to dwie jednostki w Ministerstwie Obrony Narodowej, ktore
zlecajg zamowienia polskim stoczniom.

Odnoénie do danych finansowych — w trakcie wypowiedzi pana prezesa Konefala,
oczywiscie w tym zakresie, w ktérym mozna powiedzieé¢, zostang przedstawione infor-
macje finansowe. Informacje, ktore sg dostepne w sprawozdaniach rocznych w odpo-
wiednich terminach, czy to za rok 2016, czy odpowiednio za rok 2017, takze beda przed-
stawione. Czgstkowe informacje, ktore sg do wrzesnia lub do pazdziernika, w zakresie,
w jakim mozemy, rowniez bedziemy panstwu przedstawiali. Jezeli chodzi o inne dane
finansowe, jak powiedzialem, Inspektorat Wsparcia i Inspektorat Uzbrojenia przedsta-
wig pewne dane.

Trzeba tez mieé §wiadomo§c, ze nie jesteSmy w stanie i nie mozemy, poniewaz byloby
to naruszenie interesow skarbu panstwa, przedstawi¢ precyzyjnych danych co do wyso-
kosci, wartosci kontraktow, ktore mamy zamiar zrealizowa¢ na przykiad na okret pod-
wodny typu Orka czy na okrety nawodne. Oznaczaloby to, ze nasi potencjalni partnerzy
iich partnerzy, konsorcjanci, znajg nasze warunki. Czego$ takiego nigdy w Polsce nie
byto. OczywiScie nie mozemy tego zrobic.

Ze wstepnych informacji chciatbym tylko podkreslic, ze w latach 2015-2017 na mary-
narke wojenng wydaliSmy 786,53 mln z1. Nie wliczam kontynuacji dziatan dotyczacych
okretu ,, Kormoran”, dlatego ze bylo to jeszcze zamoéwienie realizowane za naszych
poprzednikéw. Jest to dodatkowa kwota 154 min z1. Duza, przewazajaca czesc z tego byla
zakontraktowana w spotkach skarbu panstwa, gdyz byla to kwota 590 mln zt. W sekto-
rze prywatnym byla kwota mniejsza niz 200 mln zl. Na kwote w sektorze prywatnym
sktada sie m.in. sprawa stynnych holownikow. Jest to kwota, ktora rzeczywiscie pozwala
funkcjonowaé stoczniom. Jest tez tak, ze w najblizszych latach zamierzamy skierowaé
jeszcze wieksze zamowienia, na duzo wieksze kwoty.

Takze na duzo szerszg skale anizeli nasi poprzednicy korzystamy z podstawowego
interesu bezpieczenstwa panstwa, a wiec z wylaczenia z Prawa zaméwien publicznych.
Bylo czyms§ nienaturalnym, kiedy w duzych postepowaniach... Nie mowie o drobnych
remontach wynikowych, ktére rzeczywiscie sg realizowane ad hoc, ktore trzeba zrobié
sprawnie, szybko, kiedy postepowania na kilkaset tysiecy zlotych nie mozna prowadzic
w trybie wylacznym. Natomiast rzeczg niebezpieczng z punktu widzenia bezpieczen-
stwa panstwa jako takiego byto nieustanawianie pewnych zdolnosci w okre§lonych stocz-
niach, na przyklad zdolnoSci remontowych waznych, kluczowych z punktu widzenia bez-
pieczenstwa panstwa jednostek, okretow. W przypadku pozostalych sektoréw przemystu
zbrojeniowego takie sytuacje co do zasady nie mialy miejsca. Tak byto w przypadku sek-
tora morskiego. Zaczeliémy to zmienia¢. Planujemy, zeby docelowo w roku 2018, roku
2019 ok. 80% zamoéwien bylo realizowanych wlagnie ze wzgledu na podstawowy interes
bezpieczenstwa panstwa.

8 m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 73),
Komisyl OBRONY NARODOWES (NR 74)

Na najblizsze lata sg tez planowane duze zaméwienia, o ktorych bedziemy méwic bar-
dzo ogoélnie, w zakresie, w jakim mozna, ale pewnie tez bedg oddzielne posiedzenia Komi-
sji po to, zeby mowié bardzo szczegétowo. W tym roku, na przetomie lat 2017 i 2018,
mamy nadzieje rozstrzygna¢ najwiekszy kontrakt, jezeli chodzi o polskg marynarke.
Jest to kontrakt na okrety podwodne, w ktorym udzial polskiego przemystu bedzie zna-
czacy. Oczywiscie bedzie tutaj partner badz niemiecki, badz francuski, badz szwedzki,
ale robimy wszystko - jest to przedmiotem negocjacji — zeby procentowo z kontraktu
wartego ok. 10 mld z! jak najwiecej skierowac do polskich stoczni, zeby polskie zaklady
mialy miejsca pracy i tworzyly odpowiedni potencjat.

Poniewaz bylo tutaj pytanie o nasze okrety podwodne, moge powiedziec tylko tyle —
okret podwodny, odbudowa okretu podwodnego z oddaniem go do uzytku trwa siedem
lat. Jest to realistyczna wersja. RzeczywiScie pierwsze kobbeny beda teraz wychodzily
z uzytku. A wiec mamy odpowiedz, kiedy nalezalto podpisa¢ kontrakt na budowe okretow
podwodnych w Polsce, jezeli chcieliémy mieé zabezpieczone odpowiednie zdolnoSci. Rok
2010 byl to wlasciwy moment, zeby dzisiaj my§leé i przygotowywac sie do odbioru pierw-
szego okretu podwodnego. Przez osiem lat rzgdow Platformy Obywatelskiej nie zrobiono
tego. JesteSmy na bardzo zaawansowanym etapie, mozna powiedzieé, ze rzeczywiScie
na ostatniej prostej w zakresie wyboru kontrahenta. Chcieliby$my, zeby bylo to wcze-
$éniej. Dzisiaj chcieliby§émy odbieraé okret. Niestety nie zrobiono tego. Ma to pewne kon-
sekwencje.

Nie jest zasadne emocjonowanie sie tym, czy w trakcie remontu - co sie zdarza —
w Stoczni Marynarki Wojennej, zreszta w chwili obecnej, przez ostatnie tygodnie nad-
zorowanej jeszcze przez syndyka, doszto do drobnego de facto pozaru, do drobnego pro-
blemu. Spalil sie akumulator i cze§¢ jednego z akumulatoréw. Teraz jest to przedmiotem
badania prokuratury, sprawdzania tego. RzeczywiScie nie powinno sie to zdarzyé, ale
w jakims$ sensie jest to tez odpowiedzialnos$¢ os6b w chwili obecnej jeszcze nadzorujacych
stocznie. Nie tworzylbym z tej sytuacji jakiego$ sensacyjnego problemu. Wszyscy, ktorzy
majg do czynienia z tego rodzaju remontami, wiedza, ze taka sytuacja nie powinna, ale
moze sie zdarzy¢. RzeczywiScie gdybySmy dysponowali pierwszymi nowoczesnymi okre-
tami, ten uszczerbek w polskiej marynarce bytby duzo mniej odczuwalny. Niestety tak
nie — jest nie z winy obecnego kierownictwa Ministerstwa Obrony Narodowe;j.

To tyle, jezeli chodzi o stowo wstepu. Teraz bardzo prosze moze od razu pana prezesa
Konefala, zeby przedstawit strategie Polskiej Grupy Zbrojeniowej odnosnie do naszych
stoczni, co w miedzyczasie zostalo zrobione i co jeszcze planujemy zrobic.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Zanim oddam glos panu Konefalowi, chciatabym przeprosié, dlatego ze nie przywitatlam
jeszcze pana generala brygady Dariusza Lukowskiego, szefa Inspektoratu Wsparcia Sit
Zbrojnych, pana putkownika Karola Dymanowskiego, dyrektora Departamentu Polityki
Zbrojeniowej, pana putkownika Waldemara Bogustawskiego, zastepce szefa Inspekto-
ratu Uzbrojenia, pana Blazeja Wojnicza, prezesa zarzadu Polskiej Grupy Zbrojeniowe;j,
pana Konefala witalam, pana Adama Mellera, przewodniczacego Krajowej Izby Gospo-
darki Morskiej, prezesa Portu Gdynia, panig Beate Szymanowska, rowniez z Krajowej
Izby Gospodarki Morskiej i pana Jerzego Czuczmana, dyrektora Biura Zwigzku Praco-
dawcow Forum Okretowe.
Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych SA Konrad Konefal:

Dziekuje bardzo. Szanowne panie postanki, szanowni panowie postowie, jezeli chodzi
o sprawe zwigzang z restrukturyzacja przemyshu stoczniowego, na poczatku chciatbym
wskazac, ze obecnie najwiekszym problemem, z ktérym sie borykamy, jest gigantyczne
zadluzenie sektora lezacego w gestii skarbu panstwa. Mianowicie sektor w sytuacji, ktora
zastaliSmy, jest zadluzony na ok. 500 mln zi. Powoduje to, juz spowodowalo w latach
minionych spadek kapitaléw wlasnych w stoczniach. W zwigzku z tym aktualnie naszym
najwiekszym problemem jest uporanie sie z zadluzeniem, ktore zostalo wygenerowane
w latach minionych.
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Dla przykladu podam kilka danych zwigzanych z wynikami finansowym, zeby
pokazac, jak bardzo zadluzenie to nam cigzy. Jezeli chodzi o wyniki... Nie moge podac
wynikow poszczegdlnych spotek, ale postanowitem podac to w ukladzie grupy spotek,
nazwijmy je — morskich, nalezgcych do Polskiej Grupy Zbrojeniowej i funduszu MARS.
Szanowni panstwo, na koniec sierpnia zeszlego roku strata netto spétek morskich wyno-
sita 27,2 mln zt. Na dzien dzisiejszy, na koniec sierpnia 2017 r., bylo to zaledwie 500
tys. zl. Poprawa wyniku wyniosta ok. 27 mln zl rok do roku. GdybySmy odjeli koszty
finansowe zwigzane z zadluzeniem, wynik EBITDA grupy spétek wynosi niespelna 20
mln z1. Oznacza to, ze nie liczac kosztow finansowych, ktére ponosimy na obstuge zadtu-
zenia, jak tez nieznacznych kosztéw amortyzacji, jako sektor funkcjonujemy na plusie.
Dla poréwnania powiem, ze wynik EBITDA za zeszly rok, za ten sam okres w zeszlym
roku, wynosit zaledwie 1,5 mln zl, czyli o 18 mln zI mniej niz w tym roku.

Dlatego chciatbym powiedzie¢, ze jezeli chodzi o biezacg dzialalnosc operacyjng spotek
morskich, sp6iki te prosperuja z wynikiem dodatnim. Natomiast to, co nam bardzo ciazy,
jest to wygenerowane wczesniej zadluzenie, ktoére po pierwsze, obcigza nas kosztami
finansowymi, po drugie, powoduje znaczaco nizsze, niz by$my chcieli, zdolnosci do zacig-
gania kredytow obrotowych pod nowe kontrakty.

PostanowiliSmy, ze rozwigzaniem m.in. tych problemow beda rozwigzania wygenero-
wane w ramach przyjetej niecaly miesigc temu w Polskiej Grupie Zbrojeniowej strategii
rozwoju i konsolidacji aktywow stoczniowych. Zmierzamy do tego, zeby na bazie naszych
aktywow morskich doprowadzi¢ do tego, ze powstanie jeden silny podmiot, ktéry skupi
w sobie znaczace kapitaly po to, zeby problemy zwigzane z zadluzeniem mozna byto
w jaki$ sposob ogarnag, ze sie tak wyraze kolokwialnie, jezeli mozna.

Moze teraz przekaze kilka informacji dotyczacych dziatan, ktére juz podjeliSmy
w konkretnych aspektach. Jezeli chodzi o aktywa, ktére mamy skupione w Szczeci-
nie, w marcu rozpoczeliSmy realizacje kontraktu z Polskg Zegluga Baltycka na budowe
promu samochodowo-pasazerskiego typu ro-pax. Aktualnie kontrakt jest na etapie spo-
rzadzania projektu technicznego. Chciatbym wyraznie zwroci¢ uwage, ze byt to kontrakt
w formule ,,zaprojektyj i zbuduj”. W zwigzku z tym na tym etapie trwa faza projekto-
wania. Projekt kontraktowy zostal przez armatora odebrany. PrzeszliSmy do fazy spo-
rzadzania projektu technicznego. Rozpoczecie budowy planowane jest w przysztym roku
po zatwierdzeniu projektu technicznego przez towarzystwo klasyfikacyjne. Do realiza-
cji kontraktu przygotowujemy sie rowniez od strony inwestycyjnej. Na terenie Szcze-
cinskiego Parku Przemyslowego, ktory na poczatku tego roku wszed! w skiad Polskiej
Grupy Zbrojeniowej, sg juz czynione inwestycje. Moze jeszcze nie sg z wielkim rozma-
chem, ale caly czas kalkulujemy zwrot z tychze inwestycji. Niemniej pewne inwestycje
juz zostaly poczynione.

Jezeli chodzi o stocznie Gryfia, zostal opracowany plan naprawczy dla spotki. Plan
ten jest konsekwentnie realizowany. Dla uzmystowienia panstwu, jakie problemy miata
owa stocznia, powiem, ze wynik na koniec roku 2016 wynosil minus 17 mln zt. Dzisiaj
wynik netto w stoczni jest lepszy o 10 mln zl, poréwnujac stan na koniec sierpnia rok
do roku. Jezeli chodzi o wynik EBITDA, czyli bez kosztéw amortyzacji i bez kosztow
finansowych, w stoczni tej jesteSmy na plusie, podczas gdy w zeszlym roku byla to kwota
minus 8,6 mln z1. Chcialbym powiedzie¢, ze program naprawczy, do opracowania i reali-
zowania ktorego zarzad Stoczni Gryfia zostal zobowigzany, jest realizowany pod nadzo-
rem Polskiej Grupy Zbrojeniowej i przynosi efekty. Chcialbym tez powiedziec, ze nie jest
prawdag — krazy taka obiegowa opinia - ze stocznia Gryfia doklada do remontow. Wrecz
przeciwnie. Jak mowie, jezeli chodzi o wyniki operacyjne, stocznia jest na plusie.

Kolejnym niedawnym, waznym dla nas wydarzeniem bylo przejecie spotki ST3
Offshore. Dla przemystu stoczniowego bylo to o tyle istotne wydarzenie, ze dzieki temu
udato sie nam splacié¢ zobowigzania, ktore spotka zaciagnela zaré6wno w Szczecinskim
Parku Przemyslowym, jak i w stoczni Gryfia. Zadluzenie wzgledem spoélek stocznio-
wych zostalo juz uregulowane. Natomiast jeszcze wazniejszym elementem bylo utrzy-
manie podwykonawcow, nieduzych firm, ktore funkcjonujg na terenie Szczecina i okolic,
ktore w duzej mierze wynajmujg infrastrukture Szczecinskiego Parku Przemyslowego.
W ramach transakgcji bardzo zalezalo nam na tym, zeby utrzymac tkanke podwykonaw-
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cOw w Szczecinie, poniewaz w przypadku upadlo§ci spétki ST3 Offshore posypataby
sie nam lawina upadlo§ci. UtracilibySmy zdolnoSci kontraktowania podwykonawcow
zaréwno dla stoczni Gryfia, jak i dla Szczecinskiego Parku Przemyslowego, co w kon-
tekscie budowy promu tez bylo dla nas bardzo wazne. Chcialbym powiedzieé, ze byla
to decyzja inwestycyjna. Nasze zaangazowanie nie przekroczylo 15% kwoty, ktorg zebra-
liSmy w toku miedzynarodowych negocjacji na dalsze funkcjonowanie spotki.

Jezeli chodzi o nasze aktywa w Gdyni, tutaj glownym zadaniem jest restrukturyza-
cja zadluzenia i majagtku. Gl6wnie méwimy o stoczni Nauta. Stocznia Nauta boryka sie
z bardzo duzym zadluzeniem wygenerowanym w trakcie operacji kompensacji, ratowa-
nia Stoczni Gdynia za poprzednich zarzadéw stoczni. Przed nami jest restrukturyzacja
majatku. Miedzy innymi nabycie majatku Stoczni Marynarki Wojennej tez sie z tym
wigze, co oczywiScie takze jest bardzo istotnym zadaniem. W jakiej§ mierze, teraz jeszcze
nie moge powiedzie¢, jak to bedzie wygladalo, ale na pewno Stocznia Marynarki Wojen-
nej i stocznia Nauta w ramach strategii rozwoju i konsolidacji aktywoéw stoczniowych
beda funkcjonowaly wspélnie, przy czym prosze nie rozumiec tego tak, ze beda Iaczone
w jeden zaktad. Takich planéw nie ma.

Jezeli chodzi o najnowsze wydarzenia, przy wsparciu Polskiej Grupy Zbrojeniowe;j
i funduszu MARS udalo sie nam wesprzeé¢ zarzad stoczni w przekazaniu do Uniwer-
sytetu Gdanskiego statku badawczego ,,Oceanograf”, co w ostatnim czasie tez troche
spedzalo nam sen z powiek.

Jezeli chodzi o duze projekty z przeznaczeniem do realizacji na aktywach gdyn-
skich, aktualnie staramy sie o uzyskanie zamoéwienia na okret wojenny , Ratownik”,
ktory to okret jest porownywalnie wielkim zadaniem jak budowa promu pasazerskiego
w Szczecinie. Przed nami do zrealizowania dwa bardzo duze projekty, w Gdyni ,,Ratow-
nik”, w Szczecinie prom. Projekty te sg o poréwnywalnej warto§ci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Czy jeszcze kto§ z Ministerstwa Obrony Narodowe;j?

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:
Chciatbym, zeby uzupetnic o to, co zostalo zakontraktowane przez sily zbrojne w ramach
remontow i nowych projektow, jak réwniez o to, co zamierzamy w najblizszym czasie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo dobrze, poniewaz bylo pytanie. Rozstaliémy sie z checig zapoznania sie z pan-
stwa planami. Jest to przyszto$c dla stoczni. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:
Dziekuje. Prosze, panie generale.

Szef Inspektoratu Wsparcia Sil Zbrojnych Ministerstwa Obrony Narodowej gen.
Dariusz Lukowski:
Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, Inspektorat Wsparcia realizuje przede wszyst-
kim zadania zwigzane z utrzymaniem sprawnosci jednostek plywajacych marynarki
wojennej. Wszystkie zadania, ktore realizujemy w tym obszarze, sg realizowane wylacz-
nie w oparciu o podmioty polskie. Jezeli patrzymy na to, co w tej chwili mamy uloko-
wane w podmiotach jako zadania Ministerstwa Obrony Narodowe]j przez Inspektorat
Wsparcia, w biezgcej realizacji mamy zadania na kwote 240 mln zt. Do konca roku kwota
ta zostanie powiekszona dodatkowo o 82,5 mln zt. Mozna wiec powiedzie¢, ze do konca
roku w realizacji bedziemy mieli zadania na ogblng kwote 322,5 mln zt. Warto dodac,
ze z kwoty, ktora juz zostala objeta umowami, czyli z kwoty 240 mln z1, 54%, czyli kwota
129 mln z1, przeznaczone jest na zadania realizowane w ramach podstawowego interesu
bezpieczenstwa panstwa. Jezeli chodzi o pozostate 46%, czyli kwote 111 mln zl, jest ona
przeznaczona na zadania realizowane w ramach PZP. Trzeba pamieta¢, ze sg zadania,
z ktorych czesc zostata rozpoczeta jeszeze w 2015 r., a identyfikacje interesu bezpieczen-
stwa panstwa rozpoczeliSmy od roku 2016. Warto tez dodaé, ze na dzien dzisiejszy pra-
wie 76% zadan jest ulokowanych w stoczniach panstwowych.
Jezeli popatrzymy bardziej szczegétowo, trzeba powiedzieé, ze w tej chwili w realiza-
¢ji mamy 11 jednostek plywajacych, z czego siedem w spotkach panstwowych. Dotyczy
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to takich okretow jak: okret transportowo-minowy, trzy tralowce bazowe, kuter pota-
wiacz torped typu Kormoran, motoréwka transportowa oraz maly okret rakietowy typu
151. Pozostate zadania, w kwocie 57 mln z1, s ulokowane w spotkach prywatnych.

Patrzac na perspektywe, do konca roku uruchomimy cztery postepowania na kwote,
o ktérej wspomnialem, czyli 82,5 mln z1. Trzeba powiedzieé, ze ponad 90% owej kwoty bedzie
dedykowane do realizacji w ramach podstawowego interesu bezpieczenstwa panstwa.

Patrzac na wstepny projekt planu napraw jednostek ptywajacych na lata 2017-2021,
przewidujemy zawarcie umow na Igczng kwote ok. 400 mln z1, z czego na zadania o sta-
tusie PIBP przewiduje sie przeznaczy¢ 91% owej kwoty. Jezeli chodzi o wiecej szczego-
t6w, na lata 2018-2019 zaplanowano podpisanie uméw na kwote 318 mln zl, z czego
kwota prawie 290 mln zl bedzie realizowana w ramach podstawowego interesu bezpie-
czenstwa panstwa i trafi do spétek panstwowych. Pozostala kwota, 28,5 mln zl, bedzie
lokowana w ramach Prawa zamowien publicznych. To tez nie wyklucza tego, ze czesc
z owych zadan trafi do przedmiotéow panstwowych. Méwimy tutaj o dziewieciu jednost-
kach plywajacych, ktére sg ujete w planie.

Szanowni panstwo, zasada przyjeta przez Inspektorat Wsparcia, przez resort obrony
narodowej, moéwi o tym, iz podstawowym interesem bezpieczenstwa panstwa obejmu-
jemy wszystkie okrety, ktore znajdujg sie w grupie okretow bojowych, oraz te, ktore
sa w grupie pomocniczych jednostek ptywajacych zidentyfikowane jako okrety dowo-
dzenia sitami, czyli okrety projektu 130Z, okrety rozpoznania radioelektronicznego typu
863, okrety hydrograficzne typu 864, okrety ratownicze typu 570 oraz ptywajace stacje
demagnetyzacyjne typu B208. Pozostale jednostki pomocnicze bedg kwalifikowane jako
jednostki powszechnie wystepujace. Sg to holowniki, r6znego rodzaju motoréwki pomoc-
nicze. Bede one obejmowane zadaniami w ramach procedury PZP. Dziekuje za uwage.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto§ z Ministerstwie Obrony Narodowe;j?

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:
Jeszcze przedstawiciel Inspektoratu Uzbrojenia. Panie putkowniku, bardzo prosze.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze.

Zastepca szefa Inspektoratu Uzbrojenia Ministerstwa Obrony Narodowej ptk Waldemar

Bogustawski:
Szanowni panstwo, Inspektorat Uzbrojenia na dzien dzisiejszy realizuje siedem umow.
Wykonawcami owych umow sa trzy stocznie: Nauta, Remontowa Shipbuilding i Stocznia
Marynarki Wojennej. W ramach owych uméw budujemy osiem jednostek, osiem okretow,
oraz remontujemy cztery. Lacznie umowy sg zawarte na sume 1,864 mld zi. Najwazniej-
sze jednostki to oczywiscie ,,Slazak”, ,,Kormoran”, holowniki. OczywiScie sg tez remonty,
ktore przede wszystkim sg realizowane w stoczni Nauta. Sg to remonty kutréw 5002,
matego okretu ratowniczego 421 oraz okretu ratowniczego ,,Piast”. Natomiast na przy-
szle lata planujemy zawarcie uméw na pozyskanie kolejnych okretow, Igcznie 19 okre-
tow. Najwazniejsze pozycje to oczywiScie okrety podwodne nowego typu Orka, ratowniki,
okret wsparcia logistycznego ,,Baltyk”, zbiornikowiec paliwowy ,,Supply” oraz kolejne
kormorany. Jednocze$nie planujemy pozyskaé dziewie¢ mniejszych jednostek typu moto-
rowki, kutry transportowe. Szacowany budzet jest na poziomie ok. 8-9 mld z1. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze ze strony Ministerstwa Obrony Narodowej to wszystko.
Pan minister Grobarczyk. Bardzo prosze. JesteSmy w punkcie pierwszym. Jest to infor-
macja na temat restrukturyzacji przemystu stoczniowego.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Tylko potwierdzam, tylko chcialbym dodaé, ze dzialania te byly uzgadniane wspoélnie.

Ich realizacja przebiega w ramach przyjetego programu. W tym temacie nie mam nic
wiecej do dodania.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Kto z pan i panéw postéw chciatby zabra¢ glos?
Pan posel Aziewicz. Bardzo prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, panie ministrze, Wysoka Komisjo, spisatem sobie
liste pytan, w mojej ocenie, fundamentalnych w kontekscie tematu dzisiejszego posie-
dzenia, punktu, w ktérym sie aktualnie znajdujemy, nad ktérym pracujemy. Pierwsze
pytanie ma charakter dosy¢ ogolny, ale w kontek$cie materiatu, ktéry panstwo przygoto-
waliScie oraz w kontekscie informacji, ktore podali przedstawiciele Ministerstwa Obrony
Narodowej, wydaje mi sie ono zasadne. Jaka jest tak naprawde sytuacja przemystu stocz-
niowego po dwoch latach rzadow Prawa i Sprawiedliwosci? Chetnie zobaczytbym mate-
rial. Wolanie na puszczy. Przypominam, ze prosilem o pisemny material na posiedzeniu
Wysokich Komisji po§wieconym Stoczni Marynarki Wojennej. Panie prezesie Konefat,
padly pewne zobowigzania, ale zadnego materialu na piSmie p6zniej, po posiedzeniu,
nie uzyskalismy.

Chcialbym sie na przyklad dowiedzieé, jak funkcjonuje sektor prywatny w przemysle
stoczniowym, dlatego ze zakladam, ze dzialania, ktore obiecywal, zapowiadal pan mini-
ster Grobarczyk, miaty dotyczyé nie tylko sektora panstwowego. Jest to troche chichot
historii czy tez by¢ moze blad systemowy, ze akurat sektor panstwowy, jezeli chodzi
o przemysl stoczniowy, znajduje sie w gestii Ministerstwa Obrony Narodowej w sytu-
acji, kiedy mamy ministra, ktory nazywa sie ministrem do spraw gospodarki morskiej
i zeglugi §rédladowej. Niemniej taki jest podzial wladzy w rzadzie pani premier Szydto
i trudno z tym polemizowac.

Byly duze zapowiedzi, duze nadzieje, ktore pan minister Grobarczyk budzit w kon-
tekécie wejscia w zycie ustawy stoczniowej. Pamietam emocje, ktére byly budowane,
w momencie kiedy przez Sejm przechodzil projekt ustawy. Byla mowa o odbudowie,
byta mowa o stoczniach w ruinie, ktore rzekomo zostawili poprzednicy. Ustawa weszta
w zycie, zostala uchwalona. Ciekawy jestem, kto tak naprawde skorzystal z zapisow
tejze ustawy, jezeli kto§ moze mowic o lepszych wynikach stoczni. Gdybym wczes$niej
mial dane na pi$mie, nie pytalbym pana ministra Kownackiego o wyniki, tylko pytatbym
o interpretacje okre§lonych cyfr. W takiej sytuacji jest mi trudno, reka boli od notowa-
nia, ale oczywiScie bedziemy wracali do szczegétowych informacji, kto skorzystat z tejze
ustawy.

Czy ustawa stoczniowa rzeczywiScie dziala w tej czeSci, ktéra wymagata uzgodnien
z Komisjg Europejska? Pamietam, ze w dyskusji, ktora toczyla sie w Sejmie, podnosi-
tem ten watek. Pan minister zlozyl okreslone zapowiedzi. GlosowaliSmy za tg ustawa,
ale przy takim zalozeniu, ze ufamy panu ministrowi, ze watek ten jest nam przedsta-
wiany w sposob merytorycznie poprawny, ze elementy pomocy publicznej, ktore w sobie
zawiera ustawa, sg zgodne z prawem Unii Europejskiej. Ciekawy jestem, czy one w ogdle
dzialaja i czy ktokolwiek skorzystal z elementéw pomocy publiczne;.

Jezeli chodzi o pomoc publiczna, jestem bardzo ciekawy — brakuje mi takiej zbiorczej
informacji - jaki jest poziom pomocy publicznej udzielonej przez nasze panstwo przemy-
slowi stoczniowemu. Rozumiem, ze chodzi o legalng pomoc publiczng. Nielegalng niech
sie zajmujg inne urzedy. Przy okazji kupowania Stoczni Marynarki Wojennej w upadtoSci
przez Polskg Grupe Zbrojeniowa pojawit sie watek pomocy publicznej. Wtedy byta mowa
o tym - tak zrozumialem pana Konefala - ze Stoczni Marynarki Wojennej nie mozna
integrowac ze stocznig Nauta, poniewaz Stocznia Marynarki Wojennej skorzystala
z pomocy publicznej, ktora jest dozwolona przy zalozeniu, ze jest przeznaczona na cele
o charakterze militarnym. Tak to zrozumialem. Jezeli Zle zrozumiatem, oczywiScie bede
wdzieczny za poprawienie. Ile rzeczywiscie panstwo polskie wlozylto w stocznie? Jaka
jest efektywno$¢ owej pomocy?

Jezeli chodzi o stocznie Nauta, wypadek i inne watki, mamy odrebny punkt, wiec
teraz nie bede o to pytal, natomiast przez media przetoczyla sie tez informacja doty-
czaca konfliktu pomiedzy stocznig Nauta a Stoczniag Remontowa w kontekscie platformy
Petrobalticu. W ogéle czasami mam wrazenie jako poset Rzeczypospolitej, ktéry na mocy
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ustawy o wykonywaniu mandatu posla i senatora powinien mie¢ dostep do wszystkich
informacji umozliwiajacych mi wykonywanie nadzoru nad ministerstwem i podlegtymi
mu bytami, ze na posiedzeniach Komisji pozyskujemy informacje duzo, duzo ptytsze niz
to, co mozna wyczytac¢ w okreslonych mediach. Chciatbym wiec poprosic¢ o skomentowa-
nie tego, co sie wydarzylo w stoczni Nauta, w kontekScie tego zdarzenia.

Powszechnie moéwi sie — stychac o tym w miescie i na §wiecie — o nacjonalizacji Stoczni
Gdanskiej. Pamietam, ze jej prywatyzacja kiedys byta flagowym sukcesem Prawa i Spra-
wiedliwo$ci. Byl posel, teraz nie posel, teraz menadzer, ktory chwalit sie tym, ze ura-
towal Stocznie Gdanskg poprzez przeprowadzenie $§wietnej prywatyzacji. Teraz stysze
o planowanej nacjonalizacji. Wydaje mi sie, ze Wysoka Komisja, w momencie kiedy
dyskutuje na temat restrukturyzacji przemystu stoczniowego na specjalnie zwoltanym
posiedzeniu dwoch Komisji, w takim punkcie powinna uzyskaé taka informacje. Teraz
to na tyle. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Bardzo prosze. Kto z panéw ministrow? Jeszcze pan posel Zaremba. Jeszcze

jeden poset, jezeli kto§ chce. Trzy osoby i proponuje odpowiedzi. Pan poset Sniadek.

Bardzo prosze. Pan poset Zaremba i pan posel Sniadek.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Dziekuje. Pani przewodniczaca, prosze panstwa, akurat jestem zdziwiony, ze pan poset
Aziewicz, byly szef Komisji Skarbu Panstwa, jak tutaj podkre§lat — podkreslal tez swoja
role nadzorcza — nie byt tak aktywny w poprzedniej kadencji, kiedy mozna powiedziec,
ze de facto na zamoéwienie, w moim przekonaniu, niemieckie rzad Platformy Obywa-
telskiej likwidowal przemyst stoczniowy. Gdzie wtedy byl pana nadzor? Gdzie byt pana
nadzor? Kiedy sie temu przeciwstawiatem, grozil mi pan. Pamieta pan?

A teraz ad meritum. Po pierwsze, chcialbym sie odniesé...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Chyba jestem za szczuply.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):
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Nie przerywalem panu. Chcialbym sie odniesc takze do bardzo waznej informacji, ktora
przekazatl pan prezes Konefal. Jezeli chodzi o to, ze trzeba bylo przeja¢ ST3 - zaczne tro-
che od konca - czyli dawng fabryke Bilfingera, juz pie¢ lat temu ostrzegalismy, ze Niemcy
sie wycofajg. Mial to by¢ ochtap, erzac rzucony Szczecinowi w miejsce likwidowanej,
dewastowanej Stoczni Szczecinskiej. Jak wyszlo? Wyszlo tak, ze stocznia Gryfia funk-
cjonuje pomimo zlego podziatu wyspy i naruszonych ciagéw technologicznych. Teraz sie
to odkreca. Po drugie, same ciagi technologiczne przygotowane przez Bilfingera, nie chce
panstwa wprowadza¢ w szczegoély, ale bylo to postawienie wozu przed koniem.

Dosy¢ powiedzie¢, ze Stocznia Szczecinska SPP wykonuje takie prace jak malowanie
szkieletow i podstaw do wiez, na ktérych sg zamontowane wirniki. Tak to bylo przy-
gotowane. Oczywiscie wcze$niej bylo wmontowanie MARSA w to cale przedsiewziecie,
ktore tez skutkowato tym, ze stocznia Gryfia — teraz przejdziemy do szczeg6léow — zostata
zadluzona. Co zrobiono za waszych rzadow? Méwie o rzadach Platformy Obywatelskiej
i Polskiego Stronnictwa Ludowego. Ot6z doprowadzono do tego, ze stocznia remontowa
Gryfia musiata wyprowadzi¢ sw6j majatek, przekaza¢ go MARS-owi i za sw6j majatek,
na przyklad hale, nabrzeza, doki, placi¢ raty dzierzawne. Stad bylo zadluzenie. Komplet-
nie lezalo pozyskiwanie nowych zamowien. Co wiecej, stocznia stala sie wypozyczalnia
dokéw dla prywatnych firm, czesto bedacych w zazylej komitywie z niektérymi polity-
kami Platformy Obywatelskie;j.

Wystarczylo, ze jako Prawo i Sprawiedliwo§¢ ukrociliSmy 6w proceder, kiedy objeli-
$my rzady. Skonczylo sie wypozyczanie dokow za bezcen i tzw. zamoéwienia armatorskie,
kiedy armator przychodzil i wskazywal, co on chce miec zrobione z zewnatrz, a co ewen-
tualnie moze zrobi¢ stocznia Gryfia, a wiadomo, ze chodzilo o najciezsze, najbardziej
kosztochtonne prace dokowe typu spod kadtuba, éruby, stery etc. Natomiast creme
de la creme, prosze panstwa, zebyScie wiedzieli, snycerke, nadbudéwki, automatyke,
elektronike, mechanike — to wszystko robily firmy z zewnatrz, robily to, co w biznesie
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remontowym jest najbardziej dochodowe. I tak krok po kroku doprowadzano do tego,
ze stocznia miala upasc, a doki oraz infrastruktura i suprastruktura miaty by¢ przejete
przez prywatne firmy. Taki scenariusz byt realizowany.

A duza stocznia? Duza stocznia nie dosyé, ze zostala zamknieta, to byla jeszcze
niszczona. Podam przyklad ze Stoczni Szczecinskiej. Chodzi o sprezarkownie. Na miej-
scu dawnej sprezarkowni wybudowanej przez Porta Holding w roku 1999 - a wiec jak
na przemyst stoczniowy byt to bardzo mlody sprzet, obiekt — jest symbol waszych rzadéow,
czyli Biedronka, dyskont spozywczy. A sprezarkownie teraz trzeba wybudowa¢ nowa
za kwote 7, 8 do 10 mln zi, dlatego ze jest niezbedna, jezeli chodzi o zasilanie pochylni.
Jest to wykonywane.

Druga rzecz. Co pokazatl audyt nowego kierownictwa Stoczni Szczeciniskiej SPP? Otoz
tak dbaliScie o przemyst stoczniowy, ze kiedy wasz marszalek wojewodztwa z Platformy
Obywatelskiej przyznawat dotacje na jedng z maszyn, bylo wyraznie zaznaczone, ze nie
moze ona stuzy¢ produkcji stoczniowej, dlatego ze inaczej dotacja bedzie zabrana.

Ostatnia rzecz. Poprzednie kierownictwo za czasow waszych rzgdow poszukiwato
firmy, ktora dokona demontazu, wyciecia suwnic i pochylni. Sg na to dokumenty. Tak
o to dbali$cie. Czemu na zamowienie niemieckie? W tym czasie — dziwie sie, ze pan pod-
nosi, ze podnosicie kwestie pomocy publicznej — Niemcy wpakowali w swoje stocznie
790 mln euro. Potowa pochodzila w budzetu federalnego, potlowa pochodzila z budzetu
landu Meklemburgia-Pomorze Przednie. Prosze zobaczy¢, jak wyglada stocznia w Stral-
sundzie, jak wygladajg zaklady Airbusa. Idzie produkcja dwoch kadtubow rownoczesnie
pod hala. Z jednej strony hali jest sze§¢ bocznic kolejowych, z drugiej strony tez jest
sze§¢. Wszystkie sg pelne wagonow, platform z dostarczanym sprzetem. I co? Dziesig-
tego czerwca 2011 r. we Frankfurter Allgemeine Zeitung prezesi stoczni w Stralsundzie
i Wolga§cie mowili, ze pomoc rzadu niemieckiego bardzo im pomogta utrzymac miej-
sca pracy, utrzymac firme w biegu, ale przede wszystkim pomogta im decyzja rzadu
polskiego o zlikwidowaniu przemystu stoczniowego w Szczecinie. Jest to powiedziane
expressis verbis. A wiec bardzo sie dziwie, ze dzisiaj, po tym co narobiliscie w przemysle
stoczniowym, §miecie skladac¢ tego typu wnioski.

Jeszcze jedna rzecz. Bilfinger okazal sie troche lepszym Kraftportem. Przypomne
wybory samorzadowe w roku 2010. Platforma potrzebuje sukcesu. Wymy$laja wiec
firme z kapitalem zakladowym w wysokoSci 5 tys. zl, firme Krafport, ktérej wydzier-
zawiajg caly majatek stoczni. Zaczyna sie wycinanie na przyklad ciggéw technologicz-
nych w kadlubowni. Sg tutaj eksperci, potwierdza to, co mowie. A co firma ma wpisane
w KRS-ie? Proszg panstwa, docieplanie budynkow. Ztozytem zawiadomienie do Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego. Jest proces. Owczesny prezes Silesii — wtedy Silesia
zarzadzala tym majatkiem — odbywa kare aresztu.

Chcialbym podkreslié, ze zrobiliSmy sprawdzenie w Szczecinie, jakie sg intencje
rzadu. Pojawil sie amerykanski inwestor, ktory zlozyl oferte. PéZzniej dostaliSmy zgode
inwestora, zeby pokazac jg prasie. ZrobiliSmy to jako politycy Prawa i SprawiedliwoSci —
wtedy w opozycji. Byli zainteresowani kupieniem terenéw stoczniowych z infrastruktura
i suprastruktura, wynajeciem ludzi, fachowcow, ktorzy zresztg dzisiaj dla nas pracuja,
jak np. pan Rozalski czy pan Strzebonski, stoczniowcow. Chceieli kontynuowaé produkeje
przemystowsa, w tym produkcje statkow. Przedstawiciel firmy, wiasciciel firmy pojechat
na Slask i uslyszal - cytuje — ,,niech oszotomy w Szczecinie zapomna o budowie statkow”.
Prezes spotki skarbu panstwa, ktora zarzadza tak duzym majgtkiem, bez odpowiedniego
umocowania politycznego i stanowiska wyrazanego przez swoich mocodawcow nigdy nie
pozwolitby sobie na co$ takiego. Juz koncze. Oczywiscie przez 30 dni nie odpowiedziano
na propozycje, wobec czego wygasta. Tak to wygladalo, prosze panstwa.

Dzisiaj sytuacja w stoczni Gryfia, jak mowit pan prezes Konefal, nie jest rézowa, ale jest
stabilna. Gryfia po raz pierwszy od wielu lat nie walczy z wlasnym wlascicielem, wykazuje
dodatnie wyniki. JesteSmy takze w trakcie procesu naprawiania finanséw owe;j firmy.

Tyle ze swojej strony miatem uwag do tego, co byto przedstawione przez pana Azie-
wicza. Dziekuje.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan posel Sniadek. Bardzo prosze.

Posel Janusz Sniadek (PiS) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, panowie ministrowie, Wysokie Komisje, mam
pytanie do pana prezesa Konefala. By¢ moze moja niewiedza bierze sie z tego, ze nie
jestem czlonkiem zadnej ze spotykajacych sie dzisiaj Komisji. Mowiac o strategii roz-
woju i konsolidacji, podkreslit pan, ze chodzi o polgczenie podmiotow bedacych, jak sie
domyslam, w zarzadzie Pegaza w jeden podmiot, po czym nieco p6Zzniej pod koniec swo-
jej wypowiedzi zastrzegl pan, ze nie chodzi na przyklad o lgczenie Stoczni Marynarki
Wojennej ze stocznig Nauta. Prosze o przyblizenie, o fgczenie jakich podmiotow chodzi
w konsolidacji. Jest to pytanie pierwsze.

I pytanie drugie. Bardzo nurtuje mnie kwestia rozpoczecia budowy ro-paxow. MySle,
ze o wadze tego przedsiewziecia dla przyszto$ci naszej gospodarki morskiej w ogoéle, nie
tylko stoczni, ale tez zeglugi, nie trzeba méwic. Dosy¢ enigmatycznie zostal podany ter-
min rozpoczecia budowy — w przyszltym roku po zatwierdzeniu projektu technicznego.
Chcialbym natomiast zwroci¢c uwage, ze chyba jest §wiadomo§é tego, iz pomiedzy pro-
jektem technicznym a budowag jest moze jeszcze bardziej pracochtonny etap projektow
roboczych. Czy pan prezes moglby troszke przyblizyé planowany termin rozpoczecia
budowy po zakonczeniu etapu projektowego?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Pan minister Grobarczyk odno$nie do ro-paxéw. Tak mi sie wydaje. Na pozo-
stale pytania odpowie pan Konefal i ewentualnie pan minister Kownacki. Bardzo prosze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, padlo jeszcze pytanie na temat
korzysci z ustawy stoczniowej. Przypomne, ze ustawa stoczniowa weszla do realizacji
na poczatku tego roku. W zwigzku z tym na pewno przedstawimy wynik jej stosowania
po zakonczeniu roku, panie po§le. W kazdym razie jeszcze raz podkreslam, ze rola rzadu
w tym zakresie konczy sie, jezeli chodzi o przemyst stoczniowy. Jest to bezwzglednie
udogodnienie dla przedsiebiorstw. W zwigzku z tym nawet jak pan posel zalozy firme
stoczniowg, moze skorzystac z zerowego VAT-u.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

A pozostale elementy pomocy publiczne;j?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panowie, to ja udzielam glosu, nawet jak jesteSmy w prezydium. Bardzo prosze. Potem
udziele glosu panu wiceprzewodniczgcemu.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
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JesteSmy w biezacym kontakcie z przedstawicielami przemystu stoczniowego, nawet
z obecnym tutaj panem przewodniczacym Czuczmanem. Sg pewne sugestie co do regu-
lacji ustawy w niektorych obszarach. Bedzie to naszg rola, zeby dostosowac ja do potrzeb
branzy i biznesu.

Padlo jeszcze pytanie o nacjonalizacje. Jak widaé, nie ma takiej potrzeby. Nie slysza-
tem jednak, zeby mial pan uwagi do prezydenta Macrona, ktory znacjonalizowal swoje
stocznie. Tam moze by¢, u nas nie. Chciatbym potwierdzié, ze jezeli bedzie taka koniecz-
no$¢, na pewno z niej skorzystamy, jezeli chodzi o sytuacje stoczni. Naszym prioryteto-
wym celem jest utrzymanie przemystu stoczniowego w Polsce, zeby nie zaginal, zeby
funkcjonowat.

Jezeli chodzi o ro-paxy, o konkretne tematy, to sg tutaj przedstawiciele, jest pan pre-
zes Redmerski, jest pan prezes Wroblewski, sg armatorzy, ktorzy zlecili wykonanie, jest
strona wykonawcza, czyli pan prezes Konefal. OczywiScie nie chcemy, nie mozemy, pan-
stwo nie moga poda¢ wszystkich informacji ze wzgledu na to, ze trwa takze kontrak-
towanie podwykonawcow. Jedno i drugie jest niezwykle istotne pod katem ostatecznej
ceny. Przyjeto zasade, ze projekt techniczny tacznie z projektami wykonawczymi bedzie
zrealizowany do p6l roku w ramach procesow technologicznych, zeby maksymalnie
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za pot roku rozpoczaé juz ciecie blachy. Jezeli pan posel potrzebuje dodatkowych wyja-
$nien, bardzo prosze, sg przedstawiciele armatora i wykonawcy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Czy pan minister Kownacki chciatby co§ dodac?

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:

Jezeli mozna, bardzo krétko. Za chwile oddam glos panu Konefalowi, poniewaz byty
pytania o pomoc publiczng, o faczenie, o konsolidacje. Po pierwsze, panie posle, wypo-
wiedzial pan swojg ocene, ze stocznie podlegajg Ministerstwu Obrony Narodowej, abs-
trahujac od Stoczni Marynarki Wojennej, ktorg wlasnie my nabylisémy. Jest to kwestia
strategicznego interesu dla bezpieczenstwa panstwa. To panstwa poprzednicy... Wie-
lokrotnie dobrze ocenialem samo powolanie Polskiej Grupy Zbrojeniowej. Uwazam,
ze konsolidacja polskiego przemystu zbrojeniowego byla dobra decyzja. Dziekuje za to.
Jednakze to pana koledzy zdecydowali, ze stocznie bedg w ramach przedsiebiorstwa pod
nazwg Polska Grupa Zbrojeniowa. A wiec prosze teraz nie formulowac...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Byly przeciez pod ministrem skarbu panstwa.

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:

Prosze?

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Za naszych czasow nadzorowal je minister skarbu panstwa.

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:

Minister skarbu panstwa, ale w przedsiebiorstwie Polska Grupa Zbrojeniowa, czyli
w przedsiebiorstwie zbrojeniowym. Taka decyzje podjeliscie. Wigczyliscie stocznie — nie
byto Stoczni Marynarki Wojennej, tylko byta stocznia Nauta i stocznia Gryfia — do przed-
siebiorstwa, ktorego specyfika, ktérego ponad 90% produkec;ji jest produkeja zbrojeniowa.
Céz, taka byla wasza decyzja. Prosze wiec, zebySmy nie toczyli dyskus;ji.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Moge odpowiedzieé¢?

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:

Nie ma ona sensu. Po prostu tak jest i trzeba robi¢ wszystko, zeby sektor ten rozwijac.
Zapytal pan ogdlnie, jaka jest sytuacja przemystu zbrojeniowego. Moge panu powiedziec,
ze uratowaliSmy Stocznie Marynarki Wojennej. UratowaliSmy ST3, ktore bylo na kra-
wedzi likwidacji. W ramach konsolidacji przemystu wlgczylismy SPP, ktory w ogéle byt
niewidoczny, poza tym, ze mial bardzo istotng infrastrukture. Kierujemy wskazane
zamoéwienia o wartosci kilku miliardow zlotych. SkierowaliSmy juz o wartosci ponad
700 mln z1, w duzej czesci do przemystu panstwowego, ale nie tylko. Kierujemy je row-
niez do dobrych stoczni, ktore sg stoczniami prywatnymi. Chcieliby$my, zeby wyniki
finansowe byly jeszcze lepsze, ale czegos, co systematycznie bylo niszczone przez ostat-
nie trzydzieSci lat, nie da sie jak za dotknieciem czarodziejskiej r6zdzki zmieni¢ z dnia
na dzien. Widac¢, ze wyniki sg lepsze, sg tez dobre prognozy. Pan, ja i kazda z os6b obec-
nych na posiedzeniu Komisji na podstawie faktéw moze sobie wyrobic zdanie o tym, jaka
jest sytuacja polskiego przemystu stoczniowego. Uwazam, ze jest duzo lepsza niz byta
w przeszlosci. Mamy jeszcze duzg prace do wykonania. Oby praca ta sie udata.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan poset Zaremba i pan poset Aziewicz.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Chcialbym jeszcze przypomnie¢ panstwu o dwoch rzeczach. Mianowicie kiedy byla tzw.
specustawa likwidujgca przemyst stoczniowy, ktora nazywata sie ustawg kompensacyjng —
byla to taka nowomowa — przedstawiciele rzadu oklamywali nas w Senacie podczas posie-
dzen plenarnych, co zresztg jest zarejestrowane i co dzisiaj mozna spokojnie odtworzyc.
Moéwiono, ze przemysl stoczniowy bedzie sprzedawany w biegu, tak jak na przyklad PZL
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Mielec zostat sprzedany inwestorowi branzowemu i firma dzisiaj rzeczywiScie perfekcyjnie
funkcjonuje. Tak samo mialy by¢ sprzedane stocznie. Jak wyszlo, wszyscy wiemy.

Druga rzecz. Prosze panstwa, skoro jesteSmy przy procedurach unijnych, ostatnie
miesigce wyraznie pokazaly, ze sg rowni i rowniejsi. Nie mowie tylko o nacjonalizacji,
zresztg powtornej, stoczni w Saint-Nazaire przez rzad francuski czy o dotowaniu w dal-
szym ciggu przemystu stoczniowego w Niemczech, posrednio, ale jednak dotowaniu.
Chcialbym powiedzie¢ nastepng rzecz. Polski rzad Donalda Tuska nie wykorzystal zad-
nej, podkreslam, zadnej drogi odwolawczej, jezeli chodzi o procedury i decyzje Komi-
sji Europejskiej. To tak jakby przegrac proces w pierwszej instancji i cho¢ czujemy sie
pokrzywdzeni, nie sktadamy apelacji. Dlaczego? Ano dlatego, prosze panstwa, ze taka
byla decyzja 6wezesnego premiera — cytuje za Dziennik.pl — ,niech szlag trafi te stocz-
nie”. Koniec cytatu. RzeczywiScie potem sie to przektadato.

Ostatnia rzecz. Prawu i SprawiedliwoSci zarzucano, ze jak dojdzie do wladzy, ze jak
bedzie odbudowywacé przemyst stoczniowy, to prywatne firmy, na przyktad w Szczecinie,
nie beda mialy czego szukac¢. Otdz nic takiego sie nie stalo. Prywatne firmy dzialajg
na terenie Stoczni Szczecinskiej SPP. Mowie ,,Stoczni Szczecinskiej”, dlatego ze niediugo
nastgpi powrot do tej historycznej nazwy. Jest to marka handlowa od 1948 r. Co wiecej,
firmy majg tam wreszcie ustabilizowana sytuacje nie tylko ze wzgledu na ustawe, o kto-
rej mowil pan minister, ale przede wszystkim dlatego, ze podpisano z nimi umowy. Weze-
$niej bylto to na twarz. Wezesniej funkcjonowano w oparciu o ustne ustalenia. Chcial-
bym, prosze panstwa, to przypomniec. Jezeli chodzi o odbudowe przemystu stocznio-
wego, oczywiScie jest to proces skomplikowany po tym, jak wczesniej z rozmachem byto
to niszczone. Instalacje przeciwpozarowe, ujecia wody. Mogthym panstwu opowiadac
godzinami. Jest jeszcze kilka innych perelek, ktére zostaly po poprzednikach w innych
czesciach, w innych sektorach gospodarki morskiej, nie tylko w stoczniach. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Pan Aziewicz. Bardzo prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Kroétko przypominam, ze przedmiotem naszego posiedzenia jest restrukturyzacja prze-
mystu stoczniowego realizowana teraz. Rozmawiamy o terazniejszosci. Jestem w stanie
rozmawiac z panem poslem Zaremba, moze troche innym jezykiem, na temat przeszio-
§ci, natomiast nie to jest przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, a czas ucieka.

Zamykajac juz ten watek, chcialbym odpowiedzie¢ panu ministrowi Kownackiemu.
Rzad Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego przyjal takg konstruk-
cje nadzoru nad majatkiem skarbu panstwa, ze oddzielil w tym wypadku role produ-
centa, czyli role wlasciciela, od roli konsumenta. Taka byta logika nadzoru, ktory stoso-
wali ministrowie skarbu panstwa. Minister pelnil takg funkcje w ramach nadzoru nad
podmiotami, ktore dziataly réwniez dla zbrojeniowki. Panstwo przyjeliscie inng struk-
ture. W ramach naszego rzadu nie mieliSmy ministra do spraw gospodarki morskie;j.
Jezeli minister do spraw gospodarki morskiej ma sie czyms$ zajmowac, jezeli nadzoruje
porty, to nie wiem, dlaczego nie nadzoruje stoczni, ale niejako jest to wasz problem. Bede
ocenial za efekty.

Natomiast wracajac do wypowiedzi pana ministra Grobarczyka, pan minister wspo-
mnial tylko o jednym elemencie wsparcia dla przedsiebiorcow, ktory zawiera ustawa
stoczniowa, a mianowicie o zerowym podatku VAT. A co z pozostalymi elementami
pomocy publicznej, panie ministrze, ktore zawiera owa ustawa? Jakos na ten temat nic
nie styszalem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Z tytu zglaszal sie pan posel. Bardzo prosze.

Posel Czeslaw Mroczek (PO):
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Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, uwazam, ze trzy punkty
nierozerwalnie sie ze sobg wigza i najlepiej bytoby, gdyby bylo wprowadzenie do trzech
punktow, dlatego ze nie da sie rozsadnie i racjonalnie dyskutowaé, kiedy jest to tak
podzielone. Poniewaz we wprowadzeniu i tak znacznie rozszerzono zakres wypowiedzi,

m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 73),
Komisyl OBRONY NARODOWES (NR 74)

trzymano sie nie tylko pierwszego punktu, w zwiazku z tym bede odnosit sie do wszyst-
kich punktoéw w dosyé krotkim wystapieniu.

Dobrze by byto, gdyby w szczegélnoéci przedstawiciele Prawa i Sprawiedliwosci
przestali uprawia¢ tutaj ideologie. Z punktu widzenia ratowania przemystu stocznio-
wego, jego istotnej restrukturyzacji na stole mamy decyzje, ktore zapadly za rzagdow
Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego, czyli decyzje o powolaniu
Polskiej Grupy Zbrojeniowej i skonsolidowaniu w niej potencjalu stoczniowego. Pokazcie
jakie$ wasze decyzje na tym polu podjete przez dwa lata. Zapowiadacie wykupienie akty-
wow Stoczni Marynarki Wojennej. Pan minister méwi o uratowaniu Stoczni Marynarki
Wojennej. Na czym owo uratowanie polega? Na tym, ze sg tam ulokowane istotne pro-
dukty, w ktorych sg istotne opdznienia. Zreszta to nie wy ulokowaliScie istotne produkty
z punktu widzenia marynarki wojennej.

Prosze panstwa, wasz pomyst na wielkg narodowa stocznie to realizowanie koncepcji,
ktora w moim przekonaniu skonczy sie zupelnie totalng katastrofg. Wasz pomyst polega
na tym, ze chcecie sfinansowaé, odbudowywac¢ potencjat panstwowy poprzez niekonku-
rencyjne postepowania dotyczace dwoch istotnych projektéw, o ktorych styszymy. Jeden
jest juz zaawansowany, mam nadzieje, ze dzisiaj bedzie bardzo szczegétowo oméwiony.
Juz dzisiaj przeraza to, co w tej sprawie jest robione. Przypomina to wszystkie histo-
rie malowania chodnikéw i trawy na 22 lipca w poprzednim systemie. Mowie o promie.
Drugi projekt to koncepcja budowania okretéw podwodnych w Polsce. Sg to wasze kon-
cepcje, na razie wasz wkiad w rozwéj przemystu stoczniowego.

Teraz po kolei. Mamy tutaj powtérke z posiedzenia Komisji, ktére odbyto sie doklad-
nie rok temu. Bylo ono totalng katastrofg z informacyjnego punktu widzenia. To dzi-
siejsze jest doktadnym powtorzeniem. Mamy jakie§ szczatkowe informacje. To po prostu
wstyd, ze takie informacje przychodza z ministerstw. Powinny by¢ pokazane dokladne
dane dotyczace produkcji stoczniowej na przyktadzie kilku lat, zebySmy wszyscy mogli
wyciggnaé z tego wnioski, zeby$my mogli zobaczy¢, z jakim potencjalem w Polsce mamy
do czynienia i jak on sie rozwija na przestrzeni ostatnich lat. Przyjeto ustawe stocz-
niowg. Dzisiaj minister nie ma zadnych informacji, zeby powiedziec, jakie efekty ona
przynosi, jakie skutki. Nie potrafi pan tego oceni¢ ani przekazac.

Wreszcie to, co dotyczy biezacego dzialania. Mamy bardzo niedobre informacje
zwigzane z przewroceniem sie statku w stoczni Nauta, z pozarem okretu podwodnego.
Sa to historie, ktore muszag by¢ szczegétowo wyjasnione z punktu widzenia zarzadzania.
Mamy brak decyzji z punktu widzenia kluczowych projektow dla marynarki wojenne;j.
Panowie, przedstawiciele Ministerstwa Obrony Narodowej mowig dzisiaj, ze cieszg sie,
wskazujac na to, ze wszystko objeliscie... wszystkie zadania realizujecie w ramach pod-
stawowego interesu bezpieczenstwa panstwa. Cieszycie sie z tego, ze wylaczacie konku-
rencje. Wolatbym, zebySmy moéwili o tym, ze dorobiliSmy sie jakiego§ standardu, jakiej$
jako$ci w dziataniu, przede wszystkim, ze mamy realizacje projektow. W 2016 r. wyco-
faliscie sie z postepowania na sze$¢ okretéw nawodnych, okretow patrolowych, okretow
obrony wybrzeza. Dzisiaj chciatbym pozna¢ konkretne informacje, na jakim etapie jest
postepowanie dotyczace szeSciu okretow. Czy wycofaliScie sie z owego postepowania,
skasowaliScie owo postepowanie?

Jezeli chodzi o okrety podwodne, na jakim jest to etapie, co udalo sie zrobic¢ przez
dwa lata, odkad przejeliScie dokumentacje zwigzang z okretami podwodnymi? Co w tym
zakresie udalo sie zrobi¢? Budujecie swoje przekonania, mrzonki o potedze panstwo-
wych podmiotow na dwoch projektach dotyczacych promu i okretéw podwodnych, tego,
co bedzie zlecone z punktu widzenia zamowien przez Ministerstwo Obrony Narodo-
wej, tylko ze w zakresie Ministerstwa Obrony Narodowej mamy totalny zastdj. Prom
za chwile poddamy szczegolowej analizie. Bedziemy zadawaé dziesiatki pytan dotycza-
cych tego postepowania.

W zwigzku z tym sprowadzmy historie na ziemie. Przestancie z ideologig. Koszmar
i rozpacz.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Pan poset Borowczak.
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Posel Jerzy Borowczak (PO):

Dziekuje bardzo, pani przewodniczgca. Na poczatku podziekuje panu ministrowi Gro-
barczykowi za pomoc w uzyskaniu gwarancji dla stoczni Nauta na kontrakt dla Szkotow.
Bylta to naprawde bardzo dobra decyzja. Statek jest juz prawie na ukonczeniu.

Chcialbym zapytaé¢ wlasciwie pana Czuczmana, poniewaz jest prezesem Forum Okre-
towego. Mam pytanie, czy pan to potwierdzi. Wedlug waszego pisma w 2015 r., czyli
za naszych rzadow, sprzedaz wynosita ponad 10 mld zl, jezeli chodzi o przemyst okre-
towy. ZajmowaliSmy drugie miejsce w Europie i piate miejsce w §wiecie. Czy moglby pan
powiedziec, jak to wyglada teraz, w ciggu dwoch lat? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Po tych wypowiedziach, prosze, pan minister Kownacki i pan minister Grébar-
czyk. Bardzo prosze, panie ministrze. Pan minister Kownacki. Prosze bardzo. Po trzech
wypowiedziach prosze ewentualnie zabrac glos.

Sekretarz stanu w MON Bartosz Kownacki:
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Dobrze. Jeszcze raz. Jezeli chodzi o wypowiedz pana posta Aziewicza, panie posle,
za pana czaséw produkcja wojskowa w stoczniach byla ponizej 15%, a panstwo wlgczy-
licie stocznie do Polskiej Grupy Zbrojeniowej, czyli przedsiebiorstwa zbrojeniowego.
I skoficzmy te dyskusje, dlatego ze takie sg fakty.

Jezeli chodzi o wypowiedzZ pana poslta Mroczka, nie potrafie zrozumieé, trudno mi zro-
zumie¢, jakie pan formutluje zarzuty. Nie ma tam, panie posle, nie widze nic konkretnego
w tym, co pan moéwi. Oceny przemystu stoczniowego, tego, co zostalo zrobione, kazdy
moze sobie dokonac na podstawie faktow, ktore przedstawiliSmy. Pan ma prawo do swo-
jej oceny. Mowi pan o katastrofie, natomiast katastrofg bytoby, gdyby nie byto polityki
Prawa i Sprawiedliwo$ci. Na pewno stoczni Gryfia juz by nie bylo. Stocznia Nauta tez
bytaby w duzo trudniejszej sytuacji. Nie bytoby stoczni. Trzeba to sobie jasno powiedzieé.

Nie jest tak, ze PIBP ma wykluczy¢ konkurencyjnosé, nie w tym jest cel. Trzeba
wywazy¢ dwie rzeczy, konkurencyjnos¢, jakosc i produkcje, zdolnoéci do produkeji w Pol-
sce. Jest to bardzo wazne, zebySmy rzeczywiscie w polskich stoczniach mieli zdolno§ci
do produkgji i serwisowania, i to jak najszersze, zebySmy je rozbudowywali, poniewaz
jest to kwestia bezpieczenstwa panstwa.

Nie chce panu tutaj moéwic o ,,Slazaku”, dlatego ze kiedy méwimy o zawalonych
projektach, o projektach, ktoére byly, to wy odpowiadacie za to wszystko, co si¢ dziato
ze ,,Slgzakiem”. WodowaliScie okret, ktory nie byl w stanie sam utrzymac sie na wodzie.
Wodowaliscie go. Mozna obejrzec zdjecia panstwa wielkiego sukcesu sprzed dwoch lat,
a trzeba wykonac jeszcze wiele pracy, zeby ukonczyé¢ okret. Warto bytoby sie nad tym
zastanowic.

Mowi pan o ,Orce”, o tym, ze mamy ambicje budowania w Polsce. Mam nadzieje,
ze bedzie oddzielne posiedzenie Komisji na ten temat. Naprawde trzeba podejsé do tego
z wielkim rozsgdkiem. To nie jest tak, ze chcemy od poczatku do konica zbudowac okret
podwodny. Nie chcemy. Nie jest tak, ze mamy ambicje od poczatku do konica zbudowaé
okret podwodny w Polsce, dlatego ze takich mozliwoSci... Wiemy, jakie mamy zdolnosci.

Jest to natomiast kontrakt rzedu 10 mld zi. Trzeba zrobi¢ wszystko, zeby jak naj-
wieksza cze$¢ kontraktu byla w polskich stoczniach - i nie tylko w stoczniach. Jest
Centrum Techniki Morskiej, wielu podwykonawcow, ktorzy pracujg na rzecz stoczni.
Trzeba zrobi¢ wszystko i staramy sie to zrobi¢, negocjujemy. Nie jest tak, ze musimy
do tego zmuszaé naszych partnerow. To tez nie jest temat na to posiedzenie Komisji, ale
mam wrazenie, ze dzisiejsza sytuacja w przemysle budowy okretéw podwodnych jest
taka, ze mamy calkiem niezlg pozycje. Po prostu trzeba to wykorzystac. Nie jest tak,
ze idziemy od projektu poprzez cale zdolnoéci budowy w Polsce, poniewaz nie zrobiliby-
Smy tego. Trzeba to bardzo jasno, bardzo uczciwie powiedziec. Trzeba jednak maksy-
malnie to wykorzystac.

Jezeli pyta pan o inne okrety nawodne, jest to tez bardzo ciekawe pytanie. Ich status
w zasadzie jest w duzej czeSci gotowy, jest tylko pytanie, czy w tym momencie wazniejsze
sg dla nas okrety podwodne z pociskami, czy okrety nawodne. Okrety podwodne to 10
mld zt. Sami panstwo moéwiliScie o tym, ze dzisiaj praktycznie sg one w stanie, w ktorym
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koniczy sie ich funkcjonowanie. W naszej ocenie to jest priorytet, rzecz w pierwszej kolej-
nosci. Jak pan dobrze wie, budzet tez jest taki, ze nie da sie... Nie ma tez sensu robic tego
w tych samych stoczniach, robi¢ rownolegle okretow nawodnych i podwodnych, dlatego
ze po prostu nie bedg one w stanie tego wykonac¢. MusielibySmy powiedzieé, ze w ogodle
nie interesujg nas okrety podwodne, robienie czegokolwiek w Polsce. Wtedy w Polsce
mozemy robi¢ okrety nawodne, a duzy kontrakt w caloSci oddalibySmy poza granice
naszego kraju. Musieliby$my jeszcze znalez¢ pienigdze w planie modernizacji technicz-
nej. A wiec trzeba wywazy¢, zbalansowac dwie potrzeby. Wobec tego skupiliSmy wszyst-
kie sily, zeby jak najszybciej rozpoczaé projekt budowy okretow podwodnych. Chcial-
bym, zeby w tym roku byl wskazany ten podmiot, to panstwo, ktére bedzie podmiotem
wiodgcym, zebySmy w przyszlym roku juz negocjowali szczegbélowe warunki kontraktu.

Prosze tez nie stawia¢ zarzutow. Jezeli chodzi o przewrdcenie jednego ze statkow
w stoczni Nauta, poprosze pana prezesa Konefala. Jezeli chodzi o drugi okret podwodny,
o te sytuacje, to jednak Stocznie Marynarki Wojennej nadzorowal syndyk. Jestesmy
w okresie przejmowania. Formulowanie w tym zakresie zarzutéw pod adresem Polskiej
Grupy Zbrojeniowe;j... Na pewno nie powinno sie to zdarzy¢, chociaz wiem, ze takie sytu-
acje sie zdarzajg. Odpowiednie instytucje majg to wyjasnié. Jezeli mozna, prosze jeszcze
o krotka wypowiedz ze strony pana prezesa Konefata.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych SA Konrad Konefal:

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o sytuacje zwigzang z dokiem, mial miejsce nieszcze-
Sliwy wypadek. W stoczni zostala powotana komisja awaryjna. Komisja wskazata na kilka
przyczyn. Prawdopodobnie gdyby kazda z nich wystapila osobno, nic by sie nie stato.
Po prostu splot kilku wydarzen zwigzanych z normalnym procesem produkcji w stoczni
doprowadzit do tego, ze dok sie przewrocit.

Chcialbym tez zwroci¢ uwage, ze byl to bardzo stary dok, ponadpiecdziesiecioletni.
Byl wykonany w technologii, w ktorej juz sie ich nie wykonuje. Mamy taki stan majatku,
jaki mamy. Jezeli w zeszlym okresie stocznie byly zadluzane, natomiast bardzo mato
bylo przeznaczane na modernizacje majatku, to niestety takie sytuacje sie zdarzaja.
Na pewno nie bylo to zadne dzialanie umyslne. Byl to nieszczesliwy wypadek, jakie sie
zdarzaja.

Na nasze szczeScie obroty generowane na owym doku wynoszg ok. 1% catkowitych
rocznych obrotow stoczni. A wiec z punku widzenia bezpoSrednich konsekwencji ekono-
micznych nie jest to jakie$ znaczgce zdarzenie dla stoczni, ale zgadzam sie, ze wizerun-
kowo, jezeli chodzi o wiarygodnos§é dla armatorow, troche straciliSmy.

Jezeli mozna, chcialbym jeszcze odniesé sie do kilku kwestii, ktore padaty w pyta-
niach. Jedna rzecz, jezeli chodzi o wyniki. Szanowni panowie, szanowne panie postanki
i panowie poslowie, nie tylko pan poset Aziewicz formuluje do nas pytania o wyniki,
cze§é z panstwa rowniez. Prosze nam wybaczy¢, ze nie podajemy wynikow, ale nie
mozemy. Jezeli ktory$ z panéw postow zaoferuje mi miesieczne wyniki naszych konku-
rentow, to ja tez podziele sie swoja wiedza. Po prostu nie moge. Negocjujemy z wieloma
klientami. Negocjujemy tez z naszymi konkurentami, dlaczego ze niekiedy wspolpracu-
jemy. Nie mozemy sie dzieli¢ takg wiedza, poniewaz byloby to ze szkodg dla firm, ktore
prowadzimy. Nie mozna tego robié. I tak dzisiaj podalem wyniki wedlug stanu na koniec
sierpnia w pewnych grupach stoczni. Nie moge podac¢ w pojedynczych zaktadach. Pogru-
powalem je, chociaz i tak tutaj balansuje na granicy ochrony tajemnicy przedsiebiorstwa.
Po prostu nie mozna tego podawac i juz. Dane, ktére moga by¢ publiczne, sg udostep-
nione w Krajowym Rejestrze Sadowym. Wiecej nie mozemy tutaj podawacé i nie bedziemy.
Bedziemy konsekwentnie odmawia¢ podawania wynikow, poniewaz jak méwie, byloby
to zagrozenie dla naszych interesow.

Pytal pan o pomoc publiczng. Doprecyzuje, ze wsparcia udzielonego w trybie art.
346 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, dotyczacego srodkéw przeznacza-
nych na bezpieczenstwo panstwa, nie mozna przeznaczac¢ na produkcje cywilna. To,
co musimy zrobi¢ w ramach konsolidacji, to zadbac o to, zeby $rodki te nie pracowaly
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na cele cywilne. Nie wyklucza to natomiast — nigdy tego nie méwitem - tagczenia, konso-
lidacji. Po prostu musimy to zrobi¢ tak, zeby $rodki te nie pracowaly na inng rzecz niz
na te, na ktora zostaly przeznaczone.

Bylo pytanie o Igczenie podmiotow. Chciatbym jasno powiedziec, ze nie tworzymy
jakiego$ wielkiego konglomeratu, wielkiej stoczni. Na samym poczatku wspomnialem,
co jest naszym najwiekszym problemem. Jest to gigantyczne zadluzenie, zwigzany z tym
niekorzystny stosunek kapitatéw wlasnych do dtugéw, niskie kapitaty wiasne. Musimy
zrobi¢ to w taki sposob, zeby odbudowac kapitaly wlasne calego sektora stoczniowego
po to, zeby uzyskaé operacyjng zdolno$¢ do realizowania kontraktéw wysoko marzo-
wych. Szanowni panstwo, dzisiaj mamy trudnosci z uzyskiwaniem kredytow obrotowych
ze wzgledu na wysokie zadluzenie. Musimy zrobi¢ konsolidacje po to, zeby uzyskac zdol-
nos¢ bankowa, tak to nazwe.

Natomiast w zakresie zarzadzania przedsiebiorstwem jako zakladem produkecyjnym
chcemy... W duzej mierze bedzie to autonomia poszczegolnych zakladéw produkcyjnych.
Jak méwie, chcemy zrobi¢ konsolidacje pod katem kapitalowym, pod katem podejmowa-
nia kluczowych decyzji strategicznych i polityki handlowej. Dzisiaj mamy sytuacje taka,
ze nasze przedsiebiorstwa konkuruja ze sobg na rynku. Nie mozemy dalej tego utrzymy-
wac. Jezeli natomiast chodzi o efektywnos¢ gospodarowania na danym terenie, czyli efek-
tywnosc prowadzenia zadan produkeyjnych, tutaj zdecydowanie pozostaje autonomia.

Chcialbym jeszcze zwrdci¢ uwage na to, ze wiekszo$¢ przychodow stoczni, ok. 75%
przychodow stoczniowych, to produkcja cywilna skierowana na miedzynarodowy rynek,
ktory rzadzi sie normalnie prawami konkurencji. To, ze dzisiaj méwimy o duzych pro-
jektach wojennych, bardzo nam pomaga, poniewaz stabilizuje sytuacje finansowa, ale
od strony regularnoéci przychodéw. Natomiast my musimy walczy¢ o pozycje na rynku
miedzynarodowym. Jest to 75% naszych przychodéw. Tutaj nie ma znaczenia, w ktérym
resorcie bedziemy. Funkcjonujemy jako normalny uczestnik gry rynkowe;j.

Chcialbym tez zwroci¢ uwage, ze postepowania PIBP wecale nie sg drozsze. Prosze
panstwa, wcze$niej wielokrotnie byla taka praktyka, ze w trybie Prawa zamoéwien
publicznych liczyla sie najnizsza cena. Potem jednak byla furtka, ze w ramach prac
dodatkowych mozna zwieksza¢ do 50% wartosci ceny. MieliSmy takie historie, ze nasze
stocznie przegrywaly, poniewaz skladaly rzetelne oferty. Przegrywaly ze stoczniami,
trudno powiedzieé, ze ze stoczniami, przegrywaly z firmami, ktére nazywaly sie stocz-
niami, ktére wynajmowaly od nas infrastrukture, a nastepnie zaméwienie konczylo sie
o ok. 30-40% wyzsza ceng niz cena zaoferowana w Prawie zamoéwien publicznych. Tryb
PIPB ukroca takie rzeczy. Jezeli PIPB realizujemy w takim trybie, ze najpierw negocju-
jemy szczegolowy zakres, a nastepnie przystepujemy do realizacji, to na etapie realizacji
znaczgco obniza to koszty i znaczgco przyspiesza czas realizacji. Jest to wiec jak najbar-
dziej uzasadnione z ekonomicznego punktu widzenia.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan posel. Przypominam tylko, ze pan minister ma wyjazd do jednej
z jednostek. Sa natomiast jeszcze goScie, ktérzy na pewno chcieliby zadaé¢ panu jakie$
pytania. Przynajmniej Stocznia Marynarki Wojennej. Bardzo prosze o pozostanie jeszcze
chwile. Bardzo prosze, pan poset Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
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Dzi@kuje; bardzo. Ze smutkiem stuchatem wypowiedzi pana prezesa Konefala, poniewaz
przyjmujgc panski punkt widzenia, tak naprawde nadzér wiascicielski Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowej czy Komisji Obrony Narodowej nad tym, co dz1eJe
sie w spotkach zaleznych od ministréw, jest totalnie iluzoryczny. Z przeszlosci pamie-
tam, ze wielokrotnie zajmowali$émy sie informacjami na temat firm dziatajacych na kon-
kurencyjnych rynkach. OczywiScie Komisje zawsze szanowaly jaki§ poziom poufnosci,
ktory dotyczy tajemnicy przedsiebiorstwa, ale generalnie rozmawialo sie o wynikach
firm. My§le, pani przewodniczaca, ze chyba bedzie nam potrzebna jakas ekspertyza, nie
wiem, Biura Analiz Sejmowych. By¢ moze nawet Prezydium Sejmu powinno sie tym
zajac, dlatego ze w tym momencie nie mamy tutaj co robic. Jezeli nie mamy informacji
o tym, co sie dzieje w przedsiebiorstwach, pozostajg nam przymiotniki, ktorych jest bar-
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dzo duzo w materiale pisemnym, jest bardzo duzo w wypowiedziach panéw ministrow,
ale sg one absolutnie nieweryfikowalne.

Wracajac do stoczni Nauta, poniewaz przeszliSmy juz do kolejnego punktu, jezeli cho-
dzi o przyczyny wypadku, na posiedzeniu dwéch Wysokich Komisji dowiedzialem sie,
ze przyczyn bylo kilka i ze wypadek mial charakter nieszczesliwy. Panowie ministrowie,
panie prezesie, to chyba naprawde troche za malo. Bardzo chcielibySmy sie dowiedziec,
co sie tak naprawde wydarzylo w Stoczni Nauta, jakie to byly przyczyny, czy ktokolwiek
z cztonkoéw organow spotki poczuwa sie do odpowiedzialnosci, czy byly jakies procedury
zabezpieczajgce przed tego rodzaju zdarzeniami, czy kto$ te procedury naruszyl, czy ktos
tych procedur nie wprowadzit i ponosi za to jakas$ odpowiedzialnos¢, jakie sg straty z tego
tytutu. To chyba nie jest tajemnica panstwowa. Jezeli dok byt ubezpieczony, to do jakiego
stopnia? Ile pieniedzy ubezpieczyciel odda Stoczni Nauta? Ile Stocznie Nauta realnie
kosztuje owo zdarzenie? Chyba Wysokie Komisje zlozone z oséb, ktére majg demokra-
tyczny mandat uzyskany w wolnych wyborach, powinny posigsc takie informacje. Jezeli
jest taka potrzeba, moze to by¢ tez w trybie tajnym.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Zapraszam gosci do zabierania glosu. Jeszcze tu bardzo prosze. Potem
jezeli kto$ z panstwa chcialby zabrac¢ glos, prosze sie przedstawiac i pyta¢. Bardzo prosze.

Prezes Zwiazku Pracodawcéw Forum Okretowe Jerzy Czuczman:

Dzien dobry. Jerzy Czuczman. Prezes Zwigzku Pracodawcéw Forum Okretowe.

Dziekuje bardzo za zadanie pytania przez pana poslta, poniewaz bedzie okazja publicz-
nie zdegradowac pewien mit, ktéry krazy w mediach, o tym, ze mieliSmy drugie miejsce
w Europie i pigte miejsce w §wiecie. Jest to wypowiedz, ktora pdzniej cytowaly media,
mnie jg przypisujac, a powiedzial to pan Przemystaw Roth, cztonek zarzadu Rolls-Royce
Poland w trakcie spotkania, ktére Forum Okretowe mialo zorganizowane chyba 28 maja
2015 r. Potem mieliSmy konferencje prasowa. Zapytalem p6zniej pana prezesa Rotha,
dlaczego mowil takie rzeczy. Wyjasnil mi to. Ot6z Rolls-Royce — zresztg kiedy$ moja
macierzysta firma, ja pracowalem w Rolls-Royce — na swoje potrzeby robi ocene dostaw-
cow i kwalifikuje ich w stosunku do swoich mozliwoSci. Jest to uproszczenie, ale moéwie
to po to, zeby wyjaéni¢ sytuacje. W zwigzku z tym gdyby robota, ktéra jest robiona
w Polsce, byta robiona w Wielkiej Brytanii, to ile§ tam by kosztowala. Przeliczajg sobie
dostawcow w ten sposob. W zwigzku z tym rynek w Polsce ocenili jako drugi w Europie
i pigty na Swiecie, ale zrobili to na swoje potrzeby nie wyjasniajac zasad, jak to robia.
Mowie z grubsza o tym, co mi odpowiedzial pan prezes Roth. Wobec tego jest okazja zbic¢
6w mit, poniewaz pojawia sie on bardzo czesto.

Druga rzecz, tez zwigzana z mitem, a mianowicie raporty SEA Europe, ktore podajg
informacje o kilkudziesieciu jednostkach budowanych w Polsce. W tej chwili jest
to przedmiotem mojej dyskusji z SEA Europe. Raporty te powstaja w komisji Market
Monitoring. Badaja, opierajg sie na pewnych kwerendach robionych przez IHS, czyli
organizacje, ktora bada statystyke, ale uwzgledniaja wszystko, co jest robione, czyli
na przyklad kadluby. Prosze zajrzeé¢ do informacji na stronie Forum Okretowego. Podaje
tam, jakie statki w pelni wyposazone opuscity Polske w roku 2015, roku 2016 itd., itd.
Natomiast SEA Europe podaje wszystko, co wyszto z Polski. W podobnej sytuacji jest
na przykiad Rumunia. W tym momencie w jakiej$ stacji telewizyjnej, bodajze w TVN,
podali, ze budujemy czterdziesci kilka czy trzydziesci siedem jednostek. Pytam sie, gdzie,
w ktorym miejscu, dlatego ze doskonale wiem, gdzie to sie dzieje. A wiec bardzo dziekuje
za to pytanie, poniewaz jest to okazja do publicznego zbicia mitu, ktory niestety funk-
cjonuje w mediach.

Teraz jezeli chodzi o dane, dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego za 2015 r. wska-
zuja, ze caly polski przemyst stoczniowy to byto 10,7 mld z1. Niestety GUS podaje swoje
dane z prawie rocznym opé6znieniem. Dane za rok 2016 beda dopiero w grudniu albo
w styczniu roku 2018. W zwiazku z tym szacuje wlasng metodg szacowania. Nie bede
wyjasniac, jak to robie, ale m¢j btad wynosi w granicach 3-5%. W mojej ocenie w roku
2016 mieliémy bardzo podobnie, czyli ok. 10,6 mld zi. Niemniej jest to mé6j szacunek,
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to nie sg dane Gléwnego Urzedu Statystycznego. A wiec sytuacja jest podobna do tej,
jaka byla w roku 2015.

Warto to odnieé¢ do szerszej skali, czyli do Europy. Ok. 11 mld z! to niecate 2,5 mld
euro. Caly europejski przemyst stoczniowy to ok. 90 mld euro, w zaleznoSci od roku jest
to 91 mld, 93 mld, 90 mld euro. W zwiazku z tym stanowimy mniej wiecej 3% tego,
co robi cata Europa. Trzymamy sie na tym poziomie, przy czym podzial jest nastepujacy.
W Polsce mniej wiecej 1,7 mld zI w roku 2016 stanowily remonty, 2 mld zt stanowity
nowe budowy, a reszte dostawcy. Roénie udzial dostawcow w rynku sprzedazy polskiego
przemystu stoczniowego, maleje udzial stoczniowy, takze ze wzgledu na sytuacje, jaka
w tej chwili jest na §wiecie. Gtéwnie sg to offshore’y. Niestety mieliémy spore zamo-
wienia w offshore’ach, a cena ropy naftowej, ktora spadta nawet ponizej 30 dolaréw
za baryltke, wyeliminowala ten rynek zamowien. Natomiast cze$c¢ polskich dostawcow
bardzo szybko przestawila sie na nowy rynek, ktory jest w Europie, a ktory jest bardzo
silny. Jest to rynek wycieczkoweoéw. Tutaj tez mamy sporo zamowien.

Skoro juz jestem przy glosie, to jezeli mozna, chcialbym odniesc sie réwniez do infor-
macji z pierwszego punktu na temat restrukturyzacji przemyshu stoczniowego. To,
co tutaj styszalem, to byly przede wszystkim informacje na temat przemystu zwigzanego
z Grupg Pegaz i z MARSEM. Natomiast zabraklo informacji na temat pozostalej czesci.
Dla panstwa wiadomosci podam, ze grupa zwigzana z Pegazem i MARSEM to ok. 8,5-9%
sprzedazy polskiego przemystu stoczniowego. Forum Okretowe to prawie 44% przemy-
shu okretowego. Reszta to firmy niezrzeszone, pozostate.

W tym zakresie zanotowalem sobie trzy sprawy. W przygotowanych materiatach jest
mowa na temat master planu stoczniowego. Jednym z elementoéw master planu stocznio-
wego jest ustawa stoczniowa. Jak powiedzial pan minister, jako Forum Okretowe chcemy
reprezentowac nie tylko naszych czlonkéw, ale cate Srodowisko stoczniowe. ZebralisSmy
informacje na temat ustawy stoczniowej. Mamy pewne obserwacje. OczywiScie przed-
stawiliSmy je dwa tygodnie temu w trakcie Forum Gospodarki Morskiej. Ze strony mini-
sterstwa padlo zapewnienie, ze chcieliby nas zaprosi¢ do bezposrednich rozméw —i bar-
dzo dobrze. Wiadomo, ze w normalnym cyklu jest tak, ze trzeba zaplanowaé, wykonac,
sprawdzic¢ i poprawic. Nigdy nie ma tak, ze od razu wszystko zrobi sie doskonale, musi
by¢ element kota Deminga, czyli sprawdzenia i poprawienia. Traktujemy to tak, ze w tej
chwili ministerstwo bedzie chcialo rozmawiaé na ten temat. JesteSmy otwarci.

Drugim elementem jest projekt Batory. Na podstawie materialow, ktore sg tutaj
przedstawione, zauwazytem, ze odnosi sie on gtéwnie do firm zwigzanych z MARSEM.
Chcialbym zapytac, zada¢ pytanie, na ile projekt ten ma szanse wlgczenia tez pozosta-
tych 90% polskiego przemystu stoczniowego. Mysle, ze warto tutaj rozmawiaé. Zapra-
szam pana prezesa Konefala na spotkanie Forum Okretowego, na ktorym mogliby$my
sobie przekazac informacje, nie zawracajac tutaj wszystkim glowy.

Trzecia rzecz to sprawa, ktora dotyczy wszystkich, ale jest to akurat pomyst Forum
Okretowego. Jest to strategia INNOship.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Nie chcialbym, bron Boze, ograniczaé, ale prosze o konkluzje.

Prezes Zwiazku Pracodawcéw Forum Okretowe Jerzy Czuczman:

Jest to uzupetnienie do tematu.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Mamy jeszcze duzo chetnych do zabrania glosu. Bardzo prosze.

Prezes Zwiazku Pracodawcow Forum Okretowe Jerzy Czuczman:

24

Nie méwiono o tym. Méwiono tylko o czeSci zwigzanej ze skarbem panstwa. Jezeli pan-
stwo postowie zechcg postuchaé, mysle, ze warto o tym powiedzie¢. Trzecim elementem
jest program INNOship, czyli studium dla wsparcia sektorowego zwigzanego z innowa-
cja. JesteSmy gospodarzem owego programu. Zapraszam wszystkich, caty polski prze-
mysl stoczniowy, réwniez naszych kolegéw zwigzanych z MARSEM, wigczmy sie do tego,
poniewaz jest tutaj mozliwos¢ rozmowy.
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Czwarty element, o ktérym wecale nie wspomniano, to szkolnictwo techniczne, szkol-
nictwo zawodowe. Myéle, ze do wyjasnienia jest tez kwestia szkoty Conradinum w Gdan-
sku, poniewaz mam niepokojace informacje, ze kto$ chce likwidowa¢ to miejsce albo
chce przeznaczy¢ budynek na co§ innego. Moze warto wyjasnié te sprawe, poniewaz
sa to dosy¢ przykre informacje. Jezeli zaginie szkola z dwustudwudziestoletnig tradycja,
bedzie to ktopot dla naszego sektora.

I ostatni element. Na tym koncze. W materialach jest mowa o konsolidacji operacyj-
nej. Zauwazyltem, ze jest ona ukierunkowana gléwnie na firmy zwigzane z grupg MARS.
Chcialbym zaprosi¢, zeby konsolidacja dotyczyta szerszego kregu, pozostatych 90% pol-
skiego przemystu. Dziekuje bardzo. Przepraszam za troche zbyt dtuga wypowiedz.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje. Czy w tym punkcie sg jeszcze jakie$ glosy? Bardzo prosze. Prosze o przedsta-
wienie sie.
Przewodniczacy Sekcji Krajowej Pracownikéw Cywilnych Ministerstwa Obrony
Narodowej NSZZ ,,Solidarnos¢”, przewodniczacy Komisji Miedzyzakladowej NSZZ
wSolidarnos§é” w Stoczni Marynarki Wojennej SA Mirostaw Kamienski:
Mirostaw Kamienski. Przewodniczacy Sekcji Krajowej Pracownikow Cywilnych Mini-
sterstwa Obrony Narodowej NSZZ ,Solidarnos¢”, przewodniczacy ,,Solidarnosci”
w Stoczni Marynarki Wojennej.

Szanowni panstwo, chcialbym sprostowac¢ dwie informacje. Zabieralem juz glos
na temat przysztosci stoczni w réznych innych okolicznosciach, wiec nie chce sie powta-
rzac. Natomiast dwie rzeczy wymagajg sprostowania. Dzisiaj padta informacja o remon-
cie okretu Piast w Stoczni Nauta. Okret ten jest remontowany wspoélnie ze Stocznig
Nauta na terenie Stoczni Marynarki Wojennej. To taka drobna sprawa.

Natomiast wazniejsza rzeczg wydaje sie sprostowanie informacji na temat pozaru
na ORP Orzel. Ot6z zdarzenie to mialo miejsce na terenie portu wojennego i nie ma nic
wspolnego ze Stocznig Marynarki Wojennej. Okret opuécit stocznie kilka miesiecy temu.

I trzecia sprawa. Chcialbym zapytac o to na tym forum, poniewaz wcze$niej wsrod
sygnowanych przez nas jako przez strone spoleczng w Stoczni Marynarki Wojennej
probleméw i obaw przewijal sie problem specjalistycznego doku plywajacego do obstugi
okretow wojennych. Méwiac $cisle, chodzi o jego usytuowanie w zwiazku z inwestycja,
jaka bedzie prowadzil Port Gdynia. Chcialbym zapyta¢, jak na dzisiaj wyglada sprawa
przyszlosci lokalizacji doku plywajacego w Stoczni Marynarki Wojennej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje bardzo. Pytanie bylo do przedstawicieli Ministerstwa Obrony Narodowej. Czy
pan prezes Konefal? Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych SA Konrad Konefal:
Jezeli chodzi o dok, jak juz wielokrotnie méwilem, analizujemy, gdzie bedzie jego najlep-
sza, najbardziej optymalna lokalizacja w ramach aktywow stoczniowych Polskiej Grupy
Zbrojeniowej. ZamoéwiliSmy na ten temat ekspertyze. Jest ona w trakcie opracowywania.
Kiedy sie pojawi, wowczas na jej podstawie bedziemy podejmowac decyzje.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
A Nauta? Zadawalem jeszcze pytania dotyczace uszczegbélowienia informacji dotyczacej
przewrdconego doku i statku w stoczni Nauta.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Tak, byto takie pytanie. Jezeli panstwo chca, prosze bardzo odpowiedziec.

Czlonek zarzadu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych SA Konrad Konefal:
Dobrze. Weze$niej wypowiedziatem sie ogdlnie. Chyba nie jesteSmy w tym punkcie, ale
jezeli jest taka potrzeba, moge podaé wiecej szczegbétowych informacji.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
JesteSmy w punkcie drugim. Mamy jeszcze trzeci punkt dotyczacy promu i Polskiej
Zeglugi Baltyckiej. Bardzo prosze, panie prezesie.
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Czlonek zarzadu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych SA Konrad Konefal:
Dobrze. Prosze panstwa, troche to potrwa, jezeli mam wyja$niac¢ kwestie techniczne, jak
do tego doszlo, ale jestem gotowy.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Prosze w skrécie, poniewaz mamy tez ograniczony czas, jezeli chodzi o mozliwo$c korzy-
stania z sali. Prosze najkrocej jak sie da, panie prezesie.

Czlonek zarzadu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych SA Konrad Konefal:
Wymienie kilka przyczyn.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Chodzi o to, zeby kazdy byt zadowolony, jezeli chodzi o zadane pytania.

Czlonek zarzadu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych SA Konrad Konefal:
Bylo to nier6wnomierne zabalastowanie statku i niezgloszenie przez armatora nalezy-
tego... Prawdopodobnie balast, z jakim wplynal statek, byl wyzszy, niz zglosil to armator.
Po drugie, byto to ustawienie rusztowan na doku, ktére po prostu obcigzyty dok. Po trze-
cie, byl to ruch dzwigu po burcie doku. Po czwarte, bylo to otwarcie wlazow w doku
w celu ich remontowania. Chyba tyle z gléwnych przyczyn. Kilka przyczyn jednocze$nie
plus fakt, ze dok byl nitowany, sprawilo... Wygladato na to, ze konstrukecja doku nie
wytrzymata kilku zdarzen naraz, co bylo trudne do przewidzenia, poniewaz dok miat
nalezyte papiery, dokumenty Polskiego Rejestru Statkow. Wyporno$é na doku w czasie
prowadzenia prac nie byla przekroczona.

Powiedzmy, ze bylo tak jak w przypadku jazdy samochodem. Raz w roku badamy
samochod w czasie przegladu technicznego. To, ze w momencie wykonywania przegladu
technicznego jest on sprawny, nie znaczy, ze po pol roku pomiedzy przegladami utrzy-
muje te sama sprawno$¢. Widocznie tutaj z racji wieku, z racji nitowanej konstrukeji nie
byt on w takiej sprawnosci, w jakiej byt w dniu badania. To tyle, co moge powiedziec.

W tym momencie trudno jest przypisa¢ komus osobistg odpowiedzialno§é, poniewaz
nie bylo zdarzen, nie bylo decyzji, ktére nalezaloby zidentyfikowa¢ jako bezposrednio
wplywajgce na wypadek. Jak méwie, mozemy obwinia¢ operatora dzwigu, ktory akurat
w tym momencie dokonat ruchu dzwigiem. Mozemy obwiniaé mistrza, ktéry wykonywat
prace konserwacyjne na doku, ze akurat otworzyt wlazy. Mozemy obwinia¢ armatora,
ze nie zglosil nalezytego balastu, chociaz generalnie niezglaszanie balastow jest nor-
malna, powszechng praktyka w stoczniach. Armator sam do konca nie wie, jaki w danym
momencie, w momencie, w ktorym wchodzi na dok, jest zasob paliwa na statku, w zbior-
niku. Jak mowie, gdyby kazda z owych przyczyn wystapita osobno, nie doprowadzitaby
do wypadku. Po prostu splot zdarzen sprawit, ze doszlo do wypadku.

Jezeli natomiast chodzi o jego konsekwencje, jak mowilem, jest to 1% przychodéw,
zaznaczam — przychodéw, a nie zyskow. BezpoSredni wplyw ekonomiczny na dzialanie
stoczni jest marginalny.

Jezeli chodzi o koszty, aktualnie trudno jest powiedzie¢, poniewaz dok byl ubezpie-
czony. Odpowiedzialno§é stoczni wobec armatora jest ograniczona do wysokoS§ci ubez-
pieczenia doku. Postepowanie ubezpieczyciela jeszcze nie zostalo zakonczone. Aktualnie
nie mamy decyzji, czy ubezpieczyciel wyplaci odszkodowanie, czy nie wyplaci, poniewaz
ubezpieczyciel oczekuje na wynik postepowania komisji powolanej w tym celu przez
urzad morski. Nasza komisja awaryjna zostala powotana zgodnie z procedurami ISO,
wewnetrznymi standardami stoczni. Komisja ta ustalila to, co méwie. Czy potwierdzi
to komisja urzedu morskiego? JesteSmy przekonani, ze tak, ale na wynik postepowa-
nia musimy jeszcze poczeka¢. Dopiero wtedy ubezpieczyciel uruchomi odszkodowa-
nia. W kazdym razie cala szkoda, warto§¢ szkody, warto§¢ utraconego majatku zostata
w caloéci ubezpieczona. Liczymy na to, ze ubezpieczenie pokryje calos¢ strat.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze jakie§ glosy w tym punkcie? Nie widze. Zamykam dyskusje.
Przechodzimy, prosze panstwa, do punktu trzeciego, czyli rozpatrzenia informacji
na temat realizacji kontraktu na zakup promu pasazerskiego przez Polska Zegluge Bal-
tyckg SA. Pan minister Marek Groébarczyk. Prosze bardzo.
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Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Zasadnicze tematy, jezeli chodzi o budowe promu, zostaly juz poru-
szone. Pragne tylko przypomnie¢, ze jest on budowany na warunkach rynkowych w opar-
ciu o banki i konsorcja finansowe, co oczywiscie wymaga pewnej poufnosci w zakresie
prowadzonych negocjacji. Przede wszystkim niezwykle istotny jest tutaj interes stoczni
w ramach kontraktowania projektu, jak réwniez poszukiwania wykonawcow, podwy-
konawcow, przy czym armator — macie panstwo dzisiaj do dyspozycji panéw prezesow
—jest w 100% zabezpieczony finansowo pod katem realizacji przedsiewziecia. W zasadzie
to tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Czy sa chetni do zabrania glosu w tej sprawie?
Prosze bardzo, pan poset Obrycki.

Posel Norbert Obrycki (PO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Chcialbym zadac¢ pytanie panu ministrowi lub przedsta-
wicielom stoczni Gryfia. W informacji, ktéra zostala nam przedlozona, mamy zapisane,
ze w dniu 23 czerwca 2017 r. miala miejsce uroczystosé polozenia stepki pod nowy prom.
Pod koniec tej samej strony, jak tez zgodnie z wypowiedzig pana ministra mamy infor-
macje, ze wedlug stanowiska zarzadu stoczni Gryfia mozliwe jest juz, podkreslam tutaj
stowo ,juz”, rozpoczecie przygotowania projektu technicznego. W nawiasie jest podany
wrzesien biezacego roku. Natomiast realizacja kolejnego etapu budowy - tak tez rozu-
miem zapowiedZ pana ministra — ktora bedzie stanowila ciecie blach, powinna nastgpié¢
w pierwszym kwartale 2018 r.

Wracajac do przygotowywanego projektu technicznego, prosze mi powiedzie¢ w takim
razie, z jakiego promu pochodzi stepka, ktora zostata uroczyScie oddana, bo chyba nie
z tego, ktory jest teraz projektowany technicznie. Chcialbym prosi¢ o informacje, jak
wyglada procedura dojScia do projektu technicznego i jak nastepnie budowa ta ma wygla-
dac¢ etapowo. Poczatek rozumiem jako ciecie blach. Sam nie jestem z branzy morskiej,
mySsle, ze podobnie jak wiekszo§é politykow cztonkow obu Komisji. Czy prawdg jest,
ze stepka, chociaz faktycznie jest pierwszym elementem statku, wecale nie powstaje jako
pierwsza? Owszem kladzie sie ja na pochylni, ale wtedy, kiedy spora czesc sekeji statku
jest juz gotowa i czeka na montaz. Inny stowy, stepka zaraz po potozeniu blyskawicznie
powinna zmienia¢ sie w kadlub, ale trudno méwic o stepce, ktora nie powstata na pod-
stawie projektu technicznego, ktéry dopiero jest w fazie realizacji. Prosze wiec o odpo-
wiedz, jak to jest w tym wypadku mozliwe.

Czy procedura, ktora zostala przyjeta, mocno nowatorska, dlatego ze dotychczas
nawet w polskich warunkach promy budowane przez prywatne podmioty, statki budo-
wane przez prywatne podmioty mialy jednak zgode rejestru statkéw i zatwierdzone
wcze$niej projekty... Prosze o odpowiedz, kiedy bedziemy mogli poznaé szczegélowy
kosztorys oraz to, w jaki sposob bedzie wygladal kontrakt finalny z doktadng kwota
finansowania i terminem zakonczenia budowy.

Mam réwniez pytanie co do finansowania w zarysie, poniewaz w przestrzeni publicz-
nej pojawiajg sie kwoty dotyczace przysztego promu budowanego w Szczecinie. Mowi sie
w zaokragleniu o kwocie 100 mln euro, 400 mln zl. Jezeli wedlug zapowiedzi ma to by¢
jednostka klasy ro-pax, czyli bardzo nowoczesna i duza, o dtugoséci 202 m i szerokosci
31 m, to fachowcy méwia, ze kwota ta moze otrzeé sie o 1 mld zt. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Dziekuje bardzo. Prezes Polskiej Zeglugi Baltyckiej pan Redmerski udzieli odpowiedzi.
Prosze bardzo, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Piotr Redmerski:

Prosze panstwa, w dniu 8 marca podpisaliSmy kontrakt na budowe promu pasazersko-
samochodowego. W kontrakcie z gory bylo okreslone, jak on ma wygladac, jakie beda
parametry promu. Polozenie stepki w czerwcu nie jest przyspieszonym dzialaniem.
Nastepnym dziataniem, ktore juz zrealizowali$émy, jest ostateczne dopiecie projektu kon-
traktowego. Po uwagach zostal on ostatecznie odebrany i zaakceptowany przez wszyst-
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kie strony. W tej chwili zostalo wykonane zlecenie, czyli kolejny etap budowy, realizacji
promu. Zostato wykonane zlecenie na rzecz stoczni odno$nie do projektu technicznego.
Osmego marca, znajgc parametry promu, mozna byto potozy¢ stepke. Bedzie ona dalej
wykorzystana po opracowaniu projektu technicznego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy pan minister chcialby jeszcze co$ dodac? Prosze bardzo.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Jedynie tylko to, ze stepka ma pelng akceptacje Polskiego Rejestru Statkow. Zresztg
pan prezes jest tutaj i moze wypowiedziec sie w tej kwestii. Panie prezesie, czy mogtbym
prosic o dwa stowa na ten temat?

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Polski Rejestr Statkow. Prosze bardzo, panie prezesie.

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkow Andrzej Madejski:
Andrzej Madejski. Polski Rejestr Statkow.

Szanowna Komisjo, szanowni panstwo poslowie, szanowni goscie, stepka zostala
zatwierdzona. Stepka to takie kolokwialne nazewnictwo. Jest to sekcja, ktora ma zna-
miona stepki. Zostala zatwierdzona przez Polski Rejestr Statkow na podstawie doku-
mentacji zlozonej przez stocznie, na podstawie dokumentoéw, ktoére byly wystarczajace,
zeby taka sekcje, powtarzam, sekcje, zatwierdzi¢. Ewentualne przyszle modyfikacje,
akceptacja sekcji, ktéra bedzie nosita znamiona stepki, sg catkowicie akceptowalne.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Zanim udziele glosu, chcialbym dopowiedzieé, ze polozenie stepki to akt rozpoczecia
prac. Jest to jak wmurowanie kamienia wegielnego pod budowe na ladzie statym. Jest
to wskazanie miejsca, gdzie bedzie powstawala jednostka. Jest to tez definicja, ktora
funkcjonuje w przemysle okretowym.

Zanim jeszcze raz udziele glosu panu postowi Obryckiemu, chciatbym powiedziec jesz-
cze jedng rzecz, dlatego ze trzeba na chwile wrocic do historii. Chciatbym, zeby panstwo
wiedzieli, ze zamawiajgcego o malo co by nie bylo. Za rzadéw Platformy Obywatelskiej
z uporem maniaka dgzono do prywatyzacji Polskiej Zeglugi Baltyckiej i to dwukrotnie.
Doprowadzono do tego, ze po pierwszym podejsciu wglad w ksiegi firmy miata konku-
rencja. Jest to pierwsza rzecz. Druga rzecz jest taka, ze byly prezes portu, ktéry za rza-
dow Platformy Obywatelskiej zostal szefem Polskiej Zeglugi Battyckiej, chwata Bogu,
na kroétko, weze$niej wpuscil niemieckiego armatora T'T-Line na linie ze Swinouj$cia
do Szwecji.
~ To tez chcialbym panstwu nakresli¢, zebyScie panstwo wiedzieli, ze dzisiaj Polska
Zegluga Baltycka jest w bardzo dobrym stanie, jest firma, ktora przynosi zyski, ktéra
inwestuje i ktora bedzie zamawiala i eksploatowata promy. Prosze bardzo, pan z Forum
Okretowego, a potem pan posel.

Prezes Zwiazku Pracodawcéw Forum Okretowe Jerzy Czuczman:

Odnoszac sie do ceny, poniewaz my§le, ze to pytanie jest do mnie, w tej chwili mam infor-
macje SEA Europe Market Monitoring Report za pierwsze potrocze. Jest tutaj informa-
cja, ze Shipping Company MSC Italy zlecito stoczni chinskiej cztery promy plus dwa
w opcji. Sg to promy ro-paxy, 2500 pasazerow, 3000 m linia ladunkowa, za ok. 100 mln
euro. U nas jest tylko 400 pasazeréw. Przyjmujac warunki polskie i chinskie, mysle,
ze u nas mowilibySmy o kwocie ok. 120-130 mln euro. Jest to rzad wielkosci 520-550
mln zl, a nie 1 mld zl. Taki jest rynek po prostu.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo, panie posle.

Posel Norbert Obrycki (PO):
Odnoszac sie do ostatniej wypowiedzi, z moich informacji wynika, ze prom Polonia kosz-
towat ok. 120 mln euro. Ten ma byé¢ nowocze$niejszy, wiec wydaje mi sie nieprawdopo-
dobne, ze bedzie kosztowal w okolicach kwoty, o ktorej pan mowit.
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Niemniej wracajac do stepki, zebySmy catkowicie zamkneli ten temat, chciatbym
miec¢ jasno§¢, ze dobrze zrozumialem i ze bedzie to dobrze zaprotokolowane. Rozumiem,
ze panowie twierdza, iz stepka na pewno bedzie elementem konstrukcyjnym nowego
promu. Uslyszalem, ze pan ma nadzieje, iz bedzie stanowila jeden z elementéw. Pomimo
tego, ze nie powstala na podstawie zadnego projektu technicznego, bedzie elementem
promu, ktorego projekt techniczny jest obecnie w fazie wykonania. Czy dobrze zrozu-
mialem?

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Czy moéglby pan, panie posle, jeszcze raz powtorzyc¢ ostatnie zdanie pytania? Dziekuje.

Posel Norbert Obrycki (PO):
Czy stepka, ktorg wykonano, na pewno bedzie elementem konstrukcyjnym nowego
promu, poniewaz wydaje mi sie dosy¢ zaskakujgce — powiedzial pan, iz ma nadzieje,
ze bedzie ona czeScig konstrukcyjng nowego promu - ze powstala ona przed tym, zanim
powstala dokumentacja techniczna?

Prezes zarzadu Polskiego Rejestru Statkow Andrzej Madejski:
Z calym szacunkiem, pytanie to nalezy kierowa¢ do stoczni, ktéra przedklada projekt
techniczny czy tez projekt konstrukcyjny do zatwierdzenia do Polskiego Rejestru Stat-
kéw. Jeszcze raz powtarzam, ze sekcja zostala zatwierdzona na podstawie dokumentacji,
ktora zostata przedlozona. Zostaly dokonane obliczenia, ktore potwierdzily, ze sekcja
moze by¢ zatwierdzona.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje. Jeszcze pan prezes Redmerski, zeby rozwiaé watpliwo$ci. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Piotr Redmerski:

Odpowiem krotko. Jest to element nowego, budowanego promu. Myéle, ze wszystko
jest wyczerpane. Jeszcze odno$nie do ceny. Kto§ méwil o kwocie 1 mld zt. Nie wiem,
jacy fachowcy to okreélili, ale cena rynkowa na dzien dzisiejszy jest poréwnywalna
z cenami na rynkach stoczni europejskich. Co najwazniejsze, chciatlbym podkreslic,
ze od poczatku jest to projekt typowo komercyjny. A wiec banki nie zaakceptowalyby
kredytow na prom, ktory bylby w niedorzecznej wysokosSci. To, ze po pierwsze, stepka
jest elementem budowy promu, nie podlega dyskusji. To, ze cena jest akceptowalna przez
banki i ze jest to typowo komercyjny projekt, rowniez nie podlega dyskusji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy kto$ jeszcze chcialby zabra¢ glos w dyskusji? Prosze bardzo. Prosze
sie przedstawic.

Przedstawiciel Forum Zwigzkéw Zawodowych Mirostaw Kazberuk:
Mirostaw Kazberuk. Reprezentuje Morska Stocznie Remontowg Gryfia. Pracuje w dziale
przygotowania produkgeji. Od 30 lat zajmuje sie kalkulacjami nowych budéw.

Jeszcze wcezoraj analizowalem cene w oparciu o nowe oferty. Na pewno nie bedzie
to kwota 1 mld z1. Po to, zeby rozwia¢ kwestie polozenia stepki, chcialbym powiedziec,
ze budowaliSmy promy, nie promy, tylko patrolowce dla armatora norweskiego. Stepka
bylo polozenie dwoch obrobionych blach i przybicie gwozdzia. Pézniej zostalto to wyko-
rzystane w elemencie dna. Nikt nie zglaszal zadnych problemow z polozeniem stepki.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje bardzo. Prosze bardzo. Prosze sie przedstawic.

Przewodniczacy Wolnego Zwiazku Zawodowego Pracownikow Gospodarki Morskiej
Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia w Szczecinie Wlodzimierz Wisniewski:
Szanowna Komisjo, moze sie przedstawie. Wiodzimierz Wisniewski. Przewodniczacy
Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikéow Gospodarki Morskiej w Szczecinie.
Bardzo bym prosit postow ziemi szczecinskiej, zeby nie krytykowali tego pomystu.
Po prostu takg atmosfere tutaj wyczuwamy. Da mi pan dokonczyé, panie posle. Przez
wiele lat byly rézne dzieje naszej stoczni. Bylo to tez uzaleznione od sytuacji polityczne;j.
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0Od 2015 r. po raz pierwszy mamy zarzad, ktory chce wyciagnac stocznie na prostg. Mam
pytanie. Jak nie bedziemy budowali promu i stocznie sie rozwiaze, czy patologia, ktora
w tym momencie jest mozliwa, bedzie obliczalna w euro, w milionach, w miliardach?
Kiedy ludzie p6jda na bruk i nie bedg mieli pracy, co wtenczas bedziemy liczy¢? Bardzo
prosze, zeby nie przeszkadzaé, tylko patrze¢ na projekt pozytywnie, poniewaz po pierw-
sze, daje to prace ludziom, a po drugie, daje mozliwos¢ podniesienia Szczecina z duzego
kryzysu, jaki jeszcze jest w tym momencie w zakresie przemystu okretowego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Dziekuje bardzo. Odpowiem tylko panu postowi Obryckiemu. Chyba zalezy panu na tym,
zeby polskie stocznie pracowaly, tak jak pracujg, funkcjonujg niemieckie. Prawda? Zalezy
panu?

Posel Norbert Obrycki (PO):
OczywiScie, panie przewodniczacy. A pan zwigzkowiec na pewno nie musi sie martwié
o zwolnienie z pracy, bo wtaénie jest w zwiazkach zawodowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Chwala Bogu, bo zwigzki zawodowe...

Przewodniczgcy Wolnego Zwiazku Zawodowego Pracownikow Gospodarki Morskiej
Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia w Szczecinie Wlodzimierz Wisniewski:
Czy mogtbym odpowiedzie¢?

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Przepraszam, panie przewodniczacy. Akurat zwigzki zawodowe doprowadzily do tego,
ze stocznia Gryfia funkcjonuje i ze bylo co ratowac.
Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze jakies glosy w dyskusji? Czas tez jest ograniczony.
Jezeli nie ma, zamykam dyskusje.
Informuje, ze na tym porzadek dzienny posiedzenia zostal wyczerpany.
Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje panstwu bardzo.
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