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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (nr 76)

7 grudnia 2017 r,

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem postow: Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komisji
oraz Krzysztofa Zaremby (PiS), zastepcy przewodniczgcej Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat konwencji miedzynarodowych oraz wspoétpracy
z partnerami europejskimi w zakresie rozwoju zeglugi srodlgdowej;,

— informacje na temat realizacji programu wieloletniego ,,Utrzymanie mor-
skich drég wodnych w rejonie ujscia Odry na lata 2017-2028".

W posiedzeniu udzial wzieli: Jerzy Materna sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej wraz ze wspélpracownikami, Tomasz Emiljan dyrektor w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspotpracownikami, Joanna Kopczynska zastepca
dyrektora w Departamencie Zasobéw Wodnych Ministerstwa Srodowiska, Renata Szczerek doradca
w Narodowym Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Maciej Gromek dyrektor Urzedu
Zeglugl Srodlqdowej w Warszawie, Robert Kesy zastepca prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki
Wodnej wraz ze wspolpracownikami, Zbigniew Antonowicz prezes zarzadu Stowarzyszenia ,,Odrg
w Swiat”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):
Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarkl Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Witam panie
i panow postow oraz zaproszonych gosci. Stwierdzam kworum.

Przeczytam listg gosci: pan Zbigniew Antonowicz prezes zarzadu Stowarzyszenia
,0drg w Swiat”, czlonek zarzadu Rady Intereséw Portu Szczecin; pan Marcin Bia-
tek naczelnik wydzialu w Departamencie Zeglugl Srodladowej Ministerstwa Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédladowej; pani Malgorzata Buszynska gtéwny speCJahsta
w Departamencie Gospodarki Morskiej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej, pan Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli; czekamy jeszcze na pana ministra Gajde; pan Maciej Gromek dyrektor
Urzedu Zeglugl Srodlqdowej w Warszawie; pani Malgorzata Gruberska-Gorgol naczel-
nik wydziatu w Departamencie Gospodarki Morskiej Ministerstwa Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej; pani Anna Jastrzebska dyrektor Departamentu Inwestycji
i Nadzoru Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej; pan Robert Kesy zastepca prezesa
Krajowego Zarzadu Gospodarkl Wodnej; pan Marian Kidaj dyrektor Urzedu Zeglugi
Srodladowej w Gdansku; pani dyrektor J oanna Kopczynska zastepca dyrektora Depar-
tamentu Zasobow Wodnych Ministerstwa Srodowiska; pan Pawet Krezel zastepca dyrek-
tora w Departamencie Gospodarki Morskiej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugl
Srédladowej; pan Marek Maj doradca ekonomiczny w Departamencie Infrastruktury
Najwyzszej Izby Kontroli; pan Jerzy Materna sekretarz stanu w Ministerstwie Gospo-
darki Morskiej i Zeglugl Srodladowej; pani Jolanta Mosor starszy specjalista w Depar-
tamencie Zeglugi Srédladowej Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;
pani Monika Niemiec- Butryn dyrektor Departamentu Zeglugi Srodladowej Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej pan Mariusz Przybylski dyrektor Urzedu
Zeglugi Srodladowej w Kedzierzynie-Kozlu; pan Jan Py$ dyrektor Urzedu Zeglugi
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Srédladowej we Wroctawiu; pani Renata Szczerek doradca w Departamencie Gospo-
darowania Wodami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
i pani Magdalena Wrobel starszy inspektor w Departamencie Gospodarowania Wodami
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

W porzadku dziennym posiedzenia mamy dwa punkty: rozpatrzenie informacji
na temat konwencji miedzynarodowych oraz wspoélpracy z partnerami europejskimi
w zakresie rozwoju zeglugi §rédladowej oraz rozpatrzenie informacji na temat realiza-
¢ji programu wieloletniego ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujsScia Odry
na lata 2017-2028”. Je§li nie uslysze sprzeciwu uznam, ze Komisja przyjmuje zapropo-
nowany porzadek dzienny. Nie slysze. Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.
Poprosze pana ministra Jerzego Materne o zreferowanie pierwszego punktu, a nastepnie
glos zabierze przedstawiciel Ministerstwa Srodowiska. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Jerzy

Materna:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, jak panstwo wiedzg, w zeszlym roku pracowa-
liSmy nad konwencjg AGE. W dniu 23 stycznia 2017 r. pan prezydent podpisal ustawe,
a nastepnie 6 marca br. podpisal Europejskie Porozumienie w sprawie gléwnych, §rodla-
dowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym. To jest bardzo wazne porozu-
mienie, poniewaz wytycza trzy gtéwne szlaki o znaczeniu miedzynarodowym, tj. E30,
E40, E70 i zobowigzuje rzad w okreslonym okresie do realizacji porozumienia, czyli
tzw. IV klasy o znaczeniu miedzynarodowym. Jak panstwo wiedzg, porozumienie jest
krokiem do wypelnienia Bialej Ksiegi Unii Europejskiej. Po pierwsze, jedna z dyrektyw
moéwi, ze do 2030 r. 30% transportu drogowego na odcinkach powyzej 300 km ma byé
przeniesiony na inne $rodki transportu — wodnego lub kolejowego, a do 2050 r. powinno
to stanowi¢ 50% tego typu transportu. Po drugie, wypelnia drugg dyrektywe, méwigca,
ze kazdy port morski powinien mie¢ droge wodna. To sg dwie wazne dyrektywy, ktore
pozwalaja na realizacje zalozen.

Jesli chodzi o porozumienia z partnerami, od pewnego czasu sg prowadzone regu-
larne spotkania ze strong czeska. Przypominam, ze dzisiaj Czesi sg na etapie zakoncze-
nia studium wykonalnosci dla odcinka: Dunaj — Odra - Laba. Jest to odcinek o dlugosci
380 km. Jefli chodzi o naszg strone, dostarczamy wszystkie materialy zwigzane z odcin-
kiem: Chatupki — Kedzierzyn-Kozle. Jak panstwo wiedza, w sumie jest 13 wariantow.
Na odcinku 380 km przewidywane jest 13 §luz i dwa tunele dlugosci ok. 2 km. Jesli
chodzi o strone czeska, efekty powinny by¢ widoczne pod koniec stycznia 2018 r. Jest
juz gotowa analiza transportowa, a na ukoniczeniu jest analiza §rodowiskowa i hydro-
logiczna. Polska rozpoczeta studium wykonalnosci przy udziale portéw Szczecin — Swi-
noujscie. W dniu 6 listopada odbyta sie konferencja we Wroctawiu. Niedawno w Opolu
pokazaliSmy modelowanie, jak bedzie wygladata cala Odra w IV klasie zeglownosci. Jako
ministerstwo prowadziliémy dialog techniczny, a teraz rozpoczynamy przetarg na ana-
lize transportowa, ktora zostanie wykonana w przysztym roku. Studium wykonalnoSci
zakonczy sie rowniez pod koniec 2018 .

Jesli chodzi o Biatorus, sprawa dotyczy drogi E40. Byly prowadzone liczne roz-
mowy:13 pazdziernika 2016 r. w Minsku, 8-9 grudnia 2016 r. w Brzeéciu, nastepnie
30 stycznia, 14 marca, 26-27 czerwca i 17 pazdziernika 2017 r. w Polsce. Generalnie
chodzi nam o stworzenie tzw. intermodalnego systemu, czyli wezla wodno-kolejowego
na granicy polsko-biatoruskiej. Droga wodng IV klasy mozna dostarczac towary do gra-
nicy Bialorusi, a od strony polskiej stworzy¢ wezel kolejowy, ktéorym moze przewozic
tadunki do Gdanska. Prace sg intensywne, ale po stronie biatoruskiej jednego dnia
widzimy duzg przychylno$¢, innym razem stanowisko jest odmienne. Jak wiemy, Bialo-
ru$ jest pod duzym wplywem politycznym Rosji, zatem jest w duzym stopniu nieprze-
widywalna.

Jesli chodzi o Republike Federalng Niemiec, wspoélpraca rozwija sie mato dynamicz-
nie. Dotychczasowy minister ze strony Niemiec nie byl zainteresowany modernizacja
odrzanskiej drogi wodnej. W dniu 17 maja 2017 r. pan minister Marek Grobarczyk wysto-
sowal pismo zapraszajace do rozmoéw. Do dzisiaj nie otrzymaliSmy odpowiedzi. Wiemy
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jednak, ze w Niemczech odbyly sie wybory, do dzisiaj nie ma sformowanego rzadu, wiec
rozmowy sg trudne. Ale jesli chodzi o landy niemieckie, wspotpraca uktada sie w miare
dobrze, jesteSmy caly czas w kontakcie.

Niedawno, 16 listopada, odbyla sie konferencja po§wiecona rzece Odrze. Zorganizowat
ja wojewoda dolnoslaski pan Pawetl Hreniak. Zakonczyta sie podpisaniem porozumienia
na rzecz wspélpracy w odniesieniu do odrzanskiej drogi wodnej. Jesli chodzi o sprawy
miedzynarodowe, 5 grudnia oficjalnie potwierdzono cztonkostwo Polski w Inland Naviga-
tion Europe. To jest organizacja, ktora wspiera wszystkie dzialania, jesli chodzi o zegluge
§rodladowa. Warto by¢ jej czlonkiem, poniewaz pomogg nam w realizacji programow.
Przygotowujemy sie do nastepnej perspektywy 2021-2027 i potrzebujemy sojusznikow,
ktorzy ulatwiliby realizacje wszystkich zadan, stojacych przed nami.

Przypominam, ze zabiegamy w Ministerstwie Rozwoju o kwote 20 mld euro,
na programy zwigzane z przywroceniem zeglowno§ci w przyszlej perspektywie. Doty-
czy to wszystkich inwestycji zwigzanych z Odra i Wistg. Robimy wszystko, zeby$my
w 2023 r., gdy bedzie rewizja TEN-T, mogli przystapi¢ do dzialan. Czynimy réwniez
wszystko, aby powstal komitet odrzanskiej drogi wodnej, na wzér komitetu Dunaju,
Renu, i bySmy wspoélnie ze strong stowacka, czeska, niemiecka mogli siegac po europej-
skie programy, np. ,,f.gczac Europe”. Jak panstwo wiedza, co jest zapisane w naszym
programie, przy stopniach wodnych chcemy budowaé elektrownie. To jest rowniez jeden
z elementoéw, dzieki ktoremu bedziemy mogli siegac po $rodki finansowe, aby nastepnie,
korzystajac z elektrowni, sptaca¢ zobowigzania zwigzane z powstajacymi inwestycjami.

To wszystko, jesli chodzi o wspélprace narodowsg i konwencje.

Przewodniczacy posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Dziekuje. Poprosze o zabranie glosu przedstawiciela Ministerstwa Srodowiska, panig
Joanne Kopczynska zastepce dyrektora Departamentu Zasobéw Wodnych. Bardzo pro-
sze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora Departamentu Zasobéw Wodnych Ministerstwa Srodowiska Joanna

Kopczynska:

r.l.

Pani przewodniczgca, panstwo postowie, panie ministrze, jesli chodzi o dzial rzadowy
zwigzany z utrzymaniem morskich dréog wodnych, zgodnie z ustawa o dziatach i kom-
petencjach administracji rzagdowej, odpowiada za niego oczywisScie minister wlasciwy
do spraw zeglugi §réodladowej. Natomiast, to nie oznacza, ze nie wspoélpracuje z nim
minister wlaSciwy do spraw gospodarki wodnej. W kilku komisjach miedzynarodowych
prowadzimy prace, ktore dotyczag naszych rzek granicznych. Chce dzisiaj krotko zrefe-
rowac jak wygladajag te prace.

Przede wszystkim, na szczegolng uwage zastuguje Polsko — Czeska Komisja do Spraw
Wod Granicznych. W ramach dzialalnoSci grupy roboczej do spraw przygotowan zadan
i koncepcji inwestycyjnej na wodach granicznych, stalym punktem programu komisji
jest wymiana informacji, dotyczacych aktualnego stanu prac koncepcyjnych dla pota-
czenia Kozle — Ostrawa, o ktorym moéwil pan minister Materna. Druga grupg robocza
dzialajacg w ramach Komisji jest grupa robocza do spraw hydrogeologii i hydrologii oraz
ochrony przeciwpowodziowej. Tutaj przedstawiane sg informacje z zakresu prowadzenia
kontroli regularnego monitoringu rezimu wod podziemnych w obszarze ewentualnego
przyszlego oddzialywania planowanego zbiornika Racibérz na Odrze oraz wzajemnie
przekazywane sa wyniki prac monitoringowych.

Oddzielng platformg wymiany informacji z zakresu przysztych planowanych granicz-
nych polaczen zeglugowych jest polsko — czesko — slowacka grupa robocza do spraw
budowy polaczenia Dunaj — Odra — Laba, dla ktérej przewodnictwo polskiej czeéci dele-
gacji od roku 2016 sprawuje przedstawiciel Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej. Jest to komisja wspomniana w wystapieniu przez pana ministra Materne.
Aktualnie wiodgcym tematem jest wymiana informacji z zakresu postepéw strony cze-
skiej nad opracowaniem studium wykonalnoéci dla potaczenia Dunaj — Odra - Laba,
w ktorym zostang uwzglednione rowniez odcinki przygraniczne.

W ramach studium wykonalnoéci dla kanalu Dunaj — Odra - Laba ma zosta¢ wyko-
nana analiza r6znych wariantow prowadzenia trasy z wyborem optymalnego rozwigza-
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nia, analiza marketingowa, obejmujgca okreslenie realnoSci i ekonomicznej optacalnosSci
funkcjonowania polgczenia oraz analiza ekonomiczna dotyczaca porownania kosztow
i korzysci zwigzana z budowg polgczenia. W studium zostanie réwniez przedstawiona
analiza hydrologiczna i hydrauliczna, szczegdlnie w kontekécie okre§lenia, czy jest
wystarczajgca ilo§¢é wody do funkcjonowania poszczegélnych wariantow. Zarowno prezes
Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, jak i dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospo-
darki Wodnej w Gliwicach, wlasciwej administracyjnie dla tego polaczenia, aktywnie
wspierajg prace grupy, oddelegowujac pracownikéw urzedéw lub udostepniajac dane
lub dokumentacje, ktore lezg w obszarze zainteresowania strony czeskiej, jak rowniez
oczywiscie w ramach wspolpracy z ministrem gospodarki morskiej i zeglugi srodladowe;.

Kolejnym tematem wspoétpracy jest praca Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Szczecinie, ktory Scisle wspétpracuje z Urzedem ds. Drég Wodnych i Zeglugi w Eber-
swalde oraz Generalng Dyrekcjg Drog Wodnych i Zeglugi Oddziat Wschod w Magdebu-
rgu w obszarze nastepujacych zagadnien: porozumieniu administracyjnym o organiza-
cji i wspolpracy w zakresie bezpieczenstwa i ulatwiania ruchu zeglugowego na wodach
granicznych rzeki Odry od km 542,4 do km 704,1 i rzeki Odry Zachodniej od km 0
do km 17,1. Jest to porozumienie z 8 listopada 1995 r. Istnieje wspoélpraca réwniez
przy instrukcji oznakowania zeglownego szlaku granicznego odcinka rzeki Odry od km
542,4 do km 704,1 i rzeki Odry Zachodniej od km 0 do km 17,1. Jest to instrukcja z dnia
26 listopada 2014 r. Instrukcja robocza do regulacji przeplywow i rozrzadéw wod w biegu
rzeki Odry od km 667,1 (Kanal tacznikowy Hohensaaten) do km 730 (Kanal Klucz -
Ustowo), a takze instrukcja obstugi Jazu Widuchowa.

Pozostale obszary biezacej, bezposredniej wspotpracy polsko-niemieckiej obejmujg m.
in.: uzgadnianie warunkow i terminéw prowadzenia prac pomiarowych, w tym cyklicz-
nych pomiaréw przekroi poprzecznych, obejmujacych graniczny odcinek Odry; uzgadnia-
nie warunkow realizacji inwestycji obcych, krzyzujacych sie z Odrg graniczng; organizo-
wanie objazdoéw i spotkan roboczych, obejmujacych poszczegélne dziedziny wspdlpracy.

Przedstawiciele RZGW Szczecin biorg rowniez aktywny udzial w pracach polsko —
niemieckiej Komisji do Spraw Woéd Granicznych stanowiagcej plaszczyzne dla realizacji
zadan, wynikajacych z postanowien umowy miedzy Rzeczpospolitg Polska a Republika
Federalng Niemiec o wspolpracy w dziedzinie gospodarki wodnej na wodach granicznych
z 1992 .

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo panig przepraszam, ale przyjeliSmy uzgodnienie. DostaliSmy od panstwa infor-
macje. Dlaczego panstwo nam ja czytajg podczas swojej wypowiedzi? Nam nie zalezy,
zeby panstwo odczytywali informacje na posiedzeniu Komisji, ale w syntetyczny sposob
przedstawili, czym sie zajmujg. PrzeczytaliSmy informacje, mozemy mieé pytania, wiec
bez sensu jest, aby panstwo odczytywali nam to wszystko. To jest absurd.

Zastepca dyrektora MS Joanna Kopczynska:

Dobrze pani przewodniczaca, w takim razie powiem w skrécie, ze mamy jeszcze forum,
ktére jest zwigzane z polsko — niemieckg grupag robocza do spraw bezpieczenstwa ruchu
zeglugowego na wodach granicznych. Istnieje tam komitet monitorujacy, ktorego przed-
stawicielem jest osoba z Ministerstwa Srodowiska oraz Ministerstwa Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srodladowej. Obecnie w toku sg ustalenia i prace zmierzajgce do powota-
nia polsko — niemieckiego, wspélnego komitetu w sprawie implementacji postanowien
podpisanej w 2015 r. umowy pomiedzy rzadami Polski i Republiki Federalnej Niemiec.
Najblizsze spotkanie jest przewidziane w styczniu 2018 r. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Czy kto§ z panstwa reprezentujacych ministerstwa chce jeszcze zabraé glos?
Otwieram dyskusje. Czy kto$ z panstwa parlamentarzystow chce zabraé glos? Nie sty-
sze. Czy kto§ z panstwa goSci chce zabraé¢ glos? W zwigzku z tym, zamykam dyskusje
na temat pierwszego punktu.

Przechodzimy do realizacji drugiego punktu: rozpatrzenie informacji na temat reali-
zacji programu wieloletniego ,,Utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie ujScia Odry
na lata 2017-2028”. O zreferowanie tematu prosze pana ministra Jerzego Materne.

6 r.l.
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Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Szanowna Komisjo, jesli chodzi o utrzymanie morskich drég wodnych w rejonie uj$cia
Odry na lata 2019-2028, w sktad wchodzi migdzy innymi wazna inwestycja, tj. pogte-
bienie toru do 12,5 m na odcinku SwinoujScie — Szczecin. Calkowity koszt realizacji
to 1 385 000 tys. z, w tym z Unii Europejskiej ma pochodzi¢ 1 177 000 tys. zt (stanowi
to 85% kosztow kwalifikowanych), a z budzetu panstwa 207 075 tys. zl, co stanowi 15%
wydatkow. Jesli chodzi o aktualny etap to uchwaliliSmy specustawe, ktéra pozwoli zre-
alizowac inwestycje do 2022 r. Poglebienie toru do glebokosci 12,5 m jest bardzo wazng
inwestycja z punktu widzenia bezpieczenstwa panstwa. Sejm przyjat specustawe. Przez
ostatnie 10 lat tor byl nieregularnie poglebiany w iloSci ok. 30%. Chcemy wykorzystaé
§rodki z Unii Europejskiej, zatem musial powstac plan na lata 2019-2028, w celu syste-
matycznego dokonywania prac, zeby przez 9 lat, do zakonczenia inwestycji, tor zostatl
poglebiony do 12,5 m. W zwigzku z tym, powstal program wieloletni. Moge powiedziec,
ze nastapit koniec etapu przygotowania. Rada Ministréow w trybie obiegowym przyjela
program i 12 grudnia odbedzie sie uroczyste podpisanie i przekazanie srodkéw do urzedu
morskiego, zeby inwestycja zostala zakonczona w 2022 roku.

Nie ukrywam, ze plan wieloletni to nielatwe zadanie, ale dzieki niemu, po dokonaniu
poglebienia toru wodnego, program wieloletni zapewni regularne utrzymanie gtebo-
kosci 12,5 m. Przy okazji zastanie poglebiony port w Szczecinie za kwotg 700 mln zt.
To sa ogromne inwestycje, ktore pomogg funkcjonowaé portowi Swinoujscie — Szczecin
i przyjmowac wieksze statki. W dalszej perspektywie myslimy o wykorzystaniu odrzan-
skiej drogi wodnej. Robimy wszystko, zeby tak sie stalo. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Mam pytanie do pana ministra i przedstawicieli Ministerstwa Srodowiska.
ZatwierdzaliSmy powstanie nowej instytucji Wody Polskie. Chce panstwa zapyta¢, jak
ma wygladac¢ wspoélpraca na styku ministra zeglugi srodladowej i panstwa, jezeli chodzi
0 Wody Polskie?

Chcac regulowac rzeki i przeprowadzaé jakiekolwiek inwestycje musimy zasiegac opi-
nii panstwa, je§li chodzi o przeciwpowodziowe inwestycje. Nie rozmawialiémy na ten
temat, ale chce uslyszeé¢ panstwa zdanie, z uwagi na inwestycje w zegluge srédladowa.

Pan poset Marchewka, bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Panie ministrze, méwil pan o programie w perspektywie do 2021 r., jesli dobrze pamie-
tam.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

Do 2022 r. ma by¢ zakonczona inwestycja, ale je§li chodzi o wieloletni program pogtebia-
nia, jest on przewidziany do 2029 r.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

r.l.

Z informacji, ktoére posiadamy, w Urzedzie Morskim w Szczecinie projekt byl gotowy
pod koniec 2016 r., kiedy mial zostaé przyjety. Nastepnie podejmowano dzialania uzu-
pelniajace lub aktualizujgce program, jak zostalo podane w odpowiedzi na interpelacje,
ktorg skltadalismy. Nalezy powiedziec, ze to jest niezwykle potrzebny program, dlatego
ze prace czerpalne na torze podejsciowym w Swinoujsciu lub torze wodnym zewnetrz-
nym w Swinoujéciu lub Szczecin-Swinoujcie i odnodze do Polic sg niezwykle istotne dla
regionalnej gospodarki morskiej. Natomiast, w odpowiedzi na interpelacje zostato wska-
zane, ze do konca 2017 r. program zostanie przyjety.

Mam wrazenie, ze to jest dokladnie to, o czym pan méwil, w ramach projektow finan-
sowanych z tzw. CUPT. Jednak, jeden z ministréw wskazywat w odpowiedzi, ze trwajg
prace nad ostatecznym oszacowaniem gwarantowanych Srodkéw na realizacje przedmio-
towej inwestycji. Dlatego chece zapytaé, czy $rodki, o ktérych wspominal pan minister,
dotycza w calosci realizacji inwestycji, czy zostaly oszacowane w innej kwocie niz zakla-
dano? Ostatnie pytanie, czy rzeczywiScie teraz powstala ostateczna decyzja o przyjeciu
programu? Czy sprawa zostala finalnie zamknieta i przyjeta przez rzad? Dziekuje.




PELNY ZAPiS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi GosPoDARKI MORSKIES | ZEGLUGH SRODLADOWEY (NR 76)

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, pan minister.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Dziekuje za to pytanie. Prowadzac specustawe, na posiedzeniu komitetu stalego pro-
gramu wieloletniego caly czas podkre§latem, ze ten program zostal przyjety jeszcze przez
poprzedni rzad. Poglebienie toru wodnego do 12,5 m jest realizacja tego programu, nato-
miast Unia Europejska zastrzegla, ze musi by¢ zagwarantowany plan wieloletni. Pod-
kreslitem wyraznie, ze przez ostatnie 10 lat nie bylo niestety realizowane poglebienie,
chociaz powinno by¢. W zwigzku z tym, aby mozna bylo poglebi¢ tor do 12,5 m Unia
Europejska zastrzegla, ze musi by¢ dotgczony plan wieloletni. Opiewa on dzisiaj na war-
tos¢ 237 min zi.

Rzad przyjal realizacje inwestycji. Ministerstwo Finanséw przestalo do Komitetu
Stalego Rady Ministrow pozytywna decyzje w trybie obiegowym i jutro zostanie pod-
jeta decyZJa o przyjeciu planu wieloletniego. W zwigzku z tym, 12 grudnia SUPT chce
uroczyscie przekazac $rodki dla Urzedu Zeglugi Srodlqdowej Reahzaqa tego programu
jest planowana na kwote 1,3 mld zt do 2022 r. Pojawily sie obawy, ze ostatnia transza
na realizacje o wartosci 290 mln z1 pochodzitaby nie z Unii Europejskiej, ale z budzetu
panstwa. Dodatkowo, nasze panstwo musialoby ponie§¢ ostatnig rate, ktérg przewi-
dziano wedlug harmonogramu do 2022 r., gdyby inwestycja nie zostata zakoniczona. Dla-
tego zrobiliSmy wszystko, zeby przyspieszy¢ prace.

Aby bezpiecznie mozna bylo zakonczyé inwestycje, przyjeliémy specustawe, ktora
gwarantuje, ze wszystko jest przygotowane, czekamy w blokach startowych. Urzad
Gospodarki Morskiej przystapi niezwlocznie do przetargu majac zapewnione Srodki
z Unii Europejskiej i z budzetu panstwa na finansowanie calego programu w kwocie
1,3 mld zi. Dodatkowo, mamy wieloletni plan, obejmujacy kwote 237 mln zl na lata
2019-2029 r.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Prosze jeszcze odpowiedzie¢ na moje pytanie, panie ministrze. Pytanie bylo skierowane
do przedstawicieli obydwoch ministerstw, dotyczyto wspotpracy Wody Polskiej i regulacji rzek.

Sekretarz stanu w MGMiSZ:

Wspélpraca jest jak w rodzinie — raz dobrze, innym razem gorzej, ale idziemy do przodu.
Istnieje porozumienie z dnia 1 stycznia 2018 r. wynikajace z Prawa wodnego. Mowie
o zegludze érodladowej. Mamy otrzymac kompetencje wynikajace z Prawa wodnego
i przejaé gléwne szlaki, czyli drogi miedzynarodowe E30, E40 i E70. Rozmowy sg trudne,
ale mam nadzieje, ze wszystko zakonczy sie dobrze i od 1 stycznia 2018 r. przejmiemy
tzw. wladztwo nad tymi waznymi szlakami.

Bedziemy robili wszystko, zeby realizowaé krok po kroku nasz program, ktory rzad
przyjal w czerwcu 2016 r. tj. ,,Zalozenia do planow rozwoju sréodladowych drég wodnych
w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”.

Zastepca dyrektora MS Joanna Kopczynska:
Nawigzujac do wypowiedzi pana ministra Materny, chce jedynie uzupetnié, ze zaré6wno
cele zwigzane z ochrong przeciwpowodziowa, jak i cele zeglugowe i energetyczne moga
iS¢ razem i mozemy realizowac je wspélnie. Dowodem na to jest podpisane w listopadzie
biezgcego roku porozumienie pomiedzy ministrem srodowiska, a ministrem gospodarki
morskiej i zeglugi §rodladowej oraz ministrem energii w sprawie budowy stopnia wod-
nego w Siarzewie.

Jest to inwestycja, ktéra bedzie miala funkcje przeciwpowodziowa, utatwiajaca
zegluge Srodladowa, podniesienia klasy zeglownoS$ci Wisly na tym odcinku, jak rowniez
bedzie mozliwa produkcja energii. To wszystko stanowi uzupelnienie wypowiedzi pana
ministra Materny. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Chce przypomnieé panstwu, ze ostatnio dyskutowaliémy, réwniez z udziatem
panstwa przedstawicieli, odno$nie do szkodnikéw w rybotéwstwie. Dotyczy to miedzy

8 r.l.
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innymi foki w Baltyku, kormorana, bobra. Prosze, aby panstwo pamietali, ze wiedza
rybakéw jest bardzo szeroka, bardzo wazna.

Chce, zeby panstwo zawigzali wsp6lprace na forum europejskim i podjeli decyzje
odnosnie do ochrony intereséw naszych rybakow przed szkodnikami, réwniez chronio-
nymi. Jako przewodniczaca, przypominam o tym fakcie, gdyz mozna podja¢ dzialania.
Robig to inne kraje. A dane mozna uzupelnié, o czym Swiadczy zaangazowanie srodowi-
ska rybackiego, ktore uczestniczy w miedzynarodowych spotkaniach i dysponuje bardzo
duza bazg danych. Bardzo prosze o wspoétprace z Komisja i srodowiskiem. Ten problem
trzeba jak najszybciej rozwigzad.

Pan chcial zabra¢ glos, bardzo prosze sie przedstawic.

Prezes Stowarzyszenia ,,Odra w Swiat” Zbigniew Antonowicz:
Zbigniew Antonowicz, reprezentuje rade interesantow portu w Szczecinie oraz Srodowi-
sko skupione w Stowarzyszeniu ,,Odra w Swiat”. Chce zabra¢ glos w sprawie propozycji
zwigzanej z zabezpieczeniem §rodk6w na utrzymanie drogi wodnej od Zatoki Pomorskiej
do Szczecina, tzw. tor wodny.

Jesli dobrze rozumiem, mamy do czynienia z dwiema zupelnie odrebnymi sprawami.
Pierwsza to pogltebienie toru wodnego z dotacjg Unii Europejskiej w wysokoSci 85%,
reszta to nasze, polskie §rodki. Natomiast, zupelnie inny problem trwa juz od 2016 r.,
na co zwrocit uwage pan poset. Z mojej wiedzy wynika, a bytem gtéwnym dyspozytorem
portu w Szczecinie, ze problem trwa od drugiej polowy lat 90-tych. Srodki przeznaczane
z budzetu panstwa na utrzymanie toru wodnego i §rodki, ktore w przyszloéci maja byé
przewidziane na ten cel, sg ciagle dysponowane w sposob nie pozwalajacy na utrzymy-
wanie toru wodnego w nalezytym stanie. To sg ewidentne straty dla catego srodowiska
wykonujacego ustugi w porcie szczecinskim i problem tak naprawde nie zostat do konca
nakreslony, chyba, ze niedokladnie zanotowatem.

Prosze panstwa, projekt zabezpieczenia srodkéw z budzetu na wiele lat naprzod,
na utrzymanie toru wodnego wynika z procedur, jakie Urzad Morski musial wykonywac,
otrzymujac kazdego roku $rodki budzetowe w okolicach potowy albo w drugiej polowie
roku. Dzialajgc na zasadzie zamoéwien publicznych nie byt w stanie wykorzystac nawet
skromnych §rodkow. Stad powstat projekt, zeby budzet na wiele lat zadysponowat §rodki
i dat szanse prowadzenia prac utrzymaniowych w sposob przewidywalny i dlugotrwaly.
Projekt powstal w 2011 r., a nie 2016 r. W zwigzku z tym, Srodowisko szczecinskie
boryka sie z tym problemem od wielu lat.

Nalezy dziekowaé, ze w koncu, jak zwrocil uwage pan minister, Unia Europejska upo-
mniala sie o nasze potrzeby. Natomiast, pan minister zauwazyl, ze program bedzie zabez-
pieczony srodkami na lata 2019-2029. Po drodze mamy rok 2018. W zwigzku z tym, jako
srodowisko, apelujemy, zeby sprobowac zabezpieczy¢ §rodki na poczatku roku w takiej
skali, aby nie realizowa¢ utrzymania drogi wodnej dopiero w drugiej polowie lat dwu-
dziestych ale od razu nadrobi¢ zalegltosci, poniewaz to jest ewidentne deprecjonowanie
pozycji portu szczecmsklego jako portu baltyckiego.

Przy OkaZJl chcq jeszcze zapytaé, jako prezes Stowarzyszenia ,Odra w Swiat”, czy
mozemy méwié, ze rozporzadzenie, ktore zostalo nakres§lone w Prawie wodnym, Jest juz
upublicznione, czy w dalszym ciggu jest w trakcie konsultacji, konstruowania lub reali-
zacji? Jest to niezwykle wazne, zeby od stycznia 2018 r. wszystkie struktury, ktére majg
sie zaja¢ gospodarkg wodna, rozpoczely prace od poczatku w sposéb uporzadkowany.
Z tego wynika mnoéstwo zawirowan i probleméw. Dopytywatem w réznych miejscach.
Z odpowiedzi wynikalo, ze rozporzadzenie jeszcze nie zostalo opublikowane i nie jest
gotowe, ani podpisane. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MGMiZS$ Jerzy Materna:
Moéwitem wielokrotnie, Zze Unia Europejska przeanalizowata dokladnie problem.
Wynika z tego, ze co roku wykonywane roboty byly niedofinansowane. Srednio okoto
30% zostalo zrealizowane. W zwigzku z tym, aby §rodki przewidziane na poglebienie
kanatu na odcinku od Swmoujsma do Szczecinka nie byly zmarnowane, Unia Europejska
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wymusila na nas rozpoczecie prac. Ministerstwo Finansow wyrazito zgode, wiec w trybie
obiegowym Rada Ministréw przyjmie plan jutro. W dniu 12 grudnia jest juz wyznaczona
data w CUPT na przekazanie §rodkéw do Urzedu Morskiego i bedzie to realizowane.

Mamy program wieloletni na lata 2019-2028 i érodki unijne, ktére Urzad Morski
bedzie moéglt niezwlocznie rozpisa¢, gdyz urzednicy sa przygotowani. Nie ukrywam,
ze jest matly poslizg, ale zostanie nadrobiony. Dzieki specustawie mozna juz przygoto-
wywac projekt, ktory bedzie realizowany.

dJesli chodzi o rozporzadzenie, jest ono w gestii Ministerstwa Srodowiska. Dzisiaj
na posiedzeniu Komitetu Stalego Rady Ministréw, ktory tydzien temu wyrazit zgode
na 690 pracownikow dla Ministerstwa Gospodarkl MorskleJ i Zeglugi Srodladowej, cho-
ciaz Ministerstwo Srodowiska walczy i probuje zmienié te sytuacje. Nie wiem, jak sie
zakonczy posiedzenie Komitetu Stalego, ale mysle, ze pozytywnie, utrzyma decyzje i lada
moment wyjdzie rozporzgdzenie. Nie jest ono w gestii Ministerstwa Gospodarkl Mor-
skiej i Zeglugl Srodladowej, ale Ministerstwa Srodowiska. Mam nadzieje, ze wszystko
zakonczy sie pozytywnie dla naszego panstwa i rzadu, gdyz chcemy to realizowac.

Jesli chodzi o finansowanie na rok 2018, faktycznie, w programie wieloletnim byt
okres 2018-2019, ale w budzecie nie bylo zarezerwowanych pieniedzy. Sg §rodki. Mini-
sterstwo Finansow wskazalo, ze w przyszlym roku zostang przeznaczone 24 mln zt
na poglebienie portu w Gdyni. Mam nadzieje, ze cze$c pieniedzy uda sie wygospodaro-
wacé. Taka byla sugestia Ministerstwa Finanséw, aby skorzystac z tych érodkow w 2018 r.
Z uwagi na fakt, ze budzet zostal juz skonstruowany, moze uda sie¢ wyciagna¢ czesc srod-
kéw na przyszly rok, ale juz w 2019 r. bedzie gotowy program wieloletni i nie bedzie
wiecej problemu, ktory istnial przez wiele lat. Dlatego Unia Europejska pochylita sie nad
problemem i dzieki temu mamy gwarancje rozpoczecia inwestycji. Kazdego roku, prawie
do wrzesnia toczyly sie negocjacje. Teraz juz $rodki bedg zagwarantowane i dzieki temu
port bedzie mogt funkcjonowagé, a to jest bardzo wazne dla naszego panstwa z punktu
widzenia chociazby NATO.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

10

Dziekuje. Czy kto§ z panstwa chce jeszcze zabra¢ glos? Nie slysze. Zamykam dyskusje.
Zwracam sie z pro§ba do panstwa parlamentarzystow o nadsylanie propozycji tematow
do planu pracy na pierwsze poétrocze 2018 r. Jednocze$nie przypominam, ze propono-
wane tematy powinny mie$ci¢ sie w zakresie przedmiotowym dzialan Komisji, okre§lo-
nym w regulaminie Sejmu. Do Komisji nalezg sprawy gospodarki morskiej, w tym trans-
portu morskiego i zeglugi morskiej, obszaréw morskich, portéw i przystani morskich,
ochrony $rodowiska morskiego, rybolowstwa morskiego i popularyzacji problematyki
morskiej, a takze sprawy zeglugi §rodladowej, drog wodnych érédlagdowych i rybactwa
§rodladowego.

Informuje, ze wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Dziekuje panstwu za przybycie
na posiedzenie Komisji. Zamykam posiedzenie Komisji.

r.l.




