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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i LeSnictwa (nr 112)

13 grudnia 2017 r.

Komisja Ochrony Srodowiska , Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa, obradujgca
pod przewodnictwem poset Urszuli Pastawskiej (PSL), zastepcy przewodnicza-
cego Komisji, rozpatrzyta:

— projekt planu pracy Komisji na okres od 1 stycznia do 30 czerwca 2018 r.;

— informacje Ministra Srodowiska oraz Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej nt. dziatan rzadu dotyczacych rozwoju srédlagdowych
drég wodnych na lata 2016-2020, z perspektywa do 2030 r.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jerzy Materna sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
1 Zeglugi Srodladowej wraz ze wspotpracownikami, Mateusz Balcerowicz dyrektor Departamentu
Zasobéw Wodnych w Ministerstwie Srodowiska, Robert Kesy p.o. zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej wraz ze wspétpracownikami, Hanna Piasecka kierownik Wydziatu Gospodarki
Wodnej w Narodowym Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Kornel Drabarek wice-
dyrektor Departamentu Srodowiska w Najwyzszej Izbie Kontroli, Dobrawa Morzynska asystentka
przewodniczgcego Komisji, Henryk Tylak asystent posta Kornela Morawieckiego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Bartosz Bak, Bogustawa Kram, Anna
Rajewska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji. Witam pana Jerzego Materng
sekretarza stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, pana
Roberta Kesego p.o. zastepce prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej i pana
Mateusza Balcerowicza dyrektora Departamentu Zasobéw Wodnych w Ministerstwie
Srodowiska.

Jezeli szanowna Komisja wyrazilaby zgode, to zmienilibyémy porzadek dzisiejszego
posiedzenia. Mianowicie, rozpatrzenie planu pracy, ktory jest naszg wewnetrzng sprawa,
byloby punktem drugim, a ze wzgledu na udzial gosci, rozpoczeliby$my od rozpatrze-
nia informacji ministra $rodowiska i ministra gospodarki morskiej i zeglugi $rédlado-
wej na temat dzialan rzadu dotyczacych rozwoju §rédladowych dréog wodnych na lata
2016-2020, z perspektywa do 2030 r. Czy jest sprzeciw co do zmiany porzadku obrad?
Nie slysze, w zwigzku z tym poprosze pana ministra...

Glos z sali:
Mogliby$my jednak zacza¢ od porzadku? Szybko przeglosowaliby$my plan pracy.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
OczywiScie, jezeli jest taka wola, to mozemy przej$c¢ do procedowania zgodnie z porzad-
kiem obrad. Wszyscy panstwo otrzymaliScie porzadek na pierwsze poéirocze. Dzisiaj
zebralo sie prezydium Komisji i ustalilo przedstawiony porzadek. Bardzo prosze o kolejne
propozycje, jezeli sg. Bardzo prosze, pani przewodniczaca.

Posel Anna Paluch (PiS):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, przy poprzednich planach pracy zapowiadatam
zlozenie wniosku o posiedzenie wyjazdowe na teren Sadecczyzny. To byloby posiedze-
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nie wyjazdowe do Nowego Sacza i Krynicy o tematyce: ,,Ochrona laséw Beskidu Sadec-
kiego a zagospodarowanie turystyczne i narciarskie”. Proponuje to na wczesna wiosne,
w marcu 2018 r. Byly juz takie sytuacje, ze jechaliSmy godzi¢ rézne strony, ktore nie
mogly sie porozumiec. Powaga Komisji wspieraliSmy pewne dzialania. Tam jest do prze-
dyskutowania podobnego rodzaju sprawa, takze w formie pisemne;j jest moj dodatkowy
wniosek, dotyczacy marca 2018 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):

Myséle, ze to interesujaca propozycja. Czy s jeszcze inne propozycje lub uwagi? Jezeli nie
ma sprzeciwu, to uwazam, ze plan pracy Komisji na pierwsze pélrocze zostal przyjety.

Przechodzimy do punktu drugiego, dotyczacego rozpatrzenia informacji ministra éro-
dowiska i ministra gospodarki morskiej na temat dzialan rzadu dotyczacych rozwoju
§rodladowych drég wodnych. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Jerzy

Materna:

Dziekuje, pani przewodniczgca. Szanowna Komisjo, czyli ja mam rozpoczac, tak? Dzie-
kuje bardzo. Moze najpierw jedno zdanie rysu historycznego. Jak panstwo wiecie, priory-
tetem rzadu Prawa i Sprawiedliwosci bylo powstanie Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowe;j. Ja zajmuje sie miedzy innymi zeglugg §rodladowa. Priorytetem
naszego rzadu jest przywrocenie zeglownoSci na polskich rzekach. Jak panstwo wiecie,
nie zajmowano sie tym przez ponad 30 lat. Rzeki ulegaly glebokiej erozji. Mozna powie-
dzie¢, ze dzisiaj praktycznie nie ma zeglownos$ci na polskich drogach wodnych. Méwimy
dzisiaj tylko o 214 kilometrach w czwartej klasie. To sg kroétkie odcinki: na Wisle w gra-
nicach Wioctawka, tam, gdzie jest stopien wodny, i dolnej Odrze. To wszystko daje nam
tylko 214 kilometréw zeglownosci w czwartej klasie. Naszym priorytetem byto przywro-
cenie zeglownosci w ramach konwencji AGN, tj. porozumienia o drogach §rodlgdowych
o0 znaczeniu miedzynarodowym, ktore ratyfikowal pan prezydent Andrzej Duda 6 marca
tego roku. Mowimy o tak zwanej czwartej klasie miedzynarodowej. Z 9 europejskich szla-
kéw w Polsce przebiegajg 3 szlaki. Sg to E-30 —odrzanska droga wodna; E-40 — od Gdan-
ska przez Warszawe, Brze§c i dalej na Ukraine; E-70 od Rotterdamu przez Odre, Warte,
Note¢, kanal bydgoski, Wiste, Zalew Gdanski do Kiajpedy na Litwie. To sg trzy drogi
0 znaczeniu miedzynarodowym.

Rzad i nasze ministerstwo w krotkim czasie przygotowalo zalozenia rozwoju $rodla-
dowych drog wodnych na lata 2016-2020, z perspektywa do roku 2030. W czerwcu 2016 r.
przyjeta je Rada Ministrow. To byt jeden z waznych krokoéw, ktory rozpoczat te dziatania.
Drugim, jak wspomnialem, bylo przystgpienie do konwencji AGN, ktérg prezydent raty-
fikowal 6 marca 2017 r. Wczes$niej wszystkie te zalozenia rozwoju zeglugi srodladowej
zostaly ujete w planach odpowiedzialnego rozwoju, ktory rzad przyjal w lutym tego roku.
To sa wazne elemety. RozpoczeliSmy studium wykonalnosci dla odrzanskiej drogi wodnej
i Wisty. W zakresie odrzanskiej drogi wodnej wspélpracujemy z portem Szczecin-Swi-
noujécie. Obecnie wykonywane jest studium hydrologiczne. We Wroctawiu 6 listopada
zaprezentowaliSmy juz modelowanie, jezeli chodzi o odrzanska droge wodng. Nastepnie,
byly konstultacje spoleczne i druga prezentacja w Opolu dwa tygodnie temu. Studium
wykonalno§ci chcemy zakonczy¢ pod koniec 2018 r. Nasze ministerstwo przygotowuje
tak zwane aspekty ekonomiczno-spoteczne i srodowiskowe. Studium bedzie mialo 4 ele-
menty. Jesli chodzi o odrzanska droge wodna, to chcemy zakonczyé ja w 2018 r.

Jesli chodzi o Wiste, to wspotpracujemy z portem gdanskim i lada moment odbedzie
sie przetarg. Oni robig to troche inaczej. Jesli chodzi o Odre, to porty Szczecin-Swinouj-
Scie wykonuja to w wiekszo§ci same, swoimi sitami. Jegli chodzi o Gdansk, to lada dzien
bedzie przetarg: koncem tego roku lub poczatkiem przyszilego. Przypuszczamy, ze stu-
dium wykonalnoSci na calg Wisle zakonczy sie okoto 2020 r.

Rozmawiamy tez miedzynarodowo. Jesli chodzi o odrzanska droge wodne, to wspél-
pracujemy Sci§le z Czechami. Czechy sg troche bardziej do przodu. Maja juz na ukoncze-
niu studium wykonalnos$ci dla odcinka Odry. Wspétpracujemy z nimi, powolana jest grupa
robocza, w ktorej aktywnie dzialamy. Chodzi o graniczny odcinek od Kedzierzyna-Kozle
do granicy panstwa. Tam uzgadniamy wariant, ktéry pokrywalby sie z naszym warian-
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tem. To studium bedzie ukoniczone na poczatku przysziego roku, w styczniu. Oczywiscie
beda to materialy wyjSciowe dla naszego studium wykonalnosSci. Rozmawiamy tez ze Sto-
wacja, bo w niedalekiej przyszloéci chcemy utworzyc¢ komitet odrzanskiej drogi wodne;j
na wzor komitetu renskiego i Dunaju. Checemy sie przygotowaé, bo w 2023 r. Komisja
Europejska robi rewizje, jesli chodzi o TEN-T. Chcemy by¢ przygotowani w sensie pro-
gramu i wszystkich dziatan. Chodzi o to, zeby z powrotem wejs¢ do TEN-T. Przypomne,
ze pod koniec 2014 r. Unia Europejska wykreslita nas z tego wzgledu, ze poprzedni rzad
przyjmowal wszystkie zalozenia na trzecig klase, czyli klase regionalna, a nie miedzy-
narodowa. W zwigzku z tym Unia Europejska wykreslita odrzanskg droge wodna, zosta-
wiajac tylko tzw. graniczny odcinek 100 km. Chcemy zrobi¢ wszystko, zeby w 2023 r.
pokazac argumenty i z powrotem wej§é do TEN-T.

W miedzyczasie rozmawiamy tez z Unig. Na nowg perspektywe, jezeli chodzi
o odrzanskg droge wodng i Wiste, zglosiliSmy projekty na sume 20 000 000 tys. euro.
Chcemy w nastepnej perspektywie, ktéra rozpocznie sie w 2021 r. i potrwa do 2027 r.,
zglosic te programy. Intensywnie rozmawiamy z Komisjg Europejska. Mamy tam swoich
stalych przedstawicieli, ktorzy dziataja na rzecz popularyzowania i robig wszystko, zeby
w perspektywie na 2021r. znalazly sie te projekty. WeszliSmy ostatnio do stowarzyszenia
na rzecz rozwoju zeglugi érodlagdowej w europie INE. To jest organizacja, ktore wspiera
takie dzialania. Niedawno pani dyrektor byla na pierwszym posiedzeniu. To jest wazny
element, ktéry pozwoli na to, zebySmy byli lepiej przygotowani i zeby$my zaczeli reali-
zowac wszystko, opierajgc sie na §rodkach unijnych.

Roéwnoczeénie, na poczatku 2016 r. zglosiliSmy nasze projekty, dotyczace odrzanskiej
drogi wodnej i Wisty do Ministerstwa Rozwoju w ramach tak zwanego odpowiedzial-
nego rozwoju, w skrocie planu Junckera. ZglosiliSmy tez projekty, m.in. odrzanska droge
wodng oraz odcinek od Gdanska do Warszawy, jesli chodzi o Wisle, i kanat §laski. Projekty
sg w sumie na 50 000 000 tys. zt. Chcemy rozpoczaé konkretne dziatania. Zanim studium
wykonalnoSci dla Odry i Wisly bedzie zakoniczone, chcemy rozpocza¢ konkretne budowy
kolejnych stopni na Wisle oraz za Malczycami. Rozmawiamy wspoélnie z Ministerstwem
Rozwoju, wspieramy sie nawzajem. Wiemy, ze te wazng inwestycje, jaka sg Malczyce,
uda si¢ zakonczy¢ w przysztym roku. Mamy finansowanie na ten rok i przyszly. Prowa-
dzacym budowe jest Ministerstwo Srodowiska. Wszystko idzie ku temu, zeby inwestycja
Malczyce sie zakonczyla. Pod koniec 2018 r. jako spétka w ramach 3P, spétka specjalnego
przeznaczenia, chcemy zbudowaé nastepny stopien w Lubigzu. Wiemy bowiem o tym,
ze kolejny stopien musi powsta¢ w Lubigzu. Chcemy sie przygotowac. Chcemy to reali-
zowac w ramach dzialan z planu Junckera. )

W zeszlym tygodniu wspélnie z Ministerstwem Srodowiska, ktére bylo inicjato-
rem porozumienia, i z Ministerstwem Energii, podpisaliémy list intencyjny w sprawie
budowy stopnia w Siarzewie. Chcemy go rozpoczaé¢ w 2018 r. To taki kolejny stopien
za Wloctawkiem, ktory pozwoli uruchomic kolejnych kilkadziesigt kilometréow w czwar-
tej klasie zeglownosci. To sg dzialania w skrocie.

Jeszcze wspomne o dzialaniach miedzynarodowych. Rozmawiamy tez ze strong nie-
miecka, przede wszystkimi z landami. Odbylo sie kilka waznych spotkan. Miedzy innymi
ostatnio, 16 listopada we Wroclawiu, z inicjatywy wojewody dolnoslaskiego przy naszej
aprobacie spotkaly sie landy niemieckie, strona czeska i podpisaliSmy porozumienie o roz-
woju odrzanskiej drogi wodnej. To poczatek rozmoéw z Niemcami, z rzgdem Federalnym
Niemiec. W maju tego roku nasz minister Marek Grébarczyk wystosowat list o rzadu fede-
ralnego Niemiec w sprawie rozpoczecia rozméw, je§li chodzi o odrzansksg droge wodna.
Z uwagi jednak na to, ze wybory w Niemczech, mozna powiedzie¢, trwaja do dzisiaj
- co prawda odbyly sie w listopadzie, ale do dzisiaj nie ma sformowanego rzadu - nikt
ze strony niemieckiej nie chee podjaé dialogu. Mam jednak nadzieje, ze z nowym rokiem sie
to zmieni i bedziemy chcieli wspdlnie rozmawiaé o zamierzeniach, ktére mamy i chcemy
realizowac. Patrzac na Wiste i Odre, chcemy przede wszystkim polaczy¢ potnoc i potu-
dnie. Odrzanska droga wodna, tak jak méwie, ma byé polgczona z Dunajem na odcinku
od granicy panstwa do Dunaju. To jest chyba ok. 330 km. Ma tam powsta¢ kilkanaScie
§luz i dwa tunele o dtugosci ok. 2 km. To z jednej strony. Wiadomo, ze jest jeszcze odcinek
kanalu Kedzierzyn-Kozle — granica naszego panstwa. W perspektywie 2014-2020 robimy
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tez szereg innych elementow transportowych na sume ok. 1 000 000 tys. zt. Chodzi miedzy
innymi o usuniecie tzw. waskich gardet na Odrze, dokonczenie Malczyc, czyli kanatu Ulgi,
i oczywiscie wszystkie §luzy, ktore beda przystosowane do czwartej klasy na Odrze.

Rownolegle rozpoczynamy konkretne dziatania. Udalo sie miedzy innymi podpisaé
porozumienie w Opolu na dostawe. W przyszlym roku uruchamiana jest elektrow-
nia w Opolu i chcemy dostarczaé ok. 5 milionow ton wegla z Gliwic do Opola. Firma
OT Logistics, ktora rozpoczeta juz dostawy z Gliwic do elektrocieplowni we Wroclawiu,
przymierza sie tez do uruchomienia w przysztym roku pilotazu Wroctaw-Police. Chcemy
ich wspiera¢, pomagaé, poglebiac¢ tam, gdzie mozna. OczywiScie to wszystko nie bedzie
jeszcze w czwartej klasie, ale chodzi o to, zeby powoli, malymi krokami, przywracac
zeglowno§¢ i prowadzi¢ dzialania progospodarcze. Wszyscy wiemy, ze dzisiaj transport
wodny jest najbardziej ekologiczny i wydajny. Méwimy jednak o wiekszych odlegtosciach,
a nie takich, jak to sie odbywa dzi§ — na odcinkach 20-50 km. Méwimy o odcinkach
powyzej100-300 km w przysziosci. Wtedy wydajnosé i ekonomia tym bardziej sprzyjaja.
To tak w skrdcie. Jesli beda jakies pytania, chetnie odpowiemy. Moze przekaze teraz glos
Ministerstwu Srodowiska. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):

Ministerstwo Srodowiska.

Dyrektor Departamentu Zasobé6w Wodnych w Ministerstwie Srodowiska Mateusz Bal-

cerowicz:

Dziekuje, pani przewodniczgca. Szanowny panie ministrze, panie i panowie poslowie,
w pierwszej kolejnosci chcialbym przeprosi¢ za nieobecno$¢ pana ministra Mariusza
Gajdy. Niestety trwa posiedzenie Komitetu Stalego Rady Ministréow, na ktérym pan mini-
ster jest obecny. Sg tam tematy wodne, zwigzane z wydaniem rozporzadzen do nowego
prawa wodnego. W zwigzku z tym nie mogt by¢ obecny na dzisiejszym posiedzeniu.

_ Uzupetniajac wypowiedzie¢ pana ministra Materny oraz materiat, ktéry Ministerstwo
Srodowisko skierowalo jako informacje dla Komisji, chciatbym zaznaczy¢ kilka punktow.
Pierwszym elementem jest kwestia wejscia w zycie 1 stycznia 2018 r. nowego prawa
wodnego i podzialu kompetencji. W materiale zostalo zaznaczone, jak bedzie przebie-
gal podzial kompetencji pomiedzy resortami. Natomiast, w zwigzku z pojawiajacymi sie
roznymi pytaniami i watpliwoSciami, chcielibySmy zapewnié, ze dzialania prowadzone
choéby w zakresie bezpieczenstwa powodziowego, ktore przy okazji wspierajg takze dzia-
lania w zakresie zeglugi sr6dladowej finansowane gtownie ze srodkow z pozyczki Banku
Swiatowego i Banku Rozwoju Rady Europy, czyli projekty ochrony przeciwpowodziowe;j
w dorzeczu Odry i Wisly, bedg trwaly. Ten projekt jest niezachwiany. Zarowno jednostki,
ktore realizujg te projekty, czyli jednostki realizujace projekty w poszczegdlnych woje-
wodzkich zarzadach melioracji i urzadzen wodnych, jak i regionalne zarzady gospodarki
wodnej bedg istnialy. Po prostu bedg dzialaly w ramach Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie. Natomiast, biuro koordynacji projektu, ktore bylo niezalezng
jednostka podlegla prezesowi Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej, bedzie jednostka
budzetowsa podlegta ministrowi srodowiska. To jest taki element organizacyjny.

Drugim elementem zwigzanym z kolei z wykonaniem dzialan inwestycyjnych, jest
to, o czy wspomnial pan minister. Trwa realizacja budowy stopnia wodnego w Malczy-
cach na Odrze. W tym roku przewidziano dodatkowo, o czym byto wspomniane w mate-
riale, 18 600 tys. zl ze §rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej. Aneks w tym zakresie zostal podpisany przez inwestora, czyli Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu i Narodowy Fundusz w dniu 7 grudnia 2017 r.
Na przyszly rok srodki zostaly zabezpieczone w budzecie panstwa w rezerwie celowej,
gdzie te Srodki sg oznaczone w wysokosci ok. 123 000 tys. zl. To takze bylo zawarte
w materiale.

Jezeli chodzi o dolng Wiste, to uzupelniajgc materiat, tak jak pan minister Materna
wspomnial, w dniu 1 grudnia podpisano porozumienie trzech ministrow dotyczace reali-
zacji budowy stopnia wodnego Siarzewo. Rownoleglte trwa postepowanie srodowiskowe
na temat budowy tego stopnia wodnego prowadzone przez Regionalng Dyrekcje Ochrony
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Srodowiska w Bydgoszczy. Obecnie przewidywany termin wydania decyzji to 29 grudnia
tego roku. Postepowanie zostalo przedtuzone ze wzgledu na interesy stron.

Jeszcze dodatkowa informacja zwigzana z wejSciem w zycie prawa wodnego. Po pierw-
szym stycznia 2018 r. drogi wodne o szczegblnym znaczeniu transportowym sg wylaczng
kompetencjg ministra wlasciwego ds. zeglugi Srodladowej, takze w zakresie utrzymania.
Natomiast Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, bedace czesécig resortu sro-
dowiska, nadal bedzie musialo odpowiadaé¢ za utrzymanie pozostatych drég wodnych
i przeprowadzenie tej inwestycji, w tym w szczegdlnoéci za drogi wodne o charakterze
turystycznym. PodkreslaliSmy to wyraznie rowniez w naszym materiale. Dodatkowym
elementem, ktory na razie zaznaczony zostal jako ryzyko, jest to, ze nie wszystkie inwe-
stycje i dzialania o charakterze utrzymaniowym moga by¢ przeprowadzone ze wzgledu
na niewielkie §rodki przeznaczane na ten cel z budzetu panstwa. Po wej$ciu w zycie
ustawy Prawo wodne Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie bedzie zobowig-
zane do opracowywania co roku planu utrzymania wszystkich urzadzen wodnych, w tym
drég wodnych. W zwigzku z tym beda tam uwzgledniane drogi wodne turystyczne. Beda
mogly by¢ na to przeznaczone inne $rodki niz tylko §rodki z budzetu panstwa, czyli
srodki bedace w planie finansowym wod polskich. Na tym chcialbym zakonczy¢ uzupet-
nienie informagji.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Bardzo dziekuje. Czy pan Robert Kesy zastepca prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki
Wodnej chce co§ dodac?

Pelniacy obowigzki zastepcy prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej Robert
Kesy:
Pani przewodniczgca, Wysoka Komisjo, dziekuje. Mysle, ze pan minister i pan dyrektor
powiedzieli na ten temat wszystko.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Dobrze. W takim razie otwieram dyskusje. Pani poset Gabriela Lenartowicz.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO):

Panie ministrze, pani przewodniczgca, mam dwa pytania. Jedno skierowane do Mini-
sterstwa Srodowiska jest takie jakby upewniajgce. Rozumiem, ze wszystkie projekty
zaprogramowane juz wczesniej, dotyczace miedzy innymi Odry, to sg projekty, ktorych
gléwnym celem jest cel przeciwpowodziowy i jesli przewidujg klase zeglownosci, to tylko
trzecig klase. Chodzi o te finansowane z POIIS i Banku Swiatowego. Czy cos sig¢ w tym
zakresie zmienito? To jest pytanie do Ministerstwa Srodowiska.

Drugie pytanie skierowane jest do ministra Materny. Chcialam przede wszystkim
zapytac, skad pienigdze i skad woda w rzekach? Przez spietrzenie nie zwieksza sie iloSci
wody, tylko chwilowo sie przestawia.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):

Dziekuje. Ja rowniez mam dwa pytania do pana ministra Materny. Pierwsze dotyczy
drogi wodnej E-70, ktora w aspekcie uruchomienia czy najpierw przekopania Mierzei
Wislanej, bedzie miala strategiczny charakter. Chodzi o to, aby towary, ktére wptyng
do Elblaga, mogly p6zniej by¢ transportowane réwniez drogg wodna zaréwno na zachdd,
jak i na wschod. Wiemy, ze program rewitalizacji tej drogi wodnej jest przygotowany.
Chcialam wiec zapytac, jak pan minister ocenia szanse i perspektywe czasowg rewitali-
zacji tej miedzynarodowej drogi wodne;.

Drugie pytanie dotyczy drogi érodlagdowej nazwanej ,,Petla Mazurska” i przekop
kanatu Tyrkto-Buwelno, ktory bardzo wzmocnitby ruch turystyczny na Warmii i Mazu-
rach. Tak? Nie do pana? Bardzo dziekuje.

Pani ministrze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Dziekuje bardzo za te pytania. Jezeli chodzi o pytanie o Srodki, to tak jak wspomnialem,
przygotowujemy sie na nastepng perspektywe, czyli 2021-2027. Po drugie, chcemy, tak
jak mowilem, stworzy¢ komitet odrzanskiej drogi wodnej i, bedgc w 2023 r. w TEN-T,
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siega¢ po ,tiaczac Europe”. Tam sg programy ekologiczne, zielone. Miedzy innymi dla-
tego na kazdym stopniu wodnym bedziemy budowac elektrownie. Dotyczy to zaréwno
Wisly, jak i Odry. Elektrownie te, jako zielona energia, beda tzw. dodatkowym bodzcem,
zeby splacaé wszystkie zobowigzania. To jest element, ktéry chcemy realizowac. Przy
okazji stopienh wodny bedzie sie wszystkim kojarzy! z elektrowniami. Tam, gdzie trzeba,
rozmawiamy tez z samorzadami, z wszystkimi marszatkami. Wszyscy marszatkowie
na Odrze i Wisle deklarujg pomoc. Wiemy o tym, ze przy stopniach wodnych budowane
beda tez mosty. Tak jak we Wloctawku, w ktorym jest most, stopien wodny i elektrownia.
Tam, gdzie trzeba i spoleczenstwo lokalne bedzie tego chcialo. Ja jestem z wojewodztwa
lubuskiego i sg takie gminy jak Czerwiensk, gdzie Odra po prostu dzieli gmine. Dzieki
inicjatywie budowy stopni wodnych beda tez powstawaly przejScia drogowe po to, zeby
taczyc te Srodowiska. Urzedy marszatkowskie deklarujg wspieranie tych dziatan.

Innym elementem, jesli chodzi o §rodki jest to, ze chcemy tez w ramach prawa wod-
nego stworzy¢ tzw. fundusz rozwoju $rodladowych drég wodnych. Tak jak sg fundusz
drogowy i kolejowy z akcyzy, tak i my chcemy. Ze wszystkich wplywow, ktore beda
w przyszloSci — za rok jeszcze nie, ale za dwa, trzy lata — chcemy pozyskiwac érodki
na realizacje. Innym elementem bedzie plan Junckera. Polskie firmy energetyczne
deklarujg sie, m.in. na Odrze w Lubigzu bedzie chciata budowa¢ firma KGHM. Jesli
chodzi o Siarzewo, to zadeklarowala sie Energa. Mam nadzieje, ze przystapig jeszcze
inne polskie firmy energetyczne.

Generalnie mowigc, jest duze zapotrzebowanie na ten $rodek transportu. Moéwimy
o porcie gdanskim, ktory ma by¢ centralnym portem gdanskim. Oni méwili nam rok temu
wprost, ze potrzebujg trzeciej drogi — drogi wodnej. Ta droga jest potrzebna. Widzimy
zwiekszone roztadunki w portach. Rekordy bija Gdansk, Gdynia, Swinoujscie, Szczecin.
Widzimy coraz wieksze odprawy. Wicepremier, a teraz juz premier, Morawiecki, widzgc
to wszystko, chce wspiera¢ nasze dziatania, bo widzi dodatkowe érodki. Kazdy towar,
ktéry bedzie odprawiany w polskim porcie, pozwala na to, zeby 25% z odpraw wplyneto
do budzetu z odpraw celnych, a 70% do Unii Europejskiej. Jest to wiec duza szansa przy-
chodéw dla naszego panstwa. Nie mowigc juz o tym, ze korzystaja z tego firmy, przed-
siebiorstwa i bedzie to tanszy transport. Kazde 10%, co wynika z badan, jakie mamy
w posiadaniu, powoduje, ze wiele firm wchodzi do gry. Wystarczy o 10% tanszy transport
i wiele firm bedzie moglo eksportowac swoje towary do innych krajow.

Pani poset pytala jeszcze...

Posel Gabriela Lenartowicz (PO):
Skad woda?

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Aha, skad woda. Studium wykonalnoSci pokaze miedzy innymi, co trzeba zrobic i gdzie
budowa¢ zbiorniki. To jest wazny element, ktérego nie maja drogi i kolej, czyli drogi
wodne. Jezeli zrobimy to w czwartej klasie, to dostarczymy przy okazji wiecej wody dla
przemystu rolnictwa, domostw i innych.

Przyktad Odry. Odra ma dzisiaj srednio okoto 400 000 tys.m3 w ciggu roku. Do czwar-
tej klasy brakuje ok. 500 000 tys. m3. Oprécz retencji i stopni wodnych, musimy budowaé
tzw. zbiorniki przeciwpowodziowe. To jest bardzo wazne dla bezpieczenstwa naszego
panstwa. Mowimy tez o przyszloSci, o wiekszej ilosci wody. Sg bowiem programy. Popro-
siliSmy wszystkie uczelnie przy Odrze i Wisle, a jest ich 7, o programy zwigzane z zegluga
srédladows, m.in. na rzecz uzdatniania wody w przyszlosci. Zeby, gdy bedziemy w czwar-
tej klasie, miasta mogly pobiera¢ wode tak jak na Renie. W latach 50. Ren byl woda
o duzym zanieczyszczeniu. Dzieki takim programom, dzisiaj pobierajg wode z Renu. Jest
wiele funkcji. Robiac czwartg klase, przywracamy zeglownosé, turystyke, dostarczamy
wode przedsiebiorcom, lasom, rolnictwu. Patrzac jeszcze inaczej, Polska dzi$ ,,stepo-
wieje”. Mozna powiedzie¢, ze to taki nieprzyjemny element, ale coraz mniej jest wody
w Polsce centralnej i na potudniu. W Watbrzychu niektére studnie sg juz suche. Ten pro-
gram to wazny element. Przywracajac zeglowno$¢, tworzymy zbiorniki. Mamy ich wiele
w planie. Sg plany niemieckie, ktore pokazuja, jak w latach 30. Niemcy chcieli pogtebiac
Odre. Takie plany sg. Chcemy z nich tez czeSciowo skorzysta¢. Studium pokaze calg
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istote rzeczy — zaréwno ilo§¢ wody, to, gdzie majg by¢ stopnie wodne, jak i oddziatywanie
ekonomiczne, Srodowiskowe. Temu wlasnie stuzy studium wykonalnoSci, ktére, mam
nadzieje, dla Odry bedzie gotowe pod koniec 2018 r., a dla Wisty troche p6zniej, moze
w 2019 r. lub w 2020 r. To tyle tak w skrocie.

Jesli chodzi o E-70, to na odcinku od Wioctawka do Gdanska jest wspolne, pokrywa
sie z E-40. Wiemy juz na pewno, ze w przyszlym roku bedzie przetarg na wykop Projek-
tuj i buduj, tego waznego przekopu Mierzei Wislanej. On Elblagowi i bezpieczenstwu
naszego panstwa da wazne korzysci. O to po prostu idzie. W trzeciej kolejnosci na pewno
bedziemy doprowadzaé calg droge E-70. W pierwszej kolejnoéci sg dzialania dotyczace
E-40 od Gdanska do Warszawy oraz E-30, czyli odrzanska droga wodna.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO):
Przepraszam, czy moglabym pytanie uzupelniajgce? Nie wiem, czy dobrze zrozumiatam.
Rozumiem, ze wsparcie — prositabym o potwierdzenie — ze strony samorzadéw i marszal-
koéw jest takze wsparciem finansowym?

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Mam nadzieje. Tak deklarowali. Mamy pozytywne deklaracje dla wszystkich dziatan,
ktore robimy, od wszystkich urzedow marszatkowskich.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO):
Oni majg §wiadomosc, ze sg to takze deklaracje finansowe?

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

Robimy krok dalej przykladem wojewodztwa opolskiego, gdzie wojewoda bardzo sie
zaangazowal. Na terenie Opola pogrupowal wszystkie gminy. Jest podpisane takie
memorandum. Chcemy i8¢ tg drogg we wszystkich wojewodztwach. Tak samo urzedy
marszatkowskie. W grupie roboczej przy naszym ministerstwie jest komitet, w ktorego
sktad wchodzg marszatkowie zar6wno dla Wisty, jak i dla Odry. Tak samo inne instytu-
cje samorzadu. To jest program dla catej Polski. Chcemy w niego wigczy¢ wszystkich,
bo stuzy on wszystkim obywatelom.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO):
Drugie pytanie uzupelniajgce dotyczy wody. Rozumiem, ze pan minister uwaza,
ze na skutek tego programu, przez poglebienie rzek i zbudowanie zbiornikéw, zwiek-
szymy nasze zasoby wodne?

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Doktladnie.

Posel Gabriela Lenartowicz (PO):
Dziekuje.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

Taka jest idea, patrzac z punktu widzenia bezpieczenstwa naszego panstwa. Przypomne dwie
duze powodzie: w 1997 r. 1 2010 r. Straty dla naszego panstwa to ponad 42 000 000 tys. z1.
Srednio rocznie liczgc, to wychodzi w tym okresie 3 500 000 tys. zt. Stopien wodny liczony
wedlug starych obliczen, bo dzi§ Srodowisko mowi, ze stopien wodny na Wisle to juz prawie
2200 000 tys. z1, szacujemy na 3 500 000 tys. zl. To sa, jak méwie, wszystko szacunki. Mozna
jednak powiedziec, ze Srednio rocznie tracimy taki stopien wodny, kompleksowo z elektrowni.
Nie sta¢ nas na to, zeby nie podejmowa¢ dziatan. To sg przede wszystkim dzialania zwig-
zane z bezpieczenstwem. Jezeli bedg zbiorniki, na poludniu Polski i w innych miejscach,
to nie bedzie w przyszloéci zagrozen. Bedziemy mieli bowiem mozliwo$¢ sterowania tym
wszystkim. A kiedy przychodzi lato ijest mniej opadéw, bedziemy mogli skorzystaé z tych
zasob6w. Czwarta klasa, tzw. klasa miedzynarodowa, mowi o tym, ze jest wymog, zeby przy-
najmniej przez 240 dni w roku utrzymac czwartg klase. Musimy budowaé zbiorniki, zeby
zasili¢ odrzanska droge wodna. Na Wisle tak samo bedg budowane zbiorniki, by sprostac
warunkowi, jakim jest czwarta klasa.
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Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Panie ministrze, zebym dobrze zrozumiata — droga E-70, ktérej program rewitalizacji
jest przygotowany, bedzie realizowana czy nie?

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:
Tak, tylko w pewnym czasie.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Jakim czasie?

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Mowimy o czasie do 2030 r. Podpisujac, ratyfikujac umowe AGN, rzad zobowigzuje sie
zrealizowaé to w pewnej perspektywie czasowej. Dlatego wszystkie te dzialania idg
ku temu, zeby sie przygotowac — przez studium wykonalnosci, szukanie finansowania,
wla$nie to robimy, rozmowy miedzynarodowe. Jak méwimy o Odrze, to...

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Panie ministrze, zadatam proste pytanie. Rozumiem, ze do 2030 r. planujecie panstwo
zrealizowac rewitalizacje drogi E-70. Dzigkuje bardzo.
Prosimy jeszcze Ministerstwo Srodowisko i Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej. P6z-
niej poprosze panstwa poslow o kolejne pytania.

Dyrektor Departamentu Zasobow Wodnych w MS Mateusz Balcerowicz:

Szanowna pani przewodniczaca, odpowiadajac na pytanie pani poset Lenartowicz, doty-
czgce projektow realizowanych w ramach projektu ochrony przeciwpowodziowej dorze-
cze Odry i Wisly, to ten projekt, jako projekt ochrony przeciwpowodziowej, ma cel dodat-
kowy w postaci klasy wodnej. W ramach tych §rodkow, dzialania prowadzone sg tak,
by byla to klasa trzecia, natomiast, zeby w przyszlosci unikngé blokowania osiagniecia
klasy czwartej. Chodzi o takie dziatania, ktore nie bedg blokowaty celu Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Zaangazowane sg w to takze Srodki euro-
pejskie, bedace w obecnej perspektywie finansowej. To jest odpowiedZ na pytanie pani
posel Lenartowicz.

Natomiast, jesli chodzi o pytanie pani przewodniczacej, dotyczace ,,Petli Mazurskie;j”,
to jezeli pani przewodniczgca by pozwolila, udzielilibySmy tej odpowiedzi na pi$mie.
W tej chwili nie jesteSmy w stanie sprawdzi¢ szczegélowo, jaki jest stan realizacji tego
konkretnego projektu, na jakim etapie jest jego przygotowanie. Jedyne, co mozemy
powiedziec¢ to, ze nowe prawo wodne dopuszcza realizacje tego projektu zaré6wno przez
przyszte Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, jak i na podstawie porozumie-
nia przez jednostki samorzadu terytorialnego, gdyby byta taka wola.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Dobrze. Bardzo dziekuje. W takim razie prosze pania poset Elzbiete Stepien.

Posel Elzbieta Stepien (N):
Mam pytanie odnoénie do samego projektu. Chcialabym sie dowiedziec, jaki bedzie koszt
tego projektu i kto go bedzie wykonywal. Ponadto, chciatabym sie rowniez dowiedziec,
czy wzielicie panstwo pod uwage, patrzac na perspektywe inwestycyjna, jaki jest cal-
kowity koszt? Pan powiedzial o tym, ze szukacie inwestoréw czy tez, ze poszukujecie
§rodkow. Zatem chciatabym sie dowiedzie¢, czy rozwazyliScie panstwo réwniez stope
zwrotu? W jakim okresie taka inwestycja mialaby sie zwrdcic i czy poréwnaliScie taka
inwestycje alternatywnie do drog kolejowych i do drog?

Ponadto, rozpatrzajac poglebianie dna rzeki Odry, wzieliscie pod uwage, dlaczego

Niemcy zaprzestali tych prac? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Czy s jeszcze jakie$ pytania? W takim razie poprosze pana ministra o odpowiedz

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Jesli chodzi o caltkowity koszt, to na tym etapie mogliSmy go tylko szacowac z r6znych
materiatéw. Wychodzi ponad 70 000 000 tys. zl, je§li chodzi o te trzy wazne drogi wodne,
tj. E-30, E-40 i E-70, tacznie z kanalem §lgskim. Jesli chodzi o aktualne analizy, to oczy-
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wiscie robimy studium wykonalnoéci. To sg teraz juz rzeczywiste koszty. Pani prof. Woje-
wodzka- Krél na zlecenie firmy Energa, chcacej budowaé stopien wodny w Siarzewie, prze-
prowadzita badania. Wynika z nich wprost, ze jezeli dzisiaj zainwestowalibySmy w Wiste
30 000 000 tys. zt - taki jest koszt postawienia wedlug weze$niejszych analiz, bo dzisiaj
sie okazuje, ze stopnie wodne beda nawet tansze — to, wedlug pani Wojewodzkiej-Krol,
koszt catkowity pomiedzy Warszawg a Gdanskiem wyniéstby 30 000 000 tys. z1. JakbySmy
dzisiaj to wylozyli i wybudowali 9 stopni wodnych z elektrowniami, to wplywy od wszyst-
kich efektow tego dziatania rocznie wynosityby 18 000 000 tys. zt. Mozna wiec powiedziec,
ze inwestycja zwraca sie w ciggu dwoch lat. Wynika to z najSwiezszych badan pani Woje-
wodzkiej-Krol. ;

Z badan pana prof. Plucinskiego przeprowadzonych na Odrze, w portach Swino-
ujScie-Szczecin, wynika, ze jest duze zapotrzebowanie na przedsiebiorstwa. Ponad 20
milionéw ton towaréw mozna rocznie odrzanska drogg wodng realizowa¢. Wiadomo,
ze to wszystko jest w teorii, a kiedy przychodzi praktyka, to okazuje sie, ze moze by¢
drugie tyle. Widzialem w porcie Gdansk, ze masowo zaczynajg by¢ drogg morska dostar-
czane do Polski samochody. Chcemy, zeby dalej przesuwaly sie one drogami wodnymi.
To jest przyszlosc. To jest tani transport.

Posel Elzbieta Stepien (N):

Nie jest tani. Panie ministrze, z calym szacunkiem.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

Jak méwie, robimy aktualne analizy. Mozemy sie spieraé, ale badania pani prof. Woje-
wodzkiej-Krol moéwig wyraznie, ze sg wplywy, nie wprost do budzetu, ale w réznych
dziataniach. Robigc to wszystko, dostarczamy wode dla przemyshu, leSnictwa. Powo-
dujemy nizsze straty z tego tytulu. Takie sg badania, mozemy sie nie zgadzaé z tymi
badaniami, ale pokazuja one, ze jest wplyw 18 000 000 tys. zI. Moge dostarczy¢ materiaty.
Nie ma problemu.

Posel Elzbieta Stepien (N):

Bardzo chetnie zapoznam sie z tymi materiatlami, jezeli to mozliwe. Przyznam jednak
szczerze, ze trudno mi jest ocenié rachunek ekonomiczny, gdybySmy mieli analizowaé
to w korelacji z dochodami, zwigzanymi z wykorzystaniem dréog kolejowych czy trans-
portu drogowego. Prosze mi wierzy¢, ze tez dysponuje materiatami, z ktérych jasno
wynika, ze transport rzeczny, przy corocznym utrzymaniu tej infrastruktury — prosze
zauwazyc, ze nie jest to tylko i wylgcznie wybudowanie, ale coroczne utrzymanie calej
infrastruktury — jest bardzo kosztowny. )

Ponadto, jest jeszcze jeden aspekt. Wiem, ze jestecie panstwo Ministerstwem Srodo-
wiska, a nie Ministerstwem Ochrony Srodowiska i nie uwzgledniacie czego$ takiego jak
wlaénie ochrona §rodowiska, przede wszystkim dna rzeki. Tutaj tez mozemy sie spierac,
ze przeciez jezeli bedg sobie plywac promy, to one bedg dotlenia¢ rzeki, ale to nie jest
prawda. Prosze jeszcze zwroci¢c uwage na amerykanskie doniesienia medialne z ostat-
niego czasu. Wynika z nich, ze wycofujg sie oni z tego rodzaju dzialan, czyli ingeren-
¢ji ludzkiej w infrastrukture rzeczna. Wrecz przeciwnie — cheg przywracaé pierwotny
ksztalt rzek, poniewaz plynie z tego wiecej korzysci, a przede wszystkim zmniejsza sie
ryzyko poziomu powodziowego etc. Dziekuje.

Sekretarz stanu w MGMiZS Jerzy Materna:

d.ch.

Dziekuje za te pytania, bo jest to bardzo wazny glos w tym wszystkim. Przeslemy
wszystkie materialy, bo edukacja jest bardzo wazna rzecza. Mamy wiele materiatow,
ktore mowia wrecz odwrotnie, ze jezeli dzisiaj nie robimy tego, czego nie robiliSmy przez
20, a moze nawet i 30 lat, to widzimy, co sie dzieje z Wislg i Odra. Po prostu dziczeja.
Damy te materialy. Posiadamy liczne. Mamy dowody na to, ze erozja nastepuje wtedy,
kiedy sie nic nie robi. Przykladem sg Malczyce, ktore trwajg juz bardzo diugo, bo mija juz
20 lat. UwzgledniliSmy wszystkie tzw. dzialania ekologiczne. Sg tak zwane przeplawki.
Duzym kosztem, ale robimy to. Mozna powiedzie¢, ze to tak jak projekt drogowy, ktory
dzisiaj uwzglednia wszystkie aspekty. Mamy przeciez przejscia dla zwierzyny. Powiem
o lubuskim, w ktoérych na odcinku 30 km mamy 5 przej$é dla zwierzyny. To samo chcemy
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robi¢ dla projektow transportu wodnego. Nikt nie chce doprowadzi¢ do tego, zeby pogor-
szy¢ warunki srodowiskowe. Wrecz przeciwnie, dzieki stopniom w Malczycach, uwzgled-
niliSmy legi leéne, ktére powodujg nawadnianie lasow. To sg te pozytywne aspekty. Jak
moéwie, dostarczymy materiaty.

Jeli chodzi o kolej, to powiem tak: dyrektywa unijna moéwi wprost, ze do 2030 r.
transport drogowy ma by¢ przeniesiony w 30% na inny transport. Méwimy o transporcie
kolejowym i wodnym. Do 2050 r. - musi byc 50%. Musimy to wiec robi¢, bo sama kolej,
z calym szacunkiem... Patrze na to tez w aspekcie odrzanskiej drogi, nadodrzanki, ktora
byta eksploatowana w latach 70., przebiegata przez lubuskie i jest dzisiaj zdewastowana
przez ciagly transport wegla na Wybrzeze, do Swinoujscia i do Szczecina. Zostalo to zde-
wastowane i dzisiaj sie to odbudowuje. Dobrze, ze powstajg alternatywne drogi, takie
jak droga wodna, ktéra w eksploatacji naprawde jest najtanszym Srodkiem na diugich
odcinkach, mowimy o 300 km - taki jest odcinek ze Slagska na Wybrzeze, do Swinoujscia.
To jest zadanie, ktore naprawde bedzie sprzyjalo naszej gospodarce. Taki jest trend. Nie
slyszalem o amerykanskich doniesieniach. Chetnie pozyskam te materialy, a my dostar-
czamy panstwu wszystkie nasze materialy i bardzo chetnie odpowiemy, bo trzeba przede
wszystkim rozmawiac i pokazywac¢ argumenty. To, co robimy, ma sens. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Prosimy o przekazanie materialow do Komisji. Komi-
sja rozesle je wszystkim czlonkom. Jeszcze pani posel.

Posel Elzbieta Stepien (N):
Nie uzyskatam informacji, jaki jest koszt tego projektu i kto go bedzie wykonywat. Moze
pan to zawrze¢ w tych materialach, zeby nie przediuzacé.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Chyba ze na szybko pan minister odpowie.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Moéwilem juz o koszcie calkowitym. Jesli chodzi o odrzanskg droge wodna, to jest to
30 000 000 tys. zt. Jesli chodzi o kanat §laski, to jest to...

Posel Elzbieta Stepien (N):
Chodzi o koszt przygotowania projektu.

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:

Dzisiaj przygotowujemy studium wykonalno$ci. Dopiero studium wykonalnoSci pokaze
nam, jakie beda rzeczywiste koszty. Na tym etapie nie moge pani powiedzieg, ile. Szacuje
sie, ze stopien wodny z elektrownig na Odrze to jest koszt w granicach 400 000 tys. zl.
Moéwimy o elektrowni i stopniu wodnym. )

dJesli chodzi o najnowszy projekt z Miniterstwa Srodowiska na stopien wodny z elek-
trownig na Wisle, to jest to koszt 2 200 000 tys. z1. To sg najnowsze dane o finansowaniu.
Jednak dopiero przetarg i Projektuj i buduj pokaza rzeczywisty koszt.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Pani posel pytala o to, jaki jest koszt przygotowania dokumentacji. Jezeli pan pamieta
z glowy, to bardzo prosze, a jezeli nie...

Sekretarz stanu w MGMiZS J erzy Materna:
Damy na pismie. Jezeli bowiem chodzi o studium wykonalnosci, to robimy je przy wspot-
pracy z portami Szczecin-Swinouj$cie w przypadku odrzanskiej drogi wodnej, a jesli
chodzi o studium wykonalnosci dla Wisty, to jest Port Gdansk. Po przetargu dokladnie
bedziemy wiedzieli, jaka jest tego warto$c, bo beda potencjalni wykonawcy i bedziemy
znali rzeczywistg cene.

Przewodniczaca posel Urszula Pastawska (PSL):
Jezeli nie ma juz pytan i uwag, to dziekuje bardzo, panie ministrze.
Zamykam posiedzenie Komisji.
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