Ls. 2.967/1900.

We L wowie, dnia 25. kwietnia 1900.

lleg. 135

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o wniosku posta Merunowicza w przedmiocie kolei zelaznej
Lwow-Winniki.

Wysoki Sejmie!

Jeszcze w r. 1893 Wydziat Rady powiatowej lwowskiej za inicyatywa postow
Abrahamowie?a i Merunowicza (prezesa i sekretarza tej Rady) zwrdcit uwage sfer
interesowanych na okoliczno$¢, ze Rzad zamierza budowaé¢ odnoge kolejowg od stacyi
kolei Karola Ludwika Podborce do c. k. gtéwnej fabryki tytoniu w Winnikach, jako
kolej dowozowa obliczong tylko na transport frachtéw (eine Schleppbahn) dtugosci
312 kilom, z preliminowanym kosztem 90.0U0 zt. w. a.

Wybudowanie tej kolei, przeznaczonej wylgcznie dla uzytku Winnickiej
fabryki wykluczatoby na czas nieograniczony widoki urzeczywistnienia budowy kolei
Zelaznsj ze Lwowa do Winnik, ktéra ma donioste znaczenie nietylko dla stolicy
kraju i wschodniej okolicy miasta Lwowa, ale takze i dalej siegajaca doniostos¢
jako poczatek trasy kolei ku Przemyslanom, Brzezanom, Podhajcom do Monasterzysk.

Gdy wiec rzadowy projekt odnogi Podborce-Winniki nietylko nie popiera
intereséw kraju, jego stolicy i wschodnich okolic miasta Lwowa, ale wrecz szkodzi
wymienionym interesom, — stusznie Wydziat Rady powiatowej Iwowskiej spowodowat
w tej mierze zbiorowa akcye interesowanych czynnikdéw, azeby przeszkodzi¢ urze-
czywistnieniu tego rzgdowego projektu.

Szczegdtow tej zbiorowej, kilka lat trwajacej akcyi przytacza¢ nie bedziemy,
wystarczy skonstatowaé, ze energicznym usitowaniom Wydziatu krajowego, Repre-
zentacyi miasta Lwowa, Wydziatu Iwowskiej Rady powiatowej, lzby handlowej
i przemystowej i interesowanych witascicieli gruntéw i przedsiebiorstw fabrycznych,
szczegOlnie za$ poparciu c. k. Namiestnictwa i grona galicyjskich postow u wiadz
centralnych w Wiedniu zawdzieczy¢ nalezy ten pomysiny skutek, iz Rzad zaniechat
na razie przynajmniej budowy odnogi Podborce-Winniki. Decyzyi tej Rzad wprawdzie
ofieyalnie interesowanym nie podat do wiadomosci, ale fakt, ze przez'? lat Rzad nie
czyni zadnych krokéw do zrealizowania swego projektu, lecz prowadzi ciggle roko-
wania z interesowanymi o budowe linii Lwoéw-Winniki domagajac Sie od tychze
nadzwyczajnych ofiar materyalnych, kaze wnioskowa¢, Ze Rzad centralny w zasadzie
nie sprzeciwiajgc sie tej linii, pragnatby jednak akcya tak pokierowaé¢, azeby Pan-
stwo przyczynito sie do budowy tej linii tylko kwotg 90.000 z}. w. a., t. j. takg suma,
jaka odnoga Podborce-Winniki miata kosztowaé, — nadwyzke za$ kosztéw miatyby
pokiy¢ interesowane czynniki wzglednie przedsiebiorcy, ktérzyby sie zgtosili z za-
miarem budowy choéby w czesci na wiasne ryzyko. Najwazniejszym za$ czynnikiem,
ktory sktonit prawdopodobnie Rzad do decyzyi zaniechania na razie odnogi Podborce-
Winniki bylty uchwaly Wysokiej Izby powziete na skutek wnioskéw pp. Abrahamo-
wicza i Merunowicza w latach 1895 i 1897.

Dnia 9. lutego 1895 r. Sejm uchwalit na wniosek posta Abrahamowicza:



.Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby przeprowadzit z c. k. Rzadem
rokowania o budowe potgczenia kolejowego c. k. gtdwnej fabryki tytoniu w Win-
nikack ze stacyg Lwoéw-Dworzec gtéwny zamiast projektowanej liniii frachtowej
Winniki - Podborce “.

Dnia 15. lutego 1897 r. zas powodu ponownego w tej sprawie wnic sku posta
Merunowicza domagajacego sie budowy tej linii, jako kolei panhstwowej, Sejm
uchwalit ,przekazaé¢ Wydziatowi krajowemu do zatatwienia wniosek posta Meruno-
wicza w sprawie poparcia przez kraj budowy kolei lokalnej ze Lwowa do Winnik
z poleceniem zbadania tej sprawy, ewentualnego podjecia rokowan z c. k. Rzadem
co do warunkéw subwencyonowania tej budowy ze Skarbu panstwa i zdania sprawy
Wysokiemu Sejmowi z odpowiedniemi wnioskami#

Watpi¢ nie mozna, ze te enuncyacye Wysokiego Sejmu dozna¢ musiaty
pewnego uwzglednienia u Witadz centralnych.

Uzyskawszy w ten sposob chocby chwilowe zaniechanie mys$li budowy rzag-
dowego projektu ,Podborce-Winniki“ postaralty sie interesowane czynniki o wdro-
zenie odpowiedniej akcyi celem ustalenia kierunku trasy Lwoéw - Winniki, zesta-
wienia kosztéw budowy, obmys$lenia sposobu ich pokrycia i zebrania dat rentownosci
tej kolei.

I w tej mierze Wydziat krajowy wchodzgc w interniye powyz wymienionych
dwoch rezolucyi Wys. Sejmu, zarzadzit, co uwazal za konieczne i wskazane, azeby
wprowadzi¢ akcye na wiasciwe tory.

Na wiadomo$¢ o tej inicyatywie, siedmiu witascicieli okolicznych cegieln
juz 28. marca 1894 r. wniesto pisemna deklaracye, iz moga zapewni¢ tej kolei
sKilka tysiecy wagondw frachtu cegty i wegla4t i prosili, azeby ich nie pomija¢ przy
prowadzeniu odno$nych pertraktacyi.

Szczegotowe fachowe obliczenia za$ expertéow inzynieréow: Marcina Maslanki
i Antoniego Fleischla, ktorym gmina m. Lwowa dla poparcia sprawy }oruczyta na
wiasny koszt opracowanie trasy, kosztéw budowy i rentownosci tej kolei, ztozone
w aktach magistratu m. Lwowa, wykazujg, Ze kolej ta prowadzona trasg projekto-
wang przez wspomnianych inzynieréw (od kolei Ozerniowieckiej na Bogdandwce przez
Grdédeckie przedmiescie, Nowy Swiat, Wulke, Stryjskie, Zielone, Pohulanke, Ce-
tneréwke i tyczakowskie przedmiescie), kosztowataby 652.860 zt. a. w., miataby diu-
gosci 13 kilometréw i databy w ruchu osobowym dochéd netto 72.339 zt. 80 ct. a. w.

czyli 10'3°/0 wydanego kapitatu, — w ruchu towarowym za$ databy oddzielnie brutto
dochodu rocznego 68.000 zt. a. w. W tem zestawieniu obliczono doktadnie na zasa-
dzie dat statystycznych drzewo, wegiel i inne towary potrzebne dla miasta, stacyi

elektrycznej, dla 14 witascicieli okolicznych cegieln, wywéz cegiet, wywéz i przy-
woz piwa z browaréow Kleina i Lesienickiego, maki zboza i wreszcie tytoniu, —
tak, ze odnosne daty, zebrane i przedtozone w r. 1896, cho¢ w przyblizeniu za
realne uchodzi¢ winny.

Niezawisle od tego Wydziat krajowy poruczyt juz w r. 1895 swojemu wia-
snemu krajowemu departamentowi kolejowemu, azeby ,podjgt studya co do kwestyi
technicznej i co do rentownosci pomienionej linii4

Rzeczone bidoro kolejowe wypracawato projekt innej trasy potaczenia Lwowa
z Winnikami diugosci 17-2 kilom, i obliczyto jej koszt na 495.009 zt. a rentownosé
w ten sposéb iz dochdéd brutto:

w ruchu osobowym wynosi¢ ma . . . 46.915 z+. 19 ct.
a w ruchu towarowym . . . . 107.298 ,, 84
razem . . 154.214 z+. 03 ct.
Potracajac od tego koszta ruchu, konser-
wacyi i wozownictwa . . . . . 55.677 ,, 50
pozostaje czysty dochéd . . 98.536 zt. 53 ct.
Ta trasa prowadzi¢ by miata z Kozielnik (stacyi) przez Pasieki miejskie po
za rogatkg tyczakowska przez Lesienice do Winnik, — pomijataby wiec Lwow

zupetnie.

Dla wszelkiej Scistosci zauwazy¢ nalezy tutaj, ze biuro kolejowe W j dziatu
krajowego odmiennie od obliczen inzynieréw Maslanki i Fleischla ocenia koszt trasy
przez nich projektowanej na 1,700.000 zt. a. w.

Jakkolwiek rézne sg te ocenienia, to jednak mimo to w tem sie zgadzajag
tak biuro kolejowe Wydziatu krajowego jak i pp. Maslanka i Fleischl, iz kazda
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z tych tras zapewnia odpowiednia rentg od inwestowanego kapitatu, ze wiec linia
Lwow-Winniki jéest niewagtpi'wie linig rentowna.

Tak ze strony Wydziatu krajowego jak i gminy m. Lwowa prowadzono tez
rokowania z Rzgdem o budowag tej linii. Szczego6ly tych rokowan nie przedstawiajg
nic takiego, coby dla ocenienia sprawy mogto mie¢ decydujgce znaczenie, — nie
ma wiec potrzeby przytaczania tu historycznego ich przebiegu. — Ograniczamy sie
na stwierdzeniu, ze Rzad zajmuje dotgd zawsze to stanowisko, iz przypisuje mylnie
linii Lwow-Winniki tylko lokalne znaczenie i ze dlatego linia Lwow-Winniki ,nie
mcze by¢ projektowang na koszt Panstwa, chyba jezeli gmina m. Lwowa i intere-
senci przyjma na siebie nadwyzke kosztéw budowy tej lokalnej kolei po nad koszta
budowy kolei dowozowej z Podborzec do fabryki tytoniu w Winnikach, prelimino-
wanych przez c. k. Ministerstwo skarbu na 90.000 zt. a. w.u. (Reskrypt Min. handlu
z 25. lutego 1895 1 58.532/1894).

Ministerstwo wojny zapytane w tej sprawie oswiadczyto reskryptem z 25.
kwietnia 1894 1 1.438, ze nie ukonczyto jeszcze rokowan z Ministerstwem handlu
o budowe ,waznych linii kolejowych, dotykajacych bezposrednio interesu wojsko-
woscil, Ze wiec ,na raziel (,gegenwartigu) nie moze popiera¢ linii Lwéw-Winniki,
.2€ jednak zachowuje w pamieci te sprawe i w stosownym czasie zwroci sie do
Ministerstwa handlu c¢ poparcie tego projektull

W r. 1898 zawigzato sie konsorcyum ztozone z pp. Jerzego hr. Dunin Bor-
kowskiego, Edmunda Berggriina, Antoniego Fleischla, Joézefa hr. tubienskiego i
Jakéba Piepes - Poratynskiego, ktére przedtozylo Reprezentacyi m. Lwowa projekt
tej kolei majacej wychodzi¢ z gminy Kulparkéw z trasg kolei Czerniowieckiej przez
Bajki, Wulke, Stryjskie, Zielone i tyczakowskie przedmiescie okalajac tym sposo-
bem potudniowo-zachodnig cze$¢ miasta. — Obliczony koszt budowy 1,400.000 zi
a. w. zamierzali projektanci pokry¢ w ij3 przez emisye akcyi, a w 23 badz w drodze
zaciggniecia pozyczki pierwszenstwa, badz w drodze emisyi gwarantowanych przez
kraj akcyi pierwszenstwa.

Projekty te bytly przedmiotem narad, badan przez ankiety i aKspertow i kon-
ferenoyi, a ich rezultatem uchwata Rady m. Lwowa powzieta 7. wrzesnia 1899 r.
nastepujacej dostowej tresci:

Uznaje sie uzyteczno$¢ potaczenia miasta Lwowa z Winnikami, jednak nie
w tej mierze, izby dla pro ekiowanych linii miata gmina m. Lwowa czyni¢ mate-
ryalne ofiary, ktérych zwlaszcza ze wzgledu na obecne stosunki finansowe uczynié
nie moze.

Rzeczywistej korzysci polgczenia tego spodziewa sie gmina tylko w razie
przedtuzenia linii do miast Brzezan, Podhajec — Monasterzysk. Zarazem wyrazita
Rada m. zapatrywanie, ze nalezy wyjedna¢ u kraju podjecie akcyi w kierunku do-
konania przez kraj wspomnianej linii kolojowej i uchwalono wskutek tego upowa-
zni¢ Magistrat do os$wiadczenia imieniem gminy gotowos$ci do ponL sienig na ten
cel pewnych ofiar materyalnych, jezeli przy budowaniu takiej linii, interesy miasta
nalezycie zostang uwzglednione.

Te uchwate Magistrat m. Lwowa przedtozyt do wiadomosci Wydziatowi kra-
jowemu i Namiestnictwu, ktore w skutek kilkakrotnych nalegan c. k. Generalnej
Dyrekcyi monopolu tytoniowego w Wiedniu, polecato Magistratowi Iwowskiemu
spieszne przeprowadzenie rokowan z gming m. Lwowa i innemi interesantami, jak
i z konsorcyum przedsiebiorcow wzgledem zrealizowania budowy kolei Lwow-
W inniki.

Oprocz powyz wymienionych trzech projektéw trasy Lwow-Winniki (biéra
kolejowego, inz. Maslanki i Fleischla i Spdétki Jerzy hr. Borkowski et” cons.) pojawit
sie w zesztym roku jeszcze czwarty projekt trasowania tej kolei.

Ministerstwo kolei zelaznych reskryptem z 13. lutego 1899 1 4594 udzielito
pp. Joézefowi hr. tubienskiemu i Edmundowi Berggrun pozwolenia do przedsiebrania
technicznych robo6t przygotowawczych dla normalno-torowej kolei lokalnej od punktu
pomiedzy kim. 350 i 353 linii c. k. kolei panstwowych Lwéw-Krasne przez Zniesienie,
Krzywczyce i Lesienice do Winnik z odgatezieniem z Lesienic do granicy miasta
Lwowa na tyczakowie, a stad do pewnego punktu miedzy kim. 8 i 9 linii kolei
Lwow-Czem’ >wce.

Z polecenia Ministerstwa c. k. Namiestnictwo zazgdato od Magistratu miasta
Lwowa opinii 0 znaczeniu tego projektu i sprawozdania, czy gmina m. Lwowa pro-
jekt ten za odpowiedni uznaje i czy wobec tego projekt bezposredniego potgczenia



4

kolejowego gtéwnego aworca we Lwowie z Winnikami nalezatoby uwaza¢ jako
zaniechany.

Ani Magistrat ani gmina m. Lwowa nie wyuwity jeszcze o tym projekcie
swego zdania dla braku blizszych danych tak co do trasy samej jakotez co do stacyi
koto rogatki tyczakowskiej i co do potaczenia tak z kolejg Brodzko - Tarnopolska,
jakotez Lwowsko-Czerniowieckg i Magistrat odniést sie do c. k. Namiestnictwa
0 udzielenie szczego6towych planéw tej trasy, na podstawie ktérych mogitby ocenié
doniosto$¢ projektowanej kolei i zasiggng¢ w tej mierze opinii Reprezentacyi miejskiej.

Wspomnie¢ wreszcie nalezy, ze w nadzieji budowy linii Lwéw-Winniki, inzy-
nier we Lwowie p. Ludwik Obadalek reskryptami minist. kolei zelaznyeh z 29. gru-
dnia 1897 1 19138, 4. lipca 1898 1 30579 i 20 lipca 1899 1 31161 uzyskat pozwo-
lenie do przedsiewziecia przedwstepnych robo6t technicznych dla normalnotorowej
kolei od stacyi Winniki przez Horodystawice, Mikotajow, Unterwalden, Hanaczéw
do Przemyslan.

Gdy Rzad dotad nie zdecydowal sie do budowy linii Lwéw-Winniki jako
kolei panstwowej i gdy ta sprawa obecnie takze w Komisyi kolejowej lzby deputo-
wanych Rady panstwa jest przedmiotem debaty, przeto 29. grudnia 1899 roku poset
Merunowicz ponowit w tej sprawie wniosek nastepujacej tresci:

Wysoki sejm raczy uchwalié:

Wzywa sie c. k. Rzad:

1. azeby zaniechat zamierzonej budowy kolei dowozowej dla frachtéow (einer
Schleppbahn) od magazynéw c. k. gtéwnej fabryki tytoniu w Winnikach tdo stacyi
c. k. kolei panstwowej w Podborcach;

2. azeby wzigt pod rozwage budowe kolei lokalnej z Winnik do Lwowa
jako kolei panstwowej, i odpowiedni wniosek, azeby przedtozyt mozliwie jak naj-
spieszniej do konstytucyjnego zatatwienia.

Z powyz zestawionego dotychczasowego przebiegu akcyi wynika dowodnie,
ze budowa linii kolejowej Lwéw-Winniki jest konieczna.

Konieczno$¢ te uznaja wszystkie bez wyjatku czynniki, powotane do
ocenienia tej sprawy.

Uznaje to Rzad juz samym faktem, iz postanowit potgaczy¢ fabryke tytoniu
w Winnikach z najblizszg po za Lwowem stacyag kolei Lwow-Krasne — osobng od-
noga, kolejag dowozowa.

Uznat to Wysoki Sejm rezolucyami z 9. lutego 1895 i 15. lutego 1897 r.

Uznata to Reprezentacya krol. stot. m. Lwowa, Wydziat Ilwowskiej Rady po-
wiatowe] i lwowska Izba handlowa i przemystowa, ktére w licznych pismach do
Ministerstwa finanséw, handlu i kolei zelaznych wykazywaty, iz linia ta jako kolej
panstwowa, jako poczatek dalszej iiaii do Brzezan i Monasterzysk winna by¢ wy-
budowana.

Uznajg to interesowani wiasciciele okolicznych cegieln.

Uznajg przedsiebiorcy zawigzujacy sie w konsorcya i przedstawiajgcy rézne
projekty trasy.

Uznajg to wreszcie i fachowi eksperci razem z technicznem biurem kolejo-
wem Wydziatu krajowego wykazujgcy zapewniong zywotnos$¢ i rentownos$¢é tej linii.

Rozchodzi sie wiec tylko o dwie kwestye, ktore wywotaty réznice zapa-
trywan miedzy Wiadzami rzadowemi, a reprezentantami Witadz autonomicznych
1 interesowanych, a mianowicie:

1. Czy kolej ta ma by¢ wybudowang jako panstwowa kosztem funduszéw
panstwowych, czy tez jako przedsiebiorstwo krajowe lub prywatne z charakterem
kolei lokalnej subwencyonowanej tylko przez Panstwo i

2. czy i o ile trasa tej kolei uwzglednia¢ ma takze interesy miasta Lwowa
.ako stolicy kraju i jako miejsca, w ktorem schodzag sie wszystkie linie galicyjskich
kolei pétnocno - wschodnich.

Co do pierwszej kwestyi, nastepujgce powody przemawiajg za tern,
izby kolej Lwoéw-Winniki zostata wybudowana kosztem panstwa:

Dwa sa gtéowne wzgledy, ktore stworzyty mys$l potaczenia Lwowa z Winni-
kami, a w szczego6lnosci:



1. Potrzeba utworzenia tanszej i szybszej komunikacyi miedzy panstwowg
fabryka tytoniu w Winnikach a Lwowem, gdyz dotychczasowe potgczenie wozowe
pochtania znaczne sumy i nie odpowiada cywilizacyjnym postepom przemystu.

Jest to niewatpliwie interes panstwowy, ktéory wiasciwiej i korzystniej bedzie
zatatwionym, jezeli dla tego celu bedzie wybudowang linia. Lwéw-W inniki, ktéra wprost
bezposrednio tgczy 'Wiuniki ze Lwowem, anizeli, jezeliby fabryke winnicka tgczono
ze Lwowem za pomocg dwadch linii Winniki-Podborce i Podborce-L wéw. Fabryka winnicka
ma bowiem nieustanne relacye ze Lwowem, tak jako miastem centralnem, ogniskujgcem
w sobie okoliczne stosunki handlowe i przemystowe, jak i z powodu, Zze tutaj sag
wyzsze wiadze finansowe, z ktorymi Zarzad Winnickiej fabryki w ciggtym musi po-
zostawaé kontakcie. Najkrotsza wiec linia kolejowa taczaca Winniki wprost ze Lwo-
wem musi by¢ dla intereséw panstwa dogodng i korzystna.

2. Linia Lwow-Winniki, jak wykazano, jest poczatkiem nowej dtuzszej linii
Lwoéw-Winniki- Przemys$lany - Brzezany-Monasterzyska. Powzigwszy wiec zamiar bu-
dowy linii Lwéw-Winniki, myslano przytem riewatpliwie i o tym dalszym celu tej linii.

I ten dalszy cel za$ nie ma cechy lokalnego interesu, lecz jest interesem
panstwowym, og6lnym.

Galicya bowiem ma prawo zada¢ nie tylko w swoim wilasnym interesie, ale
i w ogolnym interesie panstwa, ktére dla utrzymania rownowagi politycznej i eko-
nomicznej réwnomiernie wszystkie prowincye traktowa¢ musi, azeby i w sprawach
rozwoju kolei byta na réwni traktowang z innemi prowincyami. Rzut oka za$ na po-
lityke rzadu w budowach kolei wystarczy, by wykaza¢, ze w tym wzgledzie rzad
w stosunku do Galicyi nie kierowat sie dotgd ani wzgledem na interes poszczegdl-
nych okolic, ani wzgledem na stolice kraju, lecz przewaznie wzgledami ogdlnopan-
stwowemi, strategicznemi, a nadto, ze Galicya w poréwnaniu z innemi prowincyami
po macoszemu nieréwnomiernie jest traktowana.

Rozwo6j kolei zelaznych w Galicyi wykazuje pod wzgledem ich przeznaczenia
trzy gtdwne fazy:

1. Budowa kolei Karola Ludwika i Czerniowieckiej, przechodzacych przez
srodek i calg diugos¢ kraju i tworzgcych jedng z najgtéowniejszych arteryj komuni-
kacyjnych panstwowych. Okres ozasu od 1838 —1866.

2. Budowa kolei strategicznych od r. 1866 — 1876.

3. Budowa kolei drugorzednych od r. 1876 do tej pory.

W roku 1876, to jest w porze, gdy procz Galicyi, Istryi i Dalmacyi, wszyst-
kie prowincye panstwa posiadaty juz gtowne 11.Je komunikagyjne o wartosci ogélno-
panstwowej i krajowej, Galicya posiadata z calej sieci panstwowej, wynoszacej 10 746
kilometrow, tylko 1.532 ki ometrow, to jest okoto 14°/, catej iloSci. Stanowito to
1 kim. na 51 kilometrow kwadratowych powierzchni kraju, lub na 3.554mieszkancéw.

Poddéwczas Galicya zajmywata pod wzgledem gestosci linii komunikacyjnych
w monarchii przedostatnie miejsce.

Od roku 1876 do roku 1898 zbudowano w Galicyi dalszych 1.550 kim. kolei;
nie zmienito to jednak o wiele powyzszego niekorzystnego stosunku; obecnie mamy
bowiem wprawdzie 17-7°/0 z catej ilosci w panstwie istniejgcych kolei, co wynosi
1 kim. kolei na 25-47 kim.2 lub na 2.114 mieszkancéw, lecz réwnoczesnie wyrosta
ilos¢ kolei w innych prowincyach tak, ze zajmujemy w rzedzie prowincyi tych jeszcze
zawsze miejsce przedostatnie.

I tak przypada na 1 kim. kolei w r. 1897:'

W  Austryi nizszej .11 kim.2i 1.487
" . wyzszej .14 3 , 909
» Salcburgu .22 n » 527

Styryi . 17 Jf n 999
. Karyntyi . . 23 g/ » 806
) Krainie . 24 Y , 1.182
) Istryi . 25 7 , 2.187
1 Tyrolu . 34 » 1.090
n Czechach . .10 7 ., 1.118
. Morawii . .13 2 , 1.288
5 Szlasku . . 9-36 ¥ a1-101
v Galicyi . 2550 ;2144



W Bukowinie . . 30-00 kim2 i 1.837 mieszkarncow
Dalmacyi . . 101-00 ,, , 4.186 .

Lecz nie tylko pod wzgledem ilosci siec:. komunikaoyjnycti jesteSmy upoS$le-
dzeni, ale zarazem i pod wzgledem jakosci sieci kolejowej. Z chwilg.,, gdy wszystkie
prawie prowincye (précz Istryi, Galioyi i Dalmacyi) byty juz zaopatrzone w koleje
pierwszorzedne, przystgpit rzad we wszystkich prawie innych prowincyach do budowy
kolei, odpowiadajacych wymogom lokalnym i na podstawie ustaw z 25. maja 1880,
z 31. grudnia 1894 i 21. lipoa 1896 poczynit znaczne utatwienia i ulgi techniczne
i finansowe, a tern samem umozliwit powstanie sieci, ktére i miejscowym wymogom
odpowiadaja i dajg spodziewane doohodj7 zachecajgc tern samem do dalszej budowy.
W Galicyi jednak nawet sie¢ kolei strategicznych nie zostata jeszcze wykonczong —
jakkolwiek wiec o. k. Rzad w ostatnich 20 latach zbudowat znaczng ilos¢ kolei wia-
snym sumptem, majg one prawie wszystkie charakter wylgcznej ogoélnopanstwowej
wartosci i w wyjatkowych tylko wypadkach odpowiadajg takze potrzebom lokalnym,
jak np. kolej Halicz-Ostréw Tarnopol i kolej transwersalna.

Nadto nawet przy ubieganiu sie prywatnych o budowe linii, c. k. Rzgd stara
sie i kapitaty prywatne dla celow ogélno panstwowych zuzytkowa¢ badz to kierujac
trase projektowang w te strone, ktdra moze przynies¢ panstwu wieksze korzysci, badz
to stawiajgc warunek o charakterze wyta znie ogélnopanstwowego interesu budowa-
nia toru o normalnej szerokosci itp. Powiekszajgc tym sposobem koszt budowy i krzy-
zujgc tern nawet interesa lokalne. Rzad takim kierunkiem polityki kolejowej nie po-
piera naszych interesdw lokalnych, nie dziw wiec, Zze rozwdj kolei lokalnych w Gla-
licyi nie postepuje i pozostajemy zawsze w obeo innych prowincyi w tyle.

Gdy w roku 1897 w calem panstwie istnialo 4.227 Mm kolei lokalnych,
Galioya posiadata zaledwie 568 lani tego rodzaju kolei. A zauwazy¢ tez trzeba, ze
stosunki te wobec istniejgcych licznych sieci strategicznych i wobec tego, Ze Rzad
projektuje budowe dalszych tego rodzaju kolei, beda i nadal przeszkadza¢, raoyonal-
nemu rozwojowi kolei lokalnych, uniemozliwiajgc przez konkurencye strategicznych
kolei powstanie i rozwo¢j takich linii, ktéreby prywatnym kapitalom zabezpieczaty
odpowiednie procenta.

Wobec tego stanu rzeczy jednag z takich linii, ktéra mimo silnie odczuwanej
potrzeby lokalnej i interesu stolicy kraju, nie da sie wybudowaé¢ kapitatami prywa-
tnemi, jest niewatpliwie linia ,L wéw-Winn iki-Brzezany -Pod hajce ona-
sterzyska".

Jesli bowiem Rzad dla celéw ogélnopanstwowych projektuje budowe linii
takich, jak: ,Ztoozéw-Brzezany“ i "Podborce Wdnniki“, to oczywiscie i dla
kolei Lwéw -Winniki - Brzezany - Monasterzyska postawi warunek normalnego toru
i odpowiedniego wyekwipowania; wymogi te za$ podnoszac koszta po nad lokalne
potrzeby powodujg niemozliwos¢ odpowiedniego reutowania sie naktadowego kapitatu,
wykluczajg zatem mozno$¢ wybudowania tej kolei badz to przez kraj, badz tez przez
prywatnych interesentéw. JezelibySmy wiec znowu w tym razie podzielili mylne
zdanie Rzadu, iz kolej ta ma tylko lokalny interes to z gory jako pewnik przyjac
mozemy, ze wielki szmat zyznego kraju, miedzy kolejami: Karola Ludwika, Czernio-
wieckag i Tarnopolskg, liczagcy okoto 350.000 hektarow i przytykajacy z jednej strony
do stolicy kraju, pozbawiony kolei aprowizacyjnej z drugiej do miasta, bedacego
kluczem ,Podola“, pozbawionym bedzie na diugi czas jeszcze odpowiedniej komu-
n uacyi.

Gdy wiec powyzsze wzgledy ogolnopanstwowe, jak wykazano, stanowig
w danym wypadku przeszkode do stworzenia tej kolei przez kraj lub prywatnych
interesentow, — gdy -Galicya w poréwnaniu z innemi prowincyami pod wzgledem
zasilania kolejami z funduszéw panstwa budowanemi jest dotagd prawie najgorzej
traktowang, tc sadzimy, ze mamy wszelkie prawo i uzasadniony powo6d domagania
sie, by budowa kolei Lwow-Winniki zostata wykonang kosztem panstwa.

Co do drugiego pytania, oile projektowana trasa powinna uwzgledniac
takze interesy miasta Lwowa jako stolicy kraju, — to nalezy przedewszystkiem
podnies¢ fakt, ze dotad ani Rzad ani kraj ani nikt prywatny nie stworzyt zadnej
linii kolejowej, ktéraby miata na wzgledzie wylgcznie interes stolicy kraju. = Kolej



7

Lwoéw -Winniki nie jest przedmiotem, ktéryby dat powdd do obszernej dyskusyi ns
temat, czy polityka budownictwa kolejowego ma by¢ wiecej ogdlno panstwowag ozy
tez lokalna, — czy ma by¢ wzgledem stolic panstwa i krajéow dosrodkowg czy tez
odésrodkowg, — ale znowu skonstatowaé¢ nalezy fakt, ze dotad nie budowano ani
rzagdowych ani krajowych kolei wytacznie dla celow pewnych miast.

Z uchwaly Reprezentacyi m. Lwowa powzietej 7. wrzesnia 1899 r. wynika,
Zze Rada m. Lwowa w wybudowaniu samej linii tylko Lwoéw-Winniki nie upatruje
takiego interesu, izby dla tej wytgcznie linii gmina m. Lwowa miala czyni¢ znaczne
ofiary. Linia ta o tyle tylko zdaniem Rady miejskiej ma dla stolicy interes, o ile
jej kierunek trasy uwzgledni nalezycie interesa miasta Lwowa i o ile jest poczgtkiem
dalszej linii ku Brzezanom Monasterzyskom.

Z tych samych juz powodoéw trasa kolei Lwoéw-Winniki powinna takze
uwzgledniaé¢ interesa miasta Lwowa, tern bardziej, ze tylko wtedy gmina m. Lwowa
poprze sprawe budowy ewentualnie i materyalnemi ofiarami, jezeli Rada m. Lwowa
uzna, ze projekt trasy odpowiada jej wymaganiom, powyzej wymienionym.

Rzecz jednak nalezy traktowac¢ zupeitnie objektywnie, albo jest ta linia po-
trzebng dla ogo6lnych celéw albo nig nie jest. Sna¢ dosy¢ decydujacych i znajacych
lokalne stosunki krajowe czynnikéw wydato zgodnag opinig, Ze linia tajest dla celow
ogoélnych a przedewszystkiem panstwowych potrzebng. C k. Rzad nie powinien zatem
oglada¢ sie na to, czy i ile kto$ z interesowanych powiatéw, gmin lub prywatnych
co$ na ten cel ofiaruje, — lecz bez wzgledu na te niedecydujace okolicznosci przy-
stgpi¢ do budowy i uwzgledni¢ przy tern nalezycie potrzeby i interesy stolicy kraju.
Gminy a specyalnie stolicy krajow sg tak obarczone ciezarami na rzecz Panstwa, ze
czas juz, azeby Panstwo dla swoich celdw zaprzestato juz dalszych ofiar wymagac.
Specyalnie co do Lwowa od szeregu lat przy kazdej niemal sposobnosci Rzad domaga
sie od miasta Lwowa ofiar. Przyktadowo tylko przytaczamy, ze ulegajgc presyi
Gmina m. Lwowa w ostatnich latach na utworzenia fakultetu medycznego, budowy
gimnazyum Franciszka Jo6zefa, szkot realnej, przemystowej, handlowej i kadetéw
etc. etc, — ztozyta na te wylacznie panstwowe cele milionowe ofiary, ktérych skuta
teraz jeszcze dobrze odczuwa, — a wydajgc rocznie setki tysiecy na poruczony
zakres dziatania i na inne ogdlno panstwowe cele, — moze domagac sie stusznie, by
w tej sprawie nie czyniono jej korzystne zatatwienie dla gminy zawistem znowu od
pewnych z géry okres$li¢ sie majacych ofiar pienieznych.

Dla celow specyalnych miasta Wiednia Panstwo wydato przeszto 150 milio-
néw, Pradze dano 2 miliony subwencyi panstwowej. — Lwodw nietylko dotad zadnej
pomocy materyalnej od Panstwa nie uzyskat ale co chwila stawia mu c. k. Rzad centralny
alternatywe: albo dasz tyle, ile zadamy albo nie bedzie wykonang rzecz, ktérej ko-
nieczno$¢ w zasadzie uznajemy. Te polityke i dla kolei Lwow-Winniki Rzad, pragnie
zastosowac, stojgc twardo przy cyfrze 90.000 zt. a zadajac na reszte kosztow ofiar
krajowych, gminnych i prywatnych. — Sejm nie moze takiej blednej polityki po-
piera¢ a dlatego domaga sie bezwarunkowo w tym razie nalezytego uwzglednienia
przy tej linii takze intereséw stolicy kraju ktéra ma stuszne prawo domagania sie,
azeby dla jej specyalnie celow aprowizacyi, dla podania moznosci taniego dowozu
do stolicy artykutéw zywnosci i przedmiotéw handlu i przemystu i dla zapewnienia
tern samem pewniejszego i tatwiejszego zbytu tych artykutéw okolicom dalszym
Przemys$lan i Brzezan stworzono kosztem Panstwa potrzebng komunikacye kolejowg
nie czynigc warunkoéw subwencyi ze strony mniej zamoznych czynnikéw krajowych
na rzecz Panstwa.

W dniu 25. kwietnia 1900 r. a wiec tego samego dnia, w ktdérem niniejsze
sprawozdanie zostato uchwalone przez komisye kolejowg, weszta do Wys, Sejmu do
1 2.785 petycya Jézefa hr. tubienskiego i spétki we Lwowie z przedtozeniem pro-
jektu linii kolejowej Lwow Winniki-Przemys$lany. Do petycyi dolgczone sa plany,
kosztorysy budowy, obliczenia rentowosci itp.

Petycyonujaca spétka domaga sie orzeczenia, ze zamierzona przez Spétke bu-
dowa jest ze wzgledu na ogdlne interesa kraju uzyteczng i potrzebna, objecia tej ko-
lei najblizszym programem krajowej akcyi kolejowej, wdrozenia rokowan z Rzadem
dla uzyskania wydatnej subwencyi panstwowej i polecenia Wydziatowi krajowemu,
aby by} pomocnym spéice w zbieraniu subskrypcyi interesentéw, wreszcie uzycia sit
technicznych krajowego biura kolejowego do wykonania szczegdtowego projektu tej kolei.

Zbadanie takiego projektu przez fachowe sity techniczne i administracyjne,
przestudyowanie plandéw i obuczen i ocenienie kierunku trasy wymaga dtuzszego



czasu i niepodobna tez w ciagu kilku dni dzielagcych nas od konca tej sesyi Sejmo-
wej przedtozy¢ w przedmiocie tej petycyi szczegétowych, nalezycie opracowanych
wnioskoéw. Nalezy wiec najpierw przekaza¢ te petycye Wydziatowi krajowemu do
zbadania i zdania o niej sprawy.

Komisya kolejowa zgodnie z intencyg wnioskodawcy wnosi przeto:

Sejm wzywa c. k. Rzad azeby postarat sie o wybudowanie kolei zelaznej ze
Lwowa do Winnik jako kolei panstwowej i przy ustaleniu trasy uwzglednit o ile*
moznosci zyczenia i potrzeby gminy miasta Lwowa.

Petycyg Jozefa hr. tubienskiego i Spotki wniesiong do Sejmu 25. kwietnia
1900 r. do 1 2.785 o poparcie projektowanej przez te spotke budowy linii kolejowej
Lwow-Winniki-Przemys$lany Sejm przekazuje Wydziatowi krajowemu do zbadania
i zdan:a sprawy.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Zaleski. MatachowskKi.



