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Aleg. 139

Sprawozdanie

Komisyi gospodarstwa krajowego o wniosku posta Merunowicza
w sprawie sieci drog wodnych w Galticyi.

Wysoki Sejmie!

Sprawa budowy najwazniejszych drég wodnych w Galicyi, nie po raz pierwszy
zajmuje uwage Wys. Sejmu. Przy wszystkich uchwatach, odnoszgcych sie do regulacyi
rzek w kraju, miat Wys. Sejm na oku nietylko ochrone nadbrzeznych obszaréw od klesk
wylewow, ale i okolicznos¢, ze uregulowane rzeki w swych sptawnych czesciach, stuzy¢
moga jako drogi wodne taniemu wywozowi masowych artykutéw, z ktérych przewaznie
sktada sie produkcya naszego kraju. Te naturalne jednak drogi wodne, muszg by¢ uzu-
petnione i miedzy soba potgczone drogami wodnemi, sztucznymi wiec kanatami. Juz wr.
1880 pojawit sie wniosek posta Jana Stadnickiego, azeby Sejm uznajgc sprawe kanatu
sptawnego, taczacego San z Dniestrem za sprawe pierwszorzednej dla kraju ekonomicznej
doniostosci, upowaznit Wydziat krajowy do przeprowadzenia w tej sprawie rokowan z przed-
siebiorcami, ktorzyby bndowy kanatu tego podjac¢ sie chcieli. Wniosek ten nie przyszedt
wowczas do drugiego czytania.

W sesyi z r. 1892 na 1893 poset Rutowski wystgpit ze znacznie rozszerzonym
projektem, w ktérym domagat sie budowy dwdch kanatow, jednego taczacego San z Dnie-
strem i drugiego miedzy Wistg a Odrg, z czem potaczyt przyspieszenie regulacyi Dniestru
i Sanu. Whniosek ten wprawdzie w tej sesyi sejmowej nie zostat zalatwiony — ale w rok
pézniej Wydziat krajowy przedtozyt kompletny program regulacyi woéd i melioracyi w ca-
tym kraju i wnioskami swymi objat wezwanie do c. k. Rzadu, azeby przy zrealizowaniu
projektu potgczenia kanatem Dunaju z Odrg, zainicyowat i przeprowadzit budowe kanatdéw
sptawnych, tgczacych Odre z Wistg i San z Dniestrem. Wniosek ten, przez Wys. Sejm
dnia 13. lutego 1894 uchwalony, stat sie podstawg dalszych w tym przedmiocie, dotad
niestety tylko przygotowawczych czynnosci.

Wobec coraz bardziej olbrzymie rozmiary przybierajgcej akcyi Prus i Niemiec

catlych w kierunku budowy drég wodnych — wobec faktu, ze same Prusy od r. 1891 do
1897 wydaty na budowe drég wodnych okoto 400 milionow marek, a Zwigzek niemiecki
na panstwowe kanaty niemieckie okoto 380 mil. marek — wobec coraz widoczniejszych

korzysci, jakie z tego wzrostu dr6g wodnych odnosi rozwdj ekonomiczny Niemiec — po-



ruszyty sie wreszcie wilasciwe czynniki w Austryi i sprawa drég wodnych staneta i tutaj
na porzadku dziennym. Zajmuje sie nig rzad, zajmuja sie ciata parlamentarne i zawodowe
Reprezentacye ekonomicznych intereséw wszystkich wazniejszych krajow — powstaje tez
niemiecko-austryacko-wegierskie stowarzyszenie dla zeglugi wewnetrzne;j.

Pierwszy zjazd tego zwigzku, odbyty w r. 1896 zajmuje sie jeszcze wylkacznie
kanatami tgczacymi Dunaj z Menem, Odrg, Weltawg i Elbg, kanatami majacymi niesty-
chanie donioste znaczenie dla Wegier i dla zachodnich prowincyj austryackich, dla na-
szego za$ kraju znaczenie raczej ujemne dopOty przynajmniej, poki i Galicya nie otrzyma
swojej sieci drog wodnych, ktéremi by mogta swoje surowe ptody do obcych miejsc zbytu
dostawia¢ za optatg niskich taryf kanatowych i w ten sposoéb sprostaé wspétzawodnictwu
z wywozem wegierskim, ktory gtéwnie bedzie korzystat z wspomnianych wyzej drég wo-
dnych. Ale juz na nastepnym zjezdzie wspomnianego zwigzku niemiecko-austryacko-wegier-
skiego sprawa drég wodnych galicyjskich byta na porzadku dziennym, opracowana przez
wielce zastuzonego radce sekcyjnego R. Iszkowskiego w memoryale p. t.: ,Die Wasser-
strassen in Galizienll Z memoryatu tego mogli sie uczestnicy zjazdu dowiedzie¢, jak
wiele jest w tym Kkierunku w kraju naszym do zrobienia i jak to, co zrobiono dotychczas,
rowna sie bodaj czy nie zeru, mogli sie tez dowiedzie¢, ze juz wr. 1812 projektowat
c. k. Rzad budowe kanatu tgczacego San z Dniestrem i to tg samagtrasa, o jakiej dzi$
sie méwi, bo doling Wiszni, ze juz wtedy niemiecka broszura kupca berlinskiego Brau-
miillera o tym kanale, nosita tytut: ,Najwazniejszy kanat w Europie, przez
potaczenie Czarnego morza z Baltykiem i z Pdinocnem, zapomocg Wisty i Dniestru®,
(Der wichtigste Kanat in Europa durch eine Yerbindung des Schwarsen Meeres mit der
Ost- und Nordsee rermittels der Weichsel und des Dniesters.) ze dalej w r. 1844 pro-
jekt z r. 1812 zostat przerobiony i technicznie ulepszony z tym skutkiem, iz odtad przez
przeszto po6t wieku spoczywat w pyle zapomnienia. Wydobyta go stamtad wspomniana juz
programowa uchwata Wys. Sejmu z 13. lutego 1894, ktéra w my$l poprzedniego wniosku
posta dr. Rutowskiego objeta i kanal Odra-Wista, a na posiedzeniu z 10. lutego 1898
zostata ponowiona jako wezwanie do c¢. k. Rzadu, ,azeby przyspieszyt studya nad proje-
ktami budowy kanatéw sptawnych tgczacych Odre z Wista i San z Dniestrem i przepro-
wadzit ich budowell Na skutek tych uchwat c. k. Rzad w r. 1898 nadestat projekt ge-
neralny kanatéw galicyjskich wraz z wyjasnieniami, obejmujacy oprécz Kkilkakrotnie juz
wspomnianych dwoch, jeszcze trzeci kanat, Grdédek-Lwow-Brody, ktéry przez ewentualne
potaczenie z siecig rosyjskich drég wodnych moze nabra¢ bardzo doniostego znaczenia
jaso komunikacya handlowa Austryi i Srodkowej Europy w og6le z dalekim wschodem.

Projekt ten obejmuje 638'2 kilometrow kanatow w obrebie Galicyi, ktérych koszt
na wynosi¢ 131,180.290 zir. Koszi ten prawdopodobnie bytby mniejszy, gdyby rzad zamiast
wedtug wspomnianego gen. projektu budowaé kanat wzdtuz Wisty od Krakowa do Jaro-
stawia, zuzytkowat tu Wiste i San jako drogi wodne i w tym celu regulacye tych rzek
przyspieszyt. Komisya gospodarstwa krajowego sadzi jednak, ze w tej chwili nie nalezy
wchodzi¢ w szczegdty projektu rzadowego, jest to bowiem dopiero projekt najogdlniejszy,
ktéry jeszcze oczywiscie i dla samych jego twoércow nie jest ostatnim w tej sprawie sto-
wem.

Rzeczg Reprezentacyi kraju w tej chwili jest tylko, przez ponowienie dawnych swych
uchwat zmienionych tylko odpowiednio do obecnego stanu sprawy, z caltym naciskiem
upomnie¢ sie u c. k. Rzadu o zaspokojenie tej pierwszorzednej potrzeby kraju.

Jezeli dla samego tylko Wiednia, oprécz dawniejszych olbrzymich inwestycyj skarb
panstwa wydat ostatnimi czasy na zaktady Komunikacyjne przeszto 85 milionéw zt. —
jezeli nowe projekty inwestycyjne, ktérymi sg objete kanaty taczace Dunaj z niemieckiemi
drogami wodnemi, druga linia kolejowa tgczgca Tryest z Wiedniem i inne, majg koszto-
waé okragty miliard koron — to kraj, ktéry co do obszaru swego i ludnosSci tworzy wie-
cej niz jedng czwartg cze$¢ panstwa a tylko skutkiem wiekowego zaniedbania swych eko-
nomicznych interesdw ze strony c. k. Rzadu pozostat co do swej sity podatkowej w tyle
po za innymi krajami monarchii — ma prawo zadaé, aby nad jego ekonomicznymi inte-
resami rozciaggnieto rowng opieke, jak sie to dziato z innymi krajami. Wszakze ten kraj
do og6lnych dochodéw panstwa przyczynia sie kwotg stosunkowa okoto 11 do 12% a
przeto w owych 85 milionach danych ze skarbu panstwa na wiedenskie $rodki komunika-
cyjne, jest przeszto 9 milionéw zt. z Galicyi — a w miliardzie koron nowych inwestycyj
na kanaty i koleje prowincyj zachodnich bedzie Galicya uczestniczyé wydatkiem przeszto
100 milionéw koron. | trudno sie oprze¢ bardzo przykremu wrazeniu nierbwnomiernego
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postepowania z naszym krajem a innym: krajami w Radzie panstwa reprezentowanymi,
gdy sie zestawi fakt, ze w tym samym roku, kiedy na wiedenskie komunikacye postano-
wiono wydac¢ przeszto 85 miliondw, zaledwie po diugich targach uzyskano na regulacye
Bialy w Galicyi 121.200 zt. — albo ten drugi fakt, w odezwie Wydziam krajowego z d.
1. wrze$nia 1899 do c. k. Namiestnictwa przytoczony, ze kiedy c. k. Rzad zdecydowat sie
przyzna¢ dla Galicyi na regulacye gornego Dniestru 2,760.000 zt. ale rozciagnat to na
28 lat, wiec po 98.571 zi, rocznie — to dla Tyrolu udzielit na regulacye wodd 6,800.000
zt. na lat 6 po 1,133.333 zt. rocznie i na regulacye Adygi 6,400.000 zt. na 10 lat po
640.000 zt. rocznie — dla Karyntyi na regulacye Drawy 1,500.000 zt. w 10 latach po
150.000 zt. rocznie — a dla matego Yorarlbergu po 547.000 zi. rocznie, czem pokrywa
prawie wszystkie koszta obliczone na 5,177.132 zt. rocznie, do czego kraj przyczynia sie
drobnym datkiem 77.000 zt.

Po tylu ciezkich zawodach, jakich kraj w sprawie regulacyi rzek doznat od roku
1884, kiedy po wielkiej klesce powodzi po raz pierwszy stangt wobec c. k. Rzadu z pro-
gramowymi wnioskami, obejmujgcymi cato$¢ sprawy regulacyi rzek karpackich, a bynaj*
mniej nie idgcymi po nadto, co c. k. Rzad po takiej samej klesce przyznat dla Tyrolu —
po niestychanem opdznieniu tej sprawy, spowodowanem tylko oszczednosciowg polityka
¢. k. Rzadu, na kazdym kroku do Galicyi stosowana, nadeszta obecnie stosowna chwila do
naprawienia tylu zaniedban w obec ekonomicznego rozwoju tego kraju popetnionych. Kiedy
olbrzymimi kosztami #aczy sie zachodnie prowincye panstwa z wielkg siecig niemieckich
drég wodnych a tern samem ufatwia im sie wywoéz ich produktdw, pozostawienie Galicyi
po za tg akcyag bytoby dla kraju naszego bardzo ciezkg krzywda, polegajacg nietylko na
pozbawieniu go wiekszych korzysci, ktére innym dostang sie w udziale — ale tez i na
takiem ostabieniu sity konkurencyjnej tego kraju, ktére spowodowatoby ruine jego wywo-
zowego handlu. Odpowiedzialno$ci za takg krzywde zaden rzad nie mdgtby wzigé na swoje
Bumienie.

Dobrg przeto chwile obrali postowie Rutowski i Merunowicz, gdy w Radzie pan-
stwa w miesigcu marcu br. uczynili wniosek o przyspieszenie sprawy budowy kanatow
w Austryi i objeli tym .wnioskiem takze sie¢ kanatow galicyjskich. Wniosek ten zostat
podpisany nie tylko przez postow z naszego kraju bez rdéznicy narodowosci i stronnictw
ale tez i przez 21 postéw z innych krajéow koronnych. Whniosek po-ta Merunowicza,
przedtozony Wys. Sejmowi, jest tylko poparciem wniosku, uczynionego w Radzie panstwa.
Komisya gospodarstwa krajowego w przekonaniu, ze gtos Reprezentacyi najwiekszego
i najludniejszego w tern panstwie Kkraju powinien silnie zawazy¢ na szali postanowien
¢. k. Rzadu — wniosek posta Merunowicza z drobnemi tylko zmianami Wysokiemu Sej-
mowi do przyjecia zaleca. Zmiany te sg przewaznie tylko formalnej natury — a co do
istoty rzeczy zmierzajg tylko do tego, aby zgdaniu przyspieszenia sprawy nadac silniejszy
nacisk. Ograniczamy wniosek S$cisle do kanatéw galicyjskich, wychodzac- z tego zapatry-
wania, ze jezeli wniosek w Radzie panstwa mogt obejmowac cato$¢ sprawy, a wiec takze
i drogi wodne innych krajéw koronnych, to uchwata Wys. Sejmu nie powinna siega¢ po
za to, co specyalnie kraju tego dotyczy. Dodaje wreszcie Komisya zastrzezenie co do
rébwnoczesnego wykonczenia sieci drog wodnych w Galicyi a w innych krajach koronnych,
co ze wzgledéw juz wyzej przytoczonych koniecznem sie wydato.

Z tych powodéw Komisya gospodarstwa krajowego wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

I. Sejm wzywa c. k. Rzad usilnie, aby

a) z mozliwie najwiekszym pospiechem wykonczyt techniczne prace przygoto-
wawcze do budowy kanatow sptawnych, majacych potgczy¢ Odre z Wistg, z dalszem po-
taczeniem droga wodng Wisty i Sanu z Dniestrem i z odgatezieniem od Sadowej Wiszni
przez Grodek, Lwow do Broddw;

b) aby zajat sie zapewnieniem finansowych $rodkéw do budowy tych drég wo-
dnych, czy to przy pomocy przedsiebiorstwa prywatnego z petnem zabezpieczeniem eko-
nomicznego interesu kraju, czy tez przez uzyskanie w drodze konstytucyjnej odpowiednich



ar

kredytow do budowy tych drég wodnych na rachunek panstwa z udziatem kraju i innych
interesowanych czynnikow;

c) aby te sprawe tak przeprowadzit, by zegluga na wymienionych wyzej drogacl
wodnych w naszym Kkraju rozpoczeta sie rdwnoczes$nie z zeglugg na nowych drogach wo-
dnych innych krajéw koronnych, a zwitaszcza na kanatach, tgczacych Dunaj z Odrg, Elbg

i Wettawg.
1. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, aby sprawe te wobec c. k. Ezadu z cat

stanowczoscig zastepowat a ewentualnie znidst sie z Wydzlatam; krajowymi wspotintere-
sowanych krajow koronnych w celu przedsiewziecia wspolnej z nimi akcyi.

Przewodniczacy:

&anyus&ko.

Sprawozdawca:
Momanowicz.



