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Aleg. 154

Sprawozdanie

Wyadziatu krajowego w sprawie udzielenia przez Bank krajowy
pozyczki kolejowej przedsiebiorstwu kolei lokalnej Tarnopol-
Zbaraz.

Wysoki Sejmie!

Dr. Tadeusz Niementowski, wiasciciel dobr Zbaraz, zwrdécit sie do Banku krajo-
wego z prosbg o finansowe poparcie budowy projektowanej kolei lokalnej z Tarnopola do
Zbaraza przez udzielenie koncesyonaryuszowi wzglednie zawigza¢ sie majacemu Towarzy-
stwu akcyjnemu tej kolei pozyczki w 4°/0 obligacyach kolejowych w wysokosci 1,663.000
koron.

Po mysli 8§ 56, lit. b) statutu moze Bank krajowy udzieli¢ pozyczke w obliga-
cyach kolejowych i prywatnym przedsigbiorstwom kolei zelaznych do wysoko$ci owej su-
my, ktérej oprocentowanie i amortyzacya sg zapewnione gwarancyg panstwa, kraju lub tez
winny sposoéb.

Przyznanie takiej pozyczki kolejowej nastgpi¢ moze z reguty tylko za uchwaly
Rady nadzorczej Banku krajowego, przez Wysoki Sejm zatwierdzong, jezeli chodzi o
galicyjskie koleje, ktérych czysty dochdd nie jest przez panstwo lub kraj juz poreczony,
co ma miejsce wiasnie w niniejszym wypadku.

Na posiedzeniu Rady nadzorczej Banku krajowego powzieto nastepujgcg zasadni-
czg uchwate:

~Wychodzac z zatozenia, ze kapitat zaktadowy na budowe kolei lokalnej
»,Z Tarnopola do Zbaraza wynosi¢ bedzie k. 2,580.000, a wiec po kursife 95% k.
.2,716.000 — i pokryty zostanie emisyg akcyi zakladowych petnowptaconych w i-
»miennej kwocie k. 1,052.800, — za$ 4 Ya%0 akcyi pierwszenstwa imiennej wartosci
K. 1,663.200, Rada nadzoicza pod zastrzezeniem wymaganego statutem zatwierdze-
nia ze strony Wysokiego Sejmu upowaznia Dyrekcye Banku do finansowego popar-
cia budowy tejze kolei przez udzielenie koncesyonaryuszowi lub zawigzac sie maja-
cemu Towarzystwu akcyjnemu kolei lokalnej Tarnopol-Zbaraz — po uzyskaniu kon-
»Cesyi rzadowej i ulg finansowych przewidzianych w ustawie z 31. grudnia 1894
oL. 2. Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895, pozyczki w 4% obligacyach kolejowych w wy-
»S0kosci k. 1,663.200, potrzebnej na pokrycie 4Ya°/0 akcyi pierwszenstwa w tejze
»,samej wysokosci, a to po mysli 8 56. lit. b. statutu, za skryptem dtuznym na hi-



»potece tejze linii kolejowej prawem hipoteki zabezpieczonym i za ztozeniem w za-
staw tychze akcyi pierwszenstwa, pod warunkami :

»1. jezeli rzeczona kolej uchwatg. Wysokiego Sejmu uznang zostanie ze sta-
nowiska interesow krajowych za pozyteczng i potrzebna,

2. jezeli pewna wptata akcyj zakladowych w wysokosci imiennej koron
»1,052.800 bedzie zapewniong, a wzglednie do rgk Banku krajowego uskuteczniong,

»3. jesli Wysoki c. k. Rzad po mysli art. Il. ustawy z 31. grudnia 1894
»DZ. U. p. Nr. 2. z r. 1895 zobowigze sie prawomocnie objg¢ ruch na rzeczonej
»Kolei, a zarazem przyzna przedsiebiorstwu pierwszeAstwo pokrywania kosztéw opro-
centowania i umorzenia pozyczki, a wzglednie akcyi pierwszenstwa przed kosztami
»fuchu z dochoddw przedsiebiorstwa optaca¢ sie mu majagcemi, a Wysoki Wydziat
»Krajowy rentownos¢ tej kolei stwierdzi,

»4. jezeli kasa Banku krajowego ustanowiong zostanie kasg przedsiebiorstwa
»tejze kolei, a w koncu:

»D. jezeli przedsiebiorstwo zapewni Bankowi krajowemu odpowiednig inge-
».rencye na tok spraw finansowych i nadzoér nad budowag koleiK

Rzadowa komisya rewizyi trasy i komisya stacyjna odbyta sie dnia 4. i 5. gru-
dnia 1899 r. z pomySinym rezultatem. Starajacy sie o koncesye odnidst sie juz do c. k.
Ministerstwa kolei zelaznych z prosbg o wejscie z nim w pertraktacye koncesyjne.

Wedle wyniku zbadania kosztorysu budowy przez krajowe biuro kolejowe preli-
minowany kapitat efektywny w kwocie 2,580.000 koron jest zupeinie odpowiedni potrze
bie, jest utozony oglednie i do miejscowych stosunkéw zastosowany. C, k. Ministerstwo
kolejowe zastrzegto sobie jednak dodatkowe zrektyfikowanie kapitatu zaktadowego.

Kapitat imienny miatby wynosi¢ 2,716.000 koron i skitada¢ sie z akcyi zaktado-
wych petnowptaconych w imiennej wartosci 1,052.800 k. i z akcyi pierwszenstwa imiennej
wartosci 1,663.200 k., ktorymby przystugiwata dywidenda pierwszeristwa w wysokosci
45 od sta. Stosunek akcyi zaktadowych do akcyi pierwszenstwa bytby jak 38762: 6P238.

Starajacy sie o koncesye projektuje prowadzenie ruchu na tej kolei przez c. k.
Zarzad kolei panstwowych i spodziewa sie uzyska¢ od c. k. Rzadu po mysli artykutu IX.
p. 1 ustepu 3. ustawy z dnia 31. grudnia 1894 Dz. u. p. Nr. 2. z r. 1895 przyznanie
przedsiebiorstwu kolejowemu pierwszeAstwa pokrywania kosztéw oprocentowania i umo-
rzenia kapitatu w akcyach pierwszenstwa wzglednie pozyczki pierwszenstwa z dochodéw
brutto kolei przed kosztami ruchu. Wedle powotanej ustawy c. k. Rzad ograniczony jest
w przyznawaniu podobnego poparcia tern zastrzezeniem, ze poparcie to nie moze pocig-
gna¢ za sobg trwatego obcigzenia skarbu panstwowego. W niniejszym wypadku przeto
beda musialy by¢ zbadane przez c. k. Admiuistracye panstwa stosunki rentownos$ci pro-
jektowanej kolei, a zadane poparcie bedzie przyznane na ten wypadek, jezeli rachunek
rentownos$ci wykaze spodziewane dochody w takiej wysokosci, ze nie bedzie obawy trwa-
tego obcigzenia Skarbu parnstwowego. Przyznanie wiec przez c. k. Rzagd powyzszego poparcia
zapewnitoby odpowiednie dochody na oprocentowanie i umorzenie kapitatu pierwszenstwa.

Projekt potgczenia kolejowego miedzy Tarnopolem a Zbarazem powstat z potrzeb
ekonomicznych okolicy. Kolej ta wychodzac z Tarnopola dotykataDy gminy Szlacncirice,
Kurniki i lwaszkowce i przebiegtszy 25’1 kim. konczytaby sie pod Zbarazem, t. j. na
4 mniej wiecej kilometry przed granicg parnstwa pod Budami Zbarazkiemi. Linia ta kole-
jgwa tgczytaby z Tarnopolem i kolejg panstwowg Lwow-Podwotoczyska nietylKo szmat
kraju lezacy na potnoc od Tarnopola, lecz takze cze$¢ obszaru lezacego po za granicg
panstwa, ktéry ciazy obecnie do stacyi kolei pafstwowych potozonych miedzy Tarnopolem
a Podwotyczyskami. Ruch ten z zagranicy przez zblizenie arteryi kolejowej wzrostby zna-
cznie. Projektowana linia stuzy¢ ma tedy wywozowi, a tern samem ufatwieniu zbytu pro-
duktéw gospodarstwa rolnego, drzewa i produktow drobnego przemystu, jak réwniez do-
wozowi do Zbaraza i jego okolicy produktéw gotowych i konsumcyjnych, nadto transpor-
tom zboza zagranicznego i znaczniejszych przedsiebiorstw eksploatujacych lasy za granica.

W przysztosci moze sie sta¢ linia Tarnopol-Zbaraz czescig linii Kolejowej tgcza-
cej Tarnopol z Krzemieincem i Dubnem.

Przyjmujac obszary rél, tgk i lasow podane w sprawozdaniu technicznem
starajgcego sie o koncesye i postugujac sie urzeuowemi datami statystycznemi, a doty-
czacemi stosunku ludnosci do obszaru, podziatu roli na poszczegdlne kultury, przecietnych
planéw rocznych, wreszcie przecietnej konsumcyi na gtowe mieszkarica, mozna teore -
tycznie ilo$¢ spodziewanych transportow wyposrodkowaé, jak nastepuje:



I. Buch osohowy i pakunkowy.

W obec cyfry ludnosSci mozna w ruchu osobowym liczy¢é na 30.000 podréznych ro-
cznie czyli 800.000 osobokilometréw po 3 groszy, co stanowitoby dochdd 24.000 koron

na klase Il. 10°/o . . ) ) ) ) . . . 2.400 "
poczta i pakunki 3% . . . . . . . . . 780
tacznie . 27.180 koron

Il. Buch towarowy.

Ogodlna liczba transportow przedstawia sie:

Zboze 4.200 ton
Maka 1.016 ,
Bydto opasowe 3.000
Trzoda chlewna 1.425
Jaja 1.600 4
Spirytus . 710
Drzewo uzytkowe 10.500
Konopie . 310
Kamien . 1.500
Nafta, sol, zelazo itp. 1500 .
razem 25.261 ton
Przypuszczalny dochdéd z przesytek powolnycn liczac przecietnie po 4 korony od
tony wynidstby zatem tgcznie z nalezyto$ciami ubocznemi . . . 101.044 koron
przesytki pospieszne 3% . 3.000 ,
razem . . 104.044 ,,
do tego dochdd z ruchu osobowego 27.180 »
zatem dochdd tgczny . . 131.224 koron

czyli doch6d od 1 kilometra rzeczywistej dtugosci 5.240 koron rocznie.

Przed trzema laty wybudowana kolej lokalna Borki wielkie-Grzymatow w analo-
gicznej okolicy podolskiej i o dtugosci mniej wiecej rownej bo 32-4 kilometréw diuga wy-
kazata w roku 1898 dochdd brutto 3.302 koron od 1 kilometra. Jezeli wiec powy-
zsze obliczenie wykazuje doch6d od 1 kilometra o 1.938 koron rocznie wyzszy, niz na
kolei Borki wielkie-Grzymatow, to z jednej strony w tej nadwyzce znalazt uwzglednienie
transito ruch z Rosyi i do Rosyi w catej petni, z drugiej za$ strony réznice te uspra-
wiedliwia nader Sciesniony obszar cigzenia kolei Borki wielkie-Grzymatéw z powodu sg-
siedztwa od zachodu i potudnia kolei Tarnopol-Kopyczynce.

W powyzej wyposrodkowanych dochodach znajdzie tedy pokrycie roczny wydatek
na oprocentowanie po 4X2 od sta i umorzenie w 75 latach kapitatn pierwszenstwa no-
minalnej wartosci 1,663.200 koron w kwocie rocznej okoto . . 83.000 koron
i na opedzenie kosztow Zarzadu kolei i kosztobw nie bedacych wiasci- N
wemi kosztami ruchu, a ktére beda pokrywane przed wydatkiem opro-
centowania i umorzenia kapitatu pierwszenstwa; koszta te preliminuje
sie na kwote . . . . . . . . . . 6.000 koron

Wydziat krajowy wnosi przeto:

Wysoki Sejm raczy uchwalié :

l. Sejm nznaje projektowang kolej lokalng z Tarnopola do Zbaraza ze stanowisk
interesow kraju za pozyteczna.



Il. Sejm zatwierdza uchwate Banku krajowego Krélestwa Galicyi i Lodomeryi
wraz z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem z dnia 4. kwietnia 1900 r. i upowaznia tenze
Bank w razie wydania koncesyi na budowe i eksploatacye projektowanej kolei lokalnej
Tarnopol-Zbaraz, do udzielenia koncesyonaryuszowi wzglednie zawigza¢ sig majagcemu To-
warzystwu akcyjnemu tej kolei lokalnej pozyczki w 4% obligacyacli kolejowych do wyso-
kosci 1,663.200 koron, stowami jeden milion sze$Cset szeSCdziesigt trzy tysiecy dwiescie
koron, celem pokrycia akcyi pierwszenstwa w tej samej wysokosci, ktorym przystugiwac
ma 4Y2% dywidenda pierwszenstwa, a to pod warunkami ustanowionymi statutem tego
Banku krajowego dla udzielania pozyczek kolejowych i nastepnie pod warunkami:

1. ze reszta kapitatu zakladowego imiennego ustanowi¢ sie ostatecznie majacego
przez c. k. Ministerstwo kolejowe a przez starajgcego sie o koncesye w sumie imiennej
1,052.800 koron preliminowanego, dostarczong bedzie przez emisye akcyi zakladowych, a
wptata petna tych akcyi zaktadowych bedzie nalezycie zapewniona, wzglednie do ragk
Banku krajowego uskuteczniong i ze do tych akcyi zaktadowych nie bedzie przywigzane prawo
pobierania procentow interkalarnych przez czas budowy.

2) ze c. k. Rzad przyzna kolei tej ulgi przewidziane ustawg z 31. grudnia 1894.
Bz. u. p. Nr. 2. z r. 1895, a w szczeg6lnosSci zobowigze sie objg¢ ruch na niej i zara-
zem przyzna przedsiebiorstwu kolejowemu pierwszenstwo pokrywania z dochodéw kolsi
kosztow potrzebnych na oprocentowanie i umorzenie akcyi pierwszenstwa przed wydatkami
prowadzenia ruchu zwr6ci¢ sie majgcemi c¢. k. Zarzadowi kolei panstwowych,

3. ze kasa Banku krajowego ustanowiong zostanie kasg przedsiebiorstwa tejze
kolei,

4. ze przedsiebiorstwo kolejowe zapewni Bankowi krajowemu odpowiednig wedle
uznania tego Banku ingereucye na tok spraw finansowych i nadzor nad budowg kolei,

5. ze statutem utworzy¢ sie majacego Towarzystwa akcyjnego przewidziany bedzie
nastepujacy rozdziatl dochodow: przedewszystkiem koszta administracyi Towarzystwa, na-
stepnie pokrywane bedg roczne raty potrzebne na oprocentowanie akcyi pierwszenstwa
w wysokosci po 4'5 od sta i ich umorzenie, dalej koszta ruchu, pozostajgce za$ dochody
majg by¢ uzyte na umorzenie i dywidende akcyi zaktadowych do wysokosci 4 od sta.

1. Sejm wzywa Bauk krajowy, by poczynit odpowiednie kroki, by siedzibg utwo-
trzy¢ sie majgcego Towarzystwa akcyjnego kolei lokalnej Tarnopol-Zbaraz byt Lwow.

1 Rady Wydziatu krajowego Krélestwa Galicyi i Lodomeryi
w.'az z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem.

Marszatek krajowy:
St. Badeni w r.

Sprawozdawca:

Antoni Jaxa Chamiec w. r.
Cztonek Wydziatu krajowego.



