L. s. 3.941/1900.

We Lwowie, dnia 2. maja 1900 r.

Aleg. 159

Sprawozdanie

Komisyi gospodarstwa krajowego o wniosku p. Dr. Arnolda Rapoporta
i towarzyszy w sprawie zeglugi na WiSle.

Uchwatg z dnia 4. kwietnia 1900 przydzielit Wysoki Sejm komisyi gospo-
darstwa krajowego, zgtoszony do laski marszatkowskiej w dniu 2. kwietnia b. r.
przez p. Dr. Arnolda Rapoporta i towarzyszy nastepujgcy wniosek:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

Sejm wzywa c. k. Rzad :

1. aby jak najspieszniej przystapit do budowy przystani zimowej i handlo-
wej na Wisle pod Nadbrzeziem, budowe te w jak najkrotszym czasie przeprowadzit
i potrzebng na ten cel kwote w budzet na rok 1901 wstawit;

2. aby sie postarat o usuniecie wszelkich przeszkéd tamujgcych dotychczas
rozwdj zeglugi a wszczegolnosci zeglugi parowej na Wisle przez szybsze przeprowa-
dzenie regulacyi koryta, przez wyznaczenie wiekszych dotacyi rocznych na ten cel,
przez zawarcie konwencyi z panstwami o$ciennemi, majgcych unormowac przepisy
co do zeglugi, policyi rzecznej it p., wreszcie przez poparcie przedsiebiorstw,
ktoreby sie zawigzaly, celem rozwiniecia zeglugi parowej na Wisle.

Whniosek ten porusza nadzwyczaj dla naszego kraju wazng sprawe — sprawe
handlowych dr6g wodnych.

Wobec gorgczkowych staran innych krajow, o pozyskanie dla swoich pto-
dow i wyrobdéw tanich drég wodnych, by sposobem tatwym i tanim dosta¢ sie do
morza, poruszona przez wnioskodawcOow sprawa zastuguje na najgiebszg rozwage.

Nie tu miejsce rozwodzi¢ sie nad ekonomicznem znaczeniem drég wodnych
dla kraju i nad korzysciami, jakie drogi takie krajowi przynies¢ moga. Sprawa ta
juz osadzona, a ogromne finansowe ofiary, jakie ponosza panstwa os$cienife, na roz-
szerzenie sieci drog wodnych, sg najlepszym dowodem ich pozytecznosci.

Z naturalnych drég wodnych naszego kraju Wista najwiecej ma warunkow,
by staé sie z czasem jedng z gtéwnych arteryi ws$réd europejskiego handlu, niezmier-
nej dla kraju naszego doniostosci.

Wista taczy nas z Krélestwem polskiem, z miastami Niemiec lezacemi badz
to nad Wistg, badz nad wodami potagczonemi z dorzeczem Wisty kanatem pod Byd-
goszczg do Wisty uchodzacym, w koricu tgczy nas z morzem, przez Toruh i Gdansk,
procz tego przez Wiste i z nig dzi$ potgczong Narew, moglibySmy mie¢ wstep w gigb
Rosyi az do Nowogrodu.

To tez uczynienie Wisty sptawng, w catem znaczeniu tego stowa, otwarcie
jej dla zeglugi parowej i przeprowadzenie urzadzen, ktoreby zegluge te umozli-



wiaty, tta¢ by sie mogta podstawg catego gospodarczego dobrobytu kraju, zrédiem
ekonomicznego odrodzenia.

Kraj nasz juz obecnie, dla niektorych towarow swoich (drzewa, owocow
strgczkowych i zboza) poszukiwaé musi tanich drég wodnych, by na targach Swia-
towych wytrzymaé konkurencye innych krajow. Dzi$ przez Odese, Braite lub Ga-
tacz muszg i$¢ produkta kraju naszego do Hamburga, bo tanszej drogi nie ma.

Towary obcej proweniencyi, ktére z pétnocnych Niemiec, oraz z p6inocnych
portow niemieckich wchodza do Galicyi (towary kolonialne, $ledzie i wszelkie to-
wary proweniencyi angielskiej i amerykanskiej) sprowadza sie dzi§ do Galicyi kole-
jami lub tez Elbg i Odra.

O ile tanszg i korzystniejszg droga dla tych towaréw tak exportowanych
jak i ’aportowanych bytaby #3czgca sie z morzem, pod coraz bardziej rosngcym
Gdanskiem, Wista ?

Lecz zbytecznem by¢ sie zdaje dalsze uzasadnianie, jak znakomicie i skute-
cznie, utworzenie taniego sptawu Wistg, oddziatatoby na rozwo6j rolnictwa, le$nictwa i
przemystu. To sa rzeczy ogo6lnie znane, a potrzeba utworzenia dla kraju drég wo-
dnych jest ogdélnie odczuta.

To tez Komisya nie bedzie dtuzej rozwodzi¢ sie¢ nad pytaniem, czy umozli-
wienie zeglugi parowej na Wisle przyniostoby korzys$¢ krajowi, to kwestye te uwaza
za roztrzygnietg , a poprzestajgc na tych kilku wstepnych uwagach w tej sprawie,
przedstawia Wysokiemu Sejmowi co zrobi¢, by mozna i co zrobi¢ nalezy, by w jak
najkrotszym czasie Wiste sptawng uczynic.

O zegludze parowej na Wisle tak dtugo nie moze by¢é mowy, jak dtugo
koryto Wisty, na calej swej dtugosci od OsSwiecima az po Zawichost, uregulowanem
nie bedzie. Wedle zawartego w roku 1864, a w roku 1871 ratyfikowanego traktatu
z Rzadem rosyjskim roboty regulacyjne ukonczone by¢ mialy w okresie lat 20 to
jest (liczac od roku 1872, w ktérym traktat w dz>enniku praw panstwa byt ogto-
szony) do roku 1892go. Mimo to jednak, ze od terminu traktatem oznaczonego juz
osm lat mineto, roboty regulacyjne przy Wisle dalekie sg jeszcze ukoriczenia i wedle
programu robét dopiero w roku 1912 ukoniczone by¢ maja.

To opdznienie w wykonczeniu robdt przypisa¢ nalezy w pierwszym rzedzie
temu, ze c¢. k. Rzad na regulacye Wisty wstawia do budzetu panstwa rok rocznie
zbyt male dotacye, by mozliwym byt szybszy postep robot regulacyjnych. To tez
Komisya w pierwszym rzedzie z catym naciskiem podnie$¢ musi, ze znaczne podnie-
sienie rocznej dotacyi, przeznaczonej na regulacye koryta Wisty, uwaza za naj-
istotniejsza potrzebe.

Lecz cho¢by Wista byta uregulowang, a przez to dostepng dla parowych
statkéw, to zegluga parowa na niej dopiero woéwczas bedzie mogta sie rozwingc,
gdy stosunki porzadku publicznego na Wisle, dotad zupeinie nie uregulowane, w cze-
§ci przez odpowiedne zarzadzenia c. k. Rzadu, czeSciag w drodze konwencyi z Rosyg
uregulowane zostana.

To bytaby druga nadzwyczaj wazna kwestya, od ktdrej zatatwienia zalezng
jest zegluga parowa na Wisle.

Trzecim momentem réwniez jak poprzednie waznym i rowniez decydujgcym
o rozwoju zeglugi na Wisle, jest zatozenie na Wisle przystani zimowej (portu) stu-
zacej tak do zimowania statkéw jakotez do catej manipulacyi towarowej. Za najod-
powiedniejszy punkt dla urzadzenia takiej przystani uznano og6lnie Nadbrzezie —
dzi$ kolejami potaczone z Przeworskiem i Debicg t. j. z gtéwng arteryg kolejowg na-
szego kraju. Lecz azeby przystan ta w rzeczywisto$ci odpowiedzie¢ mogta swemu za-
daniu, musi by¢ zaopatrzong w odpowiednie magazyny, budowle ochronne, place do
przetadowan i odpowiednie krany, place skltadowe dla wegla i drzewa, a zarazem
stacya kolei jakotez urzad ctowy musiatyby by¢ tuz przy przystani, aby unikngé nie-
potrzebnych utrudnien.

W sprawie utworzenia w Nadbizeziu przystan., zimowej przeprowadzit c. k.
Rzad wszchstronne studya — tak dalece, Zze nawet projekt budowy jest juz wypra-
cowanym. Koszt budowy wynosi¢ ma 300.000 zt. a c. k. Rzad potrzebng na ten cel
kwote roztozyt na lat 10, przeznaczajac rooznie po 30.000 zi



Takie traktowanie sprawy nie odpowiada absolutnie celowi. Jezeli uznano
juz potrzebg przystani zimowej w Nadbrzeziu, to nalezatoby przystan tg w jak naj-
krétszym czasie urzadzi¢, tern wiacej ze juz przy obecnym ruchu zimowanie tak stat-
kéw jak i zwyktych galardw drewnianych napotyka na nieprzeparte przeszkody.

Oprocz tych trzech spraw rozstrzygajagcych o mozliwosci zeglugi parowej na
"Wisle musi Komisya zwréci¢ uwagg Wysokiego Sejmu na kilka jeszcze kwestyi, od
ktérych zalezy dalszy rozwdj tejze zeglugi.

Tu w pierwszym rzadzie wymieni¢ nalezy potrzebg utworzenia na Wisle au-
stryacRiego Towarzystwa zeglugi parowej. Towarzystwo takie musiatoby, zwilaszcza
w pierwszych latach swego istnienia, otrzymac¢ od Parnstwa bezposrednie subwencye
i gwarancyg procentowg, tak jak to otrzymywato Towarzystwo zeglugi parowej na
Dunaju, Towarzystwo zeglugi parowej na Elbie, i Lloyd austryacki. Nadmieni¢ tu
wypada, ze tak PafAstwo Niemieckie jak i Wagry i inne kraje subwencyonujg bar-
dzo wydatnie towarzystwa zeglugi parowej na rzekach, upatrujac w ich rozwoju,
oraz w niskich witasnie przez subwencyg umozliwionych frachtach wodnych, najsku-
teczniejszg pomoc dla handlu i przemystu.

Dalszym warunkiem rozwoju zeglugi parowej na "Wisle byloby stworzenie
takich taryf kolejowych, aby export "Wislg szczeg6lnie po za granicg nie doznawat utru-
dnien przez przeszkody manipulacyjne, lub zbyt wysokie koszta transportu kolejowego
do Nadbrzezia.

"W koncu nie moze Komisya poming¢ milczeniem jednej bardzo waznej rze-
czy,ktéra zadecydowaé moze o rozwoju exportu przez Nadbrzezie. Sg to dzi$ obo-
wigzujgce przepisy o kaucyach, ktore sktada¢ muszg spedytorowie za towary prze-
chodzace transyto przez panstwo, kaucye w wysokosci wartosci towaru, dalej prze-
pisy o kaucyach, ktére wiasciciel magazynu transytowego sktadaé musi, mimo ze ma-
gazyn ten pozostaje pod zamknieciem c. k. strazy skarbowej, w koncu przepisy o po-
stepy waniu ctowem przy niektérych towarach, zastrzezonych dzi§ wyzszym witadzom
skarbowym. Przez zmiang niektorych, dzi$ obowigzujacych przepiséw skarbowych
i przez umieszczenie w Nadbrzeziu urzedu ctowego wyzszej kategoryi utatwitoby sie
bardzo znacznie ruch towarow przez Nadbrzezie a Komisya sadzi, ze c. k. Rzad nie
omieszka zrobi¢ to wszystko, co okaze sie potrzebnem, dla usuniecia powyzej wspo-
mnianych brakéw.

W mysl powyzej naprowadzonych motywéw Komisya wnosi:

"Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

I. Wzywa sie c¢. k. Rzad, aby przez przyznanie wydatniejszej niz dotad dota-
cyi na regulacye koryta Wisty, roztozone jeszcze na lat 12 roboty regulacyjne prze-
prowadzit w kiétszym terminie.

Il. Wzywa sie c¢. k. Rzad aby uchwalong przez Radg panstwa dotacyg
30U.000 zt. na budowa przystani zimowej w Nadbrzeziu, wydano na odnos$ne roboty
w przeciggu dwu lat.

I1l. Wzywa si¢ c¢. k. Rrzad, aby w jak najkrotszym czasie zawart z Rzgdem
rosyjskim traktat o zegludze na Wisle — i zarzadzit wszystko co potrzebne, by sto-
sunki porzadku publicznego na Wisle unormowane zostaty.

Y. Wzywa sie c. k. Rzad, aby w razie powstania Towarzystwa zeglugi pa-
rowej na Wisle wyznaczyt temuz Towarzystwu ze skarbu panstwa stata subwencyg
w odpowiedniej wysokosci — podobnie jak to majg Towarzystwa zeglugi na Elbie,
na Dunaju i Lloyd austryacki.

Y. Wzywa sie c. k. Rzad, aby wydat dla towardw z Austryi, via Nadbrzezie
exportowanych, odpowiednie niskie taryfy kolejowe i aby przeprowadzit z Wagrami
rokowania, dla uzyskania dla tych towarow odpowiednich ulg taryfowych na kolejach
wegierskich.

Y. Wzywa sie c¢. k. Rzad, aby przez wyposazenie stacyi kolei w Nadbrzeziu
we wszystkie zaktady komunikacyjne (Yerkehrsanstalten) umozliwit uczynienie zados¢
potrzebom rozwinietego ruchu towarowego — i utatwit czynnos$ci transportowe.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Sanguszko. Wodzicki.






