Ls. 4.010/900.

We Lwowie, dnia 2. maja 1900.

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o sprawozdaniu z czynnosci Departamentu

IV. Wydziatu krajowego w sprawach kolejowych za czas od 16.

listopada 1898 do 10. listopada 1899 r. i o sprawozdaniu Wy-

dziatu krajowego w sprawie pokrycia zwiekszonych kosztéw bu-

dowy kolei lokalnych Trzebinia-Skawce, Delatyn-Kotomyja-Ste-
fanéwka i Pita-Jaworzno.

Wysoki Sejmie!

Pierwszy period dziatalnosci krajowej na polu popierania budowy kolei lokal-
nych sie skonczyt. Za uchwalong roczng dotacyg 600.000 koron az do Korioa roku 1968
przyczynit sie kraj i umozliwit wybudowanie 5. kolei, a mianowicie:

Kolei Borki Wielkie-Grzymatow o dtugosci 316 km. gwarantujagc pozyczke
w kwocie 1,200 000 koron, przy ogo6lnie potrzebnym kapitale 1,800.000 koron;

kolei Trzebinia-Skawce o diugosci 55 km., gwarantujgc pozyczke w kwocie
3.320.000 koron i biorgc akcyi pierwszenstwa zo 266.000 koron przy ogdlnym kapitale
pierwotnie 5,000.000, ktéry wzrosnie do 6,300.000 koron;

kolei Chabdwka-Zakopane o dtugosci 434 km. gwarantujgc pozyczke w kwocie
2.260 000 przy ogdlnym kapitale 5,800.000 koron ;

kolei Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka, o dtugosci 111*9 km., gwarantujgc pozyczke
5,200.000, przy ogo6lnym kapitale pierwotnie 7,800.000, ktéry wzro$nie do 8,740.000
koron i

kolei Pita-Jaworzno, o diugosci 223 km, gwarantujagc pozyczke w ,kwocie
928.000 koron, przy ogélnym kapitale 1,392.000, ktéry wzrosnie do 1,732.000 koron.

Oprocz tego popart kraj kolej tupkow-Cisna, biorgc akcyi pierwszenstwa za
kwote 930.000 koron, przy kapitale ogélnym 1,40u.00u koron i kolej Krakéw-Kocmy-
rzow biorgc akcyi zakfadowych za kwote 200.000 koron, przy kapitale ogolnym
2.340.000 koron.

W ten sposdb powstalo 2632 kim. nowych kolei lokalnych wybudo-
wanych za imienny ogélny kapitat 24,532.000 koron, a przyczynienie sie Kkraju,
badZto przez zakupno akcyi, badZz przez gwarancye obligacyi wynosi 13,374.000 koron.
Strony prywatne ztozyty kapitat 5,512/000 koron, a c. k. Rzad 5,646.000 koron.



Do tego doda¢ jeszcze nalezy bezzwrotne subwencye, udzielone c¢. k., Rza-
dowi na rzecz kolei Chodoréw-Podwysokie 2,000.000 koron i na rzecz kolei Przeworsk-
Rozwad6éw 500.000 koron.

Jezeli chcemy zestawi¢ preliminarz funduszu kolejowego, to musimy podzieli¢
wydatki roczne na trzy katbgorye:

A. Wydatki, ktére do roku 1968 bezwzglednie obcigzac
bedg fundusz kolejowy a mianowicie raty na sptacanie pozyczki
imieniem kraju zaciggnietej na pokrycie subwencyi bezzwrotnych
WYynosza one rocznie . . . : . . .

R. Wydatki, ktére prawdopodobnie przez diuzszy czas
ciezy¢ bedg na funduszu kolejowym. Sg to raty na pokrycie wptat,

108.846kor. — gr.

uczynionych na zakupno akcyi. Wynoszg one rocznie . . C6.862 » 44 >
C. Wydatki na oprocentowanie gwarantowanych przez

kraj obligacyi w rocznej kwocie . . . . . 563521 » 32 »

Razem . 739.239kor. 76 gr.

Wydatki pod G. przytoczone bedg w pierwszym rzedzie pokrywane z dochodow
netto poszczegO6lnych kolei. Dzi$ jednak trudno bardzo oznaczy¢ w jakiej mierze to na-
stagpi, gdyz wszystkie te koleje dopiero bardzo niedawno zostaty otwarte i mamy przed
sobg wyniki za bardzo krétki period. Mozna sie spodziewaé, ze rezultat nie bedzie za-
nadto ujemny i ze dochody tych kolei pokrywajgc same choéby znaczniejszg cze$¢ wy-
datkdéw tej kategoryi dadzg mozno$¢ uwazania odpowiedne.i czeSci funduszu kolejowego
za zwolniong od zobowigzan, a przez to samo wytworzy sie kapitat na popieranie bu-
dowy nowych linii.

Na razie ostroznos$¢ jest wskazana, gdyz nie tylko brak nam pewnej podstawy
do obliczenia prawdopodobnych dochodéw, ate i doSwiadczenie uczy, ze w pierwszych
fatach koleje trudniej sie rentujg. Muszg One przejs¢ takze przez dziecece stabosci,
niejedno trzeba ciggle naprawiac, niejeden nowy a pierwotnie nieprzewidziany naktad
zrobi¢, nim sie wejdzie w stosunki normalne.

Dotychczas znane wyniki przedstawiajg sie w sposOb nastepujacy:

Kolej lokalna Borki wielkie-Grzymatow.

Wyciag
z rachunkéw eksploatacyjnych od otwarcia ruchu 12, sierpnia 1897
po koniec roku 1899.

IFrizy cjb-6.fi-

1897.
pojedynczo ogétem
koron
Z przewozu 0s6b cywilnych . . . 8.389-74
» » wojskowych 476-88
» pakunkow. . . . 146-64
» przesytek pospiesznych 270-34
» » towarow zwyktych 25.102-18
» dochoddw réznych 7-12

Razem 34.392-90



1898.

Z przewozu o0s6b cywilnych .

» » wojskowych
» pakunkéw . . . .
» przesytek pospiesznych
* P towarow zwyktych
» dochoddw rdéznych
Zwrécono wykazang roznice za r. 1897
Razem
1899.
Z przewozu o0sOb cywilnych .
» » wojskowych
» pakunkow . . . .
» przesytek pospiesznych
» » towaréw zwyktych
» dochodbéw r6znych

Zwrocono znalezione rdznice za rok 1898:

a) z dochodow
b) z wydatkéw

Razem

Przy sprawdzeniu rachunkéw za rok 1899 znaleziono
FOZNICE W KWOCIE wuvvivie ettt

Ogélna réznica od 12. sierpnia 1897 po koniec

roku 1899 .

I1Soizctiod.-
1897.
Na utrzymanie konserwacyi .
” ruchu
» parowoznictwa

Na wydatki rézne.
Pozostaje nadwyzka

Razem j. w.
1898.
Na utrzymanie konserwacyi .
” ruchu
» parowoznictwa
” zarzadu ogo6lnego
Na wydatki rézne .
Razem

Pozostaje nadwyzka
Razem j. w.

koron

23.688-06
155-—
31235
422-48

81.197-72
230-52

24.168-30
1.357-50
383-87
2.230-43
60.872-96
646-16

13.454-66
1.115-76

7.656-34
4.635-06
8.176-58

344-50

13.580-42
34.392-90

25.468-66
16.861-48
28.298-84
4.764-04
6.865-06

82.258-08
25.367-15

107.625-23

106.006-13
1.619-10
107 .625-23

89.659-22

14.570-42
52.114-82

12.510-16

28.699-68

20.812-48



koron

Na utrzymanie konserwacyi 17.806-98
ruchu 15.778-04
» parowoznictwa . . . 28.553-84
” utrzymanie zarzadu og6lnego . 3.106-92
Na wydatki rdzne. . 11.557-68
Razem 76.803)-46
Pozostaje nadwyzka . 27.426-18
Razem j. w. . 104.229-64
Po sprawdzeniu rachunkéw za rok 1899 znaleziona
FOZNICA i, 12.510-16
Wynika nadwyzka za rok 1899 . 39.936-34
Arsychdd. z 0s6b z towaréw razem
w koronach
1900. Styczen 1.792 6.602 8.394
Luty 1.138 5.600 6.738
Koki lokalna Trzebin ia-Skawce.
Z przewéz u
Przychdd. 0s6b towarow razem
k 0 r 0 n
1899. Sierpien od 15 go 1.204 6.096 7.300
Wrzesien 2.722 25.922 28.644
Pazdziernik 1.660 23.038 24.698
Listopad 1730 20.028 21.758
Grudzien 2.316 10.860 13.176
Razem 9.632 85.944 95.576
4
1900. Styczen 309 13.560 14.169
Kolej lokalna Chaboéwka-Zakopane.
Z przewozu
Przychod. 0s6b towarow razem
k 0 r 0 n
1899. Pazdziernik od 25-go . 1.710 1.614 3.324
Listopad 6.606 11.818 18.424
Grudzien . 5.206 5.088 10.294
Razem 13.522 18 520 32.042
1900. Styczen 2.565 4.904 7.469



Kolej lokalna Detatyn- Kotomyja-Stefanowka.

1899.

1900.

111

»

Z dochodéwr6znych

»
«
»
»

Przychod.
Listopad od 18-go
Grudzien

Razem
Styczen

0s6b
k

2.852
6 416

9.268

7.953

Z przewozu

towarow razem
0 r 0 n
2.132 4.984
10.612 17.028
12.744 22.012
12.941 20.894

Kolej miejscowa tupkdw - Cisna.

Wyciagg

z rachunkéw eksploatacyjnych od otwarcia ruchu 21. stycznia 1898

po koniec roku 1899.

Z dochoddw r6znych

IPr~ycladd.-
1898. koron
Z przewozu 0S0b cywilnych ..o, 714'17
w WOJSKOWYCh i, 7'58
PAKUNKOW .o 1022
przesytek pospiesznych . 144.06
' towaréw zwyktych ) . 28.154'8G
.......................................... 834'29
Bazem . 29.965'12
Pozostaje niedob6r . 43.661'50
Razem j. n. . 73.626'62
1899.
Z przewozuosob: cywilnych.....oiiiniiiiniennns 4.180'87
» wojskowych 46.90
pakunkow . . . . 67'69
przesytek pospiesznych . 176'16
» towarow zwyklych . 48.752'07
1.315'17
Zwrdcono znalezionerdznice z rachunkéw zar. 1898. 33424  1799:34
Razem 1.4.65'10 56.338'20

leziona roznica w kw ocie

Pozostaje niedobor

Razem j.
Przy sprawdzeniu rachunkéw za 3 kwartaty 1899 zna-

Wynika niedob6r za r. 1899
Ogodlna réznica po koniec roku 1899

8.339'12

. 64.677'32

7.168'30
1.170°82
8.967*64



ZKlJoszictjiLOd.-

1898. koron
Na utrzymanie konserwacyi . . 41.757-86
" ruchu . . . . . 12.163-52
” parowoznictwa . 14.165"6
” zarzadu ogo6lnego . 3.410-24
Na wydatki rozne . , . 2.129-74
Razem . 73.626-62
1899.
Na utrzymanie konserwacyi . . 30.073-52
” ruchu . 11.216-59
” parowoznictwa . 14.200-39
” zarzadu ogoélnego . 2.774-52
Na wydatki rézne . . 6.41230
Razem . 64.677-32
Przychod. z 0s6b z towaréw razem
* w korona ch
1900. Styczen A77 4.410 4.887

Rozchody kolei Trzebinia-Skawce, Chabdwka-Zakopane i Delatyn-Kotomyja-Stefa-
noéwka nie sg dotychczas znane.

Uderzy¢ musi kazdego jak niedoktadnie zestawione rachunki przedstawia Dyrek-
cya ruchu kolei panstwowych, prowadzgca exploatacye kolei lokalnych. Réznice sg bar-
dzo znaczne i podnie$¢ nalezy dodatnig i skuteczng dziatalno$¢ biura kolejowego, ktore,
jak 2 zamknietych juz rachunkéw kolei Borki Wielkie-Grzymatéw i tupkéw-Cisna wi-
daé, sumiennie pod tym wzgledem speinia swoje zadanie.

Jakesmy przytoczyli wynoszg wydatki roczne funduszu kolejowego 739.239 Kkor.
76 gr. Na pokrycie tych Iwydatkéw posiada fundusz kolejowy 1-0 roczng dotacye w kwo-
cie 600.000 koron, 2-0 undusz powstaty gtéwnie ze zkapitalizowania rocznych dotacyi,
ktore wplynety przed rozpoczeciem budowy kolei a wiec i przed optacaniem przez kraj
procentéw zagwarantowanych. Stan tego funduszu jest nastepujacy;

Stan zasobow krajowego funduszu kolejowego w dniu 10. kwietnia 1900 r.

koron
w 4% obligacyach kolejowych Banku krajowego  nasume
imienng koron 2,000.000 nabytych po kursie 97°/0 . . 1,940.000'—
na lokacyi tymczasowej w Banku krajowym . . . 177.558'63

w zaliczkach na poszczeg6lne koleje:

kolej Pita-Jaworzno . . . koron 752.87172
» » » procenta nalezne » J2.846'40
»  Trzebinia-Skawce . . . » 12.25358
» » » procenta interkalarne » 53.966'71
»  Delatyn-Kotomyja-Stefanowka . » 25.18P62
» » « » proc. interkal. » 36.029'08
»  Chabdéwka-Zakopane . . » 11.547-40
» Przeworsk-Bachorz . . » 20.457'64
> Borki-Grzymatdw . . > 67'20

koron 91S.221-95



w zalegtosciach gwarantujgcych interesentow :

kolej Chabdéwka-Zakopane . . koron 7.550.98
» Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka » 24.394.08 951.167-01

w oprocentowanych przez gwarantow akcyach pierwszeAstwa

kolei Chabdéwka-Zakopane . 370.000'—

w naleznej a dotychczas nie wyp+aconeJ przez kase krajowaZ

dotacyi za Il. kwartnt 1900 . . . . . . 150.000—
Suma koron . 3,5688.725-64

Ciaza za$ bezzwrotne wyptaty do uiszczenia:

reszta wptaty na akcye kol. D. K. S.
(4164-57 -h 79.200)  83.364-57

» ' o» » » » Trzebinia-Skawce 9.897-39

» » » » » tupkéw-Cisna 50.000'— 143.261-96
zatem stan netto zasobéw krajowego funduszu kolejowego
w dniu 10. kwietnia 1900 r. wynosi koron . . . 3,445.463-68

Ewentualnie jest do potrgcenia takze :

subwencya na kolej Zakopane-Sucha Hora . . . 160.000°—

Zgodnie z tym rachunkiem preliminuje sie dochody funduszu kolejowego od 1.
stycznia 1900 do konca roku 1968 jak nastepuje;

4°/0 od kapitatu jak wyzej 3,445.463 k. 68 gr. . . 137.818 k. 55 gr.
roczna dotacya . . . . 600.000 k. — gr.
odsetki od kwartalnych rat teJ dotacyl . . . . 8.500 k.— gr.

razem 746.318 k. 55 gr.

GdybySmy jednak uwzglednili uchwalong przez Sejm dotacye dla kolei Zakopane
Sucha Hora w kwocie 160.000 k., ktdra ma by¢é wyptacong tylko wéwczas, jezeli rzad
wybierze przy potgczeniu kolei lokalnej Chabdéwka Zakopane z kolejami wegierskiemi
trase na Zakopane a nie na Nowy Targ, to zmniejszy¢ sie musi stan funduszu kolejo-

wego o te kwote, a dochody roczne wynosityby juz tylko . . 739.918 k.55 gr.
gly za$ mozliwe rozchody wynosza . . . . . 739.239 k.76 gr.
pozostawataby minimalna nadwyzka . 678 k.79 gr.

Z tymi cyframi liczy¢ sie i zachowacd je dobrze w pamieci musimy, aby przed-
wczesnem uchwalaniem nowych wydatkéw na nowe koleje nie sprowadzi¢ na smutny
juz bez tego stan finansow krajowych, niemitych a trudnych do rozwigzania niespodz:a-
nek. Tembardziej to uczyni¢ nalezy, gdy wezmiemy do reki ,Sprawozdanie Wydziatu
krajowego w sprawie pokrycia zwiekszonych kosztéw budowy kolei lokalnych Trzebinia-
Skawce; Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka i Pila Jaworzno L. W. 27.423/1900.

Z tego sprawozdania wynika, ze przy budowie tych trzech kolei przekroczono
preliminarz o 2,060.000 k. Doda¢ do tego nalezy ztozong juz przez kraj i interesentéw
kwote 400.000 k. na pokrycie zwiekszonych kosztow budowy kolei Trzebinia-Skawce,
a to przez emitowanie i zakupno akcyi pierwszenstwa tej kolei, a otrzymamy jako prze-
kroczenie kolosalng kwote 2,460.000 k. W poréwnaniu do pierwotnego Kkapitatu tych
kolei wynoszacego og6tem 14,192.000 k. przekroczenie stanowi przeto 17%. W szcze-
golnosci za$ wynosi procentowe przekroczenie cd pierwotnego preliminarza:

przy kolei Trzebinia-Skawce . . . . . . 26%.
o Delatyn-Kotomyja- Stefanowka . . . . . . 10"5°/0
» . Pila-Jaworzno . . . . . . . . . 24'400

W sprawozdaniu swem przytacza Wydziat krajowy powody, dlaczego w poje-
dynczych wypadkach nastapity przekroczenia.

Zaprzeczy¢ sie nie da, ze w niejednym wypadku wyttbmaczy¢ sie one dadza
okolicznosciami, ktérych z gory przewidzie¢ byto trudno, jednakowoz =z drugiej strony



z pewnoscig nie zawsze miato to miejsce i wine przypisa¢ nalezy takze niedosy¢ ogle-
dnemu i dokladnemu zestawianiu kosztoryséw, oraz nie dosy¢ oszczednemu przeprowa-
dzeniu budowy. I trudno sie temu dziwié. Komisya kolejowa od szeregu lat wykazuje,
ze sity techniczne biura kolejowego sg za stabe, od szeregu lat nawotuje do powieksze-
nia ich, gdyz dobrze jest $wiadoma, ze nadmierna oszczedno$¢ w tym Kkierunku musi,
jak dzi§ mamy tego niestety dowdd, pociggna¢ za sobag jako nieunikniong konsekwencye,
w zadnym stosunku z zaoszczedzeniem nie stojagce wydatki, na kraj i strony intereso-
wane. Przypatrzmy sie jakiemi sitami technicznemi rozporzadza n. p. biuro kolejowe
w Czechach. Tam w r. 1896 budowano 184 km., w oddziale kolejowym byto 44 inzy-
nierow, 1 technik, 3 rysownikoéw; w r. 1897 budowano 215 km., w oddziale kolejowym
47 inzynierow, 1 technik, 5 rysownikéw; w r. 1898 budowano 300'9 km., w dziale ko-
lejowym 67 sit technicznych, z tego 27 na liniach.

U nas w r. 1898 budowano 212 km., w biurze kolejowem byto sit technicznych 7;,
w roku 1899 budowano 234 km., byto sit technicznych réwniez 7.

Komisya budzetowa skre$lita za zgodg Wydzialu krajowego w wydatkach na
r. 1900 ptace oficyata rachunkowego i posade inzyniera Il. klasy, motywujgc skreslenie
brakiem zgtaszajgcych sie kandydatow. Komisya kolejowa wyraza jednak przekonanie,
ze Wydziat krajowy bedzie sie starat w razie odpowiednich zgtoszehd, posady te etatem
kolejowym objete, obsadzi¢ jeszcze w ciggu biezacego roku.

Jest bowiem rzeczg niestychanie wazng, aby biuro kolejowe rozporzadzato do-
stateczng iloscig sit i to o ile moznosSci wyborowych. Tego wymaga nie tylko dobrze
zrozumiany interes Lrajn, ale majg do zgdania tego wprost prawo poszczeg6lni intere-
senci i koleje lokalne. Ustawg o popieraniu kolei lokalnych i praktyka wprowadzong
przez Wydziat krajowy wyrobit sie stosunek miedzy zarzagdami kolei lokalnych a biu-
rem kolejowem taki, ze Wydziat krajowy wzglednie biuro Kolejowe nie jest organem
doradczym, ktére kolej lokalna moze uzyé, albo sie uda¢ gdzieindziej i szuka¢ lepszych
sit technicznych, jest nietylko organem, ktéry dozoruje intereséw kraju, ale jest wprost
da facto zarzadem danej kolei, podczas gdy rady zawiadowcze i ich organy sg zarzadem
tylko de nomine.

Doswiadczenie pokazato, jak przy takim stosunku trudne jest potozenie kolei,
gdy dla braku sit odpowiednich nie moze doczeka¢ sie zatatwienia jakiej waznej sprawy,
lub gdy znowu dla braku sit i rozrywana ich, coraz to inny urzednik przyjezdza zala-
tvriaé czynno$¢ przez innego rozpoczets.

Wprawdzie budowa pierwszych linii sie skoriczyta, ale i przy nich jeszcze nie-
jedno bedzie do. roboty, a juz powstajg projekta innych kolei, ktére Wydziat krajowy
ma badac i ocenia¢. Jakze to potrafi sumiennie i doktadnie ziobic, jezeli nie bedzie roz-
porzadzat dosfatecznemi sitami.

Sgq wprawdzie przy biurze kolejowem urzednicy nieetatowi, budzet na ich ptace
preliminuje 36.00U koron, a zarzady poszczegblnych kolei majg ten wydatek refundowacé.
Pokazuje sie jednak, Ze koleje lokalne zwracajag kwoty znacznie wyZ9ze i zwracajg de
facto koszt prawie catlego wydatku na pensye urzednikdw tak etatowych jak i nieetato-

wych. W r. 1898 wynosity wszystkie ptace urzednikéw etatowych . 46.612 k.
ptace urzednikéw nieetatowy ch . . . . . . . 22.704 k.
razem 69.316 k.

Od kolei lokalnych pobrano za$ kwote tytutem zwrotu 67.364 k.

Jest to jeden dowdd wiecej, ze strony interesowane majag prawo sie domagac
odpowiedniego i wystarczajagcego personalu w biurze kolejowem.

Wracajagc do nader aktualnej kwestyi pokrycia zwiekszonych kosztow budowy
kolei Trzebinia-Skawce, Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka i Pita-Jaworzno w ogélnej kwocie
2,060.000 koron zgadza sie¢ komisya kolejowa n.e “dzgc innego wyjscia na propozycje
Wydziatu krajowego, aby fundusz kolejowy na razie ten niedob6r zaliczyt. Zdaniem je-
dnak* komisyt nalezy kwestye pokrycia definitywnego zatatwi¢ o ile moznosci juz w ciagu
roku 1900, gdyz inaczej trudno sobie bedzie zdaé sprawe, czy i kiedy bedziemy mogli
przystapi¢ do budowy dalszych linii. Pozagdanem i wskazanem by byto, aby panstwo sie
przyczynito do pokrycia tych wydatkow, a to biorgc odpowiednig ilo$¢ akcyi zaktado-
wych poszczeg6lnej kolei.

Oprocz omowionych tutaj kolei, ktore z wyjatkiem kolei Pita-Jaworzno juz ukon-
czone | w ruch puszczone zostaty, pozostaje w pierwszym periodzie do budowy jeszcze



kolej Przeworsk-Bach6rz. Projektowang byta ona pierwotnie jako normalno-torowa i do-
piero po diugich pertraktacjach zgodzit sie rzad na dopuszczenie toru waskiego. Po ko-
lei Lupkdéw-Cisna, ktéra ma tylko lokalne znaczenie, bedzie to pierwsza préba wprowa-
dzenia do naszego kraju tego typu, ktory gdzieindziej wykazat bardzo dobre rezultaty.
Wskutek tej zmiany zmniejszy sie kapitat potrzebny. 1 tak przypuszczalnie bedzie
wynosit:

Kapitat imienny 3,400.000 koron
z tego:

prywatni interesenci . 300.000 koron

Rzad 834.000 »

gwarant, pozyczka 2,266.000 »

3,400.000 koron.

5,100 000 koron

prywatni interesenci . 300.000 koron

Rzad 1.400.000 ,,

gwarant, pozyczka 3.400.000 ,,
razem 5,100.000 koron.

A wiec zaoszczedzenie dla kraju wynosi 1,134.000 koron.

.Dla budowy tej kolei podniost byt Sejm dotacye roczng funduszu kolejowego
0 150.000 koron rocznie. Dotychczas wptyneta tylko jedna rata w roku przesztym,
a w budzecie na rok 1900 skres$lit Wydziat krajowy i komisya budzetowa odno$ng rate,
ze wzgledu, Zze budowa tej kolei jeszcze nie zostata rozpoczetg, a skreslenie umozliwiato
zachowanie réwnowagi budzetowej. Komisya kolejowa w obliczeniu funduszu kolejowego
1 preliminarza na przyszto$¢ nie wciggneta w rachunek ani rat dodatkowych 150.000 k.
ani wydatkow na budowe tej kolei. Konstatuje jednak, ze wskutek zaprowadzenia toru
waskiego, pozostanie dla funduszu kolejowego nadwyzka, ktdra umozliwi czeSciowe po-
krycie niedoboru wyniklego z przekroczenia kosztéw budowy innych kolei.

Komisya kolejowa z zadowoleniem przyjmuje do wiadomos$ci utworzenie o0so-
bnego biura taryfowego przy biurze kolejowem. Oprocz pracy przy ukiadaniu taryf na
kolejach lokalnych, liczne i wazne zadania czekajg ten oddziat. PrzekonaliSmy sie nie-
dawno jak wazne dla kraju nastepstwa mogty mie¢ zmiany w obowigzujgcych taryfach
na nafte i drzewo kopalniane; czuwa¢ nad taryfami i nadal pilnie nalezy, gdyz nasuwa
sie obawa, iz c. k. Rzad, ktéry zaspakaja¢ musi normalnie rosngce swoje potrzeby przy
istniejagcych stosunkach parlamentarnych uciekaé sie bedzie do wydatniejszego czerpania
ze zrédet, do otwarcia ktérych nie potrzebuje ustawodawczego zatwierdzenia. Do takich
nalezg taryfy, a tem wydatniejszy bedzie doch6d o ile podniesione bedg taryfy na przed-
mioty, ktdre sie transportuje w wielkch iloscach. Przedmoty takie sg zwykle matowar-
toSciowe i z trudnos$cig znoszg podwyzszenie taryfy. A wiasnie takie towary najwiecej
obchodzg Galicye.

Dazy¢ w ogdle nalezy, aby wyjs¢ z blednego kota w jakiem sie znajdujemy.
Przemyst austryacki silnie rozwiniety uwaza Galicye za rynek dobrego zbytu i pod po-
zorem, ze przemyst Galicyjski nie zaspokaja potrzeb miejscowych, domaga sie od rzadu
prawie ze protekcyjnych taryf. Z drugiej strony wiasnie wskutek tych taryf i przemoznej
konkurencyi przemyst galicyjski rozwija¢ sie nie moze. Wdziecznem bedzie zadaniem
dla biura taryfowego szuka¢ mozliwego wyjscia z tego btednego kota i w razie potrzeby
udziela¢ stronom interesowanym i reprezentantom naszym fachowych wskazdéwek, jakich
popraw domagac sie z korzysScig dla kraiu moga.

Konczac swoje sprawozdanie komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

1. Sprawozdanie Wydziatu krajowego w przedmiocie spraw kolejowych za czas
od 16. listopada 1898 do 10. listopada 1899 przyjmuje sie do wiadomosci.

2. Wzywa sie Wydziat krajowy, aby w razie potrzeby przedstawit projekt po-
mnozenia sit technicznych biura kolejowego, a w szczeg6lnosci aby sie zastanowit nad
stabilizowaniem jednego osobnego oddziatu kierownictwa budowy.
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3. Sejm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkdw budowy kolei lokamej
Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka przewyzszajgcych kapital zaktadowy tej kolei ustanowiony
statutem Towarzystwa akcyjnego w kwocie 3,920.000 z+. w. a. przez zaciggniecie pozy-
czki biezagcej w Banku krajowym lub innym zakladzie kredytowym lub tez przez udzie-
lenie pozyczki biezacej z krajowego funduszu kolejowego do wysokosci 410.400 zh w. a.
a stowami czterysta dziesie¢ tysiecy czterysta ztotych w. a. na przeciag nie diuzszy niz
3 lat od daty niniejszej uchwaty, dla oprocentowania tej pozyczki biezacej z przychodow
kolei stuzy¢ ma pierwszefistwo przed gwarantowanemi przez kraj ratami oprocentowa-
nia i umorzenia pozyczki pierwszenstwa w kwocie 2,600.000 zt. w. a.

4. Sejm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkbw budowy kolei lokalnej
Trzebinia-Skawce przewyzszajacych kapitat zaktadowy tej kolei ustanowiony uchwatami
sejmowemi z dnia 15. lutego 1897 i z d. 20. marca 1899 na #gczng sume 2,950.000 zi.
W. a. przez zaciggniecie pozyczki biezacej w Banku krajowym lub innym zaktadzie kre-
dytowym lub tez przez udzielenie pozyczki biezacejz krajowego funduszu kolejowego do
wysoko$ci 450.000 zk. stowami czterysta piec¢dziesigt tysiecy ztotych w. a. na przeciag
czasu nie diuzszy niz 3 lata od daty niniejszej uchwaly; odsetki przypadajgce od tej po-
zyczki optacane by¢ maja z dochoddéw tej kolei z pierwszenstwem przed gwarantowanemi
przez kraj ratami oprocentowania i umorzenia pozyczki pierwszenstwa w kwocie
1,660.000 zt. w. a.

5. Sejm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkéw budowy kolei lokanej Pita-
Jaworzno przewyzszajacych kapitat zaktadowy tej kolei ustanowiony uchwalg sejmowg
z dnia 8. lutego 1896 na sume 696.000 zt.'w. a. przez zaciggniecie pozyczki biezgcej
w Banku krajowym lub innym zaktadzie kredytowym, lub tez przez udzielenie pozyczki
biezacej z krajowego funduszu kolejowego do wysokosci 170.000 zt. w. a. stowami sto
siedmdziesigt tysiecy ztotych w. a. na przecigg czasu nie diuzszy niz trzech lat od daty
niniejszej uchwaty; odsetki przypadajgce od tej pozyczki optacane byé majg z dochoddéw
tej kolei z pierwszenstwem przed gwarantowanemi przez kraj ratami oprocentowania
i umorzenia pozyczki pierwszenstwa wlkwocie 464.000 zi. w. a.

6. Wzywa sie Wydziat krajowy aby w najblizszym czasie przeprowadzit z c. k.
Rzadem a ewentualnie ze stronami interesowanemi rokowania celem pokrycia czesci
pozyczek zezwolonych w rezolucyi 3, 4 i 5 i aby o ile moznosci juz w roku przysztym
przedstawit Sejmowi odpowiednie wnioski zatatwiajgce definitywnie sprawe uregulowania
wysokosci kapitatow zaktadowych tych trzech kolei.

Przewodniczacy: Sprawozdawca,:

Zaleski. Andrzej Potocki.



