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Aleg. 170
Sprawozdanie

Zkomisyi drogowej o petycyach Wydziatbw powiatowych w Brodach,
Kamionce Strum itowej i Sokalu w sprawie subwencyi krajowej na
budowe, drogi z JBrodow na topatyn, Radziechéw, Witkéw do Sokala,

Wysoki Sejmiel

Wydzialy powiatowe w Brodach, Kamionce Strumitowej i Sokalu wniosty proshy
do Wysokiego Sejmu o subwencyonowanie drogi powiatowej z Brodéw na topatyn,
Radziechdw, Witkow, w kierunku do Sokala prowadzacej, z funduszow krajowych do
wysokosci 75% ogdélnych kosztéw budowy.

W roku 1897 te same trzy powiaty wniosty prosbe do Wysokiego Sejmu o bu-
dowe rzeczonej drogi z funduszéw krajowych. Na posiedzeniu dnia 8. lutego 1898,
przy rozprawie nad sprawozdaniem komisyi drogowej z czynnos$ci departamentu IV.
Wydziatu krajowego Wysoki Sejm, na wniosek J. E. posta Jaworskiego, powzigt na-
stepujagcg uchwate: ,Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby w mys$l 8 2. ustawy
drogowej z dnia 5. lipca 1897 sprawe uznania jako krajowych tych drog, ktérych
znaczenie jest ogOlne, siegajace po za granice pojedynczych powiatow, wzigt pod Sci-
stg rozwage i na najblizszej sesyi sejmowej przedtozyt sprawozdanie wraz z dotyczg-
cymi wnioskami

W mysl powyzszej rezolucyi Wysoki Sejm, uchwatg z dnia 9. lutego 189S, prze-
kazat petycye Wydziatbw powiatowych w Brodach, Kamionce i Sokalu o przyjecie
na kraj budowy szlaku drogowego z Brodow do Sokala Wydziatowi krajowemu do
zbadania.

W wykonaniu tego polecenia Wydziat krajowy zarzgdzit przez biuro techniczne
zbadanie na miejscu znaczenia, stanu i przyblizonych kosztéw budowy drogi, przez
trzy powiaty przechodzacej, tudziez wa”unkéw. pod jakimi za krajowg uznana i zbu-
dowana bycby mogta, a w szczeg6lnosci, w jakiej mierze powiaty Brody, Kamionka
i Sokal, jakotez i strony interesowane do kosztdw budowy i utrzymania tejze w przy-
sztosci przyczyni¢ sie zobowigza.

Nadto odezwg do Prezydyum c. k. Namiestnictwa z dnia 24. stycznia 1899, Wy-
dziat krajowy odniést sie do Wysokiego Rzadu z proshg o przyrzeczenie stosownej
subwencyi ze skarbu PahAstwa na budowe i przyszte utrzymanie powyzszej drogi,
podnoszac te okoliczno$é, ze jest to jeden z tych wypadkow, w ktorych zados$éuczy-
nienie uchwatom sejmowym, domagajgcym sie uzupetnienia sieci dréog panstwowych



w naszym kraju, bytoby aktem sprawiedliwosci, lezacym tak w interesie Panstwa ja-
kotez i w interesie okolicznej ludnosci, ktora z tej drogi korzystaé bedzie.

Na powyzsze odezwe odpowiedziatlo c¢. k. Namiestnictwo w dniu 25. marca
1900, ze c. k. Ministerstwo spraw wewnetrznych oswiadczyto reskryptem z dnia 3.
marca b. r., ze do budowy drogi z Brodéw do Sokala niczem przyczyni¢ sie nie
moze. Wobec powyzszego oswiadczenia c¢. k. Rzgdu pozostaje jedyny spos6b zbudo-
wania w mowie bedgcego szlaku drogowego tylko $rodkami interesowanych powia-
tow ze znaczniejszg pomocg funduszu krajowego. Tak samo jak w roku 1898 ko-
misya drogowa uwaza, ze droga wschodzaca z Brodow, tgczaca szereg miasteczek
Lopatyn, Radziechéw, Witkéw, Tartakow z kolejg Sokalsko-Jarostawska, a przeci-
najagca we wschodniej czeSci swej rozlegte lasy, za$ w zachodniej urodzajne okolice
powiatu Sokalskiego, ma pierwszorzedne znaczenie i wszelkie znamiona komunikacyi
krajowej

Ta cze$¢ kraju, pozbawiona dotad w zupetno$ci drég bitych, uzyskataby przez
budowe tego traktu statg i dogodng komunikacye, umozliwiajgcg z jednej strony zbyt
ptodow lesnych w kierunku Podola ku Tarnopolowi, z drugiej strony utatwiajaca
dowo6z zboza do kolei zelaznej Sokalsko-Jarostawskiej.

Z pomiedzy szesSciu drog, ktore Wydziat krajowy w swem sprawozdaniu z de-
partamentu IV. za rok 1898 uwaza jako kwalifikujagce sie na ewentualne uznanie
tychze za krajowe, komisya drogowa jest zdania, ze droga ze Sokala lub Krystyno-
pola do Brodéw iako jedna z pierwszych budowang by¢é powinna, w potgczenm bo-
biem z drogami z Brodéw do Zatoziec i dalej do Tarnopola, czescig juz zbudo-
wanemi, czesScig w krotce ukornczy¢ sie majgcemi, stanowi¢ bedzie jedng z najwaz-
niejszych arteryi komunikacyjnych w kraju. Poniewaz powiaty, ktore ta droga prze-
cina¢ bedzie, znaczne w przysztosci korzysci z tego szlaku osiagna, przeto tez po-
winny konkurowa¢ odpowiedniemu kwotami tak do budowy jakotez i przysztego utrzy-
mania tej drogi.

Kierunek szlaku moze by¢ stale oznaczony po doktadnem zbadaniu terenu pod
wzgledem technicznym, obecnie juz jednak zaznaczy¢ nalezy, ze od granicy po-
wiatu kamioneckiego trasa z Witkowa do Krystynopola najbardziej odpowiada eko-
nomicznym i handlowym warunkom okoliuy, skraca bowiem dojazd do kolei o oSm
kilometrow, za$ zmiejsza transport kolejg na zach6d o dziesie¢ kilometrow.

Na podstawie powyzszych wywodéw komisya drogowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

Poleca sie¢ Wydziatowi krajowemu, aby w sprawie budowy drogi z Brodow do
Sokala, wzglednie do Krystynopola, przeprowadzit rokowania po mysli 8 7. ustawy
drogowej z dnia 5. lipca 1897 z Wydziatami powiatowymi w Brodach, Kamionce
strumitowej i Sokalu, tudziez z interesowanemi stronami, i na najblizszej sesyi sej-
mowej zdat sprawe o wyniku rokowan i przedtozyt wiasciwe wnioski.

Przewodniczacy:
Mecinski.
Sprawozdawca:

Gnoinski.



