LS. 673/1900.

We Lwowie, dnia 3. maja 1900.

Aleg. 198

Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o petycyi Dr. Tadeusza Niementowskiego jako koncesyona-
ryusza kolei lokalnej Tarnopol-Zbaraz w sprawie budowy tejze kolei.

Wysoki Sejmie!

Dr. Tadeusz Niementowski, witasciciel dobr iprezes Rady powiatowej w Zba-
razu, uzyskawszy jeszcze w roku 1898 od c. k. Ministerstwa kolei wstepng koncesye,
wypracowat szczegétowe plany i kosztorys trasy normalnotorowej kolei lokalnej z Tar-
nopola do Zbaraza a po odbytej w grudniu roku 1899 rewizyi trasy i Komisyi sta-
cyjnej uzyskat reskryptem c. k. Ministerstwa kolejowego z dnia 22. lutego 1900
1 2.215 zatwierdzenie trasy i planéw budowy tej kolei.

Ze stanowiska interesow Kkraju przedstawia zamierzona budowa kolei Tarno-
pol Zbaraz nastepujgce korzysci:

Nie ulega watpliwosci, Ze brak potaczenia kolejowego miedzy Tarnopolem
a Zbarazem wptywa ujemnie na rozwo6j tamtejszych stosunkéw tak pod wzgledem
ogo6lno-ekonomicznym, jakotez pod wzgledem handlowym, przemystowym i gospodar-
czym. Projektowana linia kolejowa w diugosci 25TO0 kilometrow przecinaé bedzie
jedna z najbardziej zyznych okolic naszego Podola i utatwiajac zbyt produktéw rol-
nych, wptynie korzystnie na zwyzke cen tychze produktéw a z drugiej strony obnizy
ceny wszystkich artykutéw, ktdre okoliczna ludnos¢ dla braku potgczenia kolejowego
transportem kotowym po drozszych cenach sprowadzaé musi. W najblizszej okolicy
Zbaraza jest 8 duzych gorzeldh w ruchu a précz tego w samym Zbarazu turbinowy
miyn amerykanski, dla ktorychto przedsiebiorstw potanienie kosztéw transportu jest
rzecza pierwszorzednego znaczenia.

Wiadomem jest, ze kazda nowo otwarta kolej oprécz wielu innych korzysci,
jakie okolicznym mieszkaicom przynosi, stwarza warunki powstawania i rozwoju dla
nowych przedsieborstw przemystowych, o ktorych przedtem dla braku komunikacyi
kolejowej nawet marzy¢ nie byto mozna. Juz w najblizszej przysztosSci spodziewaé
sie mozna, ze spoOtka akcyjua cukrowni w Przeworsku, ktéra nosi sie z mys$lg zato-
zenia cukrowni w okolicach Tarnopola, do uskutecznienia tego zamiaru tern chetniej
przystapi, gdy kolej Tarnopol-Zbaraz wybudowang zostanie. Wtedy bowiem "Tarnopol
stanie sie waznym weziem kolejowym a dowéz burakédw ze wszystkich stron bedzie
utatwionym. Zbytecznem byltoby wywodzié, jak dalece gleba w okolicy Zbaraza jest
dla uprawy burakéw podatng i jak wielkie korzysci plantacya burakéw wiascicielom
gruntéw i ludno$ci zarobkujacej przynosi.

Komora celna w Budach zbarazkich dowodzi, Ze juz obecnie istnieje znaczny
stosunkowo ruch transitowy miedzy Wotyniem rossyjskim a naszym kraiem w Kkie-
runku przez Zbaraz do Tarnopola. Nie ulega watpliwosci, ze gdy Zbaraz otrzyma
potaczenie kolejowe z Tarnopolem, ruch ten wzmoze sie bardzo znacznie i zadecy-
dowa¢ moze o przysztym rozwoju miasta Zbaraza. Po drugiej bowiem stronie gra-
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nicy cala okolica Wisniowca nie ma potgczenia kolejowego i z pewnosScig z kolei
Tarnopol - Zbaraz korzysta¢ bedzie. Mozliwem .est takze, ze gdy w okolicach nie-
zbyt odlegtego KrzemiefAca eksploatacya istniejgcych tam bogatych poktadéw we-
gla brunatnego rozwinietg zostanie, bedzie mogto cate nasze Podole przy pomocy
kolei Tarnopol-Zbaraz zaopatrywaé sie tym tanim S$rodkiem opatowym. A i dzi$ juz
projektowana linia kolejowa utatwi bezlesSnemu Podolowi dow6z drzewa materyato-
wego i opatowego z bogatych laséw okolicy Wisniowca na Wotyniu. Nie jest takze
wykluczonem, ze w przysztosci stanie sie kolej Tarnopol-Zbaraz wazng arteryg ruchu
miedzynarodowego, mianowicie wtedy, gdy kolei rossyjska z Krzemierica na Kotodno
do granicy naszej przedtuzong zoscanie.

Z uwagi wiec na podniesione powyzej okolicznosci, dalej z uwagi, ze kazda
nowa k‘dej wplywa korzystnie na ekonomiczny i kulturny rozwdj danej okolicy;
z uwagi wreszcie, ze kazde rozszerzenie istniejacej juz w kraju sieci kolejowej pod-
nosi ruch i pozytek na dotychczasowyeh liniach kolejowych — przychodzi sie do
wniosku, ze zamierzona kolej z Tarnopola do Zbaraza jest ze stanowiska interesow
kraju w wysokim stopniu pozyteczng a tem samem projektowi jej zbudowania nie-
watpliwa zyczliwos$¢ towarzyszy¢ musi.

Kosztorys budowy tej linii kolejowej skitada sie z nastepujgcych pozycyi:

1. Koszta przedwstepne i nadzor budowy zt. 43.925 kor. 87.850

2. Wykupno gruntéw tudziez inne odszkodo-
wania . . . . . . . . . . » 187.397 374.794
3. Roboty ziemne . . . . n 188.050 376.100
4. Roboty uboczne . : . . . . 131.047 7 262.094
5. Mate budowy sztuczne . n 86.734 7 173.468
6. Wieksze budowy sztuczne, W|adukty, tunele n 19.801 . 39.602
7. Szutrowanie i utozenie budowy na wierzchu 132.2:20 264.440
8. Materyaty do budowy na wierzchu . . 252.316 - 504.632
9. Budynki i zaopatrzenie w wode " 69.625 7 139.250

10. Wyposazenie kolejowe, urzadzenie i wyda-
tki wstgpne na ruch . . . . . . . . 32.106 7 64.212
11. Park jazdy . n 85.050 170.100

12. Urzadzenia (zmlany dobudowy) w stacyl
potaczenia w Tarnopolu razem z ubezpieczeniem wjazdu 1500 3.000
Razem zt. 1,229.771 Kkor. 2,459.542

5°/0 odsetki interkalarne za czas potrocznej bu-
dowy . . . . . . . . . . - 35.224 70.458
Fundusz rezerwowy 2°/0-wy . . . . 7 25.000 . 50.000
Suma okragto . ++.1,290.000 kor. 2,580.000

Wedle opinii biura kolejowego w Wydziale krajowym kosztorys ten utozony
zostat racyonglnie i odpowiada tak zamierzonemu celowi, jakotez miejscowym sto-
sunkom co do cen materyatdw i robocizny.

Wedle projektu koncessyonaryusza fundusze potrzebne na pokrycie kosztéw
tej budowy w #acznej sumie 2,580.000 koron miatyby by¢ pokryte w sposéb na-
stgpujacy:. . o .

a) przez emissye 1,663.200 kor. 412°% &kcyi pierwszenstwa po kursie 95 =
1,580.040 koron.

b) przez emissye 4°/t akcyi zaktadowych w sumie 1.052.800 koron po kursie
.95 = 1,00t;.160 koron.

Na oprocentowanie 4122°/0 akcyi pierwszenstwa ma Rzad udzieli¢ po mysli
art. IK. ustepu drugiego ustawy z dnia 31. grudnia 1894 Nr. 2. dz. p. p. z r. 1895
pierwszenstwo przed kosztami ruchu (Stundung der Betriebskosten) i gdy w ten
sposOb oprocentowanie tych akcyi po mys$li 8 56. ustep b) Statutu Banku krajo-
wego bedzie zapewnione, uchwalita Rada Nadzorcza Banku krajowego na wniosek
Dyrekcyi udzieli¢ koncessyonaryuszowi Drowi Tadeuszowi Niementowskiemu wzgle-
dnie Towarzystwu akcyjnemu dla kolei Tarnopol - Zbaraz powsta¢ majgcemu, pod
warunkami w tej uchwale blizej okreslonymi pozyczke w 4°0 obligacyach kolejo-
wych w wysokosci 1.663.200 koron.

Wedle dalszego projektu koncessyonaryusza akcye zaktadu w sumie 1,052.800
koron maja by¢ w ten sposob wptacone, ze za zezwoleniem c. k. Rzadu ztozony zo-
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stanie fundusz rezerwowy w akcyach zakladowych w nominalnej wartosci 50.000
koron; nalezyto$¢ za park i urzadzenia kolejowe przyjmie c. k. Rzad w akcyach
zaktadowych w sumie 214.000 koron; koncessyonaryusz i przedsiebiorcy budowy
wptacg akcyi zaktadowych w tgcznej sumie 188.800 koron; reszta za$ w sumie
600.000 koron miataby byc wedle petycyi koncessyonaryusza subskrybowang przez
Wydziat krajowy a wptacong z waluty 4°/0 obligacyi kolejowych, ktére w tym celu
przez Bank krajowy za gwarancyg oprocentowania ze strony kraju majg by¢ emi-
towane.

W taki sposob przedstawiony przez koncessyonaryusza projekt sfinansowania
interesu jest zupetnie odmienny od normy dotychczas uzywanej przy budowie kolei
lokalnych; nie mozna mu jednak odmowi¢ pomystowosci i znaczenia; blizsze wiec
zbadanie spodziewanego efektu wydaje sie komisyi kolejowej wskazanem.

Zwazywszy, ze c. k. Rzad tylko wtedy udzieli 4w2°0 akcyom pierwszenstwa
przed kosztami ruchu, jezeli po przeprowadzeniu szczeg6towych badan nabierze
przekonania, ze dana kolej bedzie sie rentowata, przez co zapewnionem bedzie opro-
centowanie tych akcyi pierwszenstwa a zwazywszy takze, ze do zadan Banku kra-
jowego nalezy popiera¢ wszelkie przedsiebiorstwa ze stanowiska interesow kraju po-
zyteczne, okazuje sie, ze dotyczaca tej sprawy uchwata Rady nadzorczej Banku
krajowego przychylajgca sie do warunkowego udzielenia pozyczki, ktérato uchwata
ma by¢ Wysokiemu Sejmowi przez "Wydziat krajowy do zatwierdzenia przedtozona,
na takie zatwierdzenie rzeczywiscie zastuguje.

W opinii komercyalnej i technicznej przedtozonej przez koncessyonaryusza
biéru kolejowemu Wydziatu krajowego wykazano, ze wszystkie koszta budowy wy-
noszace tagczng sume "580.000 koron a wiec tak 422°0 akcye pierwszenstwa, jakotez
4% akcye zaktadowe, tudziez wszelkie koszta ruchu i koszta zarzadu przedsiebior-
stwa znajdg w rocznych dochodach zamierzonej kolei zupetne pokrycie a nadto, ze
mozna sie¢ spodziewa¢ po optaceniu procentéw od catego majatku zaktadowego i po
pokryciu wszelkich kosztéw ruchu pewnego zysku rocznego.

Na poparcie tego twierdzenia moznaby poréwnaé dotychczasowg rentownos$é
kolei lokamej Borki wielkie -Grzymatow, azeby dojs¢ do przekonania, ze i kolej
Tarnopol - Zbaraz optaca¢ sie bedzie Pordwnujac warunki ruchu obu tych kolei,
liczy¢ nawet mozna na wiekszg rentownos$¢ kolei Tarnopol -Zbaraz, jezeli sie zwazy,
ze przestrzen cigzenia (Attractions-Gebiet) kolei Tarnopol - Zbaraz jest znacznie
wiekszg od takiej samej przestrzeni kolei Borki wielkie - Grzymatoéw, tudziez ze linia
Tarnopol-Zbaraz moze liczy¢ na znaczny ruch transitowy z Rosygq, gdy przeciwnie
o ruchu transitowym na kolei Borki wielkie - Grzymatow mowy byé nie moze.

Z tego wynika, ze dochody kolei Tarnopol-Zbaraz powinnyby pokry¢ nie-
tylko oprocentowanie akcyi pierwszenstwa, ale nadto wszelkie koszta ruchu, tudziez
oprocentowanie akcyi zaktadowych.

Skreslone powyzej wywody przemawiajg niezawodnie za poparciem tej linii,
skoro ich prawdziwo$¢ stwierdzong zostanie. W takim wypadku urzeczywistnienie
tego projektu miatoby prawdopodobnie tem tatwiejsze widoki powodzenia, gdyby
Krajowy fundusz kolejowy posiadat zasoby na udzielenie pomocy z funduszow krajowych.
Fundusz ten jednak obecnie wyczerpany7 nie dozwala zaleca¢ na razie bezzwlocznego
podjecia akcyi. To tez komisyra kolejowa przy wyrazeniu catej zyczliwosci dla bu-
dowy tej linii, skoro okolicznosci na to pozwolg, na teraz ograniczy¢ sie musi do
zalecenia Wydziatowi krajowemu, by po zbadaniu warunkéw rentownosci tej nowo
powsta¢ majacej linii kolejowej, wdrozyt badz to po mysli zyczen koneesyonaryusza
bezwioczne rokowania z ¢. k Rzgdem celem stanowczego zapewnienia prawa pierw-
szenstwa przed kosztami ruchu, badz tez wedle wiasnego uznania obmyslit inne
srodki, ktoreby rychte zbudowanie tej linii kolejowej spowodowaé mogty."

Komisya kolejowa nie krepujac w niczem Wydziatu krajowego w wyborze
srodkéw wiodacych do celu, poddaje jedynie rzeczone powyzej mysli Swiatlej jego
rozwadze.

Na podstawie tego sprawozdania komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1 Zamierzong kolej lokalng normalno -torowa z Tarnopola do Zbaraza uzna
Sejm za uzyteczng i potrzebng ze wzgledu na interesa Kkraju.



2. Sejm odstepuje petycye koncesyonaryusza Dr. Tadeusza Niementowskiego
1 s. 673 Wydziatowi krajowemu do mozliwego poparcia bgdz to w odpowiednich roko-
waniach z ¢. k. Rzadem i z stronami interesowanemi, bgdz tez w obmysleriu $rod-
kow, ktéreby w danych okolicznosciach urzeczywistnienie tego projektu zapewnic
mogty, oraz poleca Wydziatlowi krajowemu, by odnosne sprawozdanie przediozyt
Sejmowi na najblizszej sesyi.

3. Sprawe budowy normalno-torowej kolei lokalnej z Tarnopola do Zbaraza
zaleca Sejm c. k. Rzagdowi do mozliwego noparoia.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Zaleski. Vivienc



