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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej
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11 wrzesnia 2018 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje na temat programu rozwoju polskich portéw morskich do
2020 roku (z perspektywa do 2030 roku),

— informacje na temat funkcjonowania matych i sSrednich portéw.

W pos1edzen1u udzial wzieli: Grzegorz Witkowski podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej wraz ze wspolpracownikami, Dorota Kozlowska glowny specjalista
w Departamencie Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury wraz ze wspolpracownikami,
Tomasz Salanski glowny specjalista w Departamencie Strategii i Rozwoju Ministerstwa Inwestycji
i Rozwoju, Marek Maj doradca ekonomiczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kon-
troli, Wlodzimierz Kotuniak dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku wraz ze wspélpracownikami,
Lukasz Greinke prezes zarzadu Portu Morskiego Gdansk S.A., Maciej Karas prezes zarzadu Portu
Morskiego w Ustce sp. z 0.0., Artur Lijewski prezes zarzadu Morskiego Portu Kotobrzeg sp. z o.0.,
Andrzej Luc prezes zarzadu Portu Morskiego Police sp. z 0.0., Arkadiusz Zglinski dyrektor zarzadu
Portu Morskiego Elblag sp. z o0.0., Kazimierz Drzazga wiceprezes Zarzadu Portow Morskich Szczecin
i SW1noqume S.A., Grzegorz Dyrmo wiceprezes zarzgdu Morskiego Portu Gdynia wraz ze wspotpra-
cownikami, Jerzy Lewandowski sekretarz generalny Krajowej Izby Gospodarki Morskiej, Rafal
Czyzyk przedstawiciel Rady Interesantéw Portu Szczecin, Jacek Szornak przewodniczgcy Krajowej
Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarno§¢” wraz ze wspotpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej.

Witam zaproszonych goSci, a mianowicie pana Grzegorza ‘Witkowskiego, podsekre-
tarza stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, pana Rafata
Czyzyka, radce prawnego, cztonka Rady Interesantow Portu Szczecin, pana Kazimie-
rza Drzazge, w1ceprezesa Zarzadu Portow Morskich Szczecin i SW1noqu01e S.A., pana
Grzegorza Dyrmo, wiceprezesa zarzadu Morskiego Portu Gdynia, pana Lukasza Gre-
inke, prezesa zarzadu Portu Morskiego Gdansk S.A., pana Macieja Karasia, prezesa
zarzadu Portu Morskiego w Ustce sp. z 0.0., pana Wlodzimierza Kotuniaka, dyrektora
Urzedu Morskiego w Stlupsku, panig Dorote Koztowska, gtéwnego specjaliste w Depar-
tamencie Strategii Transportu Ministerstwa Infrastruktury, pana Pawla Krekore,
p.o. naczelnika w Departamencie Gospodarki Morskiej, pana Pawla Krezla, zastepce
dyrektora Departamentu Gospodarki Morskiej, pana Macieja Krzesifiskiego, dyrektora
do spraw marketingu i wspélpracy z zagranica zarzadu Morskiego Portu Gdynia, pana
Jerzego Lewandowskiego, sekretarza generalnego Krajowej Izby Gospodarki Morskiej,
pana Artura Lijewskiego, prezesa zarzadu Morskiego Portu Kotobrzeg sp. z 0.0., pana
Andrzeja Luca, prezesa zarzadu Portu Morskiego Police sp. z 0.0., pana Marka Maja,
doradce ekonomicznego w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli,
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pana Andrzeja Piotrowskiego, zastepce przewodniczacego Krajowej Sekcji Portow Mor-
skich NSZZ ,,Solidarno§¢”, pana Radostawa Poczynka, radce ministra w Departamen-
cie Strategii Transportu w Ministerstwie Infrastruktury, pana Tomasza Satanskiego,
glownego specjaliste w Departamencie Strategii i Rozwoju Ministerstwa Inwestycji
i Rozwoju, pana Jacka Szornaka, przewodniczgcego Krajowej Sekcji Portow Morskich
NSZZ ,,Solidarno$é¢”, pana Adama Tylskiego, zastepce przewodniczacego Krajowej Sek-
¢ji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosc”, pana Jerzego Wysoczanskiego — nie widze
- przewodniczacego Zespotu Doradczego do spraw Rybotéwstwa Baltyckiego przy Mini-
strze Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlqdowej pana Wojciecha Zbijowskiego, zastepce
naczelnika Wydzialu Techniczno-Inwestycyjnego w Urzedzie Morskim w Stupsku
oraz pana Arkadiusza Zglinskiego, dyrektora zarzgdu Portu Morskiego Elblag sp. z o.0.

Stwierdzam kworum.

Szanowni panstwo, dzisiaj w porzadku dziennym posiedzenia mamy dwa punkty,
pierwszy to rozpatrzenie informacji na temat programu rozwoju polskich portéw mor-
skich do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), a drugi to rozpatrzenie informa-
¢ji na temat funkcjonowania matych i §rednich portéw. Jezeli nie uslysze sprzeciwu,
to uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek. Sprzeciwu nie widze.

Wszystkich panstwa jeszcze raz witam.

Przystepujemy do realizacji punktu pierwszego. W tym momencie bardzo prosze
pana ministra o zabranie glosu. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej

Grzegorz Witkowski:
Dziekuje. Pani przewodniczgca, panie i panowie postowie, szanowni panstwo, zaczne
od spraw oczywistych i podstawowych, ale tak nalezy zaczaé. Polska jest jednym z dzie-
wieciu panstw posiadajacych dostep do Morza Baltyckiego, ktéry determinuje mor-
ski potencjal kraju. Jako odpowiedzialny rzad nie mozemy tej szansy zaprzepascic,
nie mozemy jej nie wykorzystac. Dostep do morza ma strategiczne znaczenie dla bez-
pieczenstwa oraz rozwoju spoleczno-gospodarczego. Stwarza rowniez mozliwosci aktyw-
nego uczestnictwa w wymianie handlowej oraz wspoétpracy miedzynarodowej zaréwno
w regionie Morza Baltyckiego, Europy, jak i calego Swiata.

Za sprawa wielu funkgcji, jakie pelnig porty, jak tez mozliwosci, jakie stwarzaja,
wszystkie porty i przystanie morskie stanowia wazne bieguny rozwoju zaréwno lokal-
nego, regionalnego, jak i krajowego, ale takze, co pokazujg przetadunki oraz grono intre-
sariuszy portow, czy to tréjmiejskich, czy to zachodniego Pomorza, determinujg sprawy
miedzynarodowe.

Na calej dlugosci prawie oémiuset kilometrow naszego wybrzeza funkcjonujg cztery
morskie porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Ponadto mamy réw-
niez 28 innych lokalnych i regionalnych portow morskich, a takze 50 przystani morskich.

Duze znaczenie portéw dla gospodarki narodowej doskonale oddaje wysokosc¢ nalez-
nosci budzetowych z tytulu cet, podatkéw i akcyzy, naliczanych w oddziatach celnych
funkcjonujacych na ich terenie. Nalezy wskazac, ze zaplecze polskich portéw morskich
obejmuje takze, o czym wcze$niej mowitem, Republike Czeska, Stowacje, Wegry, Biatoru$
oraz zachodnig Ukraine. Tylko w Polsce szacuje sie, ze porty morskie sg odpowiedzialne
za 6% produktu krajowego brutto.

Polskie porty majg istotny udzial w dochodach budzetu panstwa. Wedlug danych
krajowej administracji skarbowej, w roku 2017 naleznosci celno-podatkowe z tytutu
odprawy tadunkéw morskich w granicznych oddzialach celnych wyniosty prawie
25 mld zt. Wartosc statystyczna towarow byla z kolei szacowana na okoto 86,5 mld zl.
Dane te potwierdzajg jak wazne z punktu widzenia catej gospodarki jest funkcjonowanie
i rozwdj polskich portéw morskich. Wszystko wskazuje na to, ze wraz z rozwojem pro-
sperity i handlu miedzynarodowego szacunki te w najblizszych latach beda wzrastaly.

W zwigzku z tym w zdecydowany sposob nalezy podejmowaé wiele réznych dziatan
majgcych na celu rozwdj portow morskich. Nalezy takze intensyfikowaé¢ 6w ztozony pro-
ces inie schodzi¢ z obranej drogi rozwoju naszych portow, zarowno rozwijania infra-
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struktury dostepowej, jak i takiego ulozenia relacji wewnatrz portéw wsrod dzierzaw-
cow, zeby w pelni wykorzystac caly potencjal, ale o tym moze powiem p6zniej.

W celu dalszego funkcjonowania portow i wykorzystania ich potencjatu Minister-
stwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej przygotowuje strategiczny doku-
ment rzagdowy pod nazwa ,,Program rozwoju polskich portow morskich do roku 2020
(z perspektywa do roku 2030)”. Dokument ten w kompleksowy sposob bedzie sie
odnosi¢ do kwestii rozwoju polskich portow morskich, okresli cele i priorytety rozwo-
jowe portow, wskaze najwazniejsze kierunki ich rozwoju, a takze wyznaczy konkretne
przedsiewziecia inwestycyjne.

Range dokumentu podkresla fakt, ze 6w program stanowi jeden z projektow, ktore
zostaly ujete w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspek-
tywa do roku 2030)”, zaprezentowane]j przez pana premiera Morawieckiego dwa lata
temu. Program rozwoju polskich portéw morskich bedzie dokumentem o charakterze
operacyjno-wdrozeniowym, realizujacym cele zawarte w Strategii na rzecz Odpowie-
dzialnego Rozwoju oraz aktualizowanej obecnie przez ministra infrastruktury Strategii
rozwoju transportu.

Obok diagnozy aktualnej sytuacji gospodarczej systemu portowego oraz prognoz
obrotu tadunkéw towarowych jak tez ruchu pasazerskiego w dokumencie sformuto-
wano cele, priorytety i zadania zwigzane z dalszym rozwojem polskich portow morskich.
Celem gltéwnym programu bedzie trwale umocnienie polskich portow morskich jako lide-
row wsrod portow morskich basenu Morza Baltyckiego. Szanowni panstwo, doskonale
wiemy, z kim konkurujemy zaréwno w basenie Morza Baltyckiego, jak tez w tej czesci
Europy, wérod krajow basenu Morza Pélnocnego. Lata zaniedban na razie powoduja to,
ze ciezko jest dogoni¢ Hamburg, Rostock, Wismar, nie méwigc o krajach dalszej Europy
Zachodniej, ale dynamika wzrostu przetadunkéw oraz zahamowanie wyprzedazy tere-
noéw portowych pozwala nam z calg moca stwierdzié, ze jesteSmy na dobrej drodze, zeby
zdoby¢ i utrzymac pozycje lidera na Battyku.

Nie bez znaczenia w kontekscie podjecia decyzji o przygotowaniu programu byt brak
dokumentu rzagdowego dedykowanego problematyce rozwoju portow. Ostatnim doku-
mentem tego typu byla strategia rozwoju portéw morskich do 2015 roku przyjeta przez
Rade Ministréw w dniu 13 listopada 2007 roku.

Dla uszczegodlowienia, a zarazem wsparcia realizacji celu gtéwnego programu, o kto6-
rym moéwilem przed chwilg, sformulowano nastepujace cele. Cel pierwszy to dosto-
sowanie oferty ustugowej portéw morskich do zmieniajacych sie potrzeb rynkowych.
Cel drugi to stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla Srodowiska systemu porto-
wego. Cel drugi wynika przede wszystkim z wzietych na siebie odpowiedzialnosci oraz
implementacji bardzo restrykcyjnych zasad norm emisji spalin, tudziez bezpieczenstwa
w portach oraz ekologicznego zabezpieczenia dla ruchu towarowego statkow.

Celom szczegbélowym przypisano réwniez priorytety o charakterze inwestycyjnym,
takie jak rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury dostepowej do portéw
od strony morza, integracja portéw z innymi uczestnikami tancuchéw transporto-
wych poprzez rozwoj infrastruktury dostepowej do portow od strony ladu, czyli kolei
oraz drog krajowych. Chcialbym tutaj zwréci¢ uwage na rzecz, ktoéra jest novum
w podejSciu naszego ministerstwa oraz calego rzadu do rozmowy o polskich portach.
Chodzi o zlecone przez port w Gdansku — podobne prace prowadzi takze port w Szczeci-
nie — prace nad wykorzystaniem zeglugi srédladowej w celu poprawienia infrastruktury
dostepowej do portow od strony ladu, czyli Odry w Szczecinie oraz Wisly w Gdansku.
Kolejne priorytety to digitalizacja polskich portow, zapewnienie bezpieczenstwa uczest-
nikéw ruchu portowego oraz uwzglednienie w dziatalnoSci portowej rygoréw srodowi-
skowych.

Jakich efektow spodziewany sie z realizacji programu? Spodziewamy sie zwiekszenia
potencjalu przeladunkowego do 215 mln ton w 2020 roku, zwiekszenia przetadunkow
0 30% w stosunku do 2015 roku. Bedzie to tez wzrost o 25% jednostek obslugiwanych
w portach morskich — mowie o pojemnoS$ci brutto jednostek — zwiekszenie obrotéw
tadunkowych w portach morskich o 50% w poréwnaniu do roku 2015, wzrost miedzyna-
rodowego ruchu pasazeré6w w polskich portach o 15%. Na przyktadzie chcialbym powie-
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dzie¢, ze trwaja juz pewne prace. Otoz port w Gdyni oglosit prace projektowe na zapro-
jektowanie i wybudowanie nowego terminala promowego, poniewaz konkurencja, ale
tez nasi armatorzy obserwujg ruch promowy, ktéry odbywa sie pomiedzy Tréjmiastem
a Szwecjg. Infrastruktura nie nadgza za rozwojem rynku. W Gdyni jest zatem wykony-
wana duza praca.

Warto§é wszystkich zadan ujetych w planie finansowym wyniesie — jak szacujemy
— okolo 30 mld zt. Wéréd najwazniejszych inwestycji, ktore sg zwigzane z programem,
znajduje sie oczywiScie budowa drogi wodnej 1aczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska,
czyli otwarcie portu w Elblggu na Baltyk i dalej na wymiane handlowg z innymi krajami.
Port w Elblagu jest gotowy, jest przygotowany do uczestniczenia w tym ruchu. Kilkana-
Scie lat temu nawet powstal terminal do obstugi ruchu pasazerskiego w strefie Schengen.
Jest obecny pan prezes portu w Elblagu, wiec pewnie co$§ powie na ten temat. Wiem,
ze zostalo takze przygotowane cate zaplecze do odpraw fitosanitarnych. W porcie nie
mamy najbardziej prostej i oczywistej rzeczy, czyli dostepu do morza. Te nonsensownag
sytuacje bedziemy zmienia¢ w najblizszych miesigcach. )

Nastepnie jest to poglebienie toru wodnego Szczecin—-Swinoujscie do gleboko-
Sci 12,5 m oraz budowa w zasadzie catkiem nowych portéw, centralnego w Gdansku
i zewnetrznego w Gdyni. Sg takze plany rozbudowy portu w Swinoujsciu. Od kilku lat
mamy w pelni wyposazony i na petnych obrotach pracujacy terminal do regazyfikacji
gazu LNG réwniez SwinoujSciu.

Program kierunkuje rozwoj polskich portéw tak, zeby wielko§¢ dokonywanych
w nich przeladunkéw ulegla zwiekszeniu. Przejawem osiggniecia glownego celu pro-
gramu bedzie zwiekszenie udzialu polskich portéw na rynku basenu Morza Baltyckiego,
wedlug przyjetych zalozen, do poziomu 45%. Traktujac rok 2015 jako rok bazowy, byto
woéweczas prawie 39%. Bylby to zatem wzrost o nieco ponad 5% w calym basenie Morza
Baltyckiego.

To tyle, pani przewodniczaca, szanowni panstwo. Jezeli bedg jakie$§ pytania, odpo-
wiem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, teraz przekazuje glos panstwu parlamentarzystom.
Pan wiceprzewodniczacy Aziewicz, bardzo prosze.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, po wysluchaniu tego, co mowit pan podsekretarz,
po przeczytaniu materialu, ktory zostal nam wczesniej przekazany, pojawila sie u mnie
pierwsza zasadnicza watpliwo$¢ dotyczaca horyzontu czasowego. JesteSmy w drugim
potroczu 2018 roku. Panstwo informujecie nas, ze rozpoczynacie panstwo prace na temat
programu rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020. Do roku 2020 tak naprawde
pozostala chwila. Nie wiem, kiedy panstwo zakonczycie prace nad programem, oby byto
to przed rokiem 2020. Stad wydaje mi sie, ze chyba madrzej i odpowiedzialniej bytoby,
gdybySmy od razu zaczeli méwié o programie rozwoju portéw morskich, nie wiem,
do 2030 roku, poniewaz o dluzszym horyzoncie tez jest tam mowa.

Jezeli chodzi o przeszto$é, akurat nie mamy analizy stanu, fotografii stanu nawet
z 2015 roku, ktoéry to rok przyjmujecie panstwo jako rok bazowy. Mysle jednak, ze mozna
obroni¢ teze, ze polskie porty sa w dobrej kondycji i znakomicie sie rozwijajg. Dzieje sie
to na skutek dobrej strategii, strategii rozwoju portéw morskich do 2015 roku, na skutek
dobrze realizowanej strategii. Mam tutaj na mysli i inwestycje podejmowane w portach,
i proces prywatyzacji, ktory zostal przeprowadzony.

Pan podsekretarz krotko pracuje w tej materii, wiec ma prawo nie wiedzie¢, ze stra-
tegia do roku 2015 to nie jest jedyny dokument, ktory zostal opracowany w kontekscie
przyszlosci portow morskich. Pamigtam, ze w poprzedniej kadencji, w 2014 roku zarzady
portow morskich w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinouj$ciu przygotowaly strategie
rozwoju poszczegdlnych portow do roku 2017. Takie dokumenty byly przygotowane.
Malo tego, w 2014 roku Rada Ministréw powzieta uchwate w sprawie dokumentu imple-
mentacyjnego do strategii rozwoju transportu do 2020 roku z perspektywa do 2030
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roku. Tam tez s ujete zagadnienia portowe, chociazby poglebienie toru w Swinoujsciu,
ale to nie jest najwazniejsze.

Staratem sie uwaznie wstuchac, poniewaz nie wynika to wprost z dokumentéw, jak
pan podsekretarz definiuje rynek wlasciwy, w ktorym ma by¢ uzyskany progres, o kto-
rym pan wspominal. Powiedzial pan, ze jest to rynek calego Morza Baltyckiego. Przekla-
dam to wszystko na cyfry. Bede wdzieczny, jezeli prezesi poszczegolnych portow powie-
dzg nam, jakie sg ich potencjaty przetadunkowe, zeby$my mogli nie pogubic sie w owych
liczbach. By¢ moze wynika to z niezrozumienia pewnych spraw przeze mnie, ale patrze
na obroty tadunkowe. Jest tutaj taki obrazek. Siegam do 2015 roku. Trudno to wprost
zmierzy¢, w kazdym razie jest mniej niz 80 mln ton, jest 60 mln ton. Panstwo mowicie
o progresie do dwustu ilu§ mln ton. Ma to by¢ wzrost 0 40% w stosunku do roku bazo-
wego. Lekko gubie sie w tych cyfrach. Latwiej by nam bylo, gdyby$my dostali materiat
wprowadzajacy nas w stan aktualny. Na jego podstawie mogliby$my lepiej rozumiec to,
co panstwo zamierzacie zrobic¢, mogliby§my lepiej zweryfikowaé liczby, ktore tutaj poda-
jecie.

Mowicie panstwo w dokumencie o bardzo ogdlnie sformutowanych celach. Na przy-
ktad jest to port zewnetrzny w Gdyni. Fajnie by bylo, gdybySmy mogli troche wiecej
dowiedziec sie o konkretach, jak port zewnetrzny w Gdyni ma wygladac, co z dojazdem
do tegoz portu. Panie prezesie Dyrmo, doskonale wiemy, ze droga dojazdowa, ze kawa-
tek terenu, ktory jest fundamentalny w kontek$cie budowy portu zewnetrznego, jest
to kawatek, ktory zostal wydzierzawiony do 2041 roku. Jak panstwo zamierzacie sobie
z tym poradzic¢? Czy dwa porty, zewnetrzny w Gdyni i centralny w Gdansku, bedg budo-
wane réwnoczesnie? Ile bedzie terminali? Jak to wszystko bedzie wygladato? Mysle,
ze Wysoka Komisja Gospodarkl Morskiej i Zeglugi Srédladowej ma prawo do troche
bardziej szczegbélowej wiedzy niz prosta inwentaryzacja celow. Chodzi tez o pokazanie
efektow, ktore na razie trudno jest mi zmierzy¢.

Moze na poczatek poprosze o informacje na temat potencjatu przeladunkowego
poszczegblnych portéw oraz rynku Morza Baltyckiego. Jakie przeladunki sg w poszcze-
goélnych portach? Ciekawi mnie, jak panstwo zmierzyliScie wzrost z 39% do 45%.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Przypominam tylko panstwu, ze nie jest to podsumowanie, rozliczenie
i zakonczenie, nie jest to sprawozdanie z realizacji. Rozmawiamy, rozpatrujemy infor-
macje ministra gospodarki morskiej i zeglugi srédlagdowej na temat programu rozwoju
polskich portéw morskich do 2030 roku. Bardzo sie ciesze, ze sg prezesi portow. Roz-
wiejg oni watpliwosci. Prosze, zeby nie licytowac sie co do liczb, poniewaz prezesi portow
wiedzg to najlepie;j.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Prosze o informacje, a nie licytuje sie, pani przewodniczgca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jezeli chodzi o inwestycje, ktére w tej chwili sg przedstawiane, na szczescie zarzady
je realizuja. Rzad przekazuje pieniadze na realizacje pewnych zadan, ktore wedlug
starych programoéw, juz dawno powinny by¢ zrealizowane. Za chwile bedziemy mogli
to uslysze¢. Mam nadzieje, ze panstwo prezesi przedstawig nam dane.

Pan poset Szatabaka chcial zabrac glos. Bardzo prosze.

Posel Artur Szalabawka (PiS):

Kroéciutko. Widze przedsiewziecie pana posta informujace o tym, ze za rzagdéw Platformy
Obywatelskiej dziato sie dobrze. Teraz chce pan, zeby szczegolowe informacje, ktére
beda przedstawione, zostaly pokazane na posiedzeniu Komisji. Mysle, ze znajdujemy sig
w sytuacji, kiedy Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w tej chwili nie jest
jedynym funkcjonujgcym organem, ktéry wystuchuje poszczegolnych podmiotow na ten
moment podlegajacych pod Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.
Jest pytanie do pana ministra, kiedy powstalo wasze ministerstwo. Mam wrazenie, panie
posle, jakby za czasow oSmiu lat waszych rzadow funkcjonowalo bardzo sprawne Mini-
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sterstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, ewentualnie pod inng nazwa. Mam
krociutkie pytanie do pana ministra, kiedy powstalo owo ministerstwo. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze. Pan poset Materna.

Posel Jerzy Materna (PiS):
Dziekuje. Pani przewodniczaca, Szanowna Komisjo, mam pytanie techniczne, czy nie
ma tutaj jakiego§ btedu. Wiemy, ze w ubieglym roku bylo 80 mIn ton przetadunkow.
Wiemy tez, ze na stulenie niepodleglo$ci ma byé 100 mln. ton. Tymczasem tutaj pisze
sie 0 215 mln ton do 2020 roku. Czy czasem uzyskanie 215 mln ton nie ma by¢ docelowo
do 2030 roku? Jest to techniczne pytanie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Czy kto$ z panstwa parlamentarzystow chciatby jeszcze zabrac glos? Bardzo prosze, pan
posel Zaremba.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Z perspektywy pracownika jednej ze spolek portowych portu w Szczecinie chciatbym
tylko powiedzie¢, ze za rzadéw poprzedniej koalicji ranga departamentu oraz wicemini-
stra odpowiedzialnego za gospodarke morska byta tak niska, ze praktycznie nie udawato
sie — mysle, ze przedstawiciel Rady Interesantéw Portu Szczecin tez to potwierdzi — nie
bylo zadnych mozliwosci wyegzekwowania w Warszawie jakich§ konkretnych decyzji
dotyczacych bezposrednich programéw inwestycyjnych. Pomijam juz fakt, ze mana-
gement, ktory byl w tym czasie z waszego nadania, byl tragicznie niekompetentny.
Niemniej nawet przy owczesnych mozliwosciach — moge moéwic¢ o portach w Szczeci-
nie i Swinouj$ciu - nie bylo to wykorzystywane. Trzyletni poslizg w budowie gazoportu
mowi sam za siebie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Ciesze sie, ze przyjechali do nas przedstawiciele zarzadéw portow. Jako parlamenta-
rzySci obserwowaliémy brak postepow w procesach inwestycyjnych. Stad cieszymy
sie, ze prace w Gdyni ruszyly z kopyta. Iszcza sie sprawy poglebienia toru, obrotnicy,
sprawnego funkcjonowania portu oraz wzmacniania funkcji portowych, a nie zabudo-
wywania terenéw apartamentowcami. Mam nadzieje, iz wspoélpraca z miastem rowniez
bedzie szla w takim kierunku, zeby port w Gdyni, ktéry powstal z morza i marzen,
mogt sie rozwijac. Co do danych oraz zap6znien, to programy mozna pisac, tylko ze bez
pieniedzy programoéw nie da sie zrealizowaé. Poslizg w przypadku niektorych projek-
tow jest oczywisty z racji tego, ze nie bylo §rodkéw czy to na infrastrukture dojazdowa,
czy to na inwestycje w ramach dziatalnoSci zarzadéw portow.

Ciesze sie, ze panstwo do nas przybyli. Bardzo prosze, oddam panstwu glos, tylko
nie wiem, czy pan minister wecze$niej chcialby sie ustosunkowac. Potem bardzo prosze
zaproszonych gosci o zglaszanie sie. Prosze réwniez o przedstawienie sie w momencie
zabierania glosu, zeby$my wszyscy wiedzieli, z kim rozmawiamy. Bardzo o to prosze.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:

Dziekuje. Pan posel pytal, skad takie lata perspektywy. Otoz jest to przyjety zaréwno
przez rzad, jak tez przez Unie Europejska okres prognozowania tego typu programow
i strategii. Dlatego program jest okre§lony do 2020 roku, ale z perspektywg do roku
2030. Poniewaz sg to bardzo duze programy inwestycyjne, bardzo ciezkie, kosztochtonne
i kapitatochtonne, na pewno beda wykraczac poza 2020 rok. To nie jest tak, ze mamy
druga polowe 2018 roku i rozmawiamy o programie. Wszystkie rzeczy juz sie tocza.
Na przetomie tego i przyszitego roku program bedzie oficjalnie ogloszony i przyjety, nato-
miast nie przeszkadza to, zeby juz teraz gros rzeczy, ktore sg ujete w programie, jezeli
chodzi o inwestycje, bylo przygotowywanych. Za kilkanascie tygodni, za kilka miesiecy
na Mierzei Wislanej rzeczy te wrecz sie rozpoczng. Samo przygotowanie inwestycji trwa
bardzo diugo.
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Najwazniejsza rzecz. Panie po§le, szanowni panstwo, z programu wynika jedno.
Zarzady morskich portow maja zielone $wiatlo w zakresie rozbudowy portéw, rozbudowy
infrastruktury. Jezeli gdzie$ sa waskie gardtla, a jest ich bardzo duzo, ktére sg na szcze-
blu samorzadowym, ale takze na szczeblu centralnym — méwie tutaj o liniach kolejo-
wych, drogach dojazdowych albo np. w przypadku Gdanska o bardzo utrudnionym kon-
takcie z samorzgdem miasta Gdanska — wtedy nasze ministerstwo jest do dyspozycji,
do pomocy. Przede wszystkim jednak zarzady morskich portéw zaréwno w Szczecinie
i Swinoujsciu, jak i w Gdansku i Gdyni maja zielone $wiatlo. Ciesze sie, ze korzystajg
z zielonego §wiatla. Panowie, bardziej zielone nie bedzie. Tak to wyglada.

Odpowiadajac na pytanie pana posta Szalabawki, troche rozumiem jego kontekst.
To prawda, panie posle, ze dzisiaj o wiele dalej bylibyémy z rozwojem gospodarki mor-
skiej, portow morskich, ale tez rybolowstwa czy szkolnictwa zawodowego, gdyby gospo-
darz polskiego wybrzeza byl na szczeblu rzgdowym, gdyby kadry bylty zagospodarowane,
gdyby wszyscy plyneli w jednym kierunku, jezeli juz jesteSmy przy tematyce morskiej.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):
Dziekuje, pani przewodniczaca. Przestuchiwalem sie rozmowie. Brakuje mi tutaj jeszcze
uwzglednienia portoéw na §rodladziu, ktore bytyby bardzo pomocne. Wspieralyby wieksze
porty w Gdansku czy Gdyni.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Jest to w drugim punkcie, panie posle.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):
Mowie, ze podczas debaty brakuje mi podjecia takiej rozmowy. Dlatego chcialem sie
do tego odniesc.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie posle, w drugim punkcie udziele panu glosu jako pierwszemu.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Czy beda odpowiedzi ze strony panéw prezesow?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Tak, panie poéle, panowie prezesi na pewno ustosunkujg sie do pytan, do uwag.
W zwiazku z tym bardzo prosze naszych szanownych gosci o zglaszanie sie do zabrania
glosu oraz przedstawianie sie. Bardzo prosze.

Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnos¢” Jacek Szor-
nak:
Jacek Szornak. Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portéw Morskich NSZZ ,,Solidarnosé”.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Przepraszam bardzo, pan poset Aziewicz domaga sie odpowiedzi na pytanie, ktére zadat
gosciom. Wydaje mi sie, ze bedzie ona zawarta w panstwa wypowiedziach. Czy tak?
Czy moze sie myle?

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Przepraszam bardzo. Nie zadawalem pytan panu z ,,Solidarnosci”, tylko prezesom por-
tow, ktorzy przyszli jako goscie, ale w szczegdlnej roli, dlatego ze jest to zaplecze pana
podsekretarza. Zwracatem sie do rzadu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Za chwile bedzie pan mial okazje wyslucha¢, dlatego ze po zaproszeniu gosci udziele
glosu wszystkim reprezentantom zarzadéw portow, jak rowniez zwigzkéw zawodowych.
Bardzo prosze.
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Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarno$é¢” Jacek Szor-

nak:

Dziekuje bardzo. Przystuchujac sie debacie, zauwazylem brak jednego z priorytetow.
Sa dwa cele. Jest wyszczegélnionych piec priorytetow. Zabraklo mi szdstego, a miano-
wicie regulacji portowego rynku pracy robotnika portowego. Dlaczego nam tego bra-
kuje? Mniej wiecej od dziesieciu lat zauwazamy, ze nastepuje degradacja rynku pracy.
Objawia sie to tym, ze w naszej ocenie okolo 30% pracownikéw, robotnikow porto-
wych jest zatrudnianych na umowy Smieciowe. W gre wchodzi outsourcing, agencje
pracy tymczasowej.

Stara kadra pracownikow, do§wiadczeni operatorzy sprzetu za dwa, trzy lata odejdag
na emeryture. Starych juz nie bedzie. Tymczasem mlodziez nie garnie sie za bardzo
do pracy. Emeryci sg jeszcze wykorzystywani, bedac juz na emeryturze, po godzinach
pracy. Nie majg juz tyle sil, zeby to wszystko ogarnaé. Zaktadacie panstwo dosy¢ duze
wzrosty przetadunkow, ale chcemy zwroci¢ uwage, ze nie bedzie szansy, zeby owe
przetadunki wykonaé, poniewaz po prostu nie bedzie kim.

Nasza organizacja projektuje w tej chwili ponadzakiadowy uktad zbiorowy pracy,
ktory w jednym punkcie zaklada utworzenie rezerwy portowej przy zarzadach portéw,
ktora mialaby rozwigzaé sytuacje. Pojutrze w czwartek spotykamy sie na pierwszym
posiedzeniu komisji przy Radzie Dialogu Spotecznego. Bedziemy wstepnie propono-
waé, opowiada¢ na temat uktadu ponadzakladowego, bedziemy rozmawiac tez na inne
tematy. Bedziemy rowniez chcieli czeSciej spotykaé sie z zarzadami portow w sprawie
uktadu ponadzaktadowego. Liczymy na wsparcie, liczymy na to, ze w nieodleglym czasie
dojdziemy do porozumienia w sprawie ukladu ponadzakladowego regulujacego rynek
pracy, dlatego ze o to chodzi. Jezeli mamy zwieksza¢ dochody budzetu panstwa, panstwo
w jakims§ sensie powinno partycypowac w kosztach. Méwimy tutaj o rezerwie portowe;.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Chcialabym panstwa o tym zapewni¢. Tematyka zwigzana z funkcjonowaniem
portow rzeczywiscie jest szeroka. Mozna to podzieli¢ np. na funkcjonowanie poszczegol-
nych stuzb. Zajmujemy sie réznego rodzaju zagadnieniami, ale rozgraniczamy je poprzez
omawianie ich na poszczegélnych posiedzeniach Komisji. Stad na kazde p6t roku ukta-
damy plan. Zawsze prosze wszystkich reprezentantéw, panstwa jako gosci rowniez prosze
o zglaszanie tematow, ktore jako parlamentarzysSci mielibySmy podniesc. Jezeli chodzi
o kwestie pracy, warunkow, ukladéow zbiorowych, uczestnictwa Ministerstwa Rodziny,
Pracy i Polityki Spotecznej, to podnosimy réwniez i te tematy. Chciatabym pana zapewnic,
ze nawet w kontekscie szkolnictwa zawodowego, branzowego, kadr, ktore sg potrzebne,
a ktoére musimy uzupetnic, w kontekscie wszystkich problemoéw, z ktorymi sie borykamy,
wklad z panstwa strony jest bardzo wazny. MySle, ze oprocz rozméw z zarzgdami bedzie
sie to przekladalo na rozwigzania, ktére czy to minister w ramach komisji tréjstronne;,
czy to my jako postowie bedziemy podejmowac. Badzmy w kontakcie, dlatego ze kwestie,
ktora pan dzisiaj przedstawil, nalezaloby oméwié takze pod tym katem.
Jeszcze pan minister. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:

Chciatbym tylko potwierdzi¢, ze w czwartek odbedzie sie pierwsze posiedzenie zespolu
trojstronnego skladajacego sie z przedstawicieli strony spolecznej, zarzgdoéw portow
oraz ministerstwa. Jest to palacy problem. Wystepuje we wszystkich portach. Jest
to problem uniwersalny. Rzeczywiscie trzeba go rozwigzaé. Jak moéwie, prace trwaja.
Nie zrobimy niczego bez konsultacji ze strong spoleczna.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

10

Mamy $wiadomo§é problemu. MieliSmy wiele spotkan na temat wydltuzajacej sie listy
zawodow i braku pracownikow, jezeli chodzi o pracownikéw operacyjnych. Mozemy
moéwié o przeladunkach, o rozwoju, ale rzeczywiscie musi by¢ takze kadra. Musze powie-
dzie¢, ze przed calg Polska, przed nami wszystkimi jest wielkie wyzwanie, poniewaz jezeli
chodzi o szkolnictwo zawodowe, kazdy w tej chwili zabiega o pracownika. Jest to realny

m.h.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 97)

problem. Chcialabym pana zapewnic, ze bierzemy to rowniez pod uwage. Bedziemy dbac
o to, zeby takze z panstwem rozmawiac na ten temat.
Dobrze. W tej kwestii, tak? Pan prezes Greinke, bardzo prosze.

Prezes Zarzadu Portu Morskiego Gdansk S.A. Lukasz Greinke:

Dzien dobry. Liukasz Greinke. Zwracajac sie do pana z ,,Solidarnosci”, widzimy problem
braku kadr. Jako porty wspélpracujemy z technikami, ktore ksztalca w pozgdanych
przez nas zawodach. Wiemy, ze z oSrodkami szkoleniowymi pracujg tez poszczegolni
operatorzy. Jako porty wspieramy to, ale musimy pamietac¢ o jednym, a mianowicie
o tym, ze jesteSmy ograniczeni ustawg o portach i przystaniach morskich. Wydajemy
publiczne pienigdze. W przepisach ustawy nie ma mowy o tym, ze jesteSmy odpowie-
dzialni za szkolenie kadry. Nie méwie jednak ,nie”. Robimy to sami w ramach naszego
CSR-u. Nie wiem, czy w tej dyskusji raczej nie powinni uczestniczyé operatorzy portowi,
dlatego ze to oni zatrudniajg te osoby, to oni wiedzg, jakie kompetencje powinni mieé¢
poszczegolni fachowcy. Na pewno powinny to by¢ nie tylko porty.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie prezesie. Dzisiaj jest to wyzwanie dla wszystkich. Stad wspéipraca
z pracodawcami, dlatego ze bez ich pomocy... Zresztg Krajowa Izba Gospodarki Morskiej
na pewno takze moze co§ powiedzie¢ na ten temat. Bardzo prosze.

Wiceprezes Zarzadu Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie S.A. Kazimierz Drzazga:

Kazimierz Drzazga. Drodzy panstwo, od kilku lat obserwuje to, co sie dzieje na rynku
pracy oraz w portach. Przepraszam za maj glos, 26 lat ciezkiej pracy w ziemi. Ze zdzi-
wieniem obserwowalem jedno dziwne zjawisko. Przy braku ludzi operatorzy zatrud-
niali ludzi z r6znego rodzaju podmiotéw, spolek tworzonych rowniez przez organizacje
spoteczne, ktore moim zdaniem nie powinny wchodzi¢ w tego typu dzialalnosé. Raczej
powinny starac sie wymusi¢ tworzenie nowych miejsc pracy dla pracownikow etato-
wych. Dla jednych byto dobrze, dlatego ze mieli dodatkowe Srodki, zarobki, dla drugich
oznaczalo to mniejsze koszty. W tej chwili stanelisSmy w punkcie krytycznym. Okoto 50%
pracownikéw w portach Szczecina i Swinoujs$cia stanowig Ukraincy. Ludzi po prostu juz
nie ma.

Kolejny temat. W zdecydowany sposob — przejdziemy do tego — chcemy zwiekszy¢
przetadunki, zwiekszy¢ moce, udroznic i zmienic¢ pewne rzeczy i zjawiska, ktore funkcjo-
nowaly od 24 lat. Jest potezny opor materii, gtéwnie ze strony zwigzkow zawodowych.
Licze, ze jest to niezrozumienie. Wraz ze zwiekszeniem przetadunkéw, wraz ze zwiek-
szeniem naszych mocy bedg takze potrzebni pracownicy. Staramy sie w r6zny sposob,
nawet jak powiedzial pan prezes, nie majac ku temu kompetencji i érodkéw, maksyma-
lizowaé, stara¢ sie uruchamiac, odbudowywac szkolenie pracownikéw, ale to tez jest
dtuzszy temat. To tak bardzo krotko, sygnalizacyjnie. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje panu za te uwage. Poprosze, zebySmy jednak skupili sie na programie rozwoju
naszych portow. Ktory z panéw w zwiagzku z tym? Bardzo prosze, pan prezes Dyrmo
z Gdyni.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia Grzegorz Dyrmo:

Grzegorz Dyrmo. Zarzad Morskiego Portu Gdynia.

Prosze panstwa, w pierwszym poélroczu 2018 roku na inwestycje wydaliSmy juz
150 mln zt. Do konica roku planujemy wydac¢ 200 mln zi, a w latach 2018-2020 kwote
1 mld zt. Srodki na inwestycje sg juz zabezpieczone. Zostaly wypracowane w latach
poprzednich. Sg to takze Srodki unijne.

Port Gdynia osigga wyniki przeladunkowe i finansowe na bardzo wysokim poziomie.
W 2016 roku osiggneliSémy 19,5 mln ton, w roku 2017 osiagneliSmy 21 mln ton, a w roku
obecnym obliczamy, ze bedzie to okolo 23 mln ton.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

m.h.

Przepraszam, jaki jest potencjal portu? Wie pan, co jest potencjatem?
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Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia Grzegorz Dyrmo:

Tak, wiem. Wynosi okoto 32 mln ton.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie wiceprzewodniczacy, bardzo prosze, zeby nie czynic¢ takich zlto§liwosci.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Przepraszam bardzo. Sg to konkretne pytania dotyczace udzialu w rynku.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Jest to taka maniera. Pan minister Rostowski takze mial takg maniere, ze nie jesteSmy
w stanie czego$ objac. Bedac w Senacie styszalam juz takie teksty, ze nasz poziom inte-
lektualny... Nie chcialabym, zeby sie to powtarzato, zeby bylo to manierg Platformy Oby-
watelskiej, dlatego ze naprawde niemito sie tego stucha. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes Zarzadu Morskiego Portu Gdynia Grzegorz Dyrmo:

Jako port w Gdyni mamy najwiekszg w Polsce efektywnos¢é wykorzystywania majgtku.
Zarzadzamy okolo 280 hektarami. W 2017 roku wygenerowalismy zysk na poziomie
75 mln z1, ktéry w catoSci przeznaczyliSmy na rozwéj. Praktycznie port w Gdyni nie
ma zadnych niezagospodarowanych terenéw. Zagospodarowanie terenow od kilku lat
utrzymuje sie na poziomie mniej wiecej 98%. Wzrost wolumenu przeladunku konte-
nerowego we wszystkich naszych portach wyniést 2300 tys. TEU. W 2045 roku planu-
jemy okolo 11 min konteneréw. W zwigzku z tym port w Gdyni musi wybudowaé port
zewnetrzny. Sam pan posel wie, ze port Gdynia niestety jest otoczony miastem. Wobec
tego jesteSmy do tego zmuszeni, chociaz nie tylko jesteSmy zmuszeni, ale widac tez ten-
dencje wzrostowa w obszarze przeladunkow.

Oprocz tego jest to kwestia bezpieczenstwa, dywersyfikacji. Ostatnio zostato udo-
wodnione, ze jeden z terminali §wiatowych mial problemy, poniewaz byt atak hakerski
w Internecie. Rozwéj kazdego z portéw umozliwi to, ze bedziemy niezalezni. Jezeli jeden
port stanie, zawsze bedzie drugi i trzeci. Dlatego port w Gdyni bedzie budowal port
zewnetrzny.

Pan poset pytat o kontakty, o to, jak to wyglada w zwiazku z firmami, ktore maja
tereny wydzierzawione na dtuzszy okres. Obecnie przeprowadzamy dialog techniczny.
Rozmawiamy z naszymi najemcami. Rozumiejg, o co chodzi. Widzg w tym zysk w przy-
szloSci. Pod koniec wrzesnia konczymy dialog. Ostatnio zostal ogloszony przetarg
na analize srodowiskowa. Pozostaje nam tylko caly czas sie rozwijac.

Chcialbym zaznaczy¢, ze z perspektywy czasu mozna uznaé, ze poglebienie portu
w Gdyni do 13,5 m zamiast to 16 m bylo bledem. Wymoég zachowania projektéw unijnych
opozni czes¢ inwestycji wynikajacych ze zmiany warunkéw rynkowych. Poszerzenie wej-
Scia ze 100 do 140 m zostalo zbagatelizowane. Widzieliémy to przez wiele lat. Obecnie
chcemy to jak najszybciej naprawic. Niestety jezeli chodzi o statki, ktore chea wplynaé
do portu w Gdyni, w gre wchodzi nie tylko obrotnica, ale wlasnie wejScie wewnetrzne.
Przez wiele lat traciliSmy bardzo duzo z punktu widzenia budzetu, ale sam port jako
spotka handlowa réwniez tracil. Obliczamy to na setki milionow ztotych. Uwazam,
ze poprzedni zarzad, tworzac strategie, wiedziat o tym. Powinien podjaé decyzje o wiele,
wiele wczesniej.

Tak samo jest w przypadku zakupu terenéw. Jako port Gdynia obecnie zakupujemy
tereny, ktére pomoga nam sie rozwingé. Okazalo sie, ze wezeSniejszy zarzad zakupit
tylko czes¢ terenow Nauty. Pozostawil tereny, nie wiem, dla dewelopera badz dla innych
0sob, ktore zabudowalyby je nie z przeznaczeniem dla gospodarki morskiej. Na razie
moze na tyle. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Czy jeszcze kto$ z Gdyni chcialby uzupetnic?

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):

Przepraszam, mozna zadac¢ pytanie panu prezesowi?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):

Dziekuje, pani przewodniczaca. Panie prezesie, mam pytanie dotyczace rozwoju portu
w Gdyni. Czy przeszkody nie bedzie tutaj stanowil Most Kwiatkowskiego? Jak wszyscy
wiemy, jest on w oplakanym stanie. Czy nie przyczyni sie to do blokowania inwestycji
i rozwoju portu? Dziekuje.

Wiceprezes Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia Grzegorz Dyrmo:

OczywiScie port potrzebuje jak najwiecej drog, dlatego ze najlepiej wywozié réznymi dro-
gami, czy to polaczeniami drogowymi, czy to polgczeniami kolejowymi. Obecnie bedzie
rozbudowywana linia kolejowa nr 201, przez ktéra beda wywozone towary. Obliczamy,
ze w roku 2045 okoto 60% towaréw bedzie wywozonych kolejg. W tej chwili jest to okoto
25%. Liczymy tez na Droge Czerwona. O ile pamietam, dwa lata temu bylo posiedzenie
Komisji odbywajace sie w Gdyni. Byla deklaracja pana prezydenta Szczurka, ze zrobi
to jak najszybciej, ze bedzie planowanie, bedg dzialania w tym kierunku, niestety tro-
szeczke sie to opoznito. Mam nadzieje, ze teraz to przyspieszy. Ze strony portu Gdynia
jesteémy otwarci. Mowimy, ze nam zalezy. Chcemy, zeby Droga Czerwona byla jak naj-
szybciej wybudowana, dlatego ze Trasa Kwiatkowskiego moze i jest w dostatecznym
stanie, ale oczywiscie stanowi za waskie gardto.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Pan prezes portu Szczecin. Bardzo prosze.

Wiceprezes Zarzadu Portow Morskich Szczecin i Swinouj$cie S.A. Kazimierz Drzazga:

Chcialbym powiedzie¢ kilka stéw. Drodzy panstwo, jeszcze raz zwracam szczegdlng
uwage, ze wplywy z dziatalno§ci portow w ubieglym roku wyniosly niemalze 25 mld zi.
Jest to niesamowita kwota bez dymu, bez kurzu, bez innych rzeczy, czysta gotoéwka.

W Szczecinie w roku ubieglym byla pierwsza proba sparalizowania przez sily anty-
polskie. Na szczescie dzieki wlasciwemu podejsciu celnikow udalo sie to wyeliminowac.

Po naszych poprzednikach zastaliSmy wiele opracowan na temat energetyki. Zostat
zakupiony statek ,Strazak” iinne elementy. W zasadzie wiele z podjetych dzialan
oraz przygotowanych dokumentéw nalezaloby oddaé¢ do prokuratury. Dlaczego tego
nie robimy? Dlatego ze w zebach musielibySmy odda¢ do Brukseli kilkadziesigt milio-
néw zlotych, co nam sie po prostu nie uémiecha. Moze jest to chichot historii, ale niech
poprzednicy nie otwierajg buzi, dlatego ze kiedys co§ we mnie peknie, stane i publicznie
pokaze palcem.

Drodzy panstwo, jezeli chodzi o nasze porty, jak port w Szczecinie, jest dwupasmowa
jezdnia do Swinoujscia, straszliwie waskie gardlo. Juz zostaly podjete dzialania. Rzekg
Odra kiedys$ szto 9 mIn ton tadunkéw. Co idzie w tej chwili? Nawet nie wiem, czy idzie
milion ton, a jest to tak olbrzymi potencjal. Mégtbym po kolei wymieniaé i wymieniac.

Drodzy panstwo, nawet jezeli chodzi o sam terminal kontenerowy, porty ze Szcze-
cina i Swinoujécia z kwoty 25 mld wniosty zaledwie okoto 3,6 mln. Dlaczego? Dlatego
ze robimy masowke, nieciekawe rzeczy. Sytuacja musi sie zmieni¢. W tej chwili po wybu-
dowaniu terminala kontenerowego idzie juz gaz. Tak naprawde jest to jedyny terminal
pomiedzy Rostockiem a Gdynig. Na odcinku kilkuset kilometréw brakuje takiego ter-
minala.

Trwajag prace w zakresie rzeki Odry. Pan minister moze powiedzie¢, jak ztozony i dtu-
gotrwaly jest ow proces. Wszystko pchamy do przodu, wszystko idzie we wlasciwym kie-
runku. Mogtbym mowié, mowié, mowic.

Drodzy panstwo, na poczatku tego roku przy okazji spotkania trzech wiodgcych
portow krzykneliémy, ze na stulecie odzyskania niepodleglosci bedzie 100 mln ton
przetadunkow. Jak powiedzial pan prezes Greinke, w Gdansku bedzie ponad
50 mln ton, jak powiedzial pan prezes z Gdyni, bedzie tam 23 mIn ton. U nas ubiegly rok
byt rekordowy. Bylo to 25 mln ton przetadunkéw. W tym roku prognozujemy, ze bedzie
27 mln ton. Dochodzg jeszcze Police. A wiec bedzie grubo ponad 100 min ton.

Jest to inny sposob patrzenia tych, ktorzy byli i jeszcze gdzie$ sie placzg na obrzezach
oraz tych, ktérzy doszli w tej chwili i chcg co§ robi¢. Patrzymy z optymizmem, pchamy
to wszystko do przodu. Jest bardzo dobra atmosfera. Méwie to w obecnosci pana mini-
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stra nie dlatego, ze chce sie podliza¢, niemniej jedziemy do ministerstwa i znajdujemy
zrozumienie dla naszych argumentéw, za co serdecznie dziekuje. Panstwu réwniez.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Prosze bardzo, pan wiceprzewodniczacy Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Szanowni panstwo, zgodnie z tym, co powiedziala pani przewodniczaca, staram sie roz-
mawia¢ na temat. Rozmawiamy nie na temat atmosfery, jaka panuje w portach, tylko
na temat konkretnej informacji o programie rozwoju portow morskich.

Przepraszam, by¢ moze rzeczywiscie moze popelnitem biad formalny. Powinienem
adresowac pytania do pana podsekretarza, a pan podsekretarz powinien wskazywac,
kto z jego zaplecza ewentualnie odpowiada. Przypominam, ze pytalem o konkretny
zapis konkretnego dokumentu, a mianowicie o zapis, ze efektem realizacji programu
bedzie miedzy innymi zwiekszenie potencjalu przeladunkowego portéw morskich
do 215 mIn ton w 2020 roku. Jest napisane ,,potencjalu przetadunkowego”. Stad moje
pytanie — jezeli forma sie nie udala, przepraszam - do pana prezesa Dyrmo, jakim poten-
cjatem dysponuje port w Gdyni. Chciatbym podliczyé potencjaty i zobaczy¢, w jakim miej-
scu jesteSmy. Chcialbym takze, zeby w efekcie wyszlo nam, co oznacza 40-procentowy
udzial w rynku portow morskich basenu Morza Baltyckiego. Doktadnie cytuje doku-
ment. O to mi chodzi. Zadaje bardzo konkretne pytanie do bardzo konkretnego doku-
mentu. Do konca nie rozumiem emocji. Bardzo prosze.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan prezes Greinke. Bardzo prosze wylacza¢ mikrofony, panie prezesie.

Prezes Zarzadu Portu Morskiego Gdansk S.A. Lukasz Greinke:
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Szanowni panstwo, potencjal przeladunkowy portu Gdansk wynosi okoto 96 min ton.
Duza czeS¢ owego potencjatu zakleta jest w rurociggach nalezacych do PERN-u. Mozli-
wosci przetadunkowe samego terminala sg bardzo duze, natomiast mozliwoSci odprowa-
dzenia masy tadunkowej niekoniecznie. W zwigzku z tym konieczna jest budowa drugiej
nitki rurociagu, zeby w pelni wykorzystaé chociazby moc przeladunkowsg terminala naf-
toportu.

Pozostale terminale, w tym najwiekszy terminal DCT, o ktorym mowimy, juz z tej
chwili jest zapchany. Zostal zaplanowany na 3000 tys. TEU rocznie. Zaktadamy, ze w tym
roku uda sie przekroczy¢ 2000 tys. TEU rocznie. A wiec juz nalezy planowac kolejng
inwestycje glebokowodng. Takg mam na mysli.

Ponadto kolejny terminal gtebokowodny weglowy, ktérego mozliwosci przeladunkowe
sg zaplanowane w granicach 6500-7000 tys. ton wegla z importu — w tej chwili o tym
kierunku méwimy — w tej chwili obstugiwany jest praktycznie w 100%. Nie mamy jak
wywozic¢ wegla. Dlatego potrzebna jest kolejna inwestycja. Wspolnie z Portem Péinoc-
nym bedziemy realizowali kolejng zasypnie.

Terminale glebokowodne, ktore generuja, ktore sg odpowiedzialne za 80% przeladun-
kéw w naszym porcie, sg na granicy wytrzymalosci. Jedyny terminal, ktéry ma zapas,
to naftoport, ale w tym przypadku nie mamy wplywu na odprowadzenie towaru. PERN
oczywiscie realizuje na naszym terenie inwestycje w magazyny, zbiorniki, ktére beda
przechowywaty surowiec. Byly rozmowy o produkcie, natomiast spétka wycofata sie
z produktu. Bedg tylko i wylgcznie magazyny surowcowe. A wiec bedziemy mogli zwiek-
szy¢ przepustowos¢ terminala, natomiast caly czas, jak méwitem, brakuje drugiej rury
do Plocka, do naszych rafinerii.

Odniose sie jeszcze do naszych inwestycji. Mamy to podzielone w perspektywie
do konca 2020 roku oraz do konca 2030 roku. Dlaczego akurat w tych perspektywach?
Poniewaz korzystamy z dofinansowania unijnego z CEF-u, ktéore musimy zamknaé
do tego czasu. Projekty, ktore w tej chwili mamy przewidziane do konca 2020 roku, dzie-
limy na trzy kategorie. Sg to inwestycje w porcie wewnetrznym finansowane z CEF-u.
Polegajg one na pogtebieniu toru wodnego oraz przebudowie i budowie blisko pieciu
kilometré6w nowych nabrzezy. Zadanie, projekt ma na celu zunifikowanie mozliwosci
przetadunkowych na poszczegolnych nabrzezach, czyli wyréwnanie gtebokoSci, nosno-
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Sci poszcezegélnych plyt, na ktorych odbywaja sie przetadunki. W porcie zewnetrznym
chodzi o uklad drogowo-kolejowy. Kolej wyprowadzamy od stacji Port Péilnocny do bram
poszczegolnych terminali. Dodatkowy tor kolejowy doprowadzamy do terminala DCT,
gdzie na terminalu kolejowym takze obserwujemy juz kongestie. Oprocz tego jest to piec
kilometréow nowych drog.

Rok do roku bedziemy wydawali kwote okolo 130 mln zt ze érodkéw wlasnych
na rézne mniejsze remonty i inwestycje. Do konca 2020 roku przeznaczymy kwote
miliarda zt na infrastrukture portowa.

Poza tym jesteSmy zaangazowani w projekty uzeglowienia Wisly. Realizujemy stu-
dium wykonalnosci dla tej rzeki.

Ponadto jesteSmy juz po przetargu, czekamy, trwaja opracowania, jezeli chodzi
o wstepne przymiarki do Portu Centralnego. Bedzie to bardzo duze zadanie. Dlatego nie
wyobrazamy sobie, zeby projekt ten powstal jednorazowo. Musi by¢ etapowany. Bedzie
powstawal wtedy, kiedy beda kontrahenci, ktérzy bedg chcieli wspélnie z nami skomer-
cjalizowaé poszczegélne nabrzeza. Oprocz tego nie mozemy zapominac o inwestycjach
w okolicach naszego portu prowadzonych przez kolegéw z PKP PLK. Jest kwota ponad
miliarda z! na stacje kolejowe. Od urzedu morskiego, czyli administracji rzgdowej bedzie
kolejna kwota blisko 1,3 mld zt na infrastrukture dostepowa od strony wody do naszego
portu. W perspektywie do konfica 2020 roku naklady w rejonie naszego portu wyniosa
blisko 3 mld z1. Dziekuje.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Przepraszam bardzo, 96 plus 30 kilka, o ktorych mowit pan prezes Dyrma, daje 120.
Do 215 jeszcze troche mi brakuje, jezeli chodzi o potencjal przetadunkowy. W Swinouj-
Sciu jest sto?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Drodzy panowie, to ja prowadze dyskusje. OczywiScie kazdemu udziele glosu. Bardzo
proszg o zabranie glosu pana posta Aziewicza, ktory jeszcze raz powie, o co chodzi, oraz
pana prezesa zarzgdu portéw w Szczecinie 1 Swinoujsciu, ktory chcial zabraé glos. Bar-
dzo prosze, panie posle.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Powtarzam sie, ale caly czas mowie o jednym akapicie. Chodzi mi o zwiekszenie poten-
cjatu przeladunkowego portéw morskich do 215 mln ton w 2020 roku. Licze potencjaty,
staram sie to sprawdzié. Jest to o blisko 30% wiecej w stosunku do roku bazowego.
Po prostu proébuje to zweryfikowac. Nic wiecej. Poki co 96 plus 30 kilka, to miej wiecej
120. Do 215 jeszcze troche brakuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, pan prezes portow w Szczecinie i Swinoujsciu.

Wiceprezes Zarzgdu Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie S.A. Kazimierz Drzazga:
W tej chwili w Szczecinie i SwinoujSciu jest w granicach 45, ale do roku 2020 zupel-
nie zmieni sig sytuacja po poglebieniu toru wodnego, wykonaniu nadbrzezy i obrotnic
w porcie w Szczecinie oraz po wykonaniu inwestycji w SwinoujSciu. Méwimy o pewnej
perspektywie czasowej, kiedy osiaggniemy takie parametry.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy ktorys z panéw chcialby jeszcze zabrac glos? Bardzo prosze. Prosze
sie przedstawic.

Przedstawiciel Rady Interesantow Portu Szczecin Rafal Czyzyk:

Dzien dobry panstwu. Rafal Czyzyk. Przedstawiciel Rady Interesantow Portu Szczecin.
Z duzym zainteresowaniem zapoznalem sie z informacja przedstawiong przez mini-
sterstwo. RzeczywiScie plany sg bardzo ambitne. W szczegdélnoSci cieszymy sie z beda-
cego wilasciwie juz w trakcie realizacji projektu dotyczacego poglebienia toru wodnego
do 12,5 metra, o co zabiegaliSmy przez bardzo wiele lat.

Wydaje sie nam natomiast, ze kluczowg kwestig, ktora pomoze w tym, zeby osiggnaé
rozwoj portow do 2020 roku czy tez w perspektywie do 2030 roku, jest takze taki element
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jak pewnos¢ prawa. Trwaja prace nad zmiang ustawy o portach i przystaniach morskich,
ktore sg prowadzone pod auspicjami Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlac-
dowej. Chciatbym przekazaé panstwu, ze wérdod przedsiebiorcow, ktorzy dzialajg na tere-
nie portéw, wlasciwie wszystkich portéw, ale przede wszystkim tych o podstawowym
znaczeniu, zmiany te wywolujg pewien niepokdj i pewne obawy. Wydaje sie, ze funkcjo-
nowanie ustawy do tej pory, praktyka, jaka sie wytworzyla wokol niej, pozwalajg na to,
zeby porty rozwijaly sie z duza dynamika. Wydaje sie, ze ustawa w obecnym ksztalcie
dalej gwarantuje, ze po zrealizowaniu inwestycji porty beda rozwijac sie jeszcze bardziej
dynamicznie. Jest to jedna kwestia.

Druga kwestia. Chcialbym krotko odniesé sie do wypowiedzi pana przewodniczgcego
,So0lidarnosci”. Bedzie mi bardzo mito, poniewaz spotkamy sie na posiedzeniu zespotu
trojstronnego. Ja tez uwazam, ze nowe regulacje dotyczace prawa pracy w portach
sg godne rozwazenia. Uwazam, ze nalezaloby sie przyjrze¢ wariantowi ponadzaktado-
wego ukltadu zbiorowego. Uwazam, ze jest to dosy¢ ciekawy pomyst, niemniej diabet tkwi
w szczegblach. Nalezy to robi¢ bardzo ostroznie z uwzglednieniem intereséw zaréwno
pracownikow, jak i pracodaweow, z uwzglednieniem tego, zeby nie ostabi¢ konkurencyj-
nos$ci naszych portow, ktore obecnie radza sobie bardzo dobrze w basenie Morza Baltyc-
kiego. Dziekuje bardzo. To tyle z mojej strony.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto$ z panstwa chcialby zabrac¢ glos? Bardzo prosze,
panie posle.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Ostatni raz. Mam nadzieje, ze powoli dochodzimy do puenty. Mam juz wiedze na temat
potencjalu przeladunkowego. Teraz probuje wyliczy¢ 39% udzialu w rynku basenu
Morza Baltyckiego. Prosto kalkulujgc, na podstawie tego jak w podstawéwce uczono
nas matematyki, wychodzi, ze wszystkie porty Baltyku razem z naszymi tgcznie przeta-
dowuja 230 000-240 mln ton. Czy panowie potwierdzacie 6w rachunek?

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:
Czy mozna, pani przewodniczgca?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowskis:
Szanowni panstwo, naprawde warto bylo czekac¢ tyle lat, zeby zobaczy¢ posta Platformy
Obywatelskiej z Trojmiasta, ktory z aptekarskg precyzja wylicza pod kreske potencjat
przetadunkowy polskich portow. Nie wiem tylko, czy w tym glosie jest zal, ze potencjatu
jest tak duzo, czy ze tak malo.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Zadaje konkretne pytanie, panie podsekretarzu.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:
Czy bedzie wyciagnieta reka do zgody i che¢ konstruktywnej rozmowy, czy tylko cyzelo-
wanie programu? Zapraszamy do wspolpracy. Mozemy pochyli¢ sie nad liczbami.
Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Czy mogtby pan odpowiedzie¢ na pytanie?
Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panowie, bez polemiki. Udziele glosu kazdemu. Pan minister.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Pracujemy nad dokumentem. Moim obowigzkiem jest oceni¢ 6w dokument.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie posle, pan minister skonczy i dostanie pan glos. Przeciez nikomu nie zabraniam
sie wypowiada¢. Bardzo prosze, panie ministrze.
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Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:

Szanowni panstwo, potencjal polskich portéow byl przez wiele lat zablokowany przez
brak infrastruktury dostepowej oraz przez brak decyzji o inwestycjach, np. w Elblagu,
np. w Policach, np. w Szczecinie. Program jest do 2020 roku z perspektywa
do 2030 roku. Jezeli naprawde czego$ pan nie rozumie, mozemy spotkac sie po posie-
dzeniu Komisji i wyjasnic to.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Mam powtorzy¢ pytanie?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie posle, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:

Mozemy wyliczy¢ pod kreske albo uzyc kalkulatora. To wszystko jest robione na ewi-
dentny wniosek zarzadow portéw oraz w wyniku obserwacji rynku, ktory z roku na rok
ro$nie i bedzie rést. Siedzac na posiedzeniach Komisji albo produkujgc kolejne programy
nie nadazymy za rynkiem, jezeli nie rozpoczniemy inwestycji, nie p6jdziemy, nie ruszymy
prosto z miejsca. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pan posel Aziewicz.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Panie podsekretarzu, moja rolg jako posta na Sejm, czlonka i wiceprzewodniczacego
Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugl Srodlacdowej jest ocena dokumentu, ktory raczyt
pan Wysokiej Komisji przedstawi¢ w imieniu nie wlasnym, tylko rzadu Mateusza Mora-
wieckiego. Po prostu staram sie uwaznie przeanalizowa¢ dokument. W zwigzku z tym
zadaje panu pytanie, jak ocenia pan potencjal portow basenu Morza Baltyckiego, zebym
na podstawie tego mogl zweryfikowac, co oznacza 39% lub 45% w zakladanych przez
was celach.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Szanowni panstwo, rozumiem, ze pan minister jak rowniez my jako parlamentarzy-
Sci zbieramy informacje na podstawie panstwa sprawozdan, wypowiedzi, planéw roz-
wojowych, ktore przesytacie do Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej,
poniewaz sg cykliczne spotkania dotyczace inwestycji i zwigzanych z nimi problemow
oraz zaakceptowania tego przez rzad, przedstawienia przez pana premiera i glosowa-
nia w parlamencie. W zwigzku z tym, ze pan posel wiceprzewodniczacy Aziewicz, jak
panstwo widzicie, liczy tutaj z aptekarskg dokladno$cia — nie wiem, czy jest tak, ze pan
zle zyczy portom czy po prostu chce pan udowodnié, ze porty ku panstwa zadowoleniu
nie sg w stanie sprosta¢ zadaniom, nie wiem, jaki cel — bardzo prosze panéw z zarzadow
portow, zeby wyjasénili panu postowi, ze sg to prognozy, ze wigze sie to z nadganianiem
procesu inwestycyjnego, ktory musimy po o§miu latach nadrobic, wiaze sie to ze znajdo-
waniem funduszy, ktérych nie bylo, z rozliczeniem projektéow do roku 2020.

Nie jest to panstwa rolg i jak rozumiem, jesteScie panstwo na tyle kulturalni, ze nie
wchodzicie w polityczne dywagacje. Jako parlamentarzySci mamy obowiazek nie tyle
panstwa bronié, co wykaza¢, wjakim kierunku powinna pdjs¢ dyskusja, wspierac
was w tym, ze chcecie realizowac, ze podejmujecie sie tak waznych, trudnych, koszto-
wych przedsiewziec, ktore juz dziejg sie za p6zno. Trzeba bylo — mieliScie, panie posle,
na to osiem lat — weze$niej je podjac.

W zwigzku z tym mam serdeczng prosbe, dlatego ze by¢ moze ze skromnoéci czego$§
panstwo nie powiedzieliscie. Po to, zeby panu postowi zgadzaly sie rachunki, prosze,
zebyscie panstwo wyjasnili, czy jest to perspektywa zwigzana z inwestycjami. Bardzo tez
prosze, zeby pan posel i jego ugrupowanie wlaczyli sie we wsparcie panstwa inicjatywy
i przedsiewzie¢ ku zadowoleniu z tego, ze Polska i nasze porty rzeczywiscie bedg rosly
w site. Bardzo prosze. Ktory z panow? Nie chce wypowiadac sie za panstwa. OddaliSmy
to w panstwa rece, zaufaliSmy panstwu, zaufal pan minister Grobarczyk. Zarzady por-
tow bardzo prosze o wyjasnienie sytuacji. Pan prezes portu Gdansk.
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Prezes Zarzadu Portu Morskiego Gdansk S.A. Lukasz Greinke:

Szanowna pani przewodniczgca, wypowiem sie z perspektywy mojego portu, ktérym
zarzgdzam. Wypelnialiémy ankiete dla ministerstwa, na podstawie ktorej zostaly zebrane
dane. Nie sadze, zeby ktokolwiek pomylit sie w podsumowywaniu danych, ktére napty-
nely z poszczegdlnych portow. Moze po prostu lepiej zwrécié sie do autora opracowania,
zeby rozbil to na atomy, na czynniki pierwsze, skad wziela sie owa kwota. Jestem prze-
konany, ze bedzie sie zgadzala. Mowimy o trzech naszych portach, ale w przeladunkach
na pewno sg uwzglednione takze Police.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie zapominajmy, ze za chwile bedziemy méwié o malych portach i przystaniach.
Tam takze poszly duze inwestycje. Porty czekaly, zeby je przeprowadzi¢. W zwigzku
z tym by¢ moze rachunek pana posla bedzie sie zgadzal. Bardzo prosze, panie po§le.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Pani przewodniczaca, jeszcze raz powtorze swoje. To wszystko jest nagrane i mozna
odczytac. Moje pytanie jest pytaniem zupelnie naturalnym. Jezeli budujemy...

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nagrywanie do wasza specjalnosc.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Nie sadzi pani przewodniczgca, ze naduzywa pani dobrych obyczajow?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Nie, nie naduzywam. Nagrywanie kiedy$ kto$§ rozpoczal.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Nie chce i$¢ tg drogg, poniewaz obawiam sie, ze moze to by¢ dla pani i pani ugrupowania
bolesne.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Grozi mi pan?

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

W kazdym razie wracajac do gléwnego watku, jezeli przedstawiacie panstwo program,
jezeli celem programu jest zwiekszenie udziatu polskich portéw na rynku wiasciwym,
a rynek wlasciwy to rynek calego Morza Baltyckiego, zupelnie zasadne jest pytanie
o 6w rynek. Chodzi o to, zebyscie zaprezentowali 6w rynek, jak go oceniacie, jaki jest
potencjal przetadunkowy portow na Morzu Baltyckim. Wtedy to wszystko nam wyjdzie.
Zadalem takie pytanie. Poniewaz nie dostalem odpowiedzi, zaczalem liczy¢ na piechote.
Jezeli pan podsekretarz w tej chwili nie jest w stanie méwi¢ mi o rynku portow Morza
Baltyckiego, moze uméwmy sie — tylko prosze, zeby pani przewodniczaca to wyegzekwo-
wala — na odpowiedz na pisSmie. Wowczas zamkniemy temat.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Mam nadzieje, ze rozumiemy, o czym méwimy. Perspektywa jest pewng niewiadoma,
nie tylko dla polskich portow w zakresie tego, co sie stanie. Kazdy przedstawia perspek-
tywe. W zwigzku z tym nie da sie z aptekarska doktadnoScig policzy¢ tego przez nikogo.
Rozumiem, ze pana intencja nie jest zle zyczy¢, a potem rozliczaé z perspektyw, na ktore
nikt nie ma wptywu w 100%, ze chodzi tylko o to, zeby§émy razem rozwijali porty.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Chce zweryfikowa¢ dokument.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze. Pan poset Materna chcial zabraé glos.

Posel Jerzy Materna (PiS):
Dziekuje. Pani przewodniczaca, Szanowna Komisjo, po przedstawieniu przez porty
w Szczecinie, Gdansku i Gdyni informacji na temat inwestycji, na temat tego, ze co roku
z wlasnych §rodkéw przeznaczajg na ten cel od 100 mln zt do 200 mln z1, widze, ze naj-
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lepsze inwestycje dzisiaj sg w portach, ze kazda zainwestowana zlotéwka zwraca sie
w rok. Mozna z tego wysnu¢ wniosek, ze jest to dobry kierunek. Jeszcze kilka lat temu
nie bylo takiej perspektywy, zeby zainwestowana zlotéwka zwracata sie w rok. Byly
inwestycje dtugie, terminowe. Dzisiaj slyszymy, ze co roku chcecie panstwo inwestowac
100 mln zt lub 200 mln zl, w zaleznoSci od potencjatu. Rozumiem, ze sg to dobre inwe-
stycje. Gratulacje w zwigzku z tym, co robicie. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo przepraszam. Zglaszal sie pan poset Ruszczyk. Bardzo przepraszam, ze nie udzie-
litam panu glosu. Bardzo prosze.

Posel Leszek Ruszczyk (PO):

Pani przewodniczgca, Wysoka Komisjo, popieram wniosek pana przewodniczgcego Azie-
wicza. Im wiecej dostepnych informacji bedziemy mieli, tym tatwiej nam bedzie roz-
mawiac, tym latwiej bedziemy o czymkolwiek decydowac. Dlatego dziwie sie dyskusji
co do danych. Nikt tutaj za darmo nie przychodzi i nie pracuje. Jako Komisja powinni-
$my miec¢ takg wiedze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo przepraszam, panie poSle, ale w mojej Komisji chyba nie ma braku dostepu
do informacji. Mozecie panstwo zadawac¢ goSciom pytania. Jezeli jeste$cie niezadowo-
leni, prosze to wyartykultowac, ze goscie nie spetnili panstwa... Tak to zabrzmiato. Jezeli
chodzi o dane, na podstawie ktorych — prezes zarzadu jasno to powiedzial — minister-
stwo przekazuje informacje, mozna mieé zastrzezenia, ktore panstwo wyartykulujecie.
Pan minister, w my$l tego, o czym powiedzial pan prezes portu Gdansk, rozpisze i przed-
stawi informacje w taki sposob, w jaki wplywa ona do ministerstwa. Niemniej prosze
nie sugerowac, ze nie ma tutaj dostepu do informacji. Z tego, co wiem, sprawno§¢ pan-
stwa parlamentarzystow jest tak wysoka, ze dostajecie rowniez dane z poszczegélnych
portow, dane, ktore dla niektorych sg trudniejsze do zdobycia, ku mojemu zaskoczeniu.
W zwigzku z tym bardzo prosze o obiektywizm. Pan posel od niedawna jest w naszej
Komisji, ale chyba nie mozna zarzucié, ze w ramach naszej Komisji nie ma rozbudowa-
nych informacji. Zawsze sie staram, zeby wachlarz i liczba osob, ktore moglyby panstwu
odpowiedzie¢ na pytania, byly jak najwieksze.

W zwigzku z tym bardzo prosze, gdyby goscie chcieli jeszcze co§ dopowiedziec
ku satysfakcji panstwa parlamentarzystow. Jezeli czujecie panstwo, ze jaka$ informacja
jest potrzebna do uzupetnienia, bardzo prosze. Czy kto$ z panstwa chcialby zabrac glos?
Bardzo prosze, pan radca.

Przedstawiciel Rady Interesantow Portu Szczecin Rafal Czyzyk:

Moze jeszcze jedna rzecz, ktora mi sie nasuwa. Wydaje mi sie, ze kluczowe dla rozwoju
portow i realizacji planu jest probiznesowe podejScie administracji, w szczeg6lnosci
administracji skarbowej do biznesu realizowanego przez operatoréw portowych, agentow
celnych, itd. Nie wiem, czy Wysoka Komisja ma §wiadomo§¢ problemu, z ktérym w tej
chwili sie borykaja. Jest to kwestia zmian przepiséw unijnego rozporzadzenia celnego,
ktore potencjalnie naktada na niektorych operatorow, ktorzy prowadza wolne obszary
celne, sktady celne, obowigzek przedlozenia pewnych zabezpieczen. W przypadku gdyby
administracja skarbowa podeszta do tego w skrajnie niesprzyjajacy biznesowi sposéb,
tak naprawde mogtaby doprowadzi¢ do ruiny, uniemozliwi¢ prowadzenie dotychczasowe;j
dzialalnoéci przetadunkowej przez wiele terminali.

W zwigzku z tym ze strony Rady Interesantow Portu Szczecin jest postulat, zeby
po stronie administracji nie tylko, chociaz przede wszystkim skarbowej, byto rozsadne
i probiznesowe podejscie do interpretacji przepisow unijnych, do sposobu redakgcji, sfor-
mulowania ktorych, jak wiemy, czasami mozna mie¢ naprawde bardzo wiele uwag. Z ich
zapisOw czasami zupelnie rozsgdnie mozna wyinterpretowaé dwa skrajnie odmienne
poglady. Jest to jeszcze jeden postulat. Mysle, ze dlugofalowo on réwniez wplynie
na zwiekszong dynamike przeladunkow w portach polskich. Jezeli bowiem bedzie §wia-
domos§é, ze administracja skarbowa ma probiznesowe podejscie, to takze bedzie argu-
ment za tym, zeby tadunki przychodzity do naszego kraju. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje. To takze byla kwestia, ktorg probowaliSmy tutaj podjac. Bedzie ona jeszcze
podjeta. Zaprosimy wtedy Ministerstwo Finanséw, poniewaz sg to problemy, ktore roz-
bijamy na szczegdly. Chodzi o rézne kwestie, ktore wigza sie z dziatalnoécia portow.
Dlatego zawsze musze przywolywac punkt, jaki omawiamy. RzeczywisScie ma pan racje.
Pamietamy o tym. Panie z sekretariatu tez prosze o zapisywanie kwestii, ktore chcemy
podjaé, a ktore dla funkcjonowania portow sg zasadnicze. Mam nadzieje, ze pan minister
takze to notuje, aczkolwiek jest to kwestia, o ktorej pamietamy i ktorg podejmiemy.
Szanowni panstwo, w zwigzku z tym, ze w tym punkcie nie ma wiecej chetnych
do zabrania glosu... Jeszcze sg? Prosze bardzo. Diugo czekalam. Bardzo prosze.
Sale mamy do godz. 15.00, a mamy jeszcze male porty. Dajmy szanse matym portom.

Zastepca przewodniczacego Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosé”
Adam Tylski:
Dziekuje bardzo. Adam Tylski, zastepca przewodniczacego Krajowej Sekcji Portow Mor-
skich NSZZ ,,Solidarnosc”.

Chcialbym tylko zauwazy¢, ze rozwoj portow morskich koniecznie musi sie odby-
wac przy uwzglednieniu spraw spolecznych, spraw pracowniczych, chociazby poprzez
odpowiednie klauzule spoleczne. Kiedy przychodzi nowy inwestor i planuje prowadze-
nie przeladunkéw na terenach portowych, chodzi o to, zeby byly zabezpieczone rowniez
prawa pracownicze. W tym miejscu chcialbym podaé pewien przyktad. W ostatnich pie-
ciu latach z pracy na terenach portowych zostalo zwolnionych o§miu dziataczy zwigz-
kowych. Jeden w ubieglym roku po tym jak pracodawca prowadzil inwigilacje detekty-
wistyczng jego ijego rodziny. Takie sytuacje w ogéle nie powinny mie¢ miejsca. Budzi
to nasz niepokdj. Kiedy toczy sie tego typu dyskusja, kiedy méwimy o zwiekszeniu poten-
cjatu przetadunkowego, itd., itd. — sg to piekne, duze liczby — nie uwzglednia sie tego,
ze sytuacja pracowniczo-spoleczna w portach jest coraz gorsza. Niestety w dokumencie,
ktory zostal zaprezentowany, nie odnajdujemy zadnej recepty, w jaki sposob ja uzdrowic,
a jest to niesamowite kolo zamachowe dla gospodarki catego kraju. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo pana przepraszam, ale chyba oczywiste jest, ze w tym dokumencie — w ramach
jego zalozen i toczacej sie w tej chwili dyskusji — nie znajdziemy rozwigzania wszystkich
problemoéw. Po to dyskutujemy. Jest to osobna kwestia, od ktorej nie uciekamy, jak pan
zauwazyl. Zrozumienie musi by¢ obustronne. Dyskutujemy z r6znymi stronami. Zawsze
apeluje o to, zeby zrozumialy sie i jedna strona, i druga.

Zastepca przewodniczacego Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosé¢”
Adam Tylski:
OczywiScie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Jak pan wie, Komisja podejmuje tego typu tematy. Nie uciekamy od nich, dlatego ze zwy-
czajnie sie nie da.

Zastepca przewodniczacego Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosé¢”
Adam Tylski:
Na pewno temat ten bedzie duzo szerzej eksploatowany na najblizszym posiedzeniu
Rady Dialogu Spotecznego, dlatego ze od tego jest to forum. Pragne jedynie w tym miej-
scu zasygnalizowa¢ problem, ktory wczesniej zasygnalizowal Andrzej Koscik, przewod-
niczgcy Krajowej Sekcji Marynarzy i Rybakow. Jest to dla nas wspoélne dobro, sg to porty.
Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
W imie wspolnego dobra w przysztosci bede apelowaé o zrozumienie propozycji, ktore
skladajg inne strony, liczgc na zrozumienie zwigzkéw zawodowych. Bez tego nie da sie
przeprowadzi¢ réznych inicjatyw w parlamencie.
Na tym konczymy realizacje punktu pierwszego.
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Przechodzimy do punktu drugiego. Prosimy pana ministra o zabranie gtosu. Przed
nami rozpatrzenie informacji Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
na temat funkcjonowania matych i érednich portéw. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:

Dziekuje bardzo, pani przewodniczgca. Oprocz czterech portow morskich, o ktérych roz-
mawialiSmy w pierwszej czesci naszego spotkania, na catej dlugosci naszego wybrzeza
funkcjonuje takze dwadzieScia osiem innych lokalnych i regionalnych portéw oraz piec-
dziesiat przystani. Odnoszac sie do pytania pana posta, bedziemy rozmawiac¢ o portach
morskich, a nie §rédladowych. Wrécimy do tego.

Wszystkie te porty stanowia wazne bieguny rozwoju lokalnego, regionalnego i krajo-
wego. Maja tez zupelnie inng funkcje, inng specyfike. Porty i przystanie morskie to nie
tylko ogniwa stricte gospodarcze, ale takze spoteczne. Sg one zlokalizowane w malych
miastach, czesto w miejscowosciach. Wokot nich tak naprawde koncentruje sie zycie spo-
teczne. Uczestnicza w wymianie handlowej, obsluguja specyficzne na polskim wybrzezu
rybolowstwo, ktore jest rodzinne, przybrzezne, wielopokoleniowe, zeglarstwo, turystyke
pasazerska. Generuja najprostsze zaplecze remontowe i ustugowe dla portow.

W odréznieniu od czterech duzych portéw, ktorymi zarzadzajg spotki prawa handlo-
wego, z ustawowo zagwarantowanym dominujgcym udzialem Skarbu Panstwa, portami
regionalnymi i lokalnymi zarzadzaja podmioty powolane przez gminy. Sg to porty komu-
nalne. W czeSci malych portéw i przystani morskich gminy nie powolaly podmiotéw
zarzadzajacych.

Sposérdod analizowanych przez nas portéw zdecydowanie najwieksza powierzchnie
ma port w Policach. Pod tym wzgledem nie ustepuje on portom w Gdansku, Gdyni,
Szczecinie czy Swinouj$ciu. Analizowane porty najczesciej majg powierzchnie od kilku
do kilkudziesieciu hektaréw. Najmniejszymi z nich sg przystanie w Lubinie, Przytorze,
Sierostawiu i Wapnicy.

Darlowo, Elblag, Kolobrzeg, Leba, Ustka czy Wladyslawowo to porty, ktoérych
nabrzeza majg faczng dlugosé przekraczajacg dwa kilometry. Podobnie jak w przypadku
powierzchni kryterium dlugosci nabrzezy najlepiej uwidacznia ogromne zréznicowanie
pomiedzy portami.

Kolejnym parametrem, ktory réznicuje rozpatrywane porty, jest gleboko§é wody przy
nabrzezach. W najmniejszych portach jak w Wolinie, sg to dziesietne czeSci metra. Gle-
bokos¢ ta siega do ponad dziesieciu metrach jak w porcie w Policach. Najlepsze warunki
do obshugi jednostek ptywajacych sa w portach Dartowo, Hel, Kolobrzeg, f.eba, Police,
Ustka i Wiadystawowo.

W zdecydowanej wiekszoSci porty te sg strukturami wielofunkcyjnymi. Jak méwitem,
pelnig funkcje przeladunkowo-sktadowe, zwigzane z obstuga zeglugi pasazerskiej, jak
np. w Kolobrzegu, badz towarowej. Kolobrzeg jest najbardziej uniwersalnym portem
ze wszystkich. Porty pelnig takze funkcje zwigzane z rybolowstwem, zeglarstwem i inne.
Jezeli chodzi o funkcje przeladunkowo-sktadowa, charakterystyczng dla najwiekszych
portow, funkcja ta rozwinela sie najmocniej w Dartowie, Elblagu, Kotobrzegu, Policach,
Stepnicy, Ustce i Wiadystawowie.

W grupie portow regionalnych za wiodgce uznajemy porty zlokalizowane w Elblagu,
Kotobrzegu, Policach i Ustce. Postrzegamy je jako wazne ogniwa systemu transporto-
wego kraju. Zabiegamy o jak najszybsze zintegrowanie ich z resztg kraju, a przynajmniej
z wiekszymi ciggami transportowymi o wysokiej jakoSci infrastruktury drogowej badz
kolejowej. Najlepiej idzie to w Elblagu i Policach ze wzgledu na to, ze sg tam prowadzone
duze inwestycje. Gorzej jest w Ustce lub Kolobrzegu, aczkolwiek do Ustki zaraz wrocimy,
poniewaz jest tam realizowana najwieksza inwestycja.

Pozostale porty w liczbie 19 uznajemy za lokalne. Podkreslenia wymaga, ze dokona-
nie takiej klasyfikacji ma na celu wylgcznie wskazanie portéw wyrdzniajgcych sie spo-
§rod tych, ktore nie majg podstawowego znaczenia dla gospodarki narodowej.

Chcialbym teraz powiedzie¢ o przebudowie wejsScia do portu w Ustce. W dniu
21 maja 2018 roku podpisano umowe o dofinansowanie projektu z Programu Opera-
cyjnego Rybactwo i Morze na lata 2014-2020 o warto§ci 189 mln zt. Termin zakoncze-
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nia przewidziano na 2023 rok. Projekt dotyczy czesci pierwszej calego przedsiewziecia
i obejmuje zaprojektowanie i budowe nowego falochronu od strony zachodniej o dtugosci
800 metréw, nabrzeza przeladunkowego o dlugosci 230 metrow oraz ostrogi tlumia-
cej falowanie o dlugos$ci 85 metrow. Ponadto bedzie to nabrzeze cumownicze o dlugosci
250 metrow, taczace nowy falochron zachodni ze starym. Bedzie tez wykonanie pro-
jektu budowlanego kolejnego etapu przebudowy, na ktory skladajg sie budowa nowego
falochronu wschodniego oraz obrotnicy przed wejSciem do portu, o czym zaraz wiecej
bedzie mogl powiedzie¢ prezes portu. Ponadto nabrzeza zostang uzbrojone w instala-
cje sanitarne, punkty poboru wody, sie¢ energetyczng i kanalizacje. Zaplanowane prace
poprawig warunki cumowania jednostek rybackich, poniewaz przede wszystkim jest
to port dedykowany Srodowisku, przedsiebiorcom rybackim. Inwestycje nadzoruje
Urzad Morski w Stupsku.

Oprocz wymienionych inwestycji planujemy takze realizacje odbudowy zespotu ostrog
drewnianych po stronie wschodniej w porcie w Dartowie, budowe dalb cumowniczych
w porcie w Dzwirzynie, przebudowe nabrzeza polnocnego w Lebie, a takze przebudowe
Nabrzezy Pilotowego i Kolobrzeskiego w porcie w Ustce.

W przypadku Urzedu Morskiego w Szczecinie bedg realizowane takie inwestycje jak
budowa statego falochronu ostonowego w Stepnicy oraz budowa zjazdu na plaze w Mrze-
zynie. Przede wszystkim jest to dedykowane stuzbom ratunkowym, stuzbie SAR.

Tyle mam do powiedzenia, pani przewodniczgca. Mam jeszcze informacje — ale moze
powiem o tym w ramach odpowiedzi na pytania — na temat poszczegdlnych inwesty-
cji realizowanych przez poszczegélne urzedy morskie w Gdyni, Szczecinie i Stupsku.
Najwazniejszg z inwestycji jest przebudowa wejscia do portu w Ustce.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa parlamentarzystow chcialby zabrac glos? W takim
razie bardzo prosze zaproszonych gosci. Kto z panstwa pierwszy? Nie bede zmuszac.
Bardzo prosze, pan poset Kobylarz.

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):

Z uwagi na to, pani przewodniczgca, ze nikt nie chce zabra¢ glosu, chcialbym zapytac,
na jakim etapie sa przygotowania do przekopu Mierzei Wislanej do portu w Elblagu.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Drodzy panstwo, jezeli chodzi o przekop, bedzie wyjazdowe posiedzenie Komisji. Chciala-
bym skupic sie na samym przekopie, o ktorym mozemy méwic, poSwiecajac temu osobne
posiedzenie Komisji. Oczywiscie poprosze o odpowiedz, niemniej, szanowni panstwo,
chciatabym, zeby mimo wszystko pominaé watki poboczne, ktore mozna rozbudowy-
wac do dwugodzinnej dyskusji, i skupié sie na punkcie, ktéry generalnie dotyczy matych
portow, ich przysztosci, programow rozwojowych. Bez Mierzei WiSlanej rzeczywiscie sie
tutaj nie da. Jednakze bardzo prosze w skrocie, poniewaz jest to osoby temat, ktory
bedzie omawiany w znacznie powazniejszy sposob. Po§wiecimy mu i wyjazdowe posie-
dzenie Komisji, i jeszcze niejedno posiedzenie Komisji. Bardzo prosze. Czy jest to pytanie
do pana ministra, panie posle?

Posel Andrzej Kobylarz (Kukizl5):

Tak, jak najbardzie;j.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MGMiZS Grzegorz Witkowski:
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Dziekuje, pani przewodniczgca. Szanowny panie posle, jestesmy w ostatniej fazie kom-
pletowania dokumentacji niezbednej do rozpoczecia realizacji inwestycji. Urzad Morski
w Gdyni zostal poproszony przez regionalng dyrekcje ochrony §rodowiska o uzupetnie-
nie dokumentacji srodowiskowej. Jest ona uzupelniana. W przeciagu kilku tygodni, naj-
pozniej pod koniec pazdziernika, na poczatku listopada bedziemy dysponowaé decyzja
srodowiskowg. Bedziemy mogli wystgpi¢ do wojewody pomorskiego o zgode na realiza-
cje inwestycji, a potem na wylonienie generalnego wykonawcy. Przy czym dysponujac
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pozwoleniem na budowe, bedziemy mogli przygotowaé¢ miejsce pod budowe i przekazac
go generalnemu wykonawcy.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Mam pytanie do pana prezesa z Ustki, czy jest zadowolony z tego, ze kwota 190 mln zt
jest przeznaczona na rozwdj portu w Ustce.

Prezes Zarzadu Portu Morskiego w Ustce sp. z 0.0. Maciej Karas:

Szanowna pani przewodniczaca, szanowni panstwo, jestem bardzo zadowolony.
Nie wiem, czy jest to odpowiednie slowo, zeby opisa¢ mdj stan. Jest to konieczno§é.
Inwestycja ta w zasadzie zrewitalizuje port, poniewaz w zwiazku z tym, ze jest port
regionalny, funkcje, ktére w nim realizujemy, sg bardzo wymierne. Mamy bardzo duze,
znaczgce ryboléwstwo, mamy turystyke, mamy tez funkcje handlowa, ktora jest klu-
czowa dla funkcjonowania portu pod katem jego znaczenia gospodarczego. Natomiast
ze wzgledu na stan istniejgcych falochronéw funkcja handlowa praktycznie zostata
wygaszona w przeciggu ostatnich trzydziestu lat. Wymiana handlowa stopniowo sie
zmniejszata. W tej chwili jest na zdecydowanie za niskim poziomie.

Realizacja wspomnianej inwestycji rozwiaze podstawowe problemy, czyli kwestie bez-
pieczenstwa portu, zabezpieczenia jednostek bazujacych, rezydujacych przed wysokim
falowaniem. Jest to podstawowy, kluczowy problem. Druga sprawa to kwestia rewita-
lizacji funkcji handlowych, ktore z powrotem umozliwia pelnienie funkeji portu o zna-
czeniu regionalnym, ktory bylby zapleczem dla regionu stlupskiego. W tej chwili jego
potencjal nie jest w ten sposob wykorzystywany. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Przepraszam za tak banalne pytanie. Jestem przewodnlczaccq Komisji Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srédladowej i boli mnie fakt, ze w momencie kiedy walczymy, zeby pan-
stwo mogli otrzymacé fundusze i rozwijac port, stysze o protestach Platformy Obywatel-
skiej. Szkoda, ze nie ma mojego kolegi. Nie chce wprowadzac go w konfuzje. Chciatam
jednak, zeby rozwial pan watpliwosci. Wypowiedz ta potwierdza zasadno$¢ inwestycji.
Mam nadzieje, ze przed wyborami samorzadowymi panstwo poradzicie sobie z prote-
stami, ktore sa absolutnie nieuzasadnione wobec potrzeb rozwojowych portu. Dziekuje
bardzo. Mam nadzieje, ze gmina takze bedzie panstwa wspiera¢ i wszyscy bedg trzy-
mac kciuki, zebyscie panstwo zmiescili sie w terminie. Czekaliémy na to bardzo dtugo.
Jest to nie lada wyzwanie. Wobec najwiekszej liczby kutréw zarejestrowanych w porcie
Ustka mam nadzieje, ze nastgpig kwestie przetworcze, dostawcze, zwigzane z rozwojem
regionu, podobnie jak to ma miejsce w przypadku portu w Elblagu i Mierzei Wislane;.
Zglasza sie pan prezes portu w Elblagu. Bardzo prosze.

Dyrektor zarzadu Portu Morskiego Elblag sp. z o.0. Arkadiusz Zglinski:

Arkadiusz Zglinski. Zarzad portu w Elblagu. Szanowna pani przewodniczaca, Szanowna
Komisjo, szanowni goscie, pan posel méwit o potencjale portow. Nalezy natomiast zdaé
sobie sprawe — mysle, ze koledzy takze to potwierdza — ze potencjal to jedno, a mozli-
wos¢ wykorzystania owego potencjatu to drugie. Jaki jest glowny czynnik aktywizu-
jacy wykorzystanie potencjatu? Jest to zapewnienie dostepnos$ci do portéw nie tylko
od strony wody, ale rowniez od strony ladu. Jak widzimy na przykladzie portow trojmiej-
skich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki panstwa, majg one utrudniony dostep
od strony ladu, ale tez od strony wody ze wzgledu na glebokoSci.

W przypadku portu elblagskiego dostep jest utrudniony ze wzgledu na brak swobod-
nego i suwerennego dostepu do akwenu basenu Morza Baltyckiego. Jest koniecznosé
przeplywania przez wody terytorialne Federacji Rosyjskiej. To, jak wyglada wspolpraca
z Federacjg Rosyjska, przeklada sie w postaci statystyk. Prosze panstwa, budowa kanatu,
drogi wodnej 1aczacej Zalew WiSlany z Zatokg Gdanska oznacza zapewnienie dostepu
do portu elblgskiego, ktore przelozy sie na wykorzystanie potencjatu, jak réwniez budo-
wanie kolejnych potencjatow.

Potencjal nie byl wykorzystany — a chciatbym zaznaczy¢, ze obecny potencjal prze-
tadunkowy portu elblagskiego wynosi okoto 1500 tys. ton tadunkéw przy wykorzysta-
niu nie tylko terminali komunalnych, ale réwniez terminali komercyjnych — wlasnie
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ze wzgledu na brak dostepnosci. Kanal przez Mierzeje Wislang zapewni powrot do stanu
poprzedniego, czyli do glebokoSci, ktore w porcie elblagskim juz tak naprawde istnialy.
Tory wodne w naszym porcie mialy gleboko$¢ okolo pieciu metrow. Stan, ktory mamy
obecnie, jest wynikiem wieloletnich zaniechan i braku inwestycji. Przez ponad osiem lat
byliSmy mamieni obietnicami, ze kanal przez Mierzeje WiSlang powstanie. Oczywiscie
nigdy nie powstal.

Nie oznacza to, ze samorzad lokalny nie ponosil nakladéw inwestycyjnych. Chcial-
bym przypomnie¢, ze samorzad elblaski, na wspoétprace z ktorym jesteSmy skazani - tak
naprawde zalezy to od wzajemnych relacji i zrozumienia samorzadu, jakim potencjatem
dysponuje w swoim regionie — na szczescie zainwestowal w terminale przetadunkowe
i terminale pasazerskie. Oprocz tego prywatni inwestorzy rowniez inwestowali w swoje
terminale, chociaz nie w 100%, dlatego ze nie mieli gwarancji dostepu. Obecnie kiedy jest
gwarancja dostepu, otwartoSci na inne porty trojmiejskie, jak rowniez na porty Europy
Zachodniej, inwestorzy zaczynajg inwestowaé w swojg infrastrukture portowa, magazy-
nowa, skladowag, jak réwniez dostepowg od strony ladu, przede wszystkim w bocznice
kolejowe. Mowienie o potencjale, a wykorzystanie potencjatu to sg dwie rézne sprawy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Tym bardziej jest mi przykro, ze moj kolega z Platformy Obywatelskiej i samorzad
w wojewodztwie pomorskim, w ktorym sg przedstawiciele z ugrupowania mojego kolegi,
zglosili negatywna opinie co do mozliwoSci rozwojowych, panie prezesie, méwigc o ekolo-
gii. Jest to jeden z elementow. W mysl ekorozwoju dzisiaj sg takie technologie i mozliwo-
§ci, ze mozemy zachowac potencjal przyrodniczy. W poréwnaniu z potencjatem i mozli-
woSciami rozwojowymi, ktore do dnia dzisiejszego nie byly wykorzystane, mam nadzieje,
ze zarzad wojewodztwa pomorskiego zmieni opinie. Bedzie mial ku temu okazje, kiedy
bedzie wyjazdowe posiedzenie Komisji w sprawie Mierzei Wislanej. Bardzo prosze, panie
prezesie.

Dyrektor zarzadu Portu Morskiego Elblag sp. z 0.0. Arkadiusz Zglinski:

Chciatbym dodac jeszcze jedno stowo. Uczestniczymy w réznych projektach unijnych.
Obecnie uczestniczymy w projekcie South Baltic Transport Loops, gdzie naszymi part-
nerami sg miedzy innymi porty Europy Zachodniej, w tym takie porty niemieckie jak
Sassnitz. Wiemy, ze port Sassnitz znajduje sie na wyspie Rugii, gdzie jest duzy poten-
cjal ekologiczny, zaplecze ekologiczne. Porty rozwijajg sie. JesteSmy w jednej Europie,
obowigzuje nas jedna dyrektywa, obowigzuja nas takie same dyrektywy Srodowiskowe.
Moje pytanie jest takie: Dlaczego tamte porty sie rozwijaja, a nasze porty nie mogg sie
rozwingé? Chociazby wojew6dztwo pomorskie stawia bariery. Nie jestesmy Polska B
ani C, jesteSmy jednym krajem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Zgadzamy sie. Posiedzenie wyjazdowe Komisji - mamy troche rzeczy do zrobienia —
bedzie w pazdzierniku. Jestesmy gotowi. W zwigzku z tym uprzedzam tylko panstwa
poslow, ze bedziemy odbywac te wizyte.

Jeszcze raz zarzad portu Gdynia. Bardzo prosze.

Dyrektor do spraw marketingu i wspélpracy z zagranicg Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia Maciej Krzesinski:
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Dzien dobry. Maciej Krzesinski. Szanowna Komisjo, chcialbym zwrdci¢ uwage tylko
na jedng rzecz. Czesto moéwi sie o konkurencji pomiedzy portami, a tutaj akurat
jest przyklad na to, jak chociazby w ramach tych inwestycji, ktére beda realizowane
w porcie Gdynia, a na dobrg sprawe juz sa realizowane, rozbudowa portu zewnetrz-
nego moze wspolgraé i tworzy¢ pewne efekty synergii wlasnie z mniejszymi portami.
Jezeli mowimy o tym, ze port zewnetrzny w Gdyni tylko w pierwszej fazie bedzie miat
potencjal w wysokos$ci 2500 tys. ton TEU dodatkowego przeladunku, a docelowo ponad
5000 tys. ton TEU, to przeciez kontenery trzeba bedzie wywiez¢. Zrobimy to nie tylko
kolejg i drogg, ale méwimy takze o zegludze, ktora jest bardzo wazna, a ktorg moze
kapitalnie rozwina¢ wtasnie w oparciu o mniejsze porty, jak Elblag, jak Kolobrzegi inne.
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Na to tez trzeba zwrdci¢ uwage, ze rozwdj duzych portéow réwniez warunkuje rozwoj
mniejszych portéow. Z kolei rozw(6j mniejszych portow rowniez jest dla nas potencjatem
do wykorzystania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

I tak na to patrzymy. Czy jeszcze kto$ z panstwa chcialtby zabra¢ glos? Bardzo prosze.
Widze, ze zebraliscie sie panstwo na odwage.

Wiceprezes Zarzadu Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie S.A. Kazimierz Drzazga:

Prosze panstwa, méwimy tutaj o pewnych prognozach na przyszlosc.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Patrzytam na pana. Panie prezesie, za chwileczke. W tym punkcie oddaje glos raczej
mniejszym portom, przystaniom. Bardzo prosze, Police.

Prezes Zarzadu Portu Morskiego Police sp. z 0.0. Andrzej Luc:

Andrzej Luc. Prezes portu Police. Tak sie sktada, ze pan prezes portu w Szczecinie
mieszka w Policach, a ja mieszkam w Szczecinie. Dobrze, zarty na bok.

Pani przewodniczaca, szanowni panstwo postowie i goScie, chcialbym skorzystaé
z okazji, ze mam przyjemnos$¢ uczestniczyé w dzisiejszym posiedzeniu w tak szanow-
nym gronie. Chcialbym zlozy¢ serdecznie podziekowania na rece pana ministra Witkow-
skiego za dotychczasowe wsparcie, ktorego udzielit nam w minionych miesigcach. Dobry
duch ministerstwa, prawa era pana ministra Gréobarczyka, otwierajgca drzwi do wielu
1nnych ministerstw, poniewaz port to nie tylko Ministerstwo Gospodarkl Morskiej
i Zeglugl Srédladowej, ale takze inne ministerstwa, zwlaszeza jezeli m0w1my o dostepno-
§ci do portu od strony ladu. Wezeéniej juz moi przedmowcy moéwili o tym, ze poglebienie
toru wodnego to abecadlo. Oprocz tego dostarczone towary musza by¢ dalej rozwiezione
droga ladowa. Nie ma portu bez drog, nie ma portu bez kolei. Panie ministrze, jeszcze raz
serdecznie dziekuje za wsparcie i za pomoc. Korzystajac z okazji, ze sg parlamentarzy-
§ci zachodniopomorscy, chciatbym serdecznie podziekowaé tez panom postom Zarembie
i Szalabawce za wszelkie okazane wsparcie, pomoc i przychylnos¢. Jeszcze raz bardzo
dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

I chyba tym optymistycznym akcentem... Bardzo prosze, jeszcze pan prezes. Przepra-
szam.

Wiceprezes Zarzadu Portow Morskich Szczecin i Swinouj$cie S.A. Kazimierz Drzazga:

Krociutko. Nie gniewam sie pani przewodniczaca, na panig nie mozna sie gniewac. Prze-
praszam za maj glos.

Co prawda nie ma pana posla przewodniczacego Aziewicza, ale drodzy panstwo,
moéwimy o wielu sprawach. Wazne sg pewne trendy, kierunki. Z kazdym rokiem jest
lepiej. Widac to. Nikt nie moze z tym dyskutowac. Widac¢ to po przeladunkach, po wply-
wach do Skarbu Panstwa. Dla nas ubiegly rok byt rekordowy. Bylo to 25 mln ton, w tym
roku prawdopodobnie dezie 27 mln ton. PrognozowaliSmy przetadunki zboza. Drodzy
panstwo, Jest przerazenie. W tej chwili jest zrealizowane niecate 30%. Po prostu zboza
na rynku nie ma. W dobrych czasach szlo to Odra, glownie szedl wegiel ze Slaska Bylo
to 9000 tys. ton. Prognozujemy 15 mln ton. Za ile§ lat kto§ moze powiedziec, ze Drzazga
na posiedzeniu wielce szacownej Komisji méwil, ze bedzie 15 mln ton. Méwie, ze pro-
gnozujemy. O pewnych sprawach mozemy méwi¢ w sensie wzrostu pewnych trendéw,
pewnych zachowan. W tej chwili idg duze ilo§ci rudy zelaza, co nas cieszy. Co o tym
Swiadczy? Przeladunki. Gospodarka potrzebuje stali. Jest to pocieszajace. Tym akcen-
tem koncze. Dziekuje za cierpliwosc. Dziekuje za udzielony mi glos.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Potrzebuje. Wezoraj na ¢wiczeniach LNG przekonaliSmy sie, ze niektorzy z braku stali
nie byli w stanie wykonac jakiego$ urzadzenia, a wiec stal jest naprawde potrzebna. Nie
bedziemy juz nawigzywac do tego, dlaczego jej nie ma, co w poprzednich latach dziato
sie z naszymi zakladami, hutami. Dzisiaj skupiamy sie na portach.

Widze, ze wyczerpaliSmy temat. Z niektorymi z panstwa juz wkrotce sie zobaczymy.
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Chcialabym podziekowa¢ wszystkim gosSciom, ktorzy znalezli czas i przyjechali
do parlamentu. Dziekuje rowniez panstwu parlamentarzystom. Za udzial w posiedzeniu
Komisji dziekuje takze panu ministrowi.

Zapraszam na nastepne spotkania. To oglaszam jako zamkniete.




