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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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4 grudnia 2018 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem poset Doroty Arciszewskiej-Mielewczyk (PiS), przewodniczgcej Komi-
sji, rozpatrzyta:

— informacje ministra obrony narodowej na temat dziatalnosci MARS FIZ
na terenach stoczniowych w Szczecinie i Swinoujsciu, ze szczegélnym
uwzglednieniem prac nad kontraktacjg budowy promu pasazersko-samo-
chodowego w Szczecinie — kontynuacija;

— informacje ministrow gospodarki morskiej i zeglugi sréodlagdowej oraz
obrony narodowej na temat sytuacji w Morskiej Stoczni Remontowej Gry-
fia SA, spoétce ST3 Offshore, Stoczni Marynarki Wojennej SA oraz Stoczni
Remontowej Nauta SA.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marek Grobarczyk minister gospodarki morskiej i zeglugi §rodlado-
wej wraz ze wspolpracownikami, Wojciech Skurkiewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Obrony
Narodowej wraz ze wspolpracownikami, Witold Stowik prezes zarzadu Polskiej Grupy Zbrojenio-
wej wraz ze wspolpracownikami, Leszek Milczarek p.o. prezesa zarzadu MS Towarzystwa Fundu-
szy Inwestycyjnych SA wraz ze wspolpracownikami, Andrzej Czech prezes zarzadu ST3 Offshore
sp. z 0. 0. w restrukturyzacji wraz ze wspotpracownikami, Pawel Brzozowski wiceprezes zarzadu
Stoczni Remontowej Nauta SA wraz ze wspolpracownikami, Lech Oniszczenko doradca ekonomiczny
w Departamencie Gospodarki, Skarbu Panstwa i Prywatyzacji Najwyzszej Izby Kontroli, Andrzej
Strzebonski prezes zarzadu Stoczni Szczecinskiej sp. z 0.0., Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka
wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki morskiej, Bohdan Paszukow kierownik
Morskiego Biura Podrézy w Warszawie Polskiej Zeglugi Battyckiej SA, Jerzy Lewandowski sekretarz
generalny Krajowej Izby Gospodarki Morskiej, Mirostaw Piorek przewodniczacy Krajowej Sekcji
Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarno$¢” wraz ze wspolpracownikami, Krzysztof Dosla przewod-
niczacy Regionu Gdanskiego NSZZ ,,Solidarno$¢”, Mirostaw Kamienski przewodniczacy Komisji Mie-
dzyzakladowej NSZZ ,,Solidarno§¢” w Stoczni Wojennej sp. z 0.0. w Gdyni, Kazimierz Sikora cztonek
prezydium Rady Krajowej Sekeji Morskiej Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarno$§¢”, przewodniczacy
Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,Solidarnos¢” przy Polskiej Zegludze Baltyckiej SA, Edmund Rusz-
kowski przewodniczgcy Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ ,Solidarno$¢” w Stoczni Remontowej Nauta
SA w Gdyni, Wlodzimierz Wisniewski przewodniczgcy Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikow
Gospodarki Morskiej w Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia SA w Szczecinie, Artur Chudy wiceprze-
wodniczacy Wolnego Zwiazku Zawodowego Pracownikow Gospodarki Morskiej w Stoczni Remontowe;j
Nauta SA w Gdyni.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska, Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS): )
Witam panstwa serdecznie. Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;.
Witam panstwa postéw oraz panéw ministréw Marka Grobarczyka i Wojciecha Skur-
kiewicza. Witam zaproszonych gosci, a mianowicie pana Artura Chudego, wiceprzewod-
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niczacego Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Gospodarki Morskiej w Stoczni
Remontowej Nauta SA w Gdyni, pana Cezarego Cierzana, zastepce dyrektora Biura Plat-
form Morskich w Polskiej Grupie Zbrojeniowej, pana Andrzeja Czecha, prezesa zarzadu
ST3 Offshore sp. z 0. 0. w restrukturyzacji, pana Krzysztofa Dosle, przewodniczgcego
Regionu Gdanskiego NSZZ ,,Solidarnoé¢”, pana Romana Drywe, czlonka prezydium
Sekcji Krajowej Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarno$é”, pana Karola Dymanow-
skiego, dyrektora Departamentu Polityki Zbrojeniowej w Ministerstwie Obrony Naro-
dowej, pana Tomasza Emiljana, dyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli, pana Tadeusza Hatalskiego, czlonka Narodowej Rady Rozwoju przy Pre-
zydencie Rzeczypospolitej, pana Mirostawa Kamienskiego, przewodniczacego Komisji
Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarno$¢” w Stoczni Wojennej w Gdyni, pana Grzegorza
Kaniowskiego, gtdéwnego specjaliste w Departamencie Polityki Zbrojeniowej w Minister-
stwie Obrony Narodowej, panig Pauline Kmite, starszego specjaliste w Departamencie
Gospodarki Morskiej w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, pana
Jacka Kopczynskiego, doradce zarzadu ST3 Offshore sp. z 0.0. w restrukturyzacji, pana
Jerzego Lewandowskiego, sekretarza generalnego Krajowej I1zby Gospodarki Morskiej,
pana Leszka Milczarka, p.o. prezesa zarzadu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych
SA, pana Lecha Oniszczenko, doradce ekonomicznego w Departamencie Gospodarki,
Skarbu Panstwa i Prywatyzacji Najwyzszej Izby Kontroli, pana Bohdana Paszukowa,
kierownika Morskiego Biura Podrozy Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA, pana Mirostawa
Piorka, przewodniczacego Sekcji Krajowej Przemystu Okretowego NSZZ ,,Solidarnosc”,
pana Edmunda Ruszkowskiego, przewodniczacego Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ
»Solidarno$¢” w Stoczni Remontowej Nauta SA w Gdyni, pana Mateusza Sarosieka,
zastepce dyrektora Departamentu Polityki Zbrojeniowej w Ministerstwie Obrony Naro-
dowej, pana Kazimierza Sikore, cztonka prezydium Rady Krajowej Sekcji Morskiej Mary-
narzy i Rybakéw NSZZ ,,Solidarno$¢” i przewodniczacego K0m1s31 Miedzyzaktadowe;j
NSZZ ,Solidarnosc¢” przy Polskiej Zegludze Baltyckiej SA, panig Marie Skubniewska,
dyrektor Departamentu Nadzoru Wtascicielskiego w Ministerstwie Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej, pana Witolda Stowika — nie widze — prezesa zarzadu Polskiej
Grupy Zbrojeniowej, pana Artura Socinskiego, wiceprezesa zarzadu do spraw przemy-
shu stoczniowego Funduszu Rozwoju Spotek SA, pana Marcina Staszewskiego, zastepce
dyrektora Biura do spraw Nadzoru Korporacyjnego w Polskiej Grupie Zbrojeniowej,
pana Andrzeja Strzebonskiego, prezesa zarzadu Stoczni Szczecinskiej sp. z 0.0., pana
Macieja Styczynskiego, naczelnika wydziatu w Departamencie Gospodarki MOI‘SkleJ
w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, pana Krzysztofa Szulima,
starczego specjaliste w Departamencie Polityki Korporacyjnej w Polskiej Grupie Zbro-
jeniowej, pana Tadeusza Szymelfeniga, czlonka prezydium Sekcji Krajowej Przemystu
Okretowego NSZZ ,,Solidarno$¢”, pana Wiodzimierza Wisniewskiego, przewodniczacego
Wolnego Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Gospodarki Morskiej w Morskiej Stoczni
Remontowej Gryfia SA Szczecin oraz pana Rafala Zahorskiego, pelnomocnika marszatka
wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki morskiej.

Stwierdzam kworum.

Chcialabym panstwa przeprosi¢ za ostatnie posiedzenie. Bylo ono przerywane glo-
sowaniami. Byly to przyczyny niezalezne. Natomiast dzisiaj potaczylam dwa tematy.
Mysle, ze sg to wazne kwestie. Do trzech razy sztuka. Moze tym razem uda sie nam
w spokoju omowié sprawy, zadaé pytania i ustyszeé na nie odpowiedzi.

W zwigzku z tym proponuje przej$é¢ do realizacji porzadku dziennego. W porzadku
mamy dwa punkty. Po pierwsze, jest to rozpatrzenie informacji ministra obrony narodo-
wej na temat dzialalnosci MARS FIZ na terenach stoczniowych w Szczecinie i Swinouj-
Sciu ze szczegbdlnym uwzglednieniem prac nad kontraktacjg budowy promu pasazersko-
samochodowego w Szczecinie. Jest to kontynuacja z poprzedniego posiedzenia Sejmu.
Punkt drugi obejmuje rozpatrzenie informacji ministrow gospodarki morskiej i zeglugi
§rodladowej oraz obrony narodowej na temat sytuacji w Morskiej Stoczni Remontowej
Gryfia SA, spélce ST3 Offshore, Stoczni Marynarki Wojennej SA oraz Stoczni Remon-
towej Nauta SA. Jezeli nie uslysze sprzeciwu, uznam, ze Komisja przyjmuje zapropono-
wany porzadek dzienny. Bardzo prosze, panie posle.
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Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Prosze o rozwazenie propozycji rownoczesnego procedowania obu punktéow. Informacje
zawarte w obu prezentacjach przenikajg sie. Dobrze by bylo, zebySémy wystuchali obu
prezentacji, a potem przeprowadzili wspélng dyskusje, oczywiScie jezeli pani przewod-
niczaca sie zgodzi.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Oczywiscie. Polaczenie tych dwoéch tematéw bylto takze mojg intencja, po to zeby$my
mogli od razu porozmawiaé, tgcznie poruszyc obie kwestie. Rozumiem, ze Komisja nie
ma nic przeciwko temu, ze cztonkowie Komisji zgadzajg sie. Bardzo dobrze. Sprzeciwu
nie slysze.

W zwigzku z tym przystepujemy do realizacji porzadku dziennego zgodnie z propozy-
cja pana wiceprzewodniczacego Aziewicza. Przypominam, ze punkt pierwszy, jak wcze-
$niej wspominalam, byl rozpatrywany na poprzednim posiedzeniu. Z przyczyn od nas
niezaleznych byl przerywany. W tym momencie chciatabym bardzo prosic¢ pana ministra
Wojciecha Skurkiewicza, zeby zechcial zabrac¢ glos.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Obrony Narodowej Wojciech Skurkiewicz:

Pani przewodniczaca, panie ministrze, szanowni panstwo, udzieliliémy informacji, kto6-
rymi dysponujemy. Od poprzedniego posiedzenia sejmowej Komisji niewiele sie zmie-
nifo. ByliSmy juz na etapie szczegbétowych pytan do osob, ktore uczestnicza w posiedze-
niu Komisji. JesteSmy do pafistwa dyspozycji. Nie wiem, czy pan minister Grébarczyk
ma co$ do uzupetnienia z punktu widzenia Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej, szczegolnie w odniesieniu do drugiego punktu, w odniesieniu do sytuacji
Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia oraz pozostatych podmiotéw. Ze strony Minister-
stwa Obrony Narodowej i Polskiej Grupy Zbrojeniowej jestesmy do panstwa dyspozycji.
Informacje, ktore byly przekazane podczas poprzedniego posiedzenia, ktére zostato prze-
rwane z powodu glosowan, nie ulegly zmianie. Jezeli beda szczegotowe pytania, jesteSmy
do panstwa dyspozycji.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekujac panu ministrowi, przypominam, ze zostaly zadane pytania przez pana posta
Marchewke, przez pana posta Obryckiego. Mam nadzieje, ze panstwo, ktorzy uczest-
niczyliScie w tamtym posiedzeniu, odpowiecie teraz na owe pytania. Byly to szczegé-
lowe pytania zwigzane z informacjg, ktérg nam panstwo przekazaliScie. Jezeli bedzie
potrzeba, panstwo poslowie powtoérza je lub ewentualnie uzupelnig. Prosze, zeby osoby,
do ktérych pytania byly kierowane, a ktére mialy czas, zeby sie do tego przygotowac,
wypowiedzialy sie na poruszone tematy. Jezeli beda dalsze pytania, panstwo parlamen-
tarzysci na pewno je zadadzg. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Pani przewodniczgca, pan prezes Leszek Milczarek udzieli odpowiedzi na pytania. Nie
udzielilismy odpowiedzi na pytania wtedy, kiedy byly one zadane, poniewaz wychodzili-
§my juz z sali. Bardzo prosze, panie prezesie.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze.

Po. prezesa zarzgdu MS Towarzystwa Funduszy Inwestycyjnych SA Leszek Milczarek:

Dzien dobry. Leszek Milczarek.

Jak panstwo wiecie, na poprzednim posiedzeniu udzieliliSmy odpowiedzi a4 propos
ST3, & propos Gryfii nie zdgzyliSmy. Chciatbym tylko zaznaczy¢, ze jesteSmy w przeded-
niu podpisania ostatecznej umowy i przekazania aktywoéw do Funduszu Rozwoju Spoétek.
Prawdopodobnie umowe podpiszemy przed 20 grudnia, jak wczeéniej to anonsowali-
$my. Obecnie powstalo konsorcjum. Jezeli chodzi o budowe promu, z inicjatywy MARSA
do konsorcjum dotgczyta Stocznia Szczecinska. W tej chwili prace trwajg w obrebie pod-
miotow Morska Stocznia Remontowa Gryfia, Stocznia Szczeciniska i Polska Zegluga Bat-
tycka. Polska Zegluga Baltycka z uwagi na zmieniajgce sie otoczenie rynkowe troche
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zmienila zalozenia dotyczace budowy promu, jednak prace postepuja tak, jak zostaty
zalozone. Nic tutaj sie specjalnie nie zmienia.

Co do kondycji finansowej Stoczni Szczecinskiej wiasciwie nie mamy zadnych pro-
blemow. Jezeli chodzi o stocznie Gryfia, ostatnio razem z Funduszem Rozwoju Spotek
pracowaliémy nad tym, zeby finansowo wzmocni¢ Gryfie. Jezeli chodzi o dwa aktywa
szczecinskie, jak powiedzialem, jezeli bedg pytania, jestem gotowy do odpowiedzi.

Co do ST3, specjalnie poprosiliSmy zarzad ST3, zeby odniést sie do szczegélowych pytan,
ktore prawdopodobnie zostang zadane. Na ten moment wyczerpalem swoja wypowiedz.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:
Pani przewodniczgca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panie ministrze, rozumiem, ze wszyscy chca odpowiadaé na pytania. Pozwolg panstwo
jednak, ze dla uporzadkowania bede udzielala glosu, dlatego ze za chwile bedzie to nie-
kontrolowana dyskusja. Bardzo prosze. Jezeli pan minister chcialby co$§ dodac, bardzo
prosze.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:
Pani przewodniczgca, jest dzisiaj z nami pan prezes Andrzej Czech, prezes ST3. Mysle,
ze moze udzieli¢ informacji na temat sytuacji w stoczni. Bardzo prosze.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze.

Prezes zarzadu ST3 Offshore sp. z 0.0. w restrukturyzacji Andrzej Czech:
Andrzej Czech. Prezes zarzadu ST3.
Nie bylem na poprzednim posiedzeniu. Nie wiem, jakie byly pytania.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:
Bardzo prosze o przedstawienie informacji na temat sytuacji w stoczni.

Prezes zarzadu ST3 Offshore sp. z 0.0. w restrukturyzacji Andrzej Czech:

Jezeli chodzi o obecna sytuacje finansowa w spélce, prosze panstwa, kilka miesiecy temu
zakonczyliSmy kontrakt, ktory byl podpisany ze spotka obecnie zwang Orsted, wczesniej
Dong Energy. Po tymze kontrakcie, ktory byt jeszcze realizowany w ramach procesu
restrukturyzacji spotki z pazdziernika zeszlego roku, nie pozyskaliémy zadnego znacza-
cego kontraktu. Rynek w tej chwili jest w malym odwrocie. Przewiduje sie, ze powrot
do duzych zapotrzebowan nastgpi w drugiej polowie przyszlego roku oraz w latach
nastepnych.

W zwigzku z powyzszym wspomagamy sie réznego rodzaju kontraktami nie do konca
typowymi dla naszej fabryki. Fabryka zostala wybudowana kilka lat temu jako produ-
cent fundamentéw pod morskie elektrownie wiatrowe. Jest to duza fabryka, ktéra pro-
dukuje obiekty stalowe. Korzystajac z owego potencjalu zbudowaliémy salmon frames,
klatki dla hodowli tososia.

W ostatnim czasie podpisaliSmy kontrakt ramowy ze spotkg Konecranes. W ramach
owego kontraktu rozpoczeliSmy produkcje dwoch pierwszych dzwigow STS, czyli ship
to shore, ktore stuzg do roztadunku konteneréw w portach Morza Baltyckiego. Mamy
porozumienie z firmg Konecranes w sprawie wybudowania mniej wiecej szesSciu takich
jednostek w obrebie spélek, ktore do tej pory w ramach naszego funduszu MARS pro-
dukowaly tego typu konstrukcje, a mianowicie sp6tki Energomontaz Péinoc Gdynia
oraz ST3 Offshore. Tym razem jest to praca polegajaca na wyprodukowaniu dzwigow
od A do Z, a wiec nie tylko wyprodukowaniu konstrukeji stalowej, ale Iacznie rowniez jej
zmontowaniu, wyposazeniu w instalacje mechaniczne i elektryczne, przeprowadzaniu
wstepnych testow. Kompletna konstrukcja jest zaladowywana przy uzyciu naszej duzej
suwnicy na barke badz statek. Nastepnie jest wywozona do klienta docelowego, ktorym
w tym przypadku jest port w Klajpedzie.

JesteSmy w przededniu rozméw z duzym klientem z wiaSciwego dla nas rynku, czyli
rynku fundamentow do morskich farm wiatrowych. Sg to rozmowy z firmg Smulders.
Dostownie kilka dni temu Brytyjczycy zamkneli finansowanie najwiekszej morskiej
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farmy wiatrowej na Swiecie. Jest to kontrakt o wartosci 2,6 mld, nie pamietam, czy euro,
czy funtéw, ale mniej wiecej na jedno wychodzi. Jest to bardzo duzy kontrakt. Jednym
z gtéwnych wykonawcow jest firma GeoSea z grupy Deme, ktorg znamy, dla ktorej reali-
zowaliémy kontrakty, a ktora zamierza zleci¢ produkcje jacketéw mniej wiecej dwa razy
wiekszych, takich, jakie produkowaliémy dla firmy Orsted. Mamy wstepne porozumienie
ze Smuldersem - z zarzadem Smuldersa spotykamy sie w dniu 12 grudnia — ze wypro-
dukujmy gérng czesc jacketu, mniej wiecej 1000 ton konstrukeji. Méwimy o trzydzie-
stu takich konstrukcjach. Drugg polowe zrobi Smulders. W Anglii bedzie to polaczone
w jeden element, zeby zaspokoi¢ wymagania tzw. local content. Liczymy na 6w kontrakt,
poniewaz bylby to bardzo duzy kontrakt.

Péki co mamy do dyspozycji dwa kontrakty z Konecranes. Liczymy tez na kolejne
kontrakty - tak zaklada nasza umowa ramowa — na inne konstrukcje. Mamy praktycz-
nie list intencyjny, prawie list intencyjny, gdyz w polowie grudnia zakladam podpisanie
listu intencyjnego na produkcje duzego mostu dla community w Szwecji. Projekt ten
juz zostal przez community zatwierdzony. Jest to dla nas program przetrwania. Przy
pomocy takich kontraktow, majac tylko takie kontrakty, jesteémy w stanie funkcjonowac
Z pewnym wsparciem, ale nie jesteS§my w stanie utrzymac sie catkowicie.

Przepraszam, dodam jeszcze dwa slowa na temat restrukturyzacji. Od 25 pazdzier-
nika poprzedniego roku spétka oficjalnie jest w restrukturyzacji, tzw. restrukturyzacji
przyspieszonej, co implikuje, ze w przeciagu mniej wiecej dwoch miesiecy powinnismy
przeprowadzi¢ 6w proces. Szczesliwie mija 14 miesiecy od poczatku rozpoczecia procesu.
Sad jeszcze nie wyznaczy! daty zebrania wierzycieli. Na pewno juz tego nie zrobi w tym
roku. Oczekujemy tego w polowie pierwszego kwartalu, powiedzmy, ze w pierwszym
kwartale. Oczywiscie jest to sprawa catkowicie poza naszg kontrolg. Decyduje o tym Sad
Okregowy w Szczecinie. W restrukturyzacji jest kwota 50 mln z1. Program, propozycje
uktadowe przewidujg splate w przeciggu dwoch lat.

Po to, zeby spotka w tym roku mogta funkcjonowaé na bazie wspomnianych kontrak-
tow, jezeli w tym roku nie podpiszemy ze Smuldersem, a inne, jak wspomniatem, beda
wchodzity dopiero w drugiej polowie przyszlego roku, potrzebujemy pomocy na poziomie
25-30 mln zt. W ogodle nie wliczam w to kwot, ktére podlegalyby ewentualnej wypla-
cie z tytutu ukladu restrukturyzacyjnego. Jezeli to dodamy, to bedzie dodatkowa kwota
20 mln zt. Tak wyglada sytuacja w spolce ST3. Pienigdze, cash mamy mniej wiecej
do konca tego miesigca. JesteSmy w procesie rozmowy zaréwno z Polskg Grupg Zbroje-
niowa, jak i z MARSEM, zeby udzielili nam chwiléwki — tak to nazwijmy — w granicach
10 mln zI. Dziesieciomilionowa chwilowka przy podpisaniu dwoch kontraktow, o ktérych
wspomnialem, moglaby sie sta¢ ostatnig chwiléwka, nie potrzebowalibySmy nic wiece;j.
Jezeli sie nie stanie, bedziemy potrzebowali.

Mamy réwniez dodatkowy element, a mianowicie mamy przygotowang strategie
rozwoju, mamy plan dokapitalizowania spétki w celu udroznienia pewnych waskich
gardel, jakie spotka posiada. Kiedy przemyst europejski w tym zakresie sie rozkreci,
a to jak powiedziatem, jest to przewidywane od przysziego roku, i kiedy, daj Boze, ruszy
nasz polski program morskich elektrowni wiatrowych, spotka jest w stanie generowac
do 150 mln zt EBITDA rocznie. W sektorze morskiej energetyki wiatrowej — wliczam
do niego zaréwno ST3, jak i EPG, czyli Energomontaz-Péinoc Gdynia oraz GSG Towers,
czyli fragment stoczni gdanskiej — mamy prace na 15, 20 lat do przodu non stop przy
dobrych zyskach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan minister Grobarczyk, bardzo prosze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczaca, szanowni panstwo, poniewaz po czeSci staliSmy
sie wlascicielami Stoczni Remontowej Gryfia oraz SPP Stocznia Szczecinska, skupie
sie na kilku slowach na ten temat. Poza tym wiekszo§¢ informacji znajduje sie w mate-
riatach, ktore panstwo dostaliScie. W zwigzku z tym nie bedziemy sie powtarza¢ w tym
zakresie.
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Program, ktory zostal przyjety na ten rok, zwigzany z przekazaniem aktywow, roz-
poczety listem intencyjnym w czerwcu tego roku, poprzez wyceny i wspélne umowy
inwestycyjne, ktore zostaly zawarte we wrzesniu, trwajacy az do dnia 22 listopada,
kiedy to zostala podpisana umowa przedwstepna, przeszedl wszystkie dzialania, ktore
zostaly zawarte w harmonogramie. Potwierdzamy, ze deadline dajemy sobie do 20 grud-
nia. Chcemy podpisac ostateczng umowe zwigzang z przekazaniem aktywow do spotki
Fundusz Rozwoju Spélek SA.

W zwiazku z tym przygotowujemy program naprawczy. Zostal on przeprocedowany
w tym roku. Bedzie skorygowany w oparciu o potencjal, ktéry posiada Fundusz Roz-
woju Spotek przede wszystkim w zakresie kapitalowym. Chcemy rowniez przeprowadzic
gleboka restrukturyzacje w Gryfii, tak zeby wyniki, ktére panstwo widzicie, ktére oczy-
wiScie sg niezadowalajgce, chociaz caly czas wida¢ w nich progresje... Przede wszyst-
kim cieszy nas EBITDA, ktora caly czas rosnie. W zwiazku z tym chcemy przeprowa-
dzi¢ na tyle mocng restrukturyzacje, zeby w przysztym roku stocznia wyszta juz, mam
nadzieje, na maty plus, a na pewno nie pozostawala na minusie.

Zadanie to jest powierzone Funduszowi Rozwoju Spoélek, czyli wlascicielowi, ktory
teraz intensywnie wspolpracuje z zarzgdem. Mam nadzieje, ze niebawem bedziemy
gotowi, a chcemy ten proces ze wzgledéw korporacyjnych, z uwagi na uzyskanie odpo-
wiednich zgod, zakonczyc¢ do konca tego roku. A wiec w pierwszym kwartale przyszlego
roku chcemy wdrozy¢ program, oczywiScie przy uzgodnieniu ze zwigzkami zawodowymi.
Nie mamy jeszcze programu w ostatecznym ksztalcie, poniewaz jest kilka wariantow
zwigzanych z przeksztalceniami. Dlatego kiedy bedziemy gotowi, co zakladam, nastapi
w pierwszym kwartale przyszlego roku, przed wdrozeniem chcemy przeprowadzic¢
daleko idgce konsultacje Srodowiskowe, przede wszystkim ze zwigzkami zawodowymi,
zeby w duchu kompromisu rozpoczg¢ wdrazanie programu.

Jezeli chodzi o temat zwigzany z budowa promu, obecnie, w tej chwili — miedzy innymi
wlaénie z tego powodu zarzad nie jest obecny - trwa ewaluacja przekazanej dokumen-
tacji zwigzanej z budowa promu. Proces ten ma sie zakonczyé do konca tygodnia, nie-
jako zamykajac pierwszy etap projektowania, ktéry zostat przyjety w harmonogramie.
Roéwnolegle potwierdzamy zdolno$ci finansowe Polskiej Zeglugi Baltyckiej co do inwe-
stycji w tym zakresie, w zakresie realizacji promu. MyS§le, ze na poczatku przysztego
roku bedziemy w stanie przekaza¢ konkretne informacje dotyczace zakonczenia pro-
cesu przeksztalceniowego oraz inwestycyjnego w Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia
juz po przyjeciu programu. Na pewno moge potwierdzi¢, ze sytuacja finansowa, chociaz
jest trudna, nie jest zagrozona ze wzgledu na mocne zaangazowanie Funduszu Rozwoju
Spoélek, ktory ma za zadanie na tyle mocno wspoélpracowac ze stocznia, zeby przygoto-
wac rozwigzania rynkowe, ktore pomoga jej w funkcjonowaniu na rynku. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Panstwo parlamentarzySci. Bardzo prosze, pan posel Obrycki. Potem
pan posel Marchewka.

Posel Norbert Obrycki (PO):

Dziekuje, pani przewodniczaca. Jezeli moge, zaczne od pytania do pana prezesa Andrzeja
Czecha. Nie byl pan obecny na poprzednim posiedzeniu Komisji. Ciesza przedstawione
plany. Zyczymy, zeby udalo sie je zrealizowac. Jest to bardzo wazny zaklad i dla Szcze-
cina, i Pomorza Zachodniego. Niepokoi nas, co wyrazilem na ostatnim posiedzeniu
Komisji, a co wynika réwniez z informacji dostarczonych parlamentarzystom, wysokosé
zatrudnienia, ktora Srednio oscyluje wokot 430 oséb. Po raz pierwszy od dwoch lat nie
spelniamy kryteriow, warunkéw finansowania z budzetu projektow Unii Europejskie;j.
Chcialbym zapytac, jak ocenia pan ryzyko zwrotu pomocy publicznej. Na ile mozna tego
unikngc? Przede wszystkim jest to kwestia wysokoSci zatrudniania.

Bedac przy glosie, chcialbym réwniez odnieéé sie, zada¢ pytanie panu ministrowi
odnosnie do Gryfii, jezeli moge, pani przewodniczaca, jezeli 1gczymy oba tematy. Zar6wno
pan prezes, jak i pan minister zasugerowali, ze wszystko idzie zgodnie z harmonogra-
mem, ze teraz trwa ewaluacja. Wla§ciwie trwa ona juz od 17 miesiecy, o ile jest to ten
harmonogram. Chcialbym zwrdci¢ uwage i zadaé pytanie odnosnie do dwoch niepokojg-
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cych rzeczy, ktore rowniez wynikajg z dostarczonych nam informacji. Pan minister, mini-
sterstwo podnosi, ze wynik jest miedzy innymi pochodna tego, ze istnieje konieczno§é
ponoszenia wysokich statych kosztéw. Chciatbym zapytac, w jaki sposob przewiduje sie
prowadzenie rentownej dzialalno$ci do 2019 roku przy ciagle wysokich stalych kosztach.
Pomijam fakt niskiej koniunktury zimowe;.

Druga niepokojaca rzecz. Pan minister na pewno bedzie mial bardzo trudne zada-
nie, ale sam zapowiedzial sobie to zadanie. Jest to konsultacja programu ze zwigzkami
zawodowymi. Na pewno zaréwno do pana, jak i do wszystkich zainteresowanych proble-
matyka Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia dotart list otwarty zwigzkéw zawodowych,
z ktorego niestety bije duzy pesymizm. Zwigzki pisza, ze sytuacja stoczni nie tylko sie
nie poprawia, ale jest gorsza niz wcze$niej. Zwiazki oceniaja, ze majatek produkcyjny
obecnie jest w gorszym stanie niz kiedykolwiek. Stocznia nie posiada ptynnosci finanso-
wej niezbednej do normalnego funkcjonowania.

Chcialbym zapytaé, czy rzeczywiscie, tak jak tutaj podnosza zwiazki i jak po czesci
pomiedzy wierszami mozna wyczytac z tej informacji, istnieje jakie§ zagrozenie, jezeli
chodzi o zdolno$¢ wybudowania czterech jednostek lodotamaczy w zwigzku z obecng
sytuacjg stoczni. To takie konkretne pytania na poczatek. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan poset Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Dziekuje, pani przewodniczaca. Chcialbym kontynuowaé¢ moja ostatnia wypowiedz.
Chcialbym takze rozszerzyé¢ pytania, jakie postawilem na poprzednim posiedzeniu
Komisji. Chcialbym rozpocza¢ od pewnej refleksji skierowanej do pana ministra Groé-
barczyka. Informacje, ktore dostaliSmy na piSmie, jak tez to, co pan teraz mowi w kon-
tekscie budowy promu, tylko potwierdzaja, ze to, co stalo sie w czerwcu 2017 roku, kiedy
roéwniez pan symbolicznie dumnie pukat mlotkiem w kawalek stepki, byto tylko propa-
gandowa uroczystoScig na wasze polityczne potrzeby. Chcialbym to powiedzie¢ wprost.
Praktycznie nie dzieje sie tam nic. W tym miejscu, w ktorym stoi stepka, hula wiatr.
To nie jest tajemnica.

Chcialbym zada¢ panu nastepujace pytania. Chciatbym, zeby powiedzial pan wprost,
na jakim etapie dzisiaj jest projektowanie, budowa promu. Jeszcze kilka miesiecy temu
mowil pan, ze w maju bedg podejmowane pierwsze dzialania dotyczace zakupu materiatow
do wykonania promu. Chcialbym zapyta¢, jakie materialy zostaly zakupione, przez kogo
oraz ile zostalo na to wydane pieniedzy. Po drugie, czy dzisiaj jest pan w stanie ocenic, ile
bedzie kosztowac budowa promu. Zaznaczy! pan, ze zarzad nie moze braé¢ udzialu w posie-
dzeniu, dlatego ze trwa ewaluacja przekazanej dokumentacji. Ewaluacja to chyba okresle-
nie wartoSci czegos$, a wiec o warto$¢ czego tu chodzi? Dokumentacji, ktéra zostala spo-
rzadzona? Czy chodzi o oszacowanie, ile bedzie wart caly projekt, budowa catego promu?
Sa to kwestie, o ktore chcialbym zapytaé w zwigzku z budowag promu.

Nastepna sprawa, o ktorej rowniez mowil pan kilka tygodni temu, to mianowicie,
po pierwsze, skupienie w nadzorze Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodla;
dowej podmiotow, ktore sg zwigzane z dzialalnoscia stoczniowa. Méwil pan réwniez
o0 polgczeniu Stoczni Szczecinskiej sp. z 0.0., dawnego Szczecinskiego Parku Przemysto-
wego, z Morska Stocznig Remontowg Gryfia. Chciatbym zapytaé, w jaki sposob polacze-
nie to ma nastepowac. Czy w ogole jest to sprawa aktualna? Jezeli tak, to w takim razie
w jakiej formie sie to odbedzie? Czy bedzie to fuzja, czy jeden z podmiotow zostanie prze-
jety przez drugi, a inny zostanie zlikwidowany? Jezeli tak, to w takim razie kto przejmie
dtugi Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia, ktore od 2016 roku sg dosyc¢ znaczne? Mozna
sie o tym jawnie, publicznie dowiedzie¢ z dokumentow, siegajac do Krajowego Rejestru
Sadowego.

W kontekScie polaczenia chcialbym zapytaé o nastepujace rzeczy. W grudniu 2017
roku przedstawiciele ministerstwa oraz pana koledzy partyjni, podpisujgc miedzy innymi
list intencyjny w sprawie wspotpracy Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia ze spotka
Lotos, czynili pewne zapowiedzi. Mialo to stuzy¢ przede wszystkim wspotpracy w ramach
utylizowania pewnej infrastruktury zwiazanej z przemystem offshore. Co od czasu pod-
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pisania listu intencyjnego w tej sprawie sie wydarzylo? Jak uktada sie owa wspotpraca?
Przypomne, ze wedlug zapowiedzi politykow partii rzadzacej miato to stuzy¢ poprawie
wynikow finansowych firmy i w jakim§ sensie pomoc jej po prostu staé sie rentowna.
Co w tej sprawie sie dzieje?

I trzecia, rowniez bardzo istotna sprawa w kontekscie Gryfii. Niepokojace sg infor-
macje, ktore zostaly przedstawione przez strone spolteczng. Sg to kolejne informacje.
Kilka tygodni temu rowniez pana prosiliémy, panie ministrze, zeby zostaly przedsta-
wione jakiekolwiek informacje w tej sprawie. Niestety nie chcial pan przyj$é na spo-
tkanie Zachodniopomorskiego Zespolu Parlamentarnego i przedstawic informacji. Mam
nadzieje, ze w przyszlosci to sie zmieni.

Dlatego chcialbym zadaé nastepujace pytania. Skoro planowane jest wprowadzenie
planu naprawczego, zgodnie z ktérym, jak wskazuje pan w oficjalnych dokumentach,
rentowno$¢ ma byé przywroécona od 2019 roku, to w takim razie chciatbym zapytac,
co szanowni panstwo robiliScie od konca 2015 roku, kiedy to przejeliScie rzady oraz nad-
z6r nad owag spo6tka. Co sie dzialo przez trzy lata? Mysle, ze pytanie to rowniez bedzie
trudne, ze bedzie panu trudno znalezé odpowiedzZ na to pytanie, dlatego ze jest to chyba
kolejny plan naprawczy.

Dlatego chcialbym zadacé jeszcze jedno pytanie. Z dokumentow, ktore sg nam przed-
stawione, wynika, ze przez pierwsze 10 miesiecy 2018 roku strata netto stoczni wyniosta
ponad 3 mln zl. Jednoczeénie dostajemy informacje — cytuje — ze szacuje sie, ze w roku
2018 stocznia zakonczy dziatalno$é¢ gospodarczg w granicach btedu statystycznego. Nie
wiem, co to znaczy, ze zakonczy dzialalnos$¢ gospodarczg w granicach bledu statystycz-
nego. Stocznia moze albo by¢ rentowna, albo nie. Chyba o to chodzi. Skoro pozostaty
dwa miesigce na poprawienie sytuacji, to jak to sie ma do informacji, ktére réwniez
sa zawarte w piSmie, ze negatywny wplyw na poziom zlecen remontowych ma takze tzw.
niski sezon, ktory trwa od listopada, czyli od listopada tego roku, do marca roku przy-
szlego. Jezeli dzisiaj jest strata, to jak chcecie panstwo zniwelowacé te strate, skoro jeste-
$§my w tzw. niskim sezonie sprzedazowym i trudno jest zdobywa¢ zlecenia na remonty
statkow?

Dla mnie informacje, ktére tutaj sa, po prostu sg ze soba sprzeczne. Dlatego, panie
ministrze, chcialbym uslysze¢ konkretne odpowiedzi na zadane pytania, dlatego
ze sa to sprawy, ktore nas bardzo interesuja, sa to sprawy istotne dla strony spolecznej,
dla wszystkich pracownikoéw, dla tak bardzo duzego i istotnego dla Pomorza Zachodniego
zakladu. A wiec bardzo prosze, panie ministrze, o udzielenie odpowiedzi na przedsta-
wione przeze mnie pytania. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan wiceprzewodniczacy.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

10

Pani przewodniczgca, Wysoka Komisjo, chcialbym zaczaé¢ od spraw generalnych, a mia-
nowicie od uwagi generalnej, ktora jest zamieszczona w przekazanym nam dzisiaj opra-
cowaniu. Jest tam napisane, ze wszelkie dane dotyczace wynikéw prowadzonej dziatal-
nosci gospodarczej stanowig tajemnice poszczegdlnych przedsiebiorstw i moga by¢ roz-
powszechniane jedynie za zgoda owych podmiotow. W szczegélnoSci dotyczy to danych
wrazliwych, w tym ich aktualnego standingu oraz planowych przychodéw. Szanowni
panstwo, spotykajac sie z tego rodzaju argumentacja, mam powazng watpliwo§é, w jaki
sposob postowie z branzowej komisji mogg wykonywa¢ swoj mandat — jesteSmy od tego,
zeby nadzorowa¢ aktywnos$¢ ministrow, ktorzy z kolei nadzorujg spoétki, ktore z kolei
znajduja sie w ich zasobach - nie majac podstawowych informacji albo majac informacje
bardzo czgstkowe.

W swoim czasie pisalem interpelacje do pana ministra, proszac o konkretne cyfry.
Odpowiedzi na interpelacje byly, jakie byly. Konkretne cyfry dotyczyly liczby statkéw,
ktore znajdowaly sie w poszczegdlnych stoczniach, natomiast o wynikach ekonomicz-
nych nie bylo nic.

Mam za sobg o§mioletnie do§wiadczenie kierowania Komisjg Skarbu Panstwa. Jezeli
dobrze pamietam, w Sejmie zawsze dyskutowalo sie w oparciu o konkretne papiery. Jak
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pan minister méwi, ze gdzie§ tam ronie EBITDA, to chcialbym zobaczy¢, jak ona wygla-
dala w przeszloSci, jak ma wyglada¢ w przyszlo§ci. Zwracam sie z wnioskiem do pani
przewodniczgcej. Moze warto by bylto, zeby pani przewodniczgca albo cala Komisja
wystapila do Biura Analiz Sejmowych o odpowiednie opinie, poniewaz w tej sytuacji pra-
cujemy w chaosie. Pojawiajg sie czgstkowe cyfry, przeczuwam, ze z oczywistych wzgle-
dow. Pewnie cyfry wygodniejsze dla spétek lub dla rzadu sg przekazywane do §wiadomo-
Sci zbiorowej, a te trudniejsze nie. Tymczasem my jesteSmy od tego, zeby nadzorowaé
i kierowa¢ w strone podejmowania dobrych decyzji.

Stan sektora stoczniowego, jaki wylania sie w oparciu o ten material, bardzo utomny,
czastkowy, ale jednak jaki§ material, jest bardzo smutny. Mamy za sobg trzy lata rzadow.
Doktadnie pamietam, panie ministrze, co pan opowiadal na poczatku. Méwit pan o odbu-
dowie przemyshu stoczniowego, mowil pan o przejmowanych sektorach w kategoriach
stoczni w ruinie. Natomiast w tej chwili bardzo trudno jest sie pochwalié¢ sukcesem.
Zapowiadal pan skokowg zmiane w oparciu o tzw. ustawe stoczniowa. Chcialbym pana
zapytac, jak pan ocenia wplyw tej regulacji na kondycje stoczni, o ktérych dzisiaj rozma-
wiamy. Takze w trakcie posiedzenia, na ktorym prosiliSmy pana o ocene funkcjonowania
ustawy, mowil pan o tym, ze przygotowane sg jakie$§ zmiany, ze pracujg jakie$ zespoly.
Poki co nie ma informacji, zeby wynikata z tego jakas wartos¢ dodana, zeby byla przy-
gotowywana jakas zmiana legislacyjna, ktora rzeczywiScie cokolwiek zmieni.

Mowil pan, panie ministrze — chociaz nie tylko pan, méwita pani Beata Szydlo, mowit
pan premier Morawiecki — o stoczniach jako o kolach zamachowych gospodarki. Poki
co kola zamachowe sg takie, jak wida¢. Generalnie firmy walcza o przetrwanie, gene-
ralnie wykazujg straty. Widze tutaj zysk Stoczni Remontowej Nauta, skadingd bliskiej
mi, poniewaz jestem z Gdyni. Mam jednak konkretne pytanie, oczywiscie jezeli nie jest
to tajemnica. Przeczuwam, ze zaraz dowiem sie, ze jest. W jaki sposéb zysk wynika
z faktu, ze Nauta sprzedala ziemie portowi w Gdyni? Za ile sprzedata ziemie Portowi
Gdynia? Czy Port Gdynia przygotowat konkretny biznesplan dotyczacy zagospodarowa-
nia owych terenow? Czy gdzie§ mozna sie zapozna¢ z owym biznesplanem? Przeczuwam,
ze niespecjalnie.

Kiedy$ na posiedzeniu Komisji pytalem o przyczyny katastrofy w Stoczni Remonto-
wej Nauta, gdzie jak panstwo wiecie, przewrécit sie dok razem ze statkiem. Byla wtedy
mowa, ze intensywnie pracuje komisja, ze jak zakonczy prace, zostang przedstawione
wyniki jej badan. Poki co oficjalnej informacji tez nie mamy. Generalnie jezeli takie rze-
czy dziejg sie w firmie — chociaz nie powinny mie¢ miejsca — zawsze odpowiada manage-
ment. Menadzerowie zarabiajg duze pieniadze po to, zeby przewidzie¢ réznego rodzaju
zagrozenia, zeby tego rodzaju sytuacje, nawet losowe, nie mialy miejsca. Czy ktokolwiek
poniost konsekwencje? Czy pan prezes Latos, ktory rzadzit Stoczniag Remontowa Nauta
w tamtym czasie, odszed! w chwale, pobierajac wysoka odprawe, czy tez w jaki§ sposob
zostal rozliczony, oceniony za to, co w tamtym czasie dzialo sie w stoczni?

Generalnie refleksja jest smutna. Mam wrazenie, ze po trzech latach stocznie walczg
o zycie. Trudno tutaj méwic o sukcesie, o jakiejs odbudowie. Jezeli ma to by¢ koto zama-
chowe naszej gospodarki, to powiem szczerze, ze jestem w glebokiej trosce o przysziosé
gospodarki w kontekscie chociazby - tutaj mata dygresja — rosngcych cen pradu, ktore
mocno zabijg konkurencyjnosc. Moze na razie tyle tytutem komentarza. Prosze o udzie-
lenie odpowiedzi na pytania.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panéw ministréw oraz panéw prezeséw, do ktérych pytania byly kierowane, bardzo pro-
sze o odpowiedz. Nie wyobrazam sobie, ze panstwo nie zabiorg glosu. Wezeéniej jeszcze
bardzo prosze pana posta Zarembe o zadanie pytania.

Posel Krzysztof Zaremba (PiS):

Chcialbym zadac¢ pytanie, ale zanim je zadam, chcialbym przypomnie¢ kilka faktow,
o ktorych warto by bylo powiedzie¢, dlatego ze w przemysle — nie tylko stoczniowym,
ale dzisiaj akurat rozmawiamy o stoczniowym — jest tak, ze nic nie dzieje sie ze $rody
na czwartek. Stan zastany jest wynikiem dziatan, ktére sa podejmowane i realizowane
z konsekwencja, mozna powiedzie¢, zelazna. Zelazng konsekwencjg byl proces, jezeli
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chodzi o stocznie Gryfia, ktéry zostal zapoczatkowany przez poprzednig koalicje w roku
2009, kiedy na wyspe wprowadzano Bilfingera. Przypomnijcie sobie to panstwo, a tym
panstwu, ktorzy tego nie wiedza, warto to powiedzie¢. Byla to wielka inwestycja. Przypo-
mne, ze 80% kosztow bylo ze srodkéw publicznych. Pamietam swoje wystgpienia, wystag-
pienia pana ministra, 6wczesnego eurodeputowanego, wraz z naszymi kolegami z ,,Soli-
darnoé$ci’80” z Gryfii, ze jest to pic na wode, fotomontaz, ze Bilfinger potem bedzie chciat
sie tego pozby¢. Poltora roku pdzniej sie to potwierdzito. Bylo zle, niedobre dla Gryfii
wytyczenie terenéw pod nowg inwestycje na wyspie, ktore przecina czesc ciagéow tech-
nologicznych. To druga rzecz. Przed tym takze ostrzegalismy.

Trzecia rzecz to kompletny brak jakiejkolwiek wizji ze strony 6wczesnego kierow-
nictwa stoczni. Jeszcze raz powtorze, ze stocznia de facto bylo wypozyczalnig dokow
i sprzetu plywajacego, ktory byl najtrudniejszy w utrzymaniu dla prywatnych firm stocz-
niowych, czesto mieszczacych sie w kanciapie lub w teczce. Czes¢ z nich byta powig-
zana z politykami Platformy Obywatelskiej. To takze trzeba sobie powiedzie¢. Jezeli
kto§ mialby watpliwos$ci, odsytam do wystapienia 6wczesnej pani prezes na posiedzeniu
Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, bodajze ze stycznia 2015 roku, kiedy
pani prezes z rozbrajajaca szczeroscig stwierdzila, ze kierownictwo nie ma koncepcji,
jak ma wyglada¢ dziatalnosc¢ stoczni, a by¢ moze rzeczywiscie przyszloscig dla niej jest
dziatalnosc, ktora bedzie polegala na wypozyczaniu sprzetu.

Reasumujac, od 2010 roku mieliémy do czynienia z obstrukejg ze strony wlasciciela,
ktoéry robil wszystko, zeby stocznia upadia. RzeczywiScie, jak mowiliSmy wielokrotnie,
fajerwerkow nie ma. Nie chodzito o to, zeby w 2015 roku po naszym przyjSciu sytuacja
byta super, hiper, dobra, tylko chodzilo o to, ze zatrzymali$émy proces destrukcji, zatrzy-
maliSmy proces degradacji firmy. Firma po prostu miala nie istnie¢. W zwigzku z tym
na koniec mam pytanie do pana ministra. Prosze, zeby pan powiedzial, jaki byl stan
i kondycja firmy, od czego trzeba bylo zaczac, zeby firma w ogéle mogta przetrwac rok
2016. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze o odpowiedz najpierw pana ministra Skurkiewicza,
a potem pana ministra Grobarczyka oraz panéw prezesow, do ktorych rowniez byty kie-
rowane pytania. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:
Mysle, ze wiecej kwestii poruszy pan minister Grobarczyk, chociazby kwestie same;j
stoczni Gryfia.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Mam serdeczng prosbe, zeby méwicé blizej mikrofonu, dlatego ze stabo stychaé na sali.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Nawigzujac do tego, co moéwit pan posel Marchewka, chciatbym powiedzieé, ze powinien
pan wezytac sie w material, ktory otrzymalismy. Sformutowanie ,,blad statystyczny”
by¢ moze pana razi, ale w dalszej czesci zdania jest napisane, ze rok 2018 zakonczy
sie w okolicach zera. Blad statystyczny wynika z tego, ze dzisiaj nie jesteSmy w stanie
panu powiedzie¢, czy bedzie to 100 tys. z1 na plusie, czy 10 tys. zI na minusie. Stad taka
informacja.

Jezeli chodzi o ST3, pan prezes Andrzej Czech powie odno$nie zatrudnienia 430 osdb.
Panie prezesie, bardzo prosze o udzielenie odpowiedzi na pytania, ktore padly. Jezeli
pani przewodniczaca pozwoli, bardzo prosze o zabranie glosu przez pana prezesa.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze.

Prezes zarzadu ST3 Offshore sp. z 0.0. w restrukturyzacji Andrzej Czech:
Dziekuje. Andrzej Czech jeszcze raz.
Prosze panstwa, w tej chwili zatrudniamy okoto 430 oséb. Zgodnie z wymaganiami
zwigzanymi z udzielaniem pomocy z Unii Europejskiej powinniémy mieé zatrudnie-
nie na poziomie 498 osdb, jezeli dobrze pamietam. Tak, w tym roku. Utrzymywalismy
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je przez dwa lata, w tej chwili nie. Moim podstawowym obowigzkiem jest zapewnie-
nie plynnosci finansowej sp6lki oraz jej nieprzerwanej dziatalnosci. W momencie, kiedy
przez pol roku, przesadzam - przez trzy miesigce nie mieliémy co robic, a jednocze$nie
prowadziliémy proces restrukturyzacji, zwalnialiSmy duzo oséb, ktére nie byly konieczne
dla dzialalnoS$ci spotki. Jednak kiedy w tej chwili przechodzimy do zatrudniania ludzi
najbardziej potrzebnych, czyli monteréw, spawaczy, malarzy, nadrobimy zatrudnienie.
Zanim przejde do zagrozen, dodam, ze majac te kontrakty, o ktorych wspominatem,
bedziemy potrzebowali ludzi, i to w najblizszych tygodniach. A wiec w krétkim czasie
zaczniemy uzupelniaé brakujace etaty.

Jezeli chodzi o zagrozenia, oceniam je bardzo nisko. Poniewaz przerwy w wymaga-
niach sg dopuszczalne, rozpoczeliémy rozmowy na ten temat z Ministerstwem Gospo-
darki. Jezeli pani przewodniczaca pozwoli, oddam glos koledze z zarzadu Jackowi Kop-
czynskiemu, ktoéry bezposrednio prowadzi rozmowy z ministerstwem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze.

Doradca zarzadu ST3 Offshore sp. z 0.0. w restrukturyzacji, dyrektor do spraw biznesu
stalowego w MS Towarzystwie Funduszy Inwestycyjnych SA Jacek Kopczynski:

Dzien dobry. Jacek Kopczynski. Jestem jednocze$nie dyrektorem do spraw biznesu sta-
lowego w funduszu MARS.

W ostatnim okresie staramy sie takze doradzaé i wspiera¢ dzialania zarzadu ST3.
Udali$émy sie na spotkanie do ministerstwa po to, zeby rozstrzygnaé¢ sprawy kontyn-
gentu, liczby osob zatrudnianych w spéice. Dobra wiadomo§é, na ktérej rowniez skupita
sie pani dyrektor, jest taka, ze przez ostatnie trzy lata ze wzgledu na realizacje duzych
kontraktow, o ktérych kolega przed chwilg mowil, a wiec kontraktu dla GeoSea, kon-
traktu dla Orsted, czyli dawnej Dong Energy, nasze kwoty byly nawet przekraczane
i to znaczaco. Kiedy wymagane bylo zatrudnienie na poziomie 270 oséb, zatrudnialiSmy
grubo ponad 300 osob. Tak bylo progresywnie przez dwa lata.

Rzeczywiscie w tym roku ze wzgledu na to, o czym byla mowa poprzednio, ze nie
podjeliSmy pracy proponowanej nam przez Dong Energy czy tez kiedy braliémy udziat
w przetargu na roboty przy kolejnych jacketach i TP-ach, zdecydowali$émy sie na razie,
chwilowo ograniczy¢ zatrudnienie, zeby nie tworzy¢ kolejnych kosztow, ale jednoczes$nie
W porozumieniu z ministerstwem uznali$émy, ze mozna dokona¢ przesuniecia okresu roz-
liczeniowego. W tym ukladzie dyrekcja zgadza sie na przesuniecie do potowy roku 2019.
To z kolei wiaze sie — tutaj rodzi sie nasz optymizm — z pozyskiwaniem przez nas dwoch
podstawowych kontraktow, ktore caly czas sg w grze. Jutro udajemy sie do najwiekszej
spotki energetycznej w obszarze morskiej energetyki wiatrowej, do firmy Orsted Energy
do Kopenhagi. Bedziemy prowadzali dalsze rozmowy na temat mozliwoSci uzyskania
innego kontraktu niz Borssele, co do ktorego do tej pory byliSmy mocno nastawieni
i przygotowani. Jednocze$nie, jak wspomnial pan prezes Andrzej Czech, staramy sie
uzyska¢ duzy kontrakt od belgijskiej, a wlasciwie holenderskiej firmy Smulders, ktéra
jest powigzana z belgijska firmg GeoSea.

Podsumowujac, liczby na ten moment nie wygladaja dobrze. Musimy spelnia¢ kry-
teria. W przeciwnym razie dofinansowanie z Unii Europejskiej mogloby by¢ w jakim$
procencie cofniete, ale z rozmow, ktore odbyliSmy, wynika, ze jezeli podejmiemy prace
w pierwszej potowie 2019 roku, niebezpieczenstwo to zostanie oddalone. Dlatego tez
zarzad ST3, jak tez MARS dokonuja wszelkich mozliwych dziatan, nie czekajgc na rok
2019, szczegodlnie drugg potowe roku 2019, kiedy, jak moéwil pan prezes Czech, nastapi
ogolne odbicie na rynkach europejskich ibedzie duzo wiecej projektow, z ktorych
my takze bedziemy mogli skorzystaé, bra¢ w nich udzial. Juz teraz, kiedy sytuacja nie
jest najlepsza, rowniez staramy sie uzyskiwac kontrakty.

Jedna krotka dygresja odnoénie do tego, co bylo powiedziane poprzednio. Ktory$
z panéw, zdaje sie, ze pan posel, zarzucil, ze przedsiewziecie to z gory bylo skazane
na niepowodzenie, jezeli chodzi o inwestowanie na drugiej czesci wyspy. JesteSmy prze-
konani o tym, ze 6w nowoczesny zaklad ma duze szanse projektowania i realizacji duzych
kontraktow. W obliczu tego, co ostatnio méwil pan minister Tchorzewski na temat
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duzego akcentu kladzionego na rozwoj morskiej energetyki wiatrowej, nasza fabryka,
ktora wlasciwie jest jedyna nowoczesng fabryka w tym regionie Europy, a na pewno
jest najnowoczesniejszg w Polsce, przy kontraktach, ktore w najblizszych latach tylko
na Baltyku bedg siegaly 6-8 GW, a dzisiaj jest mowa nawet o 10 GW, dlatego ze prezes
Morskiej Energetyki Wiatrowej wystapil o rozszerzenie akwenéw, ktére moglyby byc
realizowane na nieco wiekszym obszarze, juz jest partnerem dla duzych deweloperow.
Powaznie z nami rozmawiaja. Wierzymy w to, ze bedziemy mogli realizowa¢ wymieniane
kwoty i ze zaklad bedzie przynosil oczekiwane przychody.

Jednocze$nie nie jest to pierwszy, najwazniejszy priorytet, ale staramy sie wspol-
dziala¢ po sgsiedzku i przyjaznie z firmg Gryfia, jak rowniez z SPP, z panem prezesem
Andrzejem Strzebonskim - przepraszam bardzo, w tej chwili juz ze Stocznig Szczecinska,
shusznie - staramy sie doszukiwac synergii. Jezeli tylko bedg mozliwosci produkowania
niektorych elementow, szczegdlnie wiekszych stalowych sekcji, na razie, na etapie, kiedy
musimy przetrwac trudny okres na rynku polskim i europejskim, rowniez bedziemy sta-
rali sie wspoldziala¢. Panowie prezesi wiedza, ze dokonujemy takich dziatan. W tej chwili
jesteSmy aktywni.

Tutaj jeszcze raz chcialbym odniesc sie do tego, co bylo powiedziane wczeéniej, ze byé
moze troche zlg decyzja bylo zainwestowanie na wyspie i wybudowanie nowoczesnego
zakladu. Chcialbym zwrécic uwage, ze zaklad zostal wybudowany z mys$lg o nastep-
nych 15, 20, 30 latach. Ma perspektywy rozwoju. Gteboko w to wierzymy. I jako zarzad,
i jako MARS dokladamy wszelkich staran, zeby wyjs¢ z tego okresu, ktory zagraniczne
podmioty okre§lajg jako wchodzenie, wejscie w pelng produkcje. Jezeli zdobedziemy,
a jesteSmy blisko, duze kontrakty, to mysle, ze bedziemy mieli dla panstwa duzo lepsze
informacje do przekazania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan minister, bardzo prosze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
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Dziekuje. Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, odnoszac sie do pytan, ktore zostaly
zadane, w pierwsze]j kolejnoSci przez pana posta Obryckiego, chcialbym powiedziec,
ze w zasadzie sprawa zwigzana z kosztami stalymi jest niezwykle istotna. Kazde przed-
siebiorstwo bezwzglednie dgzy do tego, zeby koszty te byly jak najmniejsze. Musza one
wspolgrac z majgtkiem produkcyjnym tak, zeby jedno nie wykluczalto drugiego. Zmiany
majatkowe, wlasno§ciowe, jak rowniez program naprawczy, ktory zostanie przygoto-
wany, ktory jest obecnie przygotowywany przez Fundusz Rozwoju Spoétek, bedzie miat
na celu miedzy innymi obnizenie kosztow stalych. Wykluczamy jedno, a mianowicie
sztucznie zanizanie kosztow statych, czyli tworzenie specyficznych outsourcingéw, ktére
tylko zmieniaja pozycje kosztow stalych na koszty zmienne. Jest to bezwzglednie fatalny
kierunek, ktory byt prowadzony przez naszych poprzednikow, czyli przez panstwa.

Jezeli chodzi o lodotamacze, p6t miesigca temu w naszym ministerstwie odbylo sie
spotkanie inwestorow. Byly to spotkanie Wod Polskich z wykonaweca, czyli Gryfig. Uzy-
skano kompromis. OczywiScie jest male op6Zznienie, ale jednoznacznie potwierdzono,
ze terminy bedg zachowane. Obecnie calo§¢ dokumentacji znajduje sie u klasyfikatora.
Od przyszlego roku nastgpi budowa jednostek. Chcialbym podkresli¢, ze finansowanie
realizacji inwestycji nie jest zagrozone.

Jezeli chodzi o pytania pana posta Marchewki, jak panu powiedzialem, obecnie trwa
ocena projektu. Dzisiejszy termin, a wlaSciwie termin do konca tygodnia, jest o tyle
istotny, ze projekt albo bezpo$rednio trafi juz do stoczni, albo przejdzie przez poprawki,
jezeli nie bedzie sie zgadzat z zalozeniami. W spotkaniu uczestniczy réwniez armator,
czyli Polska Zegluga Baltycka.

Jezeli chodzi o termin realizacji budowy promu, w polowie tego roku odbyta sie konfe-
rencja wszystkich zainteresowanych stron wraz z konsorcjum projektowym. Wszyscy zgo-
dzili sie z konieczno$cig zmiany terminu ze wzgledu na zmiany projektowe, ktore zostaly
przyjete do budowy promu. W zwigzku z tym w dniu dzisiejszym nastepuje ewaluacja.

Jezeli chodzi o ostateczng cene, dopiero dzisiejszy projekt bedzie determinowatl
cene wykonania projektu. Na dzien dzisiejszy cena ta nie jest znana i nie bedzie znana
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do momentu uzyskania od dostawcéw potwierdzen w zakresie dostawy urzadzen. Urza-
dzenia, jak to przy budowie statkéw, sg bardzo szerokie, poczawszy od poszczegdlnych
systemow az po naped. W zwigzku z tym pelna lista bedzie przekazana w ramach ewa-
luacji. Bedzie zawierala odpowiednie skladniki cenotworcze. Wydaje nam sie, ze cena nie
bedzie odbiegala od éredniej rynkowej ceny tego typu jednostek.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z umowg z Lotosem, z listem intencyjnym oraz
realizacjg zlomowan wiez naftowych oraz wszelkich urzadzen znajdujacych sie na akwe-
nach, do czego ma by¢ przystosowana stocznia, o kilka stéw poprosze pana naczelnika
Styczynskiego, ktory bezpoSrednio nadzoruje program ,,Zielonej Stoczni”, ale to moze
za chwileczke.

Jezeli chodzi o pana stwierdzenie, co robiliscie przez 17 miesiecy, to w takich sytu-
acjach unikam politycznych odpowiedzi, ale chcialbym panu powiedzieé, ze naprawiamy
to, co zrobiliscie przez osiem lat. Pan ma pod tym wzgledem szczegélny zarzut, dla-
tego ze byl pan radnym, kiedy likwidowano, kiedy wyprowadzano, kiedy mamiono nas,
ze wszelkiego rodzaju zmiany, ktore nastepujg w Gryfii, beda stuzyly jej rozwojowi. Osta-
tecznie okazalo sie, ze zostawiliScie kadtubek, ktéry do niczego sie nie nadawat. Mysle,
ze pan prezes funduszu MARS powie, jakie byly wyniki finansowe w momencie, kiedy
obejmowali$émy stocznie, ale nie wracajmy do tego. Mamy progres, wzrost i to jest dla
nas najistotniejsze.

OczywiScie poruszamy sie w szczegolnej sytuacji pomocy publicznej. Wszystko musi
by¢ wykonane zgodnie z dyrektywami unijnymi, zeby nie bylo zarzutéw, dlatego ze bedzie
pan pierwszym, ktory nas zadenuncjuje. W zwigzku z tym to jest dodatkowa trudnosc,
aczkolwiek pragne potwierdzi¢, ze srodki na ten cel istnieja. Srodki na restrukturyzacje
stoczni sg zagwarantowane. Sg to Srodki znajdujace sie w Funduszu Rozwoju Spoélek,
ktore zostaly przekazane z budzetu panstwa na cel restrukturyzacji przemystu stocznio-
wego. Srodki te beda trafialy do stoczni oczywiscie w odpowiedniej procedurze oraz przy
zabezpieczeniu jakichkolwiek préb zarzutéw o niedozwolonag pomoc publiczng.

Teraz chcialbym poprosi¢ pana naczelnika Styczynskiego o kilka stéw na temat pro-
gramu ,,Zielonej Stoczni”, jezeli moge, pani przewodniczaca.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze.

Naczelnik Wydzialu Przemysiu Oqutowego w Departamencie Gospodarki Morskiej
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Maciej Styczynski:

Bardzo dziekuje. Odno$nie do prowadzonego w ramach programu ,,Batory” projektu
recyklingowego ,Zielona Stocznia” nalezy podkresli¢, ze jest tojuz projekt dalece
zaawansowany. W chwili obecneJ .grupa robocza dziatajgca pod przewodnictwem Mini-
sterstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej orz Krajowej Izby Gospodarczej,
przy udziale podmiotéw z zaplecza technologicznego oraz wykonawczego stoczniowego,
doprowadzila do zebrania duzej ilo$ci materialow potrzebnych do przeprowadzenia stu-
dium wykonalnoSci, ktoére zostanie przeprowadzone przez spotke celowa, ktorej powo-
lania oczekujemy w pierwszym kwartale przysztego roku, raczej blizej poczatku pierw-
szego kwartatu.

Odnoénie do tematu zwigzanego z samymi platformami offshore’owymi oraz ich zto-
mowaniem chcialbym powiedzie¢, ze kwestia ta zostala ujeta w drugim etapie rozwoju
koncepcji programu ,,Zielonej Stoczni” w Polsce. Réwniez zostanie ona objeta kwestia
studium wykonalnoéci, ktore ukaze wszelkie finansowe aspekty przedsiewziecia oraz
mozliwosci technologiczne. Sadze, ze bedzie to juz wiadome w przyszlym roku. Rowniez
w przyszlym roku po zakonczeniu programu badawczego czy tez w trakcie jego trwania
bedzie mozna rozpoczaé dziatalno§é operacyjng programu ,,Zielonej Stoczni”, na razie
pierwszego etapu — dotyczacego statkow. To tyle tytulem wskazania kontekstu samego
programu ,,Zielonej Stoczni”.

Teraz jest kwestia polgczenia tego z trescig pytania oraz listem intencyjnym, ktory
zostal podpisany w grudniu zeszlego roku pomiedzy MS TFI a grupg Lotos. Z tego,
co jest wiadome ministerstwu, wynika, ze byly prowadzone rozmowy pomiedzy tymi
dwoma podmiotami. W miejscach, gdzie wchodzil udzial ministerstwa jako animatora
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czesci stoczniowej ,,Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju”, uczestniczyli réw-
niez przedstawiciele ministerstwa, w tym takze ja. Generalnie sprawa ztomowania plat-
form jest przedmiotem prac, rowniez prac analitycznych i dziatan biznesowych lezacych
po stronie grupy Lotos. Chcialbym zapewnic, ze sprawa ta sie toczy, jest kontynuowana.

Dodatkowa kwestig wartg zaznaczenia jest fakt, ze przedmiotowy list intencyjny
oprocz kwestii ztomowania dotyczy!t rowniez wspélpracy podmiotow sygnatariuszy listu
intencyjnego w dziedzinie platform offshore’owych jako kwestii zapewnienia komplek-
sowych ustug obstugowych biznesu offshore. To znowu wiagze sie z dziatlaniami animo-
wanymi przez ministerstwo. Ministerstwo mianowicie posiada juz daleko zaawansowane
prace nad uruchomieniem kolejnego filaru z zakresu programu ,,Batory”. Reindustria-
lizacja to projekt e-offshore, ktéry ma by¢ dedykowany nowoczesnym technologiom
offshore’owym. Powolanie grupy roboczej z udzialem wiodacych podmiotow z branzy
stoczniowych i konstrukeji stalowych — moge tez zdradzi¢, ze mamy wstepng deklara-
cje szerokiego uczestnictwa grupy Lotos w tym przedsiewzieciu — nastgpi w przysztym
roku zgodnie z harmonogramem, jaki wytyczyliSmy w oparciu o stan rynku. Poniewaz
rynek dla biznesu stoczniowego oraz biznesu offshore’owego jest warunkowany global-
nie, konkretne dzialania nalezy przygotowac pod ten rynek, a w przypadku offshore
i technologii offshore’owych pod stworzenie produktu eksportowego dla polskiego eks-
portu. Temu réwniez stuza badania prowadzace do aktywizacji i odbudowy przemystu
okretowego. Sprawa jest w toku i przebiega zgodnie z wytyczonym harmonogramem.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Jeszcze pan minister prosi o glos. Bardzo prosze, pan minister Groé-
barczyk.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Gréobarczyk:
Chcialbym jeszcze odniesc sie do pytan zadanych przez pana przewodniczgcego Aziewi-
cza zwigzanych przede wszystkim... OczywiScie nie chce wchodzic¢ w tyrady retoryczne,
ktoére pan wyglaszal na temat informacji, ktore sg przekazywane badz nie. Pragne tylko
powiedziec, ze ustalal pan zasady jako szef Komisji Skarbu Panstwa. Od tego czasu nic
sie nie zmienilo. Nic sie nie zmienilo od czasu, kiedy pan uczestniczyl w posiedzeniach
komisji i przekazywal nam takie same informacje.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO): ;
Byly informacje o wynikach spotek. Swiadkowie sg na sali.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Prosze przykladac te samg miare, jakg pan przykladat w stosunku...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Prébuje, panie ministrze.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Panowie, to ja udzielam glosu. Bardzo prosze, pan minister.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

W zwigzku z tym chcialbym odnies¢ sie tylko do spraw merytorycznych. Grunty, ktére
zostaly sprzedane do portu przez stocznie Nauta, stanowig istotny element srodkow
zwigzanych z jego funkcjonowaniem. I tak byly przeznaczone na rozwdj portu, a przez
stocznie byly przeznaczone do zbycia. Unikneliémy natomiast jednego, a mianowicie
tego, do czego, zdaje sie, dazyli poprzednicy, czyli sprzedazy terenéw pod rozwdj przedsie-
biorstw deweloperskich. To sie nie stato. Grunty trafily do portu. Stanowig one element
koncepcji zwigzanej z budowg portu zewnetrznego. Wydaje sie, ze bez tych gruntow
6w projekt nie bytby mozliwy.

Obecnie Nauta znajduje sie w dobrej kondycji, oczywiScie nie najlepszej, gdyz caly
czas ma problem przede wszystkim z jednym z elementéw, czyli zakladem budowy
nowych jednostek, zakladem nowych budéw. Jezeli ten element zostanie poprawiony
badz zrestrukturyzowany, Nauta bedzie juz osiagala wynik dodatni. MySle, ze wiecej
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na ten temat chyba majg do powiedzenia ponowie z MARSA. Konczac, panie posle, przez
osiem lat nie wyrazat pan zadnej troski, mowiac o stoczniach.

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Tak pan sadzi?

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

W stosunku do tej, jakg teraz pan wyraza. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze przedstawicieli stoczni Nauta.

Wiceprezes zarzadu Stoczni Remontowej Nauta SA Pawel Brzozowski:

Pawel Brzozowski. Wiceprezes.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze.

Wiceprezes zarzadu Stoczni Remontowej Nauta SA Pawel Brzozowski:

Dziekuje bardzo za udzielenie glosu, pani przewodniczaca. Dziekuje bardzo za pytania
dotyczace stoczni Nauta. Dziekuje za panstwa troske.

Jezeli chodzi o wypadek doku ptywajacego oraz statku, ktory zdarzyl sie w kwiet-
niu ubieglego roku, o ile dobrze pamietam, pan prezes Konefal na ktoryms§ z poprzed-
nich posiedzen, bodajze na poczatku tego roku referowal panstwu raport komisji, ktéra
zostala powolana przez stocznie, wyniki, przyczyny, ktore zostaly okreslone. Jezeli cho-
dzi o konsekwencje, swoje §ledztwo w tej sprawie w dalszym ciggu prowadzi prokura-
tura. Nie chcialbym szerzej wypowiada¢ sie na ten temat.

Jezeli chodzi o wyniki i wplyw na nie sprzedazy do portu nieruchomosci przy
ul. Waszyngtona, chcialbym tylko podkresli¢, ze wynik ten zostal zaprezentowany
w pozostalej dziatalno§ci operacyjnej spotki. Na poziomie operacyjnym, czyli we wszyst-
kich kosztach produkcyjnych, po 10 miesigcach stocznia Nauta takze prezentuje wynik.
Oczywiscie pozniej jest on obcigzony sporymi kosztami finansowymi, ktére wynikaja
z zadluzenia, ktore...

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):

Czy mozemy pozna¢ owe wyniki, gdziekolwiek je zobaczy¢?

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie posle, za chwile bedzie mozna kierowa¢ dodatkowe pytania. Bardzo prosze.

Wiceprezes zarzadu Stoczni Remontowej Nauta SA Pawel Brzozowski:

Mysle, ze warto podkresli¢, ze stocznia Nauta jest wlasnoScig zamknietego funduszu
inwestycyjnego. Kwestie publikacji prognoz i wynikéw, z tego, co wiem, ogranicza ustawa
o funduszach inwestycyjnych. Biuro sejmowe na pewno lepiej odpowie na wszystkie
zwigzane z tym kwestie. Nie chcialbym wchodzic tutaj w szczegoly.

Po 10 miesigcach moge konkretnie powiedzie¢, ze w stoczni jest zysk na poziomie
operacyjnym. Plan naprawczy, ktory zostal przyjety w lutym, w wiekszoSci jest zrealizo-
wany. Miedzy innymi mial on na celu takze redukcje zadluzenia, ktére w wyniku strat
na niektérych kontraktach tak naprawde bylo odziedziczone przez stocznie. Liczymy
na to, ze w najblizszym czasie uda nam sie zrealizowac ostatni element planu i zamknaé
go z sukcesem. Niemniej jak zostalo powiedziane, juz teraz podstawowa dzialalnosc
remontowa jest rentowna. Mozna chwali¢ sie takimi sukcesami jak np. budowa dla
szwedzkiej marynarki wojennej okretu wywiadowczego. Byliscie panstwo zaproszeni
na polozenie stepki w pazdzierniku, przepraszam w czerwcu. W pazdzierniku na poktla-
dzie kadluba juz zamontowaliémy gléwne silniki i urzadzenia. Projekt ten przebiega
zgodnie z harmonogramem.

Ciesze sie, ze padajg pytania o stocznie Nauta, dlatego ze mysle, iz warto sie chwalic
owymi projektami i pokazywac je jako dobry przyktad tego, ze nawet w naszym panstwo-
wym biznesie sg stocznie, ktore realizujg ciekawe projekty, a i prywatni, i zagraniczni
partnerzy ufajg im. W tym kontekScie ciesze sie, ze po prostu moge mowié o stoczni
Nauta. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Pan posel Marchewka, bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Chcialbym jeszcze tylko poprosi¢ pana ministra o udzielenie odpowiedzi na pytanie doty-
czgce zapowiadanego przez pana polgczenia dwoch podmiotow, czyli Stoczni Szczecinskiej
sp. z 0.0. i Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia. Zadalem szczegblowe pytania, a pan nie
odniost sie do tej kwestii. Chcialbym jedynie poprosi¢ o uzupelnienie wypowiedzi.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, pan minister.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
OczywiScie takie rozwigzanie stanowi jedng z koncepcji, ale nie jedyna w zwigzku z tym,
ze pojawiaja sie rowniez inne rozwigzania, ktore obecnie sg analizowane przez Fundusz
Rozwoju Spoélek, sa oceniane pod katem efektywnosci. Dlatego mamy termin do konca
roku. Wezeéniej bedzie omowienie tego ze zwigzkami zawodowymi i uzyskanie obopdlnej
zgody. Zostawiamy to, zeby pdzniej upublicznic i, jak my$le, na pewno przedstawic panu,
panie posle, na posiedzeniu Komisji.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa chcialby jeszcze zabraé glos?

Posel Tadeusz Aziewicz (PO):
Rozumiem, ze o ustawie stoczniowej pan minister nic nie powie w kontekscie jej skutkow.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Drodzy panstwo, mamy dzisiaj dwa punkty. Jezeli pan minister chce odpowiedziec, bar-
dzo prosze. Przypominam tylko, zeby$my trzymali sie punktéw, ktére mamy omoéwic.
I tak sg one obszerne. Jezeli chodzi o sama ustawe stoczniowa, to jezeli zglosicie pan-
stwo taki postulat do plany pracy, bardzo prosze, oczywiscie wraz z prezydium Komisji
umieszcze go w planie. Na razie, panie ministrze, bardzo prosze o ustosunkowanie sie
do zadanych pytan. Oddaje panu glos. Bardzo prosze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi sréodladowej Marek Gréobarczyk:

Dobrze. Dziekuje bardzo. RzeczywiScie zespol powstatl z inicjatywy Forum Okretowego
jeszcze za pana przewodniczacego Czuczmana, ktory byt wielkim oredownikiem ustawy.
W Forum Okretowym nastapily jednak zmiany, w zwigzku z czym zespo6l nie spotkat
sie jeszcze z nowym przewodniczacym. Poprosze pana Styczynskiego, ktory jest szefem
zespotu i zbiera wszystkie informacje w ramach ewentualnej nowelizacji ustawy, zeby
powiedzial, czy faktycznie jest tu taki sam kierunek, jaki zostal przyjety przez poprzed-
niego przewodniczacego forum.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Bardzo prosze, pan Maciej Styczynski.

Naczelnik wydzialu w MGMiZS Maciej Styczynski:
Bardzo dziekuje. Jest kwestia zebrania, przygotowania, zestawienia postulatow zglasza-
nych przez branze stoczniowa w zakresie wprowadzenia dodatkowych zmian do ustawy
o aktywizacji przemyshu okretowego oraz przemystow komplementarnych. RzeczywiScie
prace byly prowadzone, kiedy gléwnym partnerem dla ministerstwa bylo Forum Okre-
towe oraz 6wczesny przewodniczacy forum, pan Jerzy Czuczman.

Generalnie wiekszos¢ postulatow dotyczyla kwestii interpretacyjnych w zakresie
podatku od towardow i ustug. Dla przypomnienia powiem, ze ustawa stoczniowa w catko-
wity spos6b na nowo dokonata implementacji dyrektywy VAT-owskiej w czeSci dotyczacej
mozliwosci stosowania stawki preferencyjnej 0% w odniesieniu do budowy nowych jed-
nostek, a takze ich wyposazania. Praktycznie rozszerzono mozliwo§¢ stosowania stawki
preferencyjnej do granic wytyczonych dyrektywa unijna, co stanowi bardzo istotna
zmiane wobec stanu prawnego zastanego jako stan wyjSciowy. Stan ten zmieniliSmy.

W chwili obecnej jedynym wyznacznikiem stosowania stawki 0% jest komercyjne
przeznaczenie danej jednostki, tzn. albo do celéw handlowych, albo do celéw swiadcze-
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nia uslug odplatnego przewozu pasazeréw, a takze, co réwniez bezposrednio wynika
z dyrektywy, z implementacji dyrektywy, chodzi o jednostki ratownicze i jednostki rybac-
kie. Tutaj przez srodowisko byly sygnalizowane pewne watpliwoSci, ale watpliwosci te,
jak sie potem okazalo w wyniku prac bilateralnych pomiedzy ministerstwem a Forum
Okretowym, zwigzane byly nie z samg trescig ustawy wprowadzonej przez ministerstwo
w zakresie VAT-u, ale dotyczyly kwestii interpretacyjnych.

W tym zakresie istotng kwestig jest rowniez wypracowanie praktyki stosowania
stawki preferencyjnej VAT-u co do kwestii dotyczacych, w cudzystowie, statkow iich
wyposazenia, co jest novum. Wezesniej nie mozna byto stosowaé stawki zerowej w odnie-
sieniu do wyposazenia statkéw. Jest to kwestia, ktora jest bezposrednia pochodng stanu
rynku stoczniowego, a ten jak wiadomo, jest warunkowany globalnie. W chwili obecnej
jest ciezko. Przeklada sie to na skale przyjmowanych przez stocznie zlecen, a takze sto-
sowanie przepisow o VAT, ktore jak juz mowitem, w caloéci sg zmienione.

OczywiScie na to naklada sie takze kwestia specyfiki catego systemu podatku od towa-
row i ustug, ktéry z jednej strony opiera sie o przepisy ustawy o VAT, a z drugiej strony
o system interpretacji, ktory z kolei oparty jest o kwestie praktyki i ucierania sie owej
praktyki. Jest to jedna kwestia, ktorg rozebraliSmy na czynniki pierwsze wraz z Forum
Okretowym. Oczywiscie w gre wchodzila rowniez kwestia dookreslenia, jak daleko mozna
stosowac stawke 0%, ale jak mowilem, przepisy wprowadzone przez ustawe stoczniowg
jakby daja maksymalne mozliwoSci interpretacyjne, ktore z kolei opieraja sie o praktyke
dziatalnosci organow skarbowych. W tym zakresie miedzy innymi istnieje juz pierwsze
orzecznictwo sgdowe jasno wskazujgce na mozliwos¢ dalszego rozszerzania, mozliwoscé
stosowania stawki preferencyjnej. Dokfadnie taka byla intencja Ministerstwa Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej przy zmianie przepiséw ustawy o VAT. Przepisy te
funkcjonujg od dnia 1 stycznia zeszlego roku, a wiec juz prawie dwa lata.

Oddzielng kwestig jest wprowadzanie rowniez sygnalizowanych przez Forum Okre-
towe zmian, uzupelnien w zakresie zryczaltowanego podatku dochodowego. Tutaj kwe-
stia jest tego typu, ze przepisy funkcjonuja, jezeli chodzi o wydawanie Swiadectw. Urzedy
morskie wydaja tego typu §wiadectwa, ale samo stosowanie podatku zryczattowanego
uwarunkowane jest decyzjg Komisji Europejskiej w zwigzku z procedurami obowigzuja-
cymi Komisje, w tym brak terminéw na wydanie ostatecznych decyzji. W chwili obecnej
ministerstwo nadal oczekuje na informacje Komisji, przy czym chciatbym podkresli¢
to, co juz byto podkre§lane zar6wno na tym forum, jak tez na forum zespolu trojstron-
nego do spraw przemystu stoczniowego, ze strona polska udzielita odpowiedzi Komisji
Europejskiej w kwietniu tego roku. Teraz mamy grudzien. Nie bede dalej rozwijat tego
watku. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze jakie§ pytania ze strony panstwa parlamentarzystow?
Pan poset Marchewka.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Pani przewodniczgca, przede wszystkim chciatbym podziekowaé za wyczerpujaca odpo-
wiedz, ale chcialbym takze, jezeli jest taka mozliwos¢, poprosi¢ o krétka odpowiedz
pana ministra albo kogo$ z przedstawicieli Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodlagdowej, ktore przygotowywalo ustawe. Bardzo prosze o odpowiedZ zawierajgca
konkretng liczbe. Ile przedsiebiorstw skorzystato z ustawy stoczniowej.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:

7 tego, co wiem, nie bylo to tematem dzisiejszego spotkania, a wiec nie posiadamy takich
informacji. Natomiast jeszcze raz chcialbym powtorzyc¢ to, co mowitem panu przewodnicza-
cemu Aziewiczowi, ze nie jest naszym celem, zeby przedsiebiorstwa spowiadaly sie przed
nami, czy korzystaja z ustawy, czy nie — szczeg6lnie przedsiebiorstwa prywatne — poniewaz
jest to juz zbyt glebokie wchodzenie w wewnetrzng jurysdykcje przedsiebiorstwa. Jest taka
mozliwos¢ do zastosowania. Mamy pelne orzecznictwo, ktore wskazuje, ze jest to zasadne
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i ze moze by¢ stosowane w ramach procedur ksiegowych. Wszystkich do tego zachecamy,
jest to natomiast bezwzglednie autonomiczna decyzja przedsiebiorstwa.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Proponuje, panie posle, skupic sie na tematach, jakie mamy dzisiaj, dlatego ze mamy
poszerzone posiedzenie Komisji o nastepny temat z naszego planu pracy. Jezeli chodzi
0 samg ustawe, mozna zorganizowac osobne posiedzenie Komisji. Poprosze o powrét
do meritum, jezeli jeszcze ma pan pytania. Bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Pani przewodniczaca, funkcjonowanie ustawy stoczniowej jest bardzo istotne z punktu
widzenia funkcjonowania podmiotow, o ktorych dzisiaj rozmawiamy. Pamietam, ze kiedy
rozmawialiémy na posiedzeniu Komisji o tej ustawie, méwiliémy miedzy innymi rowniez
o kwestiach remontowych. Dlatego uwazam, ze jest to polaczone.

Odnoszac sie do odpowiedzi pana ministra, skoro wskazuje pan na to, ze firmy nie
powinny sie spowiada¢ ministrowi, to oczywiScie zgadzam sie. W takim razie zapytam
pana o pana opinie jako ministra. Czy styszal pan, zeby ktérakolwiek z firm skorzystata
z tego? Tak czy nie?

Minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Marek Grobarczyk:
Tak, slyszatem.

Przewodniczaca posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
Czy sa jeszcze jakie§ pytania z panstwa strony? Jezeli nie ma, informuje panstwa,
ze zamykam dyskusje.
Wyczerpaliémy porzadek dzienny.
Dziekujgec panstwu, go$ciom i parlamentarzystom za przybycie, zapraszam
na nastepne posiedzenia Komisji.
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