?
P

adencja PO
VIII kadencj S Jl M

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMisJI INFRASTRUKTURY
(NR 170)
z dnia 28 lutego 2018 r.






Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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28 lutego 2018 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy
(PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat dziatalnosci Instytutu Transportu Samochodowego
na rzecz rozwoju bezpieczenstwa transportu samochodowego w Polsce.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin slqzak dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego, Aldona
Wieczorek zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury,
Adam Malyszko prezes Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw, Zdzistaw Sudot dyrektor
Biura Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji, Piotr Litwinski przewodniczacy Ogélnopolskiego
Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego, Marek Wojcik pelnomocnik do spraw legislacyjnych
zarzadu Zwigzku Miast Polskich, Konrad Romik sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Andrzej Walewski przedstawiciel Polskiej Izby Motoryzacji.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak i Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Porzadek dzienny obejmuje informacje
na temat dzialalnosSci Instytutu Transportu Samochodowego na rzecz rozwoju i bezpie-
czenstwa transportu samochodowego w Polsce.

Serdecznie witam na dzisiejszym spotkaniu pana Konrada Romika - sekretarza Kra-
jowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Witam pana profesora Marcina Slezaka
—dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego. Jest tez obecna pani Aldona Wieczo-
rek, zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Inwestycji
i Rozwoju. Jest z nami takze pan Zdzislaw Sudot — dyrektor Biura Ruchu Drogowego
Komendy Gléwnej Policji wraz z zespolem.

Witam pozostalych zaproszonych gosci. Jest tez pan Piotr Litwinski — przewodni-
czacy Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego. Panstwo postowie
sg zawsze najserdeczniej witani.

Rozumiem, ze panstwo poslowie nie wnosza uwag do porzadku dziennego. Przyste-
pujemy zatem do zaprezentowania materialu. Oddaje glos przedstawicielowi ministra
infrastruktury lub szefowi instytutu.

Zastepca dyrektora Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury
Aldona Wieczorek:
Szanowny panie przewodniczacy. Witam wszystkich panstwa. Chcialabym przeprosié
za nieobecno$¢ pana ministra Chodkiewicza spowodowang choroba. Przyszto mnie, jak
rowniez panu dyrektorowi Konradowi Romikowi reprezentowac dzisiaj Ministerstwo
Infrastruktury. W imieniu pana ministra chcialabym powiedzie¢ kilka stéw na temat
Instytutu Transportu Samochodowego jako instytucji podleglej ministrowi.

Instytuty badawcze nadzorowane przez ministra stanowig naturalne zaplecze
naukowe i eksperckie polskiego rzadu. Oprocz realizacji prac naukowo-badawczych
uczestniczg w rozwigzywaniu biezgcych probleméw transportu drogowego w Polsce
i Unii Europejskiej. Jednym z trzech instytutow nadzorowanych przez ministra infra-
struktury pana Andrzeja Adamczyka jest Instytut Transportu Samochodowego, ktory
w zeszlym roku obchodzil jubileusz 65-lecia istnienia. ITS jest liderem w zakresie takich
zagadnien jak ekonomika transportu, ochrona srodowiska naturalnego, bezpieczenstwo
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techniczne, bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego. Zagadnienie bezpieczenstwa
w ruchu drogowym jest w Polsce szczegolnie istotne.

Instytut dysponuje baza danych o wypadkach drogowych oraz danymi historycz-
nymi. Pozwala to prowadzi¢ szczegolowe biezace analizy stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a takze realizowaé prace nastawione na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Dane te stanowig cenne zrédio informacji, dlatego zostaly wykorzystane
w budowie Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktore realizuje
zalozenia europejskich projektéow dotyczacych kompleksowego i naukowego podejScia
do zagadnien bezpieczenstwa na drogach.

Jesli chodzi o szczegbdlowy zakres dziatania ITS i realizowane przez instytut zadania
oraz projekty miedzynarodowe, poprosze o zabranie gtosu i prezentacje pana profesora
Marcina Slezaka — dyrektora instytutu.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Oddaje glos panu dyrektorowi.

Dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego Marcin Slezak:
Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo.
Bardzo dziekuje, ze mam mozliwos$¢ wraz ze wspolpracownikami, ktorzy mi towarzysza,
zaprezentowac dorobek i dziatalno§é Instytutu Transportu Samochodowego, szczegdlnie
w aspekcie bezpieczenstwa transportu.

Agenda prezentacji obejmuje: informacje podstawowe, gléwne kierunki dziatalnosci,
wybrane projekty i dzialania, bezpieczenstwo transportu. Instytut jest nadzorowany
przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa. Majg panstwo podane akty prawne,
ktore legly u podstaw powolania instytutu. Jest to zarzadzenie ministra transportu dro-
gowego i lotniczego z 1951 r., uchwalta Rady Ministréw z 1964 r., ustawa o jednostkach
badawczo-rozwojowych, ktora zostala zastgpiona ustawa o instytutach badawezych, obo-
wigzujacg do dnia dzisiejszego.

Instytut to ponad 65 lat tradycji, do§wiadczenia, kategoria naukowa A przyznana
po raz kolejny za czteroletni okres dzialania, kilkadziesigt zrealizowanych miedzyna-
rodowych projektow badawczych, w tym w obszarze bezpieczenistwa ruchu drogowego,
autonomicznych §rodkéw transportu czy elektromobilnoéci. Czujemy sie liderami w dzie-
dzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ochrony §rodowiska, homologacji, badan tech-
nicznych pojazdow. Zatrudniamy 180 pracownikéw, ponad 100 ekspertéw i naukowcow,
w tym 7 profesorow, 25 doktoréw, ktorzy dzialajg w miedzynarodowych komisjach eks-
perckich EKG i ONZ. Do kwestii aktywnos§ci miedzynarodowej bede jeszcze powracal.

Jesli chodzi o obszar zwigzany z homologacja, sprawami technicznymi, eksperci
instytutu uczestniczg w Swiatowym forum do spraw harmonizacji przepisow dotycza-
cych konstrukgji pojazdow EKG ONZ, Komisji Europejskiej Unii Europejskiej, Miedzy-
narodowym Komitecie do spraw Badan Technicznych Pojazdéw CITA, a nawet w homo-
logacyjnej grupie eksperckiej 2015 r. Historia naszego udziatu to kilkadziesiat lat. Mozna
to podsumowacé w postaci 330 sesji EKG ONZ i 200 sesji Komisji Europejskiej, w ktérych
eksperci instytutu brali i biorg udzial.

Kilka stow na temat wspétpracy instytutu z Ministerstwem Infrastruktury i Radg
Ministréow. W 3/4 instytut jest nadzorowany przez Departament Transportu Drogo-
wego resortu infrastruktury, zas w 1/4 przez Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego podlegajg krajowej radzie.
Moich dwdch szefow jest obecnych na posiedzeniu Komisji. Wspétpracujemy tez z depar-
tamentem strategii i wspolpracy z zagranicg w zakresie pojazdéw autonomicznych, inte-
ligentnych systemoéw transportowych. To jest obszar dotyczacy resortu infrastruktury.

Wspolpracujemy takze z innymi ministerstwami. Nie wszystkie wymienilem. Naj-
wazniejsze to Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Poniewaz jesteSmy insty-
tutem naukowym, praca naukowa jest waznym elementem naszej aktywnosci. Kolejne
resorty — Ministerstwo Energii, Ministerstwo Cyfryzacji w zakresie elektromobilnosci
czy pojazdoéw autonomicznych, ministerstwo wlasciwe do spraw gospodarki. Z Minister-
stwem Cyfryzacji wigze nas jeszcze kwestia CEPIK 2.0. Z Ministerstwem Rodziny, Pracy
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i Polityki Spolecznej wspélpracujemy w zakresie os6b niepelnosprawnych. Wspotpracu-
jemy z pelnomocnikiem ds. os6b niepetnosprawnych i PFRON.

Instytut zostal wyposazony w szereg uprawnien i najwazniejsze chciatbym panstwu
przytoczyc. Po pierwsze, katalog marek i typéw pojazdéw dopuszczonych do ruchu.
W instytucie tworzona jest baza danych, w oparciu o ktérg we wszystkich wydziatach
komunikacji w Polsce sg wydawane dowody rejestracyjne. Dane ze Swiadectw homolo-
gacji sg wprowadzane w instytucie. Kolejny obszar to certyfikacja kompetencji zawo-
dowych w transporcie drogowym. JesteSmy jedyng jednostkg upowazniong do tego,
wyznaczong przez ministra wtasciwego do spraw transportu. Ponadto certyfikacja tablic
rejestracyjnych, przyrzadow i urzadzen diagnostycznych. JesteSmy notyfikowani jako
laboratorium w zakresie homologacji silnikéw pozadrogowych, czyli niewykorzystywa-
nych w pojazdach, ale tez jako jednostka uprawniona w Krajowym Systemie Homologa-
¢ji, wyznaczona przez ministra wlasciwego do spraw transportu. Teraz te funkcje pelni
Transportowy Dozoér Technicznych.

Gloéwne kierunki dziatalnoSci: bezpieczenstwo transportu, ekonomika transportu,
ochrona §rodowiska i bezpieczenstwo techniczne. Co do ekonomiki transportu, instytut
dokonuje oceny funkcjonowania i organizacji przedsiebiorstw transportowych, monito-
rowania rynku, monitorowania kosztow. Udziela realnego wsparcia dla naszych prze-
woznikoéw miedzynarodowych. To niezwykle istotny obszar.

Bezpieczenstwo techniczne to obszar zwigzany z badaniami materialowymi, mecha-
nicznymi, chemicznymi, ale tez recyklingiem, innowacyjnymi rozwigzaniami konstruk-
cyjno-materialowymi.

Ochrona §rodowiska obejmuje elektromobilno$¢, pojazdy niskoemisyjne, paliwa
alternatywne, paliwa CNG, LNG, biometan, az do wodoru. Dwa lata temu organizo-
waliémy konferencje miedzynarodowa, podczas ktorej dwa pojazdy zasilane wodorem
po raz pierwszy w Polsce jezdzily. Zajmujemy sie takze ograniczeniem wplywu trans-
portu na $rodowisko.

Przygotowujac prezentacje, zastanawialiSmy sie, w jaki sposob pokazaé instytut, zeby
to nie byly suche dane statystyczne czy ogolniki. W dalszej czeSci bede chcial pokazac
te dzialalnos$¢ poprzez projekty, ktore do tej pory zrealizowaliSmy w obszarach innych
niz bezpieczenstwo ruchu drogowego, a potem stricte w obszarze bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Mysle, ze bedzie to dla panstwa mozliwo§é zapoznania sie z dzialalnoscig
instytutu, co moze by¢ inspirujace dla wykorzystania naszego potencjalu w pracach par-
lamentarnych.

W projekt miedzynarodowy HIT-2-Corridors zaangazowanych byto kilka krajow euro-
pejskich basenu Morza Baltyckiego. W ramach tego projektu zbudowaliémy dwie stacje
tankowania wodorem w Skandynawii. W Polsce opracowaliémy mape drogowa, gdzie
stacje wodorowe powinny by¢, w jakiej kolejnosci powinny powstaé, zeby mozna byto
z pbéinocy na potudnie i ze wschodu na zachdd przejechac pojazdem zasilanym wodorem.
To jest zdjecie pojazdu zasilanego wodorem zrobione na terenie ITS.

Drugi projekt miedzynarodowy — More BBB. Opatentowana konstrukcja umieszczona
w dwoch kontenerach, znajdujaca sie w Niepolomicach kolo Krakowa. To jest pierw-
sza mobilna instalacja podwyzszajaca jakos¢ biogazu do jakosci metanu. Upraszczajac,
mozna powiedziec, ze jest to instalacja, ktora pozyskuje to, co wydobywa sie pod wysy-
piskiem §mieci. Mozemy tym zatankowac pojazd.

Trzeci obszar — Centrum Uslug Motoryzacyjnych dla Oséb Niepelnosprawnych. Jest
to kontynuacja projektu finansowanego wcze$niej przez Narodowe Centrum Badan
i Rozwoju, rozwinietego w instytucie jako kompleksowa obsluga os6b niepetnospraw-
nych, szkolenia, system informacji i poradnictwa. Dysponujemy tez flota dziesieciu
pojazdow, ktore sg w rézny sposéb wyposazone dla os6b niepelnosprawnych jako kie-
rowcow, pasazeréow. Udzielamy pomocy w organizacji i adaptacji pojazdéow. W materia-
tach, ktore panstwu przekazaliémy, jest folder dotyczacy dzialalnosci Centrum Ustug
Motoryzacyjnych dla Os6b Niepelnosprawnych.

Projekt badawczy aDrive zwigzany jest z kwestia pojazdéw autonomicznych. W dzi-
siejszych czasach coraz wiecej jest oprogramowania w pojazdach, coraz prostsza staje sie
mechanika. Coraz wiecej badan bedzie sie przenosito do sfery wirtualnej. W instytucie
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dokonywali§my oceny systeméw autonomizujgcych. Projekt zakonczyl sie w grudniu
zeszlego roku. Teraz aplikujemy o kolejne projekty.

Obok widzg panstwo projekt zwigzany z elektromobilnoécig, dotyczacy stacji tado-
wania. W ramach projektu opracowaliSmy hybrydowsa stacje laczacg wiatrak z ogni-
wami fotowoltaicznymi jako przydomowsg elektrownie stanowigca zrodlo zasilania dla
samochodow elektrycznych. Przy tej okazji opracowaliSmy i opatentowaliSmy mozliwoscé
wymiennych akumulatoréw w postaci kaset. Jak wiemy, jedng z wad akumulatorow,
oprocz wagi, jest kwestia czasu ladowania. Jednym z pomyslow analizowanym wsrod
naukowcow jest stosowanie wymiennych kaset.

Jesli chodzi o dziatania zwigzane z polskimi przedsiebiorstwami transportowymi,
instytut przygotowuje materialy eksperckie, argumenty dla obrony intereséw polskich
przewoznikow. Zamieszczone sg dwa raporty —jeden przygotowany pod kierunkiem pro-
fesora Konrada Raczkowskiego z udzialem dwoch ekspertéw z Niemiec i Austrii, prezen-
towany w resorcie infrastruktury i w Komisji Europejskiej. Drugi — przygotowany kilka
tygodni temu na zlecenia Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych,
wspolnie z SGH, prezentowany byt kilka tygodni temu w Parlamencie Europejskim.

Do tego tematu jeszcze wroce. Generalnie jest deficyt informacji wzmacniajgcych
argumentacje na rzecz obrony interesé6w polskich przewoznikéw. Staramy sie pozy-
skiwa¢ informacje, ktore sg dostepne, glownie od samych przewoznikéw. Dostrzegamy
wyrazny deficyt i brak narzedzia dla polskiego rzgdu w obronie interesow.

Kolejnym dzialaniem, ktére podejmowalismy, byla pierwsza w Polsce konferencja
»2Autonomiczna przysztosc transportu drogowego”, ktora odbyla sie 19 wrzesnia 2017 r.
Konferencja byla objeta patronatem ministrow infrastruktury, energii, cyfryzacji, roz-
woju oraz sejmowej Komisji Infrastruktury, za co, panie przewodniczacy, chcialbym
podziekowaé¢. W konferencji wzieto udzial ponad 400 uczestnikéw, kilkudziesieciu pre-
legentéw. Zamkneliémy odcinek jezdni, zeby moc bezpiecznie testowaé pojazdy autono-
miczne. Byla sesja mtodych naukowcéw. Byly pokazywany prototypy, modele pojazdow.
Rysownicy starali sie szkicowac, jak powinien wygladaé¢ pojazd autonomiczny. Nasza
konferencje zaszczycil pan minister Andrzej Adamczyk i pan minister Tchérzewski.

Instytut jest postrzegany jako ciato opiniotworcze. Czesto jesteSmy zapraszani do roz-
nych mediow. Media zwracaja sie do nas w kwestiach bezpieczenstwa ruchu drogowego,
agresji na drodze, uwarunkowan psychologicznych, fotoradaréw, badan technicznych,
ztego oSwietlenia pojazdow, pojazdow autonomicznych. Te tematy przewijajg sie czesto.

Przechodze do zagadnienia bezpieczenstwa transportu. Chciatbym podkresli¢ mie-
dzynarodowe do$wiadczenie ITS. Uczestniczymy w Swiatowym Forum do Spraw Har-
monizacji BRD, w Komisji Europejskiej w zakresie bazy danych o wypadkach CARE,
w miedzynarodowych spotkaniach dotyczacych baz danych o wypadkach IRTAD. Coraz
czesciej przestaje sie porownywac kraje pod wzgledem liczby wypadkow, a zaczyna sie
przyglada¢ miastom, aglomeracjom. Uczestniczymy w pracach Europejskiej Rady Bez-
pieczenstwa Transportu. Kilka miesiecy temu na posiedzeniu Komisji Infrastruktury byt
szef Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu. Planujemy w tym roku wydarzenie
w Polsce organizowane wspélnie z Radg. Podsumowujac, uczestniczylismy w 120 spotka-
niach ekspertéw w ostatnich 20 latach. Swiadczy to o duzym doéwiadczeniu.

Jakie dzialania podejmuje Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego? To jest
komoérka w ITS zajmujgca sie glownie tym obszarem. Nie zajmujemy sie konstrukcja,
bezpieczenstwem biernym pojazdéw, lecz dokonujemy analiz stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, zajmujemy programami i metodami dzialan na rzecz BRD, monitoro-
waniem i oceng skutecznoéci dzialan, certyfikacjg szkolenia i egzaminowania kandyda-
tow na kierowcoéw. Mam na mysli osrodki ksztalcenia kierowcow, instruktorow, egzami-
natoréw. Zajmujemy sie takze edukacjg komunikacyjng, szkoleniem kadr.

Na slajdzie widzicie panstwo ulotke, ktora dotyczy Uniwersytetu Miodego Odkrywcy.
Jest to forma edukacji skierowana do mtodych oséb, finansowana z MNiSW. Na te dzia-
talno$c¢ mozna spojrzec z réznych perspektyw — poprzez rodzaj dzialalnoSci, obszary dzia-
lania oraz cele dzialan. Nie bede tego szczegotowo omawial, gdyz znajdzie sie to w dalszej
czesci prezentacji.
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Grupy probleméw, jakimi zajmuje sie ITS, mozna podzieli¢ na osiem grup: eduka-
cja bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale dedykowana dzieciom i mtodziezy, szkolenie
kierowcow, edukacja BRD rozumiana szeroko, programy BRD, problemy BRD, badanie
opinii spotecznej, bazy danych BRD i monitoring zachowan. W kazdym z tych blokow
macie panstwo wyswietlone akronimy projektéw, w duzej mierze miedzynarodowych,
ktore w ramach tych zagadnien byly i sg realizowane z I'TS.

Teraz przejde do oméwienia najciekawszych kwestii. W zakresie edukacji BRD dzieci
i mlodziezy chcialbym zwrodci¢ uwage na projekt EUCHIRES, czyli Klub Pancernika
Klika w Fotelikach. Kampania byla realizowana przez osiem lat. Wczesniej, przez trzy,
cztery lata byla finansowana ze §rodkow Unii Europejskiej w wielu krajach Europy,
a pozniej przez instytut w ramach $rodk6w z programéw operacyjnych ,, Infrastruktura
i Srodowisko”. Kampania zakonczyla sie duzym sukcesem. W 2013 r. zostala wybrana
kampanig spoleczng roku. Osiggnela dosy¢ duzg skuteczno$¢ w zakresie prawidtowego
przewozenia dzieci w fotelikach. Elementem rozpoznawczym jest pancernik, ktory byt
nagrodg dla dzieci, jesli patrol policyjny zatrzymal samochdd i okazywalo sie, ze wszystko
jest, jak nalezy. Warto podziekowaé policji. Wspélpraca instytutu i policji jest bardzo
dobra. Wielu projektow nie udatoby sie zrealizowac, gdyby nie udzial patroli poligji.

Drugi projekt ,,Safe way to school” dotyczyl zastosowania inteligentnych syste-
mow, a dokladniej wykorzystywania nadajnikow i odbiornikow w komunikacji: autobus
szkolny — przystanek — dziecko. Dziecko mialo breloczek, a kierowca w autobusie otrzy-
mywal sygnal, ze dziecko zbliza sie do przystanku, i czekal na nie. Projekt zostat zreali-
zowany pilotazowo w Nowym Dworze Mazowieckim kolo Warszawy.

Kolejny projekt zwiazany z edukacjg dzieci i mlodziezy to Centrum Edukacji BRD.
Jest to interaktywne centrum edukacji pokazujgce poprzez wykorzystanie takich urza-
dzen jak symulator zderzen, symulator dachowania, symulator poduszki powietrznej,
symulator osoby starszej pewne zjawiska mtodym ludziom. Zostaly przygotowane pro-
gramy szkolen dla poszczegélnych grup wiekowych, uczniéow klas I-III, IV-VI, starszych
uczniow szkoly podstawowej, uczniéw szkot Srednich, studentéow, kierowcow 50 plus.

Przechodze do bloku szkolenia kierowcow. Macie panstwo wyswietlony plakat pro-
jektu Module Close-to. Sprawcy wypadkoéw poprzez udzial w szkoleniach z kandyda-
tami na kierowcow dzielg sie swoimi do§wiadczeniami i refleksjami dotyczacymi tego,
jak doszto do wypadku, jakie byly konsekwencje tej sytuacji. Co wazne, nasze prawo
przewiduje mozliwo$¢ zlagodzenia kary dla sprawcy, jesli wezmie udzial w tego typu
dzialaniach. Dla mlodych ludzi jest to o tyle istotne, ze to jest ich rowiesnik. Wskazane
jest, aby sprawca opowiadal o wypadku, ktory zdarzyl sie w okolicy, gdzie odbywa sie
szkolenie. Wtedy latwiej zainteresowac i zaangazowac stuchaczy w tego typu szkolenie.

Jest tez projekt BEST POINT, dotyczacy najlepszych praktyk w zakresie systemow
punktéw karnych w Europie. Projekt byl realizowany wspdlnie z ITS.

Kwestia bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga pogltebionych analiz. Przyktadem
moze by¢ projekt DRUID, ktory zrealizowaliSmy wspdlnie z policja. Polegal on na oce-
nie u kierujacych pojazdem zawarto$ci narkotykow, alkoholu i lekarstw. Byt to jeden
z najdrozszych projektow badawczych UE. Pracownicy instytutu wspélnie z patrolami
policji dokonywali tych dzialan. Okazalo sie, ze problem obecnoS$ci narkotykéw wérod
kierujacych jest wiekszy niz alkoholu. Procesy dokonujgce sie za naszymi granicami
sg tez obecne w Polsce.

Trwa projekt dotyczacy dodatkowych informacji o przyczynach wypadkoéow, szczegol-
nie motocyklistow i motorowerzystéw. Zbadano 85 wypadkéw na wzér szczegbélowych
audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Odbywa sie to w uzgodnieniu z policja.

Kolejny blok zagadnien to badania opinii spotecznej — projekty SARTRE, ESRA. Cho-
dzi o analizy, jak sami sie oceniamy, jak oceniamy innych uzytkownikéw drogi. Badania
przeprowadzane sa poprzez ankiety.

Przechodze do baz danych. Projekty CARE, SAFETYNET, DaCoTa. Projekt CARE
dotyczy europejskiej bazy o wypadkach w ruchu drogowym. Efektem projektu SAFE-
TYNET bylo stworzenie Europejskiego Obserwatorium BRD. Co wazne, w projekcie
uczestniczyl nasz wspotpracownik profesor Ryszard Krystek. Projekt DaCoTa dotyczyt
systemu zbierania, transferu i analizy danych o bezpieczenstwie ruchu drogowego. Bez-
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poSrednig kontynuacjg Europejskiego Obserwatorium BRD bylo stworzenie Polskiego
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Jego zalozenia powstaly w latach
90. Na zamowienie Sekretariatu Krajowej Rady BRD.

Kilka st6w wprowadzenia do kwestii Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego. Zeby we wlasciwy sposob planowaé dzialania majgce na celu poprawe bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, trzeba to poprzedzi¢ wnikliwg analiza. Po przeprowadzeniu dzia-
fan nalezy ocenié ich skuteczno§é — czy byly przeprowadzone we wlasciwy sposéb i czy
efekt zostal osiggniety. Potrzebne jest narzedzie do wszelkiego rodzaju analiz danych.
Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest takim narzedziem, ktore
sktada sie z hurtowni danych, mapy interaktywnej na portalu i bazy danych. W hur-
towni danych znajduja sie wszystkie dane od 1990 r. dotyczace wypadkéw drogowych
przekazywane dzieki uprzejmosci policji. Kazdy wypadek to ok. 50 réznych danych. Pro-
sze sobie wyobrazi¢, jak duzy jest to zbioér informacji.

Informacje dotycza SEWIiK, ofiar, uczestnikéw, okolicznoSci, lokalizacji, pojazdow.
Dostepna jest takze mapa interaktywna, dane z GUS oraz GDDKIiA. Brakuje nam danych
dotyczacych pogody, poniewaz sg one dostepnie odplatnie, a zalozeniem obserwatorium
jest udostepnianie tych danych nieodptatnie. W zakresie CEPiK mamy czeSciowe dane.
Sadze, ze sytuacja bedzie ulegala poprawie. W ogéle nie mamy informacji ze szpitali,
a bardzo chcieliby$my, zeby takie dane uzupetnialy naszg baze.

Warto wspomniec¢, ze w ramach Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
zostal powolany zespot gromadzenia danych. Pan dyrektor Romik moze tez na ten temat
sie wypowiedzie¢. Spotykamy sie i dyskutujemy, jak rozbudowac ten system, zeby byt
w pelni funkcjonalny. Dlaczego chcemy go rozbudowac? Jesli dojdzie do wypadku §mier-
telnego, chcielibySmy uzyska¢ odpowiedZz na pytanie, jak dtugo sprawca mial prawo
jazdy, gdzie zdal egzamin, ile mial punktow karnych, za co najczesciej byly punkty karne,
w jakim oSrodku szkolenia byt szkolony, jaki mial wynik egzaminu teoretycznego, gdzie
popelnial btedy. Tego typu szczegotowe informacje pozwalajg zidentyfikowaé¢ problemy,
na przyklad zmieni¢ program nauczania, inaczej rozltozyc akcenty.

Wszystkie te dzialania majg doprowadzac¢ do uzyskania szczegbélowych informa-
cji o przyczynach tego, co sie wydarzylo. Dane mozemy prezentowac¢ w rézny sposob
w postaci tabelarycznej, map z zaznaczonymi wojewodztwami, pojazdami. Mozemy
poréwnywac obszary, przedstawia¢ dane w postaci map interaktywnych albo w postaci
liczbowej. Mozna na przyktad poréwna¢ liczbe motocykli miedzy powiatami. W samym
ITS jest dostepna hurtownia danych, co stwarza mozliwo$é konstruowania szczegoto-
wych, specyficznych zapytan, ktore nie sg publikowane w ksigzeczce ,, Wypadki drogowe”
wydawanej przez policje.

Mialem pytanie, ile bylo w danym roku wypadkéw pojazdow przewozacych materiaty
niebezpieczne. To sg bardzo szczegélowe dane, ktore trudno jest wydoby¢ bez posiada-
nia takiego narzedzia. Widzicie panstwo zrzut ekranu naszej hurtowni danych. Zostalo
zadane konkretne pytanie, ktore dotyczylo rodzajéw wypadkéw iich liczby w 2013 r.
w woj. malopolskim, w powiecie my$lenickim, w obszarach niezabudowanych, na zakre-
tach, o mokrej nawierzchni. Poprzez zastosowanie filtrow mozemy takie dane wyodreb-
nic i przedstawic w postaci tabelarycznej.

dJesli chodzi o mape dostepna w ramach obserwatorium, mamy tylko kilka podstawo-
wych informacji. Robimy to celowo. Miejmy $§wiadomosc, ze udostepniane dane dotycza
zdarzen zwigzanych ze $miercia, z wypadkiem, czasami z niepelnosprawnoScig osob.
Nie chcemy, zeby byly one szeroko dostepne w pelnym zakresie. W pelnym zakresie
sg dostepne w instytucie. Do zestawienia réznych danych i statystyk trzeba mie¢ pewien
dystans i wiedze. Jako przyktad moge podac poréwnywanie wypadkéw z udzialem samo-
chodéw ciezarowych. Duzo os6b moéwi o znacznym wzro§cie w 2016 r., nie wiedzac,
ze zmienila sie definicja pojazdu ciezarowego. Dane pomiedzy rokiem 2015 i 2016 nie
bardzo mozna porownywac. Te wiedze majg specjaliSci. Zbyt dowolne udostepnianie
danych moze prowadzi¢ do falszywych wnioskow.

Warto przeniesc sie na grunt lokalny. Poprositem moich wspotpracownikow, zeby zro-
bili zestawienie wypadkéw w okolicach Sejmu w latach 2012-2016. Widzicie panstwo
flagami zaznaczone te zdarzenia. Bylo 509 kolizji, 24 wypadki. Samochody osobowe — 25,
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piesi — 13, rower — 8. Niestety, okolice Sejmu nie sg bezpieczniejsze od innych obszaréw.
Kilka przyktadow szczegélowych. Najechanie na pieszego. Prosze zobaczy¢, jak szczego-
towa informacje mamy na ten temat. Kierujacy rowerem mezczyzna 30-letni nie ustapit
pierwszenstwa pieszemu na przejsciu, 65-letniemu obywatelowi Azerbejdzanu. To jest
konkretna sytuacja, ktérg mozemy analizowaé. Na szczeScie zakonczylo sie to lekkimi
obrazeniami.

W innym miejscu mamy przypadek wypadku $miertelnego. Mozemy uzyskiwac bar-
dzo szczegblowe informacje. Zadna inna polska baza danych o wypadkach nie daje takich
mozliwoSci analitycznych. Poprzez filtry, obrazowanie w postaci tabel czy map mozemy
duzo korelacji zauwazy¢. Wiele narzedzi w jednym miejscu, mozliwo§é eksportu wyni-
kéw do réznych popularnych formatéw. Z naszego Obserwatorium eksportujemy dane
do baz europejskich i swiatowych. Umozliwiamy bezptatny dostep. Poniewaz projekt
jest zrealizowany w ramach programu operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, nie
pobieramy oplat za dostep do danych. Cate to narzedzie niestety ITS utrzymuje z wia-
snych $rodkow.

Dlatego chcielibySmy, zeby to narzedzie stalo sie formalnie umocowane. Pozwole
sobie przytoczyc¢ raport NIK z 2016 r. NIK pelni niebagatelna role w debacie dotycza-
cej bezpieczenstwa ruchu drogowego, przedstawiajac inspirujace spostrzezenia i uwagi.
W raporcie ,Funkcjonowanie systemu gromadzenia i wykorzystywania danych dotycza-
cych bezpieczenstwa ruchu drogowego” podano, ze nie okre§lono, jakg role w przyszltym
systemie gromadzenia i wykorzystania informacji na temat BRD bedzie odgrywalo Pol-
skie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Do tej pory ta rola nie zostala
okres§lona, choc¢ tocza sie obrady w ramach zespotu powolanego przy Krajowej Radzie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Inne dziatania w zakresie BRD - ogélnopolskie badania zachowan uczestnikow ruchu
drogowego. Projekty byly realizowane dla Ministerstwa Infrastruktury, zlecone przez
Sekretariat Krajowej Rady. Przez péttora roku pracownicy instytutu na réznych dro-
gach powiatowych i gminnych oceniali, jak zachowuja sie kierowcy. Badania byly bardzo
wazne z punktu widzenia zmian i tendencji. Wiemy, ze 2017 r. zakonczy! sie lepszym
wynikiem, jesli chodzi o liczbe wypadkéw $miertelnych. Warto wiedziec, dlaczego tak sie
stalo. Czy zmienila sie Srednia predkosc, z jaka jezdza kierowcy? Czy wiecej osob zapina
pasy? Monitorowanie zachowan jest bardzo wazne dla proby oceny, co spowodowato
zmniejszenie liczby wypadkow. Ktore dziatania byly najbardziej skuteczne dla zmniej-
szenia liczby ofiar? Inne dzialania — dzialalno$¢ popularyzatorska. Od 25 lat wydajemy
kwartalnik ,,Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego”. W materialach otrzymali$cie panstwo
dotaczony jeden z numerow. Jest to jedyna tego typu publikacja na rynku. Prowadzimy
seminaria, szkolenia, konferencje, pikniki naukowe, w ktorych bierzemy udziat. Uczest-
niczymy w takich wydarzeniach jak Swiatowy Dzien Pamieci Ofiar Wypadkéw Drogo-
wych, wspolnie z policja, ze stuzbami mundurowymi, Krajowa Radg Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Ostatnie zdjecie to slajd z obchodéw w listopadzie zeszlego roku.

Podsumowanie. Szanowni panstwo, chcialbym zwrdéci¢ uwage na kilka powaznych
kwestii, nad ktorymi warto sie zastanowi¢ z punktu widzenia infrastruktury, transportu,
a ktore dostrzegam z perspektywy I'TS. Po pierwsze, referencyjna baza danych, o ktérej
juz méwilem.

Po drugie, rozwqj elektromobilnosci a import uzywanych pojazdéw do Polski. Musimy
pamietaé o tym, ze niezaleznie od rozwoju i budowy polskich pojazdéow elektrycznych,
majac za sgsiadéw kraje o rozwinietej motoryzacji, mozemy spodziewac sie, ze pojazdy
wycofywane z silnika diesla zaczng zalewaé nasz kraj. Trzeba zastanowi¢ sie nad syste-
mowym podejsciem do zatrzymania tych pojazdow, o ile ich stan techniczny jest niewy-
starczajacy. Jest to kwestia usuwania filtrow DPF, cofania licznikow. Skala zjawiska juz
dzi§ jest duza, bo rocznie do Polski importujemy ok. miliona samochodow uzywanych.
Nie chciatabym, zeby w przyszitosci w Polsce byly pojazdy elektryczne i pojazdy diesla,
ktore przyjechaly z zagranicy.

Po trzecie, brak wiarygodnych danych o transporcie jako zrédia wiedzy w negocja-
cjach z krajami UE. W instytucie zrodzil sie pomyst powotania Obserwatorium Trans-
portu Drogowego na wzoér Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, tak zeby
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rzad byl wyposazony w narzedzia, zobiektywizowane dane odnoszace sie do pewnych
probleméw. Kiedy nasze stanowisko jest prezentowane w Brukseli, mogliby$émy pode-
przec je konkretnymi danymi. Tego nam caly czas brakuje. Obecnie dysponujemy danymi
pozyskiwanymi od stowarzyszen przewoznikéow. Przewoznicy nie wszystkimi danymi
chceg sie dzieli¢ i nie musza. W tym zakresie jest deficyt informacji wspierajacych nasza
argumentacje w sporach na poziomie miedzynarodowym.

Po czwarte, problem zlej jakosci samochodowych czesci zamiennych. Kiedy przyste-
powaliSmy do UE, zostala przygotowana dyrektywa, ktorej zalagcznikiem miala by¢ lista
z wyspecyfikowanymi czeSciami podlegajacymi obowiazkowej certyfikacji i weryfikacji.
Ta lista od siedmiu lat nie powstala, a jednocze$nie dyrektywa zablokowala mozliwos¢
wprowadzenia wewnetrznych obostrzen. Dzi$ nie wiemy, jakiej jakoSci czeSci zamienne
sg montowane w pojazdach. Nie mowie o elementach karoserii, ale o klockach hamulco-
wych, tarczach hamulcowych, elementach zawieszenia.

Problem zostal dostrzezony przez ministerstwo wlaciwe do spraw gospodarki. Jesz-
cze w poprzedniej kadencji Sejmu podejmowane byly proby rozwigzania tego problemu,
rowniez w obecnej kadencji w ramach zespolu motoryzacyjnego przy pani minister Emi-
lewicz. Konkretnej konkluzji w kwestii rozwigzania problemu ciagle brakuje.

Po piate, warto zwrdéci¢ uwage na niewykorzystany potencjal rzeczoznawcow zawo-
dowych. Sg oni doskonalym uzupelnieniem i poérednikiem pomiedzy kompetencjami
diagnosty na stacjach kontroli pojazdow a specjalisty, naukowca, eksperta z takich insty-
tutéow jak ITS. To srodowisko warto zaangazowac i wykorzystaé. Samo jest zaintereso-
wane i dojrzalo do tego, zeby dzialanie bylo bardziej sformalizowane.

Po széste, badania wyprzedzajace, czyli rozwiazywanie biezgcych problemow trans-
portu, takich jak cofanie licznikow, usuwanie filtrow DPF. Za kilka dni przekazemy
Ministerstwu Infrastruktury opracowanie stanowigce propozycje rozwigzania problemu
usuwania filtrow czastek statych w pojazdach. Brakuje dziatan wyprzedzajacych, jesli
chodzi o badania techniczne pojazdéw. Prosze zwrocié¢ uwage, jak duza rewolucja doko-
nala sie w ostatnim czasie w zakresie o§wietlenia pojazdéw — od zwyklego oSwietlenia,
przez ksenonowe, laserowe, diodowe, LED, do o§wietlenia do$wietlajgcego zakrety. Sta-
cje kontroli pojazdow nie sg w stanie weryfikowac tego typu o§wietlenia. Rolg instytutow
badawczych, w tym ITS, jest przygotowanie takich rozwigzan. Jesli pojawi sie pojazd
elektryczny, nie wiem, czy diagnosta ma §wiadomo§$¢, z jakimi napieciami moze mieé
do czynienia.

Tego typu dzialania powinny by¢ wykonywane. OczywiScie jesteSmy chetni je robic,
ale wymagaja one finansowania i pewnego budzetu.

Chcialbym podziekowaé za uwage. Jesli pan przewodniczacy wyrazi zgode, mam
czterominutowy Kklip, ktéry podsumowuje dzialalno$é instytutu. Jesli jest zgoda pana
przewodniczacego, pozwole sobie go wyswietlic.

HInstytut Transportu Samochodowego to nowoczesny oSrodek badawczo-rozwo-
jowy, ktory od 65 lat kompleksowo zajmuje sie problemami transportu samochodowego.
Oferta naukowo-badawcza instytutu dotyczy obszaréw, ktore sg szczegodlnie istotne dla
planowania i realizacji polityki panstwa, ktorych wykonanie jest konieczne dla zapew-
nienia m.in. bezpieczenstwa publicznego oraz poprawy jakosci zycia obywateli. Dostar-
czanie rzetelnej wiedzy na temat zagrozen na drogach i skutecznych dzialan prewencyj-
nych to element misji instytutu.

W dorobku instytutu znajduje sie wiele krajowych i miedzynarodowych projektow
badawczych finansowanych ze §rodkéw UE, nawigzujacych w swojej tematyce do waz-
nych probleméw w ruchu drogowym, na przyktad alkohol, narkotyki, urzadzenia zabez-
pieczajace, mtodzi kierowcy, piesi, rowerzysci, starsi uczestnicy ruchu. ITS prowadzi
badania naukowe z zakresu wplywu inteligentnych systemow transportowych na zdol-
no§¢ kierowcow do prowadzenia pojazdu. Instytut to wiodaca jednostka badawcza
w zakresie problematyki kosztow, efektow ekonomicznych oraz prognoz rozwoju trans-
portu samochodowego i przewozu ladunkéw w Polsce, a takze przewozéw wykonywa-
nych przez polski transport samochodowy poza granicami kraju.

Instytut jest jedynym niezaleznym o§rodkiem badawczym w Polsce i jednym z kilku
oSrodkow w Europie wyposazonych w kompletng aparature odpowiadajaca aktualnym
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wymaganiom sluzacym do pomiaru emisji zanieczyszczen we wszystkich kategoriach
pojazdéw, ktore podlegaja badaniom homologacyjnym. Instytut wykonuje prace nauko-
wo-badawcze i eksperckie w zakresie homologacyjnych badan typu pojazdu i jego wypo-
sazenia oraz czeSci. Homologia to proces, w wyniku ktérego nowy typ pojazdu zostaje
dopuszczony do ruchu.

Instytut realizuje dzialania z zakresu diagnostyki samochodowej odnoszace sie do dia-
gnostycznych badan pojazdow transportu drogowego, badan urzadzen diagnostycznych,
szkolenia diagnostow, stacji kontroli pojazdow. Instytut stanowi centrum ustug motory-
zacyjnych dla osob niepelnosprawnych oraz ogolnopolski system informacyjny, ktorego
beneficjentami sg przede wszystkim kandydaci na kierowcow, kierowcy i pasazerowie
z niepelnosprawno$ciami.

Instytut realizuje prace zwigzane z certyfikacjg zawodowg osob, procesem egzamino-
wania i wydawania certyfikatow kompetencji zawodowych dla przewoznikéw drogowych,
certyfikacjg wyrobéw motoryzacyjnych, w tym przyrzadow i urzadzen diagnostycznych,
czesci zamiennych oraz plynéw eksploatacyjnych. ITS oferuje ustugi w obszarze inzynie-
rii materialowej i mechaniki, poczawszy od analizy mikrostrukturalnej, poprzez badanie
podstawowych parametréw mechanicznych za pomocg maszyn wytrzymatosciowych, az
do oceny calych struktur i elementow.

Przez 65 lat istnienia ITS wspottworzy! historie polskiej motoryzacji. Od poczatku
lat 50. XX w. do dnia dzisiejszego w instytucie wykonano badania techniczne tysiecy
samochodéw osobowych, ciezarowych, motocykli, autobuséw i innych pojazdéw, ktore
sg czeScig unikatowych zbiorow bibliotecznych i archiwalnych. Ksiegozbior stanowi
jeden z bogatszych specjalistycznych zbioré6w w Polsce”.

Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo panu profesorowi za bardzo ciekawy material, syntetyczny, ale pogte-
biony.
Otwieram dyskusje. Je§li macie panstwo uwagi, pytania, spostrzezenia, wnioski,
to bardzo prosze. Prosze o zglaszanie sie, przedstawianie.
Prosze uprzejmie.

Prezes Stowarzyszenia Forum Recyklingu Samochodéw Adam Malyszko:
Dziekuje bardzo. Adam Malyszko — Stowarzyszenie Forum Recyklingu Samochodow.
Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, chcialbym poruszy¢ temat samocho-
dow po powaznych uszkodzeniach, samochodéw spalonych w wypadkach §miertelnych.
Z samochodu nic nie zostaje, a na drugi dzien jezdzi on po polskich drogach. Czy nie
udaloby sie przy pomocy rzeczoznawcow i zmiany prawa kierowaé takiego pojazdu
po kolizji na wykonanie dodatkowej opinii, czy pojazd nadaje sie do naprawy? Zgodnie
z polskim prawem karoseria nie moze by¢ wymieniona. Jesli rzeczoznawca stwierdzitby,
ze w samochodzie musi by¢ wymieniona karoseria, to oznaczaloby, ze samochdd nie
nadaje sie do naprawy. Samochéd nie zostatby powtérnie zarejestrowany.

Jest to zrédto ogromnej patologii. Pokazywatem w Sejmie porsche sprzedane za 100
tys. zl, catkowicie spalone, jako Zrédio dokumentow do rejestracji pojazdu kradzionego.
Mamy juz gotowe rozwigzania. W 2002 r. byto juz przygotowane, choé¢ nie zostalo wdro-
zone §wiadectwo oryginalnoéci pojazdu. Warto do tego wrocic. Czes§¢é samochodow skla-
dana jest z dwoch odrebnych polowek, co wida¢ przy demontazu.

Dziekuje bardzo. W przypadku zainteresowania tym tematem stowarzyszenie jest
do dyspozycji. Mamy przygotowane konkretne rozwigzania we wspolpracy z Komenda
Stoteczng Policji.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Prosze o kolejne zgloszenia.

Pan Zdzistaw Sudot.

Dyrektor Biura Ruchu Drogowego Komendy Glownej Policji Zdzislaw Sudol:
Zdzistaw Sudot — dyrektor Biura Ruchu Drogowego. Odpowiem na postawione pytanie.
Jesli policjant zatrzymuje dowod rejestracyjny pojazdu, ktory zagraza bezpieczenstwu
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albo uczestniczyl w powaznym zdarzeniu, to na dole znajduje sie rubryka - ,,dodat-
kowe skierowania”. Wowczas pojazd przechodzi kompleksowe badania. Policjant nie
ma wplywu na cigg dalszy postepowania. To stacja diagnostyczna i diagnosta bedzie
decydowal o tym, czy dopuszcza pojazd, czy nie. Policjant na miejscu zdarzenia kieruje
pojazd na dodatkowe badania.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze o nastepne zgloszenia. Pan posel, prosze bardzo.

Posel Mirostaw Suchon (N):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie dyrektorze, Wysoka Komisjo, po raz
kolejny obserwuje dziatalnosé ITS i jestem pod wrazeniem dynamicznego rozwoju, ktory
w ostatnich latach ma miejsce. W kwestiach zwigzanych z bezpieczenstwem, szeroko
pojetym interesem panstwa w zakresie pojazdéw ITS duzo robi.

Chciatbym poruszy¢ temat uprawnien instruktorow nauki jazdy, oSrodkow szkolenia
kierowcow. Czytamy w prasie specjalistycznej refleksje na temat poziomu wyszkolenia
polskich kierowcow. Nie mowie o aspekcie egzaminowania, tylko o tym, co jest wcze-
$niej, czyli o szkoleniach. Wiem, ze panstwo podejmowali dzialania, zeby jakoS¢ szkole-
nia polskich kierowcow podnosi¢. Czy majg panstwo nowe pomysly, zeby nie nakazem,
ale dobrym przykladem, wiedza, wzbogacac osrodki ksztalcenia kierowcow i tym samym
wplywaé na bezpieczenstwo na polskich drogach? Wszyscy widzimy, ze potrzebujemy
glebszej refleksji w odniesieniu do zagadnienia mtodych kierowcow. Jest to grupa, ktora
najczesciej powoduje zdarzenia na drodze. Czy majg panstwo nowe koncepcje? Czy pra-
cujecie nad tym waznym zagadnieniem?

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie ministrze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Na kanwie prezentacji mam prosbe o kilka zdan komentarza w kwestii pozycji ITS
w relacji do projektowanej reformy instytutow naukowo-badawczych. Wypowiem sie
jako czlonek rady instytutu od roku. Ostatnio odbyla sie bardzo ciekawa prezentacja,
ktora pokazywata pozycje ITS w ramach projektowanej reformy catego zaplecza nauko-
wo-badawczego, w ktérym ITS odgrywa istotng role. Warto na posiedzeniu Komisji
Infrastruktury przedstawi¢ komentarz w tej sprawie. Poprosze pana dyrektora o krotka
informacje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Prosze bardzo, pan przewodniczacy.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego
Piotr Litwinski:
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Piotr Litwinski — przewodniczgcy Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu
Drogowego.

Szanowni panstwo, organizujemy dwa razy do roku konferencje z udzialem inspek-
¢ji transportu samochodowego, policji na temat bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Jesli za dyskusja nie idg czyny, to niewiele pomaga w zakresie bezpieczenstwa. Podam
przyklad, jak zorganizowane jest w Polsce szkolenie kierowcow. Kierowcea, ktory chece
otrzymac prawo jazdy kategorii C, czyli na samochéd ciezarowy, musi mie¢ prawo jazdy
kategorii B i zda¢ egzamin. Co zrobic, zeby mie¢ prawo jazdy kategorii B? Trzeba wyko-
rzysta¢ pewna liczbe jazd i zglosic sie do egzaminu. Jesli kierowca zda egzamin teore-
tyczny, przystepuje do praktycznego. Jesli zda egzamin praktyczny, uzyska prawo jazdy
kategorii B. Niektorzy nawet nie odbierajg prawa jazdy kategorii B z wydzialu komu-
nikacji, zeby nie ponosi¢ podwdjnych kosztow, tylko od razu zglaszajg sie, aby zrobic
prawo jazdy kategorii C. Jesli kierowca zda egzamin na prawo jazdy kategorii C, przycho-
dzi do przedsiebiorcy z aktualnymi badaniami lekarskimi, psychologicznymi. Czy mam
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mu powierzy¢ ciezarowke 40-tonowa i pusci¢ go za granice? Przeciez on ma dokumenty
potwierdzajgce kwalifikacje.

Jest tez drugi problem. W poprzedniej kadencji wadliwie uregulowano te kwestie.
Kiedy$ prawo jazdy kategorii C mogta otrzymac osoba, ktora posiadata prawo jazdy kate-
gorii B i co najmniej trzyletni okres praktyki w kierowaniu pojazdami objetymi katego-
rig B. Teraz nie musi mie¢ zadnej praktyki. Zaniedbano szkolenia, o ktére walczyliSmy
12 lat. ZabiegaliSmy o to, zeby przywroci¢ zawod kierowca mechanik w szkole Srednie;j.
Cudem nam sie to udato. Jesli chodzi o kategorie C, ma to wrécic dopiero w 2019 r.

Kolejny temat. Poniewaz brakuje kierowcow, przedsiebiorcy przyjmuja kazdego, kto
okaze stosowne dokumenty. Samochody stoja pod ptotami. W transporcie miedzynaro-
dowym jezdzi 208 tys. aut, a wydano100 tys. swiadectw kierowcy dla obcokrajowcow
- Bialorusinéw, Moldawian, Ukraincéow. To §wiadczy o tym, ze potowe kierowcow sta-
nowig obcokrajowcy.

Jak sprawdzic¢ takiego czlowieka, ktory przyjechat z Ukrainy i chee jezdzi¢? Glosno
moéwi sie o tym, ze na Ukrainie prawo jazdy kupuje sie na bazarach. Jest to ogromna
patologia, z ktorg trzeba walczy¢ systemowo. Trzeba uzgodnié¢, kto ma przeszkolic
tego kierowce. Jesli kto§ pokazuje prawo jazdy, trudno podejrzewac kazdego, ze kupit
je na bazarze. Sam mam firme transportowsg i trzech takich kierowcéw wyrzucilem.
Mam ten komfort, ze prowadze osrodek szkolenia i zanim zatrudnie kierowce, prosze
instruktora, zeby zbadal, co potrafi kandydat. Mozna zorientowac sie, czy taki czlowiek
kiedykolwiek jezdzil ciezar6wka.

Pan profesor wspomnial rowniez o bezpieczenistwie w transporcie. Prosze panstwa,
o czym moéwimy. Kto sie tym przejmuje? Kto buduje parkingi? Kto buduje hotele?
Ale zakazy sie wydaje. Nie wolno spa¢ w kabinie, a gdzie kierowca ma spa¢, skoro nie
ma hoteli. Rumuni nie $pia w kabinie. Majg Spiwory i §pig w naczepie. Kierowcy nie
wolno spa¢ w kabinie, cho¢ ma tam bardziej komfortowe warunki. Na naczepie moze
spac. To nikomu nie przeszkadza. Gdzie kierowca ma spac, jesli jest przepis, ktéry mu
zabrania spa¢ w kabinie? Zrébmy po drodze miejsca noclegowe, hotele, parkingi.

Prosze mi pokazac jeden parking strzezony. Jechaliémy kiedys$ do Brukseli przez Belgie.
Po drodze nie bylo ani jednego parkingu strzezonego, ani jednego hotelu. Gdzie ten kie-
rowca ma wjechac? Przeciez nie pojedzie do centrum Paryza tirem, zeby poszukaé hotelu.
Jak zabezpieczy¢ tadunek, ktory jest na pojezdzie? Ubezpieczyciel nie bierze odpowie-
dzialnoéci za tadunek pozostawiony bez opieki. Gdyby byt parking strzezony, kierowca
by sobie spokojnie wjechal, poszed! do hotelu, przespalby sie jak cztowiek i na drugi dzien
przystapiltby do pracy, do bezpiecznej pracy. Trudno wymaga¢, a nic nie dawac.

Jestem przedsiebiorcg 40 lat i nauczylem sie, ze jesli wymagam od ludzi, to najpierw
musze im dobrze zapltaci¢. Jak im nie zaplace, to nie wymagam.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze bardzo.

Pelnomocnik do spraw legislacyjnych zarzadu Zwiazku Miast Polskich Marek Wojcik:

Panie przewodniczacy, panstwo poslowie, szanowni panstwo, Marek Wojcik — Zwigzek
Miast Polskich. Przyznam szczerze, ze nie zamierzalem zabraé glosu, ale mgj przedméwca
zmobilizowal mnie do tego, zeby to uczyni¢, poniewaz poruszyt niezwykle istotny temat
dotyczacy ksztalcenia kierowcow. To jest dzisiaj narodowy problem Polski, ktéra skupia
prawie 1/4 transportu calej Unii Europejskiej. Nasze przedsiebiorstwa majg taki zasieg.
Jest to rzeczywiScie duzy problem. Przylaczajac sie do prosby, ktorg méj przedmowca
przedstawil, oSmielam sie prosi¢ panstwa o wsparcie dla inicjatyw, ktore sie pojawity,
w ktorych uczestniczg samorzady terytorialne, aby mozna bylo w podstawach progra-
mowych szko6t branzowych I stopnia uwzgledniaé elementy ksztalcenia dla kategorii C,
szkot branzowych II stopnia elementy ksztalcenia dla kategorii C plus oraz kategorii
D. Kwalifikacje uzyskiwaliby ludzie poza szkolg i po osiagnieciu odpowiedniego wieku
- 21 lat dla kategorii C plus i 23 lata w odniesieniu do transportu turystycznego.
Rozwigzanie tego problemu spowoduje, ze wroci zainteresowanie mlodziezy ksztal-
ceniem na kierunkach, ktore konczy¢ sie bedg uzyskaniem tytulu mechanika kierowcy
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czy kierowcy. Bedziemy mieli ponownie kilkaset klas ksztalcacych na tych kierunkach
w Polsce. Wedlug mojej wiedzy obecnie jest 115 takich klas w szkotach, w ktoérych nie
mozna ksztalci¢ kierowcow na kategorie C, C plusi D. Jest zakaz i ci ludzie nie uzyskuja
kwalifikacji.

Stad prosba do panstwa o to, aby poprze¢ nasze dziatania. Sg to gléwnie dzialania
przedsiebiorcow. Nie chce przypisywac sobie czyichs zastug. Sa to dziatania przedsiebior-
cow skupionych w organizacjach przedsiebiorcow transportu zbiorowego, ciezarowego,
towarowego. Samorzady terytorialne popieraja te inicjatywe.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Myséle, ze czas na odpowiedzi. Poprosze pana profesora o zabranie glosu.

Dyrektor ITS Marcin Slqzak:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, niezaleznie od komentarzy, ktore zostaly
wygloszone, zanotowatem dwa pytania skierowane bezposrednio do instytutu. W innych
obszarach nie czuje sie uprawniony do wypowiadania sie. Sg to z pewnoScig pouczajace
spostrzezenia i do wykorzystania w pracach, w ktorych bedziemy brali udziat.

Chcialbym odnies¢ sie do pytania pana posta Suchonia odno$nie do edukacji i pomy-
slow instytutu w tej mierze. Przyznam, ze instytut od wielu lat stara sie forsowac jeden
pomysl, ktory poprawilby jakosé osrodkow ksztalcenia. To, co prezentowalem, zwane jest
dobrowolng certyfikacja oSrodkéow ksztalcenia kierowcow, certyfikacja egzaminatorow,
certyfikacjg wykladowcow, ale nie w formie przymusu. Kilka lat temu mieliSmy pomysl,
zeby uzyskanie certyfikatu dawato dodatkowe mozliwoSci czy ulatwienia, na przyktad
zwigzane z nadzorem przez starostwa powiatowe. Posiadanie takich dokumentéw
mogloby ulatwia¢ organom nadzorczym ocene dzialania takiej jednostki. Od wielu lat
staramy sie do tego naklaniaé¢, natomiast nie spotkalo sie to do tej pory z cieplym przy-
jeciem. Trzeba p6js¢ w kierunku jakosci i certyfikacji.

Wyjaénie, na czym polega certyfikacja. Nie chodzi o sam dokument, ktory nazywa sie
certyfikatem. Jest to system oceny zgodnosci regulowany ustawowo. Polskie Centrum
Akredytacji dokonuje weryfikacji takich jednostek jak ITS. Jest zatem gotowy system
oceny jako$ci réznych rodzajow dzialalnosci. On réwniez nadawalby sie do szkolenia
ijest gotowy do zaimplementowania. Musialaby by¢ wola, zeby sprobowaé pj§é w tym
kierunku. Nie nalezy stosowac¢ nakazu, ze od pewnego momentu wszystkie osrodki
musza posiadaé certyfikaty. Jesli chcialyby uzyskaé¢ dodatkowe uprawnienia albo kom-
petencje, musialyby sie takim dokumentem wykaza¢. Nadzor bylby przekazany gdzie
indziej — do jednostek, ktore potem takze sa nadzorowane i audytowane. To jest nasz
pomysl, jak mozna to zrobié.

Kilka lat temu przeprowadzona byla reforma egzaminowania. Nie mam wiedzy, czy
oceniono jej skutecznosc, czy dzialania byly podjete w dobrym kierunku. Mysle, ze jest
wiele do zrobienia.

Odpowiadajac na drugie pytanie, pana przewodniczacego Jerzego Polaczka, odno§nie
do reformy instytutow, prosze panstwa, rownolegle w parlamencie tocza sie prace nad
reformg obejmujaca czesc instytutéw nadzorowanych gléwnie przez ministra wlasci-
wego do spraw gospodarki. Chodzi o Sie¢ Badawcza tukasiewicz. W Polsce dziata 114
instytutéw badawczych w réznych obszarach. do Sieci Badawczej Lukasiewicz zostato
zakwalifikowanych 38 instytutow. Instytut Transportu Samochodowego nie wchodzi
do tego grona, zatem ta reforma nas nie dotyczy. Z punktu widzenia instytutu trudno
powiedziec, czy to dobrze, czy zle. Zobaczymy, jakie beda finalne rozwigzania. Instytut
stawia na $cislg wspolprace z parlamentem i resortem jako naturalne zaplecze meryto-
ryczne, a niekoniecznie z gospodarka. OczywisScie musimy duza czesé¢ Srodkéw zarobié
na swoje utrzymanie i w tym sensie jesteSmy blisko gospodarki, natomiast bezposredni
kontakt mamy z departamentami resortu infrastruktury, a nie gospodarki. Wspoétpraca
z resortem gospodarki ogranicza sie do $cisle administracyjnej, cho¢ jest Departament
Innowacji, ktory pewne kwestie stara sie forsowac.

Rola tworu, ktoéry powstaje, jest bardziej nakierowana na wspotprace z gospodarka.
Ja upatruje miejsce instytutu blisko Ministerstwa Infrastruktury. Przy Ministerstwie
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Infrastruktury zostaly trzy instytuty: Instytut Transportu Samochodowego, Instytut
Badawczy Drog i Mostéw oraz Instytut Kolejnictwa, czyli instytuty transportowe.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy sg jeszcze jakie$ uwagi? Czekam, az kto§ wywola temat wstydli-
wych statystyk dotyczacych kosztow wypadkow, Smiertelnosci. Méwimy o tym rokrocz-
nie w Sejmie i nad tym ubolewamy. Odnotowujemy pewne sukcesy, ale ciggle statystyki
sg dla nas niekorzystne i wstydliwe w poréwnaniu do innych krajéw UE. Poprosze
o kilka zdan na ten temat i o roli instytutu w tej materii. To jest zagadnienie najblizej
nas wszystkich. Kolizje drogowe, ogromne straty z tego tytutu to tematy obchodzace
nas wszystkich. Co mozemy zrobic, aby poprawic sytuacje? Dane sg ciagle przerazajace.
Bardzo prosze, pan Konrad Romik.

Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Konrad Romik:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Dziekuje za wywolanie tego tematu. Oczywi-
Scie rezerwujemy sobie odpowiedni czas na przekazanie raportu o stanie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, kiedy bedziemy bardzo szczegétowo rozmawiac na ten temat.
Odniose sie do tematu, ktéry wywolal pan dyrektor Slezak, czyli powolania zespotu ds.
gromadzenia i przetwarzania danych. Podstawg powolania tego zespotu jest realizacja
wnioskéw pokontrolnych NIK, ktéra jednoznacznie wskazywala, ze system gromadzenia
i przetwarzania danych jest rozproszony.

Naszg intencja jest, aby nie tylko doprowadzi¢ do uspdjnienia metodologicznego gro-
madzenia i przetwarzania danych, ale przede wszystkim ich wykorzystania w sposob
najbardziej doglebny z mozliwych, aby moc realizowaé z punktu widzenia rady i innych
zaangazowanych instytucji w poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego projekty jak
najbardziej dopasowane do problemu, aby ograniczac liczbe zdarzen drogowych i wypad-
kéw drogowych. Wiaze sie to oczywiscie z ograniczeniem kosztéw spoleczno-ekonomicz-
nych wypadkow drogowych.

Prowadzona przez nas od 2012 r. analiza kosztéw spolecznych wypadkéw drogowych
pokazuje, ze oprocz zysku spolecznego, czyli ograniczenia liczby wypadkéw drogowych,
przeklada sie to na bezpoSrednie zmniejszenie strat ekonomicznych panstwa. Zgodnie
z ustawg — Prawo o ruchu drogowym szczegélowg analize dotyczaca kosztow szacowa-
nia w ramach najlepszych mozliwych metodologii i praktyk, ktore stosujemy od wielu
lat, przygotujemy w perspektywie 2019 r. Bedziemy mieé najlepszy material badawczy,
rowniez pod wzgledem spojrzenia na fluktuacje kosztéw spolecznych dopasowanych
do rozwoju gospodarczego. Sa to bowiem rowniez koszty gospodarcze, dla przewoznikow,
innych podmiotow gospodarczych. To réwniez bierzemy pod uwage.

Konieczne jest podejscie bardziej wnikliwe, glebsze dochodzenie do przyczyn zdarzen
drogowych i taczenie dostepnych danych, aby proponowa¢ efektywne projekty napraw-
cze. Temu ma to stuzy¢.

Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Byly jeszcze zgloszenia. Prosze sie przedstawic.

Przedstawiciel Polskiej Izby Motoryzacji Andrzej Walewski:

Andrzej Walewski — Polska Izba Motoryzacji. Reprezentuje srodowisko certyfikowanych
rzeczoznawcow samochodowych. Bardzo dziekuje panu profesorowi Slezakowi, ze zwro-
cil uwage w swojej prezentacji na role niezaleznych rzeczoznawcow. Instytut Transportu
Samochodowego jest kolejng instytucja, ktéra zwraca na to uwage. Marginalizowanie
roli niezaleznego eksperta w calym procesie przeklada sie na stan techniczny pojazdéw
i bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zwracamy uwage, ze na skutek braku ustawowych
regulacji, ktére powinny naszym zdaniem zostac¢ przedstawione przez resort infrastruk-
tury, Departament Transportu Samochodowego, pod ktéry podlegamy, brak jest wytycz-
nych i zadan przypisanych tej grupie. Nasze srodowisko nie moze sie rozwijac, kurczy
sie. Chcieliby$émy zmienic ten stan rzeczy. Polska Izba Motoryzacji ma pewien pomyst,
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ktory byt juz przedstawiony. Bedzie dyskutowaé na ten temat. Liczymy na wsparcie
i szybkie usystematyzowanie procesu.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
W imieniu Komisji moge powiedzieé¢, ze jesteSmy tym zainteresowani. Je§li trzeba
dokona¢ zmian legislacyjnych, to prosimy o sugestie. Pani dyrektor jest zorientowana
we wnioskach ptynacych do resortu w tym zakresie.

Zastepca dyrektora departamentu MI Aldona Wieczorek:
Tak, jak najbardziej. Jesli chodzi o wnioski, ktére sg formutowane przez rzeczoznaw-
cow, nie tylko nasz departament i Ministerstwo Infrastruktury jest w to zaangazowane.
Z ostatnich informacji, ktorymi dysponuje, wynika, ze w najblizszym czasie zostalo
zaplanowane spotkanie z udzialem ministra Chodkiewicza. Sadze, ze do niego dojdzie.
Liczymy na to, ze ze strony Ministerstwa Finansow bedg rowniez przedstawiciele.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze bardzo.

Przedstawiciel PIM Andrzej Walewski:
Potwierdzam, ze mamy wyznaczony termin spotkania przez Departament Transportu
Samochodowego. Chetnie po tym spotkaniu podziele sie z panem przewodniczgcym
informacjami, co zostalo ustalone i na jakim etapie sa prowadzone prace.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze liczy¢ na to, ze zawsze znajdziemy czas na posiedzeniu Komisji, zeby poruszyé
kwestie zwigzane ze stanem bezpieczenstwa, ze zmniejszeniem liczby ofiar i strat spo-
tecznych. To jest dla nas wazne. Kazdy dobry pomyst musi by¢ przez Komisje analizo-
wany.
Prosze bardzo.

Pracownik Instytutu Transportu Samochodowego Anna Zielinska:
Anna Zielinska — Instytut Transportu Samochodowego. Odno$nie do pytania pana prze-
wodniczacego, co instytut robi, zeby bylo mniej tragedii na drodze i w kontekScie pan-
stwa uwag dotyczacych roli edukacji, chcialam zwréci¢ uwage, ze w 1999 r. w instytucie
zostal opracowany system tzw. prawa jazdy na probe, ktory w pewnym zakresie mial byé
wdrozony w czerwcu tego roku. Ten system oddzialuje na mtodych kierowcéw i bardzo
poprawia efektywnos$¢ szkolenia. Niestety, znowu ze smutkiem stwierdziliSmy, ze choé
jest to sposéb do zaimplementowania od zaraz, zostal odsuniety w czasie. To jedno z tych
dziatan, ktore instytut od wielu lat propaguje, ktore zostato uzgodnione i zaakceptowane
przez ustawodawece, ale do dzisiaj nie zostalo wdrozone. To powinien by¢ element duzego
systemu roznych dzialan. Cho¢ wiadomo, ze skuteczne, ciagle pozostaje niezrealizowane.
Nie zawsze to, co instytut propaguje, co ma poparcie w danych, analizach, w wiedzy
czerpane]j z doswiadczen innych krajow, jest wdrazane. Moze tu tkwi potencjal, ktory
pozwolitby nam poprawi¢ sytuacje w bezpieczenstwie.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze pan Piotr Litwinski.

Przewodniczacy OZPTD Piotr Litwinski:
Dwa stowa odnoénie do szkolen. Nie wiem, czy wszyscy panstwo jesteScie zorientowani,
ze w ogoble nie ma obowigzku szkoli¢ sie na kierowce. Mozna tylko podej$é¢ do egzaminu.
To zepsuto dwa lata temu. Dawniej kazdy, kto zdawal egzamin na prawo jazdy, mial
obowigzek skonczy¢ kurs na prawo jazdy, a tzw. egzamin eksternistyczny mogli zdawaé
tylko niektorzy — absolwenci szk6l samochodowych czy podobnych. Teraz kazdy moze
podchodzi¢ do egzaminu eksternistycznie. Jak mozna w takiej sytuacji mysle¢ i méwic
o bezpieczenstwie? Zdaje sie testy, ktore kazdy moze wyklika¢ w domu. W ciagu godziny
jest gotowy do egzaminu.
Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

O ile sie nie myle, to nie bylo dwa lata temu, tylko dawniej. Jeszcze w poprzedniej
kadencji Sejmu. Protestowaliémy przeciwko temu rozwigzaniu, ale strona spoleczna
byla bardzo zainteresowana tym, zeby istniata mozliwo§é podchodzenia do egzaminu
bez szkolenia.

Oczywiscie mozemy wrocic do tego tematu. Dobrze, ze pan o tym przypomina. Otrzy-
muje pytania od wojewo6dzkich osrodkéw ruchu drogowego odnoénie do szkolenia na pty-
tach antyposlizgowych. Pewne przepisy sa zawieszone. Chcialbym pozna¢ zdanie eks-
pertow w tej materii. Czy dobrze byloby powrdcié do tego obowigzku szkolenia mtodych
kierowcéw w trudnych warunkach? Niektére wojewddzkie oérodki ruchu drogowego
wybudowaly juz stanowiska do trudnych warunkéw jazdy. Bardzo niewielu kierowcow
z nich korzysta, a jesli korzysta, musi za to ptacic.

Moze nalezato dokonac przegladu zawieszonych przepisow, ktore byly przygotowane,
a nie zostaly wdrozone. Moze trzeba spowodowac, zeby szkolenia byly obowigzkowe.
To jest w interesie wszystkich — i kierowcow, i pasazerow. Chetnie zorganizuje nastepne
spotkanie komisji za jaki$ czas z panstwa udzialem i porozmawialiby§my o tym ponownie.

Prosze bardzo, pan poset Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (N):

Jedno pytanie, panie przewodniczacy. Panie dyrektorze, zauwazytem, ze ITS dziala row-
niez w sferze pojazdow dla os6b niepetnosprawnych, szkolen, przygotowania pojazdow.
W trakcie procedowania jest projekt ustawy, w rezultacie ktorej powstanie baza pojaz-
dow i oSrodkéw szkolenia. Te baze ma prowadzi¢ Przemyslowy Instytut Motoryzacji
(PIMOT). PIMOT réwniez prowadzi szkolenia dla osob niepelnosprawnych. Czy prze-
kazanie uprawnien do tworzenia tej bazy moze zaburzy¢ konkurencje na tym skromnym
rynku? Jesli kto§ prowadzi baze i jednoczes$nie szkoli, to w pewien sposob utatwia mu
sie dotarcie do oséb zainteresowanych. Baza oczywiScie jest potrzebna. Co do tego nie
ma watpliwo$ci. Pytanie, czy z uwagi na panstwa dzialalno§é nie byloby lepszym rozwia-
zaniem powierzenie tworzenia bazy nie komus, kto prowadzi szkolenia, kto bedzie w ten
sposob bardziej uprzywilejowany, tylko na przyktad ministerstwu wlasciwemu do spraw
zabezpieczenia spolecznego, ktore prowadzi sprawy osob niepelnosprawnych?
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Duzo sie dzieje w obszarze osob niepelnosprawnych. Dzisiaj bedziemy glosowac nad
ustawg. Osoba niepelnosprawna nie bedzie musiala optaca¢ egzaminu praktycznego,
jesli bedzie zdawata na swoim sprzecie. Do tej pory placila 50% kosztu egzaminu prak-
tycznego. W kolejce jest inna ustawa dotyczaca osob niedoslyszacych. Rowniez jest pro-
pozycja panstwa parlamentarzystéw, zeby podjaé prace legislacyjne w tej materii. Jest
to trudny problem. Nie wiem, jak to jest na Swiecie rozwigzywane. W pracach Komi-
sji mozemy skoncentrowac sie rowniez na osobach niepelnosprawnych iich dostepie
do uprawnien zwigzanych z prawem jazdy. Moze sg dobre do$wiadczenia w tej materii.
Prosze nas informowac. Chetnie o tym porozmawiamy.

Naszym celem jest, zebySmy otwierali rynek dla uzytkownikow, ale ksztalcili coraz
lepszych kierowcow. To jest kluczowa kwestia.

Prosze bardzo, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Aldona Wieczorek:

Chciatabym udzieli¢ odpowiedzi panu prezesowi Piotrowi Litwinskiemu, ktory poruszyt
problem szkolenia kierowcéw. Pragne nadmieni¢, ze Ministerstwo Infrastruktury jest
w trakcie przygotowywania projektu. Projekt zostal wypracowany przez zespol. Praw-
dopodobnie w marcu zostanie poddany dalszym pracom legislacyjnym. Jest na etapie
omawiania z ministrem Chodkiewiczem. Mamy wstepng zgode na dalsze procedowanie.
Wszelkie panstwa uwagi zwigzane ze szkoleniem wezmiemy pod uwage. Projekt bedzie
poddany szerokim konsultacjom zaréwno miedzyresortowym, jak i publicznym. Bedzie-
cie mieli panstwo mozliwo§¢é wypowiedzenia sie w tym temacie.

Tyle tytutem komentarza do uwag, ktore zostaly zgloszone.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan profesor, prosze bardzo.

Dyrektor ITS Marcin Slezak:

Panie przewodniczacy, chcialbym odpowiedzie¢ na pytanie pana posta Suchonia doty-
czace 0s6b niepelnosprawnych. Nie ukrywam, ze zakres oferty dla osob niepetnospraw-
nych ITSi PIMOT jest zblizony. Zgadzam sie, ze umiejscowienie bazy pojazdow w jednym
oSrodka stwarza lepsze mozliwoSci dotarcia do kursantéw. Szanuje dorobek naukowy
kolegow z Przemyslowego Instytutu Motoryzacji. Na podkomisji proponowalem, zeby
przenie§é ten zakres kompetencji do Biura Pelnomocnika ds. Oséb Niepelnosprawnych
albo do PFRON, aby zadna jednostka nie byla faworyzowana.

Wyrazilem swoje zdanie. Projekt zostanie poddany pod glosowanie. Stanowisko rzadu
jest jednoznaczne, wiec je szanuje.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Pan dyrektor prosit o glos.

Dyrektor Biura Ruchu Drogowego KGP Zdzistaw Sudol:

Panie przewodniczacy, je§li chodzi o szkolenie, z naszych obserwacji wynika, ze ludzie
mlodzi nie maja do§wiadczenia jazdy samochodem w trudnych warunkach. W pewnym
momencie tracg panowanie nad kierowanym pojazdem. Obserwujemy to w okresie ferii
zimowych. Ostatnio mieliSmy przyktad wypadku w woj. warminsko-mazurskim, kiedy
mloda dziewczyna, w wieku ok. 20 lat, stracita panowanie na prostym odcinku, wjechata
na drzewo i pie¢ osob zgineto na miejscu. Wszystkie sie spalily. Stad wynika potrzeba
szkolenia na plytach poslizgowych, zeby mtodzi ludzie mogli sprawdzi¢ swoje umiejetno-
Sci w przypadkach naglych, niespodziewanych. Zdarza sie jechac po §liskiej nawierzchni,
ktorej nikt sie nie spodziewal. Kierowca powinien umie¢ zapanowac nad pojazdem.
Jesli chodzi o dziatania policji, staramy sie dbac o bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
Realizujemy dzialania profilaktyczne, prewencyjne, informacyjne. Staramy sie docieraé
do obywateli. Staramy sie, zeby nasze patrole byly widoczne. Coraz wiecej stuzb ruchu
drogowego kierujemy na droge. W ubieglym roku bylo to ponad 4100 funkcjonariuszy
codziennie. W biezacym roku jest ich prawie 4350. Nasze dzialania wplywaja na stan
bezpieczenstwa w ruchu drogowych, cho¢ jak zauwazyl pan przewodniczacy, ciagle
wypadkoéw jest za duzo. Sadze, ze wspdlne dzialania przyniosa oczekiwane efekty.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ chcialby jeszcze zabrac glos? Jesli nie, to pieknie dziekuje,
panie profesorze, za material i bardzo ciekawe spotkanie. Uslyszeliémy duzo cennych
uwag i wnioskow.

Moze mogliby§my kiedy$ podjechac do instytutu? Jesli pan uzna, ze jest taka mozli-
woS$C 1 szansa, to chetnie byémy odwiedzili instytut.

Dyrektor ITS Marcin Sleak:

Serdecznie zapraszam. JesteSmy do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

18

Dziekuje bardzo panstwu. Zamykam posiedzenie Komisji.




