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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 186)

8 maja 2018 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postéw: Bogdana
Rzoncy (PiS), przewodniczgcego Komisji, oraz Stanistawa Zmijana (PO)
zastepcy przewodniczgcego, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury oraz prezesa Urzedu Transportu Kolejo-
wego na temat terminali na wschodniej granicy panstwa i dostepu do rynku
azjatyckiego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli, Radostaw Pacewicz wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspolpra-
cownikami, Mirostaw Andrzej Antonowicz czlonek zarzagdu PKP S.A. wraz ze wspo6lpracownikami,
Marek Olkiewicz wiceprezes zarzgdu PKP PLK S.A. wraz ze wspolpracownikami, Witold Bawor
czlonek zarzgdu PKP CARGO S.A. wraz ze wspoétpracownikami, Jacek Rutkowski prezes zarzadu
CARGOTOR Sp. z o.0., Zbigniew Tracichleb prezes zarzagdu PKP LHS Sp. z 0.0. wraz ze wsp6lpra-
cownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kesssel, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panstwa i od razu informuje,
ze pan minister Andrzej Bittel jest caly czas na sali plenarnej, dlatego na razie nie ma go
z nami. Ja tez za chwile bede musiat sie¢ tam uda¢, poniewaz jestem sprawozdawca. Jesz-
cze nie wiem, czy oglosze w zwigzku z tym krétka przerwe w obradach Komisji, czy tez
przekaze czasowo prowadzenie posiedzenia postowi Stanistawowi Zmijanowi, ktory jest
do tego przygotowany. Niestety, ale tak wyglada codzienna praca w parlamencie.

Szanowni panstwo, w imieniu prezydium witam na dzisiejszych obradach pana
dyrektora Tomasza Emiljana z Najwyzszej Izby Kontroli, witam pana Tomasza Buczyn-
skiego, dyrektora Departamentu Kolejnictwa w resorcie infrastruktury. Urzad Trans-
portu Kolejowego reprezentuje dzi§ wiceprezes pan Radostaw Pacewicz, w imieniu PKP
S.A. jest obecny czlonek zarzadu tej spotki pan Mirostaw Antonowicz. Serdecznie witamy
pana prezesa wraz z zespolem. Witam pana prezesa Zbigniewa Tracichleba z PKP LHS
Sp. z 0.0. Zdaje sie, ze pan prezes jeszcze nie dotarl, ale na pewno bedzie. Czy sa przed-
stawiciele PKP CARGO? Jeszcze stoja w kolejce do wejscia, ale to oznacza, ze sie pojawia
lada moment. Powiem tylko, ze zaprosiliSmy do udzialu w posiedzeniu pana Witolda
Bawora, czlonka zarzgdu PKP CARGO wraz zespolem. Zaproszenie otrzymali takze
przedstawiciele PKP PLK z panem prezesem Olkiewiczem. Tez za moment powinni
dotrzec na posiedzenie.

Szanowni panstwo, proponuje nastepujaca procedure. Poniewaz jest przygotowana
prezentacja, to na poczatek poprosimy pana prezesa Pacewicza o jej przedstawienie,
w tym czasie ja udam sie na sale plenarng i mam nadzieje, ze po wystgpieniu przed
Wysoka Izba, jeszcze w trakcie prezentacji powrdce na obrady Komisji wspdlnie z panem
ministrem Bittelem. Czy jest zgoda na taka procedure? Bardzo dziekuje.

W dzisiejszym porzadku znajduje sie tylko jeden punkt: informacja ministra infra-
struktury oraz prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na temat terminali na wschod-
niej granicy panstwa i dostepu do rynku azjatyckiego. Czy sg jakie$s uwagi do porzadku
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obrad? Nie ma uwag. Stwierdzam przyjecie porzadku dziennego. Bardzo prosze o przed-
stawienie prezentacji przygotowanej przez Urzad Transportu Kolejowego. W tej chwili
przekazuje prowadzenie posiedzenia Komisji przewodniczgcemu Zmijanowi, ze wzgledu
na fakt, iz mam zaplanowane réwnolegle wystgpienie na sali plenarnej. Dodam tylko
jeszcze, ze po prezentacji, kiedy rozpocznie sie runda pytan i dyskusja, powinienem juz
by¢ ponownie z panstwem, wspélnie z ministrem Andrzejem Bittelem.

Oddaje glos przewodniczagcemu Zmijanowi.

Przewodniczacy posel Stanistlaw Zmijan (PO):
Bardzo dziekuje. Postaram sie sprostac zadaniu. Czy przewodniczacy Rzonca udzielil juz
glosu panu prezesowi? Jesli nie zdolal tego uczynié, to robie to formalnie w tej chwili.
Panie prezesie, prosze o przedstawienie prezentacji.

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego Radostaw Pacewicz:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Radostaw Pacewicz, wiceprezes Urzedu Transportu
Kolejowego do spraw regulacji rynku kolejowego.

Szanowni panstwo, na wstepie pragne przeprosic¢ za nieobecno§é prezesa Ignacego
Gory. Wynika ona z jego innych obowigzkéw stuzbowych. Na dzisiejsze posiedzenie Komi-
sji Infrastruktury UTK przygotowal prezentacje na temat terminali na wschodniej gra-
nicy i dostepu do rynku azjatyckiego. WydrukowaliSmy ja w 30 egzemplarzach. MySle,
ze jest to wystarczajaca liczba. Chetni mogg ja pobra¢ ze stolika sekretariatu Komisji.
Mam nadzieje, ze z kazdego miejsca sali dobrze wida¢ slajdy wySwietlane na ekranie.
Jesli tak, to zaczynam prezentacje.

Wysoka Komisjo, jezeli w ogéle chcemy rozmawiac o dostepie do rynku azjatyckiego,
to na poczatku musimy sobie uswiadomic, iz podstawowa jednostka transportowa w han-
dlu zagranicznym jest kontener. WySwietlany slajd pokazuje, jak wyglada przeptyw kon-
tener6w na $wiecie, jego gtéwne kierunki. Najwiekszym graczem na tym rynku, jesli
chodzi o kontenery, po ktorym bardzo diugo nie ma nic, sg Chiny. W przypadku Chin
moéwimy o blisko 200 mln TEU. Wyjaéniam, ze TEU to odpowiednik dwudziestostopo-
wego kontenera. Oznacza to, ze w Chinach w ciagu roku jest obstugiwanych, czy tez
raczej odprawianych, 200 mln kontenerow. Zeby miec jakiekolwiek poréwnanie powiem,
ze w Polsce w calym 2016 r. bylo to 2,03 mIn TEU. Prezentowana mapa pokazuje gtéwne
szlaki tranzytowe przeplywu kontenerow. Najwiekszy z nich tgczy Azje z Ameryka Pol-
nocng, 24,6 min TEU. Drugi najbardziej liczacy sie szlak to polaczenie Europy i Azji,
tacznie 21,3 min TEU. Chciatbym zwrdci¢ panstwa uwage na jeden fakt, a mianowi-
cie na wzrost, jaki od 2010 r. nastapil w Grecji. P6zniej odniose sie do tej kwestii nieco
szerzej, a teraz powiem tylko, ze chodzi o to, iz port w Pireusie zostal przejety przez
Chinczykow, ktorzy mocno zaczeli inwestowac i przepuszczaé tamtedy duzo ruchu kon-
tenerowego.

Wysoka Komisjo, jesli spojrzymy na kolejny slajd, to zobaczymy, jak wygladaja wspot-
czesne szlaki, polgczenia morskie i ladowe Azji z Europg, w tym tzw. nowy jedwabny
szlak. Jak panstwo widzicie, mozliwych jest kilka alternatyw, od najszybszego szlaku
kolejowego do alternatywnych szlakéw morskich, poprzez Kanal Sueski, badz dookota
Afryki. Transport tg ostatnig drogg moze trwac nawet do 60 dni, szlak kolejowy nato-
miast to od 12 do 15 dni. Wyraznie widac, ze transport kolejg jest bardzo konkurencyjny
w przypadku towarow, ktorych termin przydatnosci do spozycia jest relatywnie krotki.
Jest to istotne, zwlaszcza w przypadku eksportu do Chin.

Dla o0s6b zajmujacych sie transportem najwieksze znaczenie majg zwykle dwa czyn-
niki. Pierwszy z nich to czas, a drugi to cena. Ceny, ktére pokazuje teraz panstwu
na ekranie, zwlaszcza te za transport morski, sg usrednione. W 2015 r. w wyniku wojny
pomiedzy armatorami, ktora zakonczyla sie ostatecznie nowymi aliansami na rynku,
ceny za fracht z Szanghaju do Europy oscylowaly zaledwie w okolicach 100 USD. W tej
chwili te ceny sie juz ustabilizowaly, Srednio gdzie§ na poziomie ok. 1000 USD. Jesli
patrzycie panstwo na cene za przewo6z kontenera z Chin do Malaszewicz, to chciatbym,
abyscie pamietali takze o tym, ze do kazdego takiego kontenera chinski rzad doplaca
ok. 2300 USD. Wszystko po to, aby zaktywizowac swoje zachodnie tereny, ktore sg znacz-
nie biedniejsze niz wschod Chin. Kwestia tego, jak dtugo bedzie prowadzona taka polityka
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w znacznym stopniu determinuje rozwdj i powodzenie idei nowego jedwabnego szlaku.
Naturalnie istnieje alternatywa w postaci transportu lotniczego, ale ceny sg w tym przy-
padku ok. 4 razy wyzsze niz w przypadku transportu kolejowego. Oczywiscie korzys$c
polega na znacznie krétszym czasie transportu.

Warto w tym miejscu wspomniec o jednej nowosci rynkowej, ktorej nie pokazaliémy
na slajdach. Mam na mys§li tzw. sky bridge. Jest to ustuga §wiadczona przez Zjednoczone
Emiraty Arabskie. Méwigc w skrocie polega ona na tym, ze kontener jest najpierw trans-
portowany z Chin do Dubaju, a stamtad wysyla sie go do docelowego kraju w Europie.
Ta ustuga coraz bardziej zyskuje na popularnosci.

Jak powiedzialem, czas to pienigdz i dlatego warto, aby$my przyjrzeli sie, w jaki spo-
sob ta zasada przeklada sie na koszty przewozu kontenera przy wykorzystaniu réznych
srodkow transportu. Zestawienie zostato przygotowane dla kontenera, ktory zawiera
towar o wartosci 1 mln dolaréw. Srednia warto$¢ towaru w kontenerze to ok. 150-170
tys. dolaréow. Nasz przyklad dotyczy wiec nieco drozszych towarow niz te, ktére zwykle
trafiaja do konteneréw. Jak panstwo mozecie zauwazy¢, kolej zaczyna by¢ konkuren-
cyjna, jezeli statek ptynie dtuzej niz 38 dni. Jesli uwzgledni sie dodatkowo oprocentowa-
nie kredytu przeznaczonego na zakup danego towaru, to kolej staje sie konkurencyjna
juz w sytuacji, kiedy transport statkiem potrwa 33 dni.

Wysoka Komisjo, jesli przygladamy sie inicjatywom zwigzanym z tzw. jedwabnym
szlakiem, musimy pamietac o jednej rzeczy. Bez wzgledu na to co zrobimy, albo czego nie
zrobimy na kolei, zawsze bedziemy znaczaca alternatywa dla transportu morskiego, ale
nigdy nie doprowadzimy do sytuacji, zresztg nawet nikt nie ma takich planéw, zeby kolej
osiggnela wiecej niz 10% udzialu w rynku przewozowym z Chin. Na slajdzie jest przed-
stawiona prognoza przewozoéw pomiedzy Chinami i Europa. Jesli wezmiemy pod uwage
pokazywany wcze$niej wolumen wymiany, czyli ok. 22 mln TEU, to okaze sie, ze tylko
same Chiny zamierzajg generowac ok. 15 mln TEU juz w 2020 r., z czego ok. 10% doce-
lowo ma by¢ transportowane koleja. W tej chwili udziat transportu kolejowego wynosi
ok. 7-8%. Istotna wiadomos$c jest taka, ze wiekszosc tego transportu przechodzi przez
przejScie graniczne w Dostyku. Drugie wazne przejécie to Zabaykalsk. Trzecie przejScie,
Erenhot, ma znaczenie marginalne, poniewaz tamta linia kolejowa nie jest zelektryfiko-
wana. Na mapie mozna dokladnie zlokalizowac podane przejscia. Leza one na granicy
z Kazachstanem, Mongolig i Rosja.

Szanowni panstwo, w latach 2013-2017 utworzono ponad 60 regularnych potaczen
kolejowych, ktére zlgczyly 38 chinskich miast z 36 miastami w Europie. W tej chwili
nie ma watpliwosci, ze najbardziej dostepna i najbardziej korzystna droga jest ta, ktora
konczy sie na naszej wschodniej granicy, czyli przy Malaszewiczach. Na znaczenie tego
szlaku wplywa zaréwno odleglosc, jak i wielkos¢ przeladunkéw, ale takze i to, ze Rosja,
Bialoru$§ i Kazachstan tworzg unie celng. Myéle, ze najlepszym przyktadem ilustrujacym
wzrost przewozow na tym korytarzu transportowym, beda dane jednego z polskich ope-
ratorow, ktory tam dziata. Wynika z nich, ze w 2013 r. obstuzyt on 42 pociagi, w 2014 r.
byto to 100 pociagow, w 2015 r. juz 460 pociggéw, w 2016 r. — 960 pociggdéw, a w roku
2017 az 1500 pociagéw.

Wysoka Komisjo, jedwabny szlak konczy sie na naszej wschodniej granicy. Bialo-
ru$ jest krajem tranzytowym i juz teraz musimy by¢ §wiadomi faktu, ze to co wchodzi
na Bialorus przez jej granice wschodnig nie znajduje ujscia w Polsce. Mozna powiedziec,
ze jesteSmy w pewien sposob objezdzani, co najlepiej obrazuje pokazywany slajd. Wiek-
sz0§¢ ruchu idzie obecnie przez Litwe i Lotwe, ale bardzo zyskuje na znaczeniu takze
obwod kaliningradzki. Zwracam panstwa uwage, ze coraz bardziej aktywnym graczem
na tym rynku staje sie Litwa. Dzieje sie tak, poniewaz jej celem jest przejecie oplat
z tytutu cel. Kiedys$ bylo to 25%, teraz jest 20%. Tyle z tytulu obstugi celnej jest przeka-
zywane dla danego kraju. W pewien sposob ta niekorzystna dla nas tendencja jest bloko-
wana przez spowolniony rozwoj rail baltica, ale nie zmienia to faktu, ze jesli transport
zostanie sprawnie pokierowany przez porty morskie, w tym przypadku przez Klajpede,
bedzie to zrédlo wycieku pieniedzy, ktore wezesniej trafiaty do polskiego budzetu.

Jesli porownamy sobie poszczegélne przejScia graniczne i plany, jakie sie z nimi
wigza, to wyraznie wida¢, chociaz dysponujemy tylko starymi danymi z 2014 r., now-
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szych nie posiadamy, ze glowne przejscie, tzn. Dostyk, obstugiwalo 23 mln ton fadunkow.
W znacznej czesci sg to oczywiScie przetadunki masowe. Znacznie ciekawszg informacjg
jest to, ze w Dostyku w 2017 r. przewieziono ok. 200 tys. TEU. Zeby pokazac panstwu,
co to znaczy 200 tys. TEU powiem tylko, ze 14 pociggéw, ktore codziennie przechodzi
przez Malaszewicze powinno wiez¢ kontenery. Gdyby tak bylo otrzymalibySmy w sumie
ok. 200 tys. TEU w skali roku. Oczywiscie w Malaszewiczach tak nie jest, bo tylko jeden
z pieciu terminali jest terminalem kontenerowym. Dlatego Malaszewicze sg w stanie
obstuzy¢ ok. 340 TEU dziennie, co daje ok. 60-80 tys. TEU rocznie. Wida¢ wiec wyraznie,
ile brakuje Mataszewiczom do tego, aby stac sie rownoprawnym partnerem w procesie
obstugi jedwabnego szlaku.

Wracajac do poprzednich informacji na temat przej$¢ granicznych konieczne jest
przytoczenie kilku danych statystycznych. Patrzac na dane od roku 2012 widac, ze syste-
matycznie ro$nie wolumen wymiany pomiedzy Polskg i Chinami. Wzrasta przewieziona
masa tadunkow oraz wykonana praca przewozowa. Polska stopniowo staje sie istotnym
partnerem w kontaktach z kontrahentami azjatyckimi. Nie zdradze chyba zadnej tajem-
nicy, je§li powiem, ze oczekujemy, iz w najblizszych latach przewozy te beda nadal wzra-
staly. Na pokazywanym slajdzie widzicie panstwo teraz wszystkie kolejowe przejscia
graniczne po stronie wschodniej, od granicy z Rosja w obwodzie kaliningradzkim. Nie
jest to moze w tej chwili najlepiej widoczne, ale jesteSmy w stanie dostarczy¢ prezentacje
w wersji elektronicznej i wowczas wszystko bedzie wyraznie wida¢. Warto zauwazy¢,
ze w Europie na styku kolei o normalnym i szerokim rozstawie k6t mamy zidentyfiko-
wanych ok. 40 rejonow przetadunkowych. Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze obec-
nie najwazniejszym przej$ciem granicznym dla rozwoju nowego jedwabnego szlaku jest
polaczenie przejs¢é Brzesc-Terespol na naszej granicy wschodniej z Biatorusia, czyli to,
co wszyscy doskonale znamy pod nazwg Malaszewicze. Pozostale przejScia graniczne
w gruncie rzeczy pelnig role wspomagajaca, zwlaszcza w zakresie transportu tadunkow,
ktore sg nieskonteneryzowane oraz stuzg do bezposredniej wymiany z Bialorusia.

Na sali znajduje sie liczna reprezentacja spélek kolejowych i mam nadzieja, ze ich
przedstawiciele, jesli bedzie taka potrzeba, w szczegélach przedstawig plany rozwojowe
przej$¢ granicznych, dlatego, zeby nie zabiera¢ niepotrzebnie czasu, w moim wystapie-
niu ogranicze sie do przekazania kilku informacji, jakie udalo nam sie zebra¢ od glow-
nych interesariuszy Malaszewicz, a zaznaczam, ze wspomnianych interesariuszy jest
naprawde bardzo duzo. Na marginesie méwigc, jest to rowniez jedna z gtéwnych naszych
bolaczek.

Prosze panstwa, pomine kwestie opisu Mataszewicz i tamtejszej infrastruktury.
Na pewno zresztg w posiedzeniu uczestniczg o wiele lepsi ode mnie specjalisci w tej
dziedzinie. Najwazniejsze informacje sg takie, ze Malaszewicze to przede wszystkim ile§
terminali. Przede wszystkim stacje towarowe Kobylany i Malaszewicze, gdzie po stro-
nie bialoruskiej znajdujg sie terminale przeladowujace z toru normalnego, a po naszej
stronie terminale przetadowujace z toru szerokiego. Istotng informacja jest to, ze 73%
wymiany kolejowej, ktora odbywa sie pomiedzy Polskg i Bialorusig jest dokonywane
wlasénie przez to przejscie. Ladunki kontenerowe stanowig ok. 13% caloéci. Znaczacy
udzial ma PKP. Obstuga wymiany poprzez spétki grupy PKP to ok. 60%.

Myéle, ze nie ma sensu opowiadac panstwu o poszezegblnych liniach kolejowych, ale
trzeba jednak zdawac sobie sprawe z tego, ze mamy dwa mosty, ktére w znacznym stopniu
stanowig waskie gardla, jesli chodzi o obstuge. Na prezentowanym slajdzie jest przedsta-
wiony schemat ukladu bocznic w rejonie Mataszewicz. Pokazuje on, jak bardzo ta struk-
tura jest skomplikowana. Byla ona z biegiem lat stopniowo rozbudowywana na potrzeby
istniejacych miejscowych bocznic przetadunkowych. Naszym zdaniem, jednym z pod-
stawowych probleméw Malaszewicz jest rozdrobniona struktura funkcjonujacych tam
podmiotow. Nie wiem, czy wszyscy panstwo wiecie, ale dziata tam az 18 terminali, ktore
majg swoje wlasne interesy, ktore w zaden sposob nie sg ze sobg koordynowane. Z zebra-
nych przez nas informacji wynika, ze czasowo, bo nie jest to na szczeScie staly problem,
obserwuje si¢ wyczerpanie przepustowosci przejscia granicznego. Powoduje to wydtuze-
nie czasu przewozu. Srednio trwajg one wowczas ok. 18-19 dni, kiedy normalnie powinny
trwac ok. dwoch tygodni. Zdarzajg sie nawet przypadki, ze przewéz trwa 25 dni. Mam
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na mysli pociag, tzw. block train, ktory nie sklada sie z pojedynczych konteneréw, jest
natomiast w calo§ci przeznaczony od jednego nadawcy do jednego odbiorcy. Pociagi kon-
tenerowe, nazwijmy je indywidualne, sg odprawiane znacznie dluzej i zawsze jest z nimi
znacznie wiecej probleméw. Przewoznicy zwracaja dodatkowo uwage na skomplikowane
i pracochlonne procedury. Zeby odprawic jeden pociag, potrzebnych jest kilkaset doku-
mentéw, brakuje elektronicznego listu przewozowego, a odprawa celna w Terespolu
powszechnie jest uwazana za waskie gardlo. Do tego wszystkiego dochodzi brak koor-
dynagcji, o ktérym juz wspominatem. Chodzi o to, ze przy budowie terminali popelniono
btedy, ktore skutkuja tym, iz obstuga petli w Malaszewiczach trwa 6 godzin. W praktyce
pociag zawija od jednego terminala do drugiego, dwa wagony sg zdawane i w efekcie cos,
co powinno dziaé sie znacznie szybciej wymaga duzo wiecej czasu, blokowana jest przez
to przepustowos¢ i na wjezdzie bardzo czesto jest podawany sygnat ,,stdj”.

Waskim gardiem jest takze stacja Kobylany, ktora przyjmuje pociagi ze wschodu
przetadowywane nastepnie na tor normalny w terminalach w Malaszewiczach. Wiemy,
ze PKP PLK rozpoczelo od marca nowe inwestycje, z pewnoscig wiecej na ten temat
powiedzg pozniej przedstawiciele spolki, ale jest co$, co nas martwi. Chodzi o to, ze prze-
pustowos$¢ w wyniku podjetych dziatan, jezeli w ogdle, to wzro$nie bardzo nieznacznie,
a przeciez wydawaloby sie, ze trzeba myslec o tych docelowych 800 tysigcach TEU, ktore
maja jechaé po trasie przez Kazachstan i dalej przez Rosje. Jednym slowem, wyraznie
widac brak wspolnej idei dalszego rozwoju Malaszewicz i dlatego bardzo panstwa zache-
camy, zeby odpowiednie instytucje zaczely sprawowaé nad procesem wieksza piecze.

Naturalnie problemy nie lezg tylko po naszej stronie, ma je takze druga strona, tzn.
Koleje Biatoruskie, w skrocie BCz. Ich gléwny problem to nierytmiczne i nieplanowe
uruchamianie pociggéw. DowiedzieliSmy sie, ze rozmowy z Kolejami Bialoruskimi sie
tocza, na pozoér wszystko jest w porzadku, ale nie przynosza one jakichkolwiek efektow.
Inna sprawa to brak wspélpracy pomiedzy przewoznikami. Zdarzajg sie na przyklad
mali przewoznicy, ktorzy potrafig zostawic lokomotywe i wagony, ktore skutecznie zablo-
kuja transport i dojazd do innych bocznic. Bez podjecia precyzyjnych i kompleksowych
dzialan sytuacja nie poprawi sie w znaczacy sposob i nadal bedziemy mieli do czynienia
z objezdzaniem Polski.

Slajd, ktory teraz wyswietlam, pokazuje alternatywne drogi kolejowe w stosunku
do polgczenia przez Polske. Checialbym w tym momencie powrdécic do tego, o czym wspo-
mnialem na poczatku prezentacji, czyli wzrostu o 400% przetadunkéw w porcie w Pire-
usie, do 4 mln TEU. Chinczycy rozmawiaja teraz z Serbami i Wegrami o modernizacji
ich linii kolejowej, a to stanowi realne zagrozenie dla naszych portow. Gtéwnie chodzi
w tej chwili o porty, bo w przypadku kolei na razie bezposredniego zagrozenia nie ma.
Chodzi o skrocenie transit time, a to, co my teraz obstugujemy, czyli Czechy lub Stowa-
cje zaraz moze zostac obsluzone przez Pireus, a konkretnie przez chinskiego armatora
COSCO. Jeéli nie podejmiemy skoordynowanych dziatan zwigzanych z poprawsg sytu-
acji na wschodniej granicy, albo nie podejmiemy krokéw na rzecz reaktywowania alter-
natywy, mam na my$li Czeremche, to kontenery zostang przekierowane gdzie indziej
i dochodd z tytutu ich przewozu bedzie czerpal ktos$ inny, ale juz nie Polska. Dziekuje
za uwage.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekujemy za przekazane informacje. Zapraszam panstwa do dyskusji. Prezentacje
macie panstwo dostarczona w formie papierowej oraz elektronicznej. Mysle, ze warto
pozna¢ stanowisko resortu. Czy pan dyrektor Buczynski z Ministerstwa Infrastruktury
zechcialby sie w jaki$ sposob odnies¢ do prezentacji UTK? Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Tomasz Buczynski:

s.k.

Postaram sie, panie przewodniczgcy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, kwestia
dostepnosci Polski dla towaréw przewozonych z kierunku Chin jest niezwykle wazka.
Pan prezes Pacewicz w swoim wystgpieniu poruszy! kilka bardzo waznych spraw, takich
jak choéby problem objezdzania Polski. W pewnej mierze jest to oczywiscie czynnik wpty-
wajgcy na szlaki transportowe, ktorymi beda przejezdzaly towary, ale trzeba uwzglednic
i taki fakt, ze Chiny generalnie dywersyfikujg kanaly dostaw swoich towaréw do Europy.
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Jest to oczywista sprawa i wyraznie jg bylo wida¢ w prezentacji. W sumie, z punktu
widzenia Chinczykow jest to rzecz zupelnie naturalna i z pewnos$ciag dla nich korzystna.

Szanowni panstwo, musimy sobie zdawac sprawe takze z tego, iz opisany proces
bedzie zachodzil i jest on niezalezny od stanu naszej infrastruktury na granicy wschod-
niej. Oczywiscie, stan kolejowej infrastruktury granicznej moglby by¢ lepszy. JesteSmy
tego $wiadomi. Mam nadzieje, ze na ten temat wypowiedzg sie rowniez przedstawiciele
spolek kolejowych. Podkreslam jednak, ze nie jest to jedyny czynnik, ktéry decyduje
o tym, ktoredy beda przejezdzaly towary z Chin.

Drugi czynnik, bardzo istotny, to czas i pewno$¢ dostaw, jesli chodzi o sie¢ kolejowa.
Problem bowiem jest nie tylko w terminalach. Zdajemy sobie sprawe z pewnych kor-
koéw, jakie tworzyly sie na granicy w ubiegtym roku. Atrakcyjno§é transportu kolejowego,
takze tranzytowego, lezy glownie w czynniku czasu i pewnoSci dostawy. Z punktu widze-
nia branzy logistycznej sg to dwie kluczowe kwestie.

Jesli chodzi o Litwe, to trzeba pamietac, ze lezy ona nad morzem, podobnie jak Pol-
ska, ale ma dodatkowo infrastrukture szerokich torow. Znacznie to utatwia sprawe, albo-
wiem odpada klopot zwigzany z przetadunkiem.

Zdajemy sobie naturalnie sprawe, ze trzeba poprawia¢ dotychczasowa infrastrukture.
Jak wspomnial pan prezes, PKP PLK prowadzi w tym celu pewne prace inwestycyjne.
Zamierzamy otworzy¢ przejScia graniczne, ktore w tej chwili nie funkcjonuja, a oprocz
tego mamy do§¢ mocno zaawansowane prace i toczg sie rozmowy na temat korytarza
transkaspijskiego. Mysle, ze jesli bedzie taka potrzeba, to na te tematy moglby sie szerzej
wypowiedzie¢ pan prezes Tracichleb. Poza tym w fazie projektowej znajduje sie korytarz
potudnie-zachéd. Dostrzegamy nowe kanaly dostaw, podejmujemy wysitki, aby je udroz-
ni¢, ale jednocze$nie wiemy, jak duzo jest jeszcze do zrobienia. Mam nadzieje, ze wspol-
nymi silami, przy wsparciu wszystkich zaangazowanych podmiotow, spétek kolejowych
i Urzedu Transportu Kolejowego w niezbyt odleglym czasie bedziemy w stanie osiggnaé
bardzo konkurencyjng pozycje Polski w obszarze tranzytu.

Na zakonczenie powiem jeszcze, ze program utrzymaniowy, ktory zostat juz przyjety,
w swoich zalozeniach i okres§lonych wskaznikach ma wyraznie zapisany kurs na poprawe
konkurencyjnosci kolei jako §rodka transportu w naszym kraju. Moim zdaniem jest
to nastepny czynnik, ktory przyczyni sie do wzrostu atrakcyjnosci Polski jako panstwa
tranzytowego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie dyrektorze. Otwieram dyskusje. Prosze panstwa postéw i zaproszonych
goSci 0 zadawanie pytan i przedstawianie wlasnych opinii lub ocen. Jako pierwsza pani
posel Maria Zuba, bardzo prosze.

Posel Maria Zuba (PiS):

Bardzo dziekuje za przedstawiong prezentacje i rozpoczecie rozmoéw na ten temat. Rozu-
miem, ze na razie uslyszeliémy bardzo wstepne zalozenia, ktore nie sg jeszcze potwier-
dzone pomystami jakich§ szczegbélowych rozwigzan. Przyznam sie, ze osobiscie liczytlam
na to, iz zostanie nam przekazanych wiecej informacji na temat sieci krajowej, o tym,
jak panstwo widzicie mozliwoSci spiecia tejze sieci, jak jg zorganizowacé, zeby faktycznie
mozna bylo przewozi¢ maksymalng ilo§¢ towaru przez granice. Nie ukrywam, ze chcia-
tabym dzi$ wiedzie¢, w jaki sposob zamierzacie panstwo na przyklad wykorzystac do nie-
dawna bardzo duzy wezet kolejowy, ktérym jest wezel Skarzysko-Kamienna? Jezeli sie
nie myle, znajduje sie tam 18 toréw, ktore teraz w znacznej czeSci stoja niewykorzy-
stane. To miasto jest miastem kolejarzy i nie taje, ze jego mieszkancy wciaz licza na to, iz
dotychczasowy majatek w postaci wezla zostanie wykorzystany w przyszlych procesach
komunikacyjnych i do przetadunkéow.

W 2006 r. podjeliSmy starania, aby na tamtym terenie powstal terminal. Niestety,
krotki okres naszych pierwszych rzadéw sprawil, ze temat nie zostal w dostateczny spo-
sob rozpracowany. Patrzac jednak na centralne potozenie Skarzyska-Kamiennej, na dzia-
lajgce na tamtym terenie zaklady pracy, w tamtej czeSci wojewodztwa Swietokrzyskiego
jest usytuowany przemyst, chociazby Huta Ostrowiec, MESKO Skarzysko itd. Transport
rzeczywiScie mozna tam przestawic z drogowego na kolejowy i stad moja goraca prosbha
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do zaproszonych gosci, aby kto§ z panstwa powiedzial mi dzisiaj, jesli to jest oczywiscie
mozliwe, jak rzad widzi wykorzystanie majatku znajdujgcego sie na tamtym terenie?
Czy w ogéle w panstwa planach lezy zagospodarowanie tamtego majatku? Czy widzicie
mozliwo§¢ zbudowania na tamtym terenie terminala? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, pani posel. Widze nastepne zgloszenia. Najpierw pan posel Wojciech Buczak,
a pozniej posel Lawniczak. Bardzo prosze.

Posel Wojciech Buczak (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni cztonkowie Komisji, szanowni goScie, pierw-
sze pytanie dotyczy szerokosci toréw, a konkretnie rozstawu szyn. Transport ze wschodu
jest realizowany, jak mniemam, torem szerokim i w zwigzku z tym prosze o odpowiedz
na pytanie, jakie sa ewentualne perspektywy i plany wykorzystania u nas linii hutniczo
-siarkowej? Wiadomo, ze ona ma szeroki rozstaw szyn.

Druga kwestia. Wiadomo, ze duzy potencjal tkwi w przejsciu w Medyce, doktadnie
Przemy§l-Medyka. Czy bierzecie panstwo pod uwage transport przez kierunek ukrain-
ski? Jak to widzi strona ukrainska? Wiadomo, ze przeszkoda moze by¢ obecna sytuacja
na Ukrainie, ale w dalszej perspektywie ta opcja wydaje sie by¢ interesujaca. Wiemy,
ze jednym z problemoéw sprawiajacych, ze przepustowos$¢ przewozoéw kolejowych jest
tak staba, jest zakorkowanie przejscia w Mataszewiczach. Wnioski nasuwaja sie same.
Trzeba rozlozy¢ przeptyw towaréw na kilka przej§é granicznych. Pozwoli to na spraw-
niejszg odprawe i przewoz towarow.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie posle. Posel Lawniczak, bardzo prosze.

Posel Tomasz Lawniczak (PiS):

Chce zapytac o podobne kwestie, jak te, ktore poruszyli moi przedmowcy. Granice panstw
zaborczych, po ostatecznym rozbiorze Polski, przebiegaly réznie w okresie, kiedy na zie-
miach polskich dokonywala sie rewolucja przemystowa. Miedzy innymi z tamtego czasu
pozostaly w centrum kraju duze, bardzo réznorodne rozjazdy kolejowe, ktore dzi§ stoja
bezczynnie i nie sg w odpowiedni spos6b wykorzystywane, a posiadajg przeciez znaczny
potencjal. W zwigzku z tym chce zapytac, czy transport towarow, w zwigzku z perspek-
tywa rozwojowa nowego szlaku jedwabnego, koniecznie wymaga postoju na granicy
Polski? Czy na przyklad kontenery nie moglyby wjezdzaé, oczywiScie zaplombowane,
w glab naszego kraju i zosta¢ odprawione w miejscach, ktore sg do tego naprawde przy-
gotowane? Potrzebna infrastruktura jest wprawdzie w znacznej mierze zdewastowana,
ale stosunkowo tatwo byltoby jg odtworzy¢, zwlaszcza ze w gre wchodzg szerokie roz-
jazdy kolejowe. Mam na my§li m.in. tereny poludniowej Wielkopolski, gdzie przebie-
gala granica zaboru rosyjskiego i zaboru pruskiego. Bardzo waznym weztem kolejowym,
z ktérego rozchodzily sie linie kolejowe w pieciu kierunkach, i nadal sie rozchodza, jest
Ostrow Wielkopolski. Tam caly czas, wprawdzie zdewastowana i niewykorzystana, ale
istnieje, nie zostata rozebrana, znajduje sie infrastruktura, ktéra umozliwitaby transport
kolejowy kontenerow.

W tym miejscu chece przypomnieé, ze ministerstwo duzo méwi o perspektywicznym
rozwoju portow intermodalnych, czyli takich, w ktérych odbywa sie przeladunek z kolei
na sie¢ drogowg lub inng. W poludniowej Wielkopolsce znajduja sie odpowiednie obiekty
i tereny i przynajmniej teoretycznie w planach rzgdowych sg one polaczone z przebiega-
jacymi w poblizu drogami szybkiego ruchu.

Szanowni panstwo, jesli caly ruch bedziemy zatrzymywaé na granicy, niewazne czy
polsko-biatoruskiej, czy polsko-ukrainskiej, to sie udusimy i szlak jedwabny nie bedzie
optymalnie wykorzystany. Dziekuje.

Przewodniczacy poset Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie posle. Pan przewodniczacy Zmijan, bardzo prosze. Przy okazji informuje,
ze przewodniczacy Stanistaw Zmijan jest dzisiejszym solenizantem. Korzystajac ze spo-
sobnosci skladam zyczenia wszystkiego najlepszego panu przewodniczgcemu i wszyst-
kim pozostalym panom, ktérzy to imie nosza.
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Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje za zyczenia, panie przewodniczacy, i dolgczam sie do zyczen wszystkiego naj-
lepszego dla wszystkich Stanistawow.

Wysoka Komisjo, pozwole sobie na kilka zdan wypowiedzi w celu przedstawienia
wlasnej opinii na omawiany dzi§ temat. Najogélniej rzecz ujmujgc, zaréwno pan prezes
UTK, jak i pan dyrektor z resortu infrastruktury przedstawili do§¢ smutny obraz rze-
czywisto§ci na naszej wschodniej granicy. Powiem wiecej, powiedzieliscie panowie o pro-
blemach, ale nie padio nawet jedno zdanie odno$nie tego, jak sobie z tymi problemami
poradzié, a tego oczekiwaliSmy. O tym, ze ruszyl nowy jedwabny szlak, wiemy wszyscy.
Widze to z bliska, poniewaz mieszkam przy trasie i obserwuje, jak sktady z kontene-
rami jada na zachéd. Wiem jednak, ze wystepuja powazne problemy, o ktorych panowie
mowilicie. Coraz dluzsze kolejki pokazujg, méwigc wprost, ze nie jesteSmy przygoto-
wani do przyjmowania takiej iloSci towaréw, mimo ze Rosjanie kierujg czes¢ transportéw
na inne kierunki. Méwiac otwarcie, nowy jedwabny szlak w ogéle zaczal dziala¢ dlatego,
ze wlgczyli sie do gry Rosjanie. Masa konteneréw, ktore trafiaja do Brzescia, Terespola
i Malaszewicz, powinna by¢ jednak przez nas przyjmowana. W porozumienia z Chinami
weszliémy chyba §wiadomie i wiedzieliSmy, ze bedziemy musieli przyjmowac kontenery.

W tej chwili mamy kilkanascie terminali, z ktorych wiekszos¢ jest prywatna i ma racje
pan prezes, kiedy méwi, ze brak jest miedzy nimi koordynacji dziataf. Pamietajmy jed-
nak, ze mamy 6 terminali PKP, jesli sie nie myle, i w zwigzku z tym wydaje sie, ze inter-
wencja jest konieczna. Malo tego, uwazam, ze tam powinny szybko pojawic sie Srodki
finansowe z przeznaczeniem na modernizacje stanu obecnego, ale rowniez na rozbudowe
terminali, bo nie zmienimy tego miejsca i granicy. Szlak jedwabny bedzie funkcjonowat.
Panowie pokazaliScie, ze towary z Chin mogg zaczaé omijac naszg granice, ale taka sytu-
acja wcale mnie nie cieszy. Taki stan rzeczy mnie smuci i powaznie niepokoi, i dlatego
chcialbym dzi$ ustyszeé¢ nieco wiecej o przyszlosci i dzialaniach, ktore zostang podjete
w celu jego zmiany. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje przewodniczgcemu Zmijanowi. Witamy pana ministra Andrzeja Bittela, ktory
wlasnie przybyl na nasze obrady. Mozna powiedzieé, ze bez przerwy trafiamy z jednych
obowigzkow do drugich. Ta uwaga dotyczy takze pana ministra.

Czy kto$ z postéw chcialby zabra¢ glos? Czy mozemy juz odda¢ glos prezesowi UTK
lub przedstawicielowi resortu infrastruktury? Nie ma wiecej zgloszen ze strony postow,
a wiec zapytam pana prezesa, czy zechcialby sie odnie$¢ do tego, co zostalo powiedziane
w dyskusji?

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego Radostaw Pacewicz:

Panie przewodniczacy, wspélnie z dyrektorem Buczynskim ustaliliSmy, iz przylaczy sie
do tego takze pan minister, a poniewaz na sali sg przedstawiciele spétek kolejowych,
to bedg oni wlasciwymi osobami do przedstawienia pewnych kwestii. W mojej prezenta-
¢ji nie mowilem na przyklad nic o inwestycjach, ktore sg aktualnie prowadzone. Inwe-
stuje zar6wno PKP PLK, jak i CARGOTOR posiada pewne plany inwestycyjne, dlatego
wydaje mi sie, ze przedstawiciele tych spoélek najlepiej przedstawia postom interesujace
ich zagadnienia z tego zakresu. Jeéli jednak mozna, chcialbym wcze$niej odnie§é sie
do dwoch spraw.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo prosze.

Wiceprezes UTK Radostaw Pacewicz:

10

Swiadomie pominalem wcze$niej jeden temat, czyli linie z Koszyc przez Stowacje. Przy
tej okazji takze rozmawia sie o szerokim torze do Wiednia. Jeden z poslow nawigzat
do kwestii Ukrainy. Chce powiedzieé, ze jest gotowe studium wykonalnosci. Zgodnie
z nim linia ma zostacé zelektryfikowana w 2033 r. Na razie Rosjanie probnie w tym roku
zezwolili na pociagi, ktore przez Ukraine szly do Koszyc, ale wspomniane pociggi niestety
nie dojechaly do celu w catoéci. Méwige krotko, zostaly po drodze rozkradzione. Sytuacja
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na Ukrainie, a wlaéciwie brak szansy na jej poprawe w najblizszym czasie sprawi, iz
alternatywa ukrainska, przynajmniej na razie nie bedzie dla nas realnym zagrozeniem.

To chyba wszystko z mojej strony. Chciatbym przekazac glos przedstawicielom spotek
kolejowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

OczywiScie, panie prezesie. Skoro sg z nami przedstawiciele spotek kolejowych, prosze
o zgloszenia z ich strony do zabrania gltosu. Kto z panéw pierwszy? CARGO, PKP PLK?
Jak panstwo to wszystko widzicie? WypowiedzZ pana prezesa zrozumialem w taki sposob,
ze to wladnie panowie weZzmiecie na siebie obowigzek odpowiedzi na zadane pytania.
Bardzo prosze.

Wiceprezes UTK Radostaw Pacewicz:

Tytulem wyjasnienia dodam, ze my, jako Urzad Transportu Kolejowego, staramy sie
zajac pozycje neutralnego obserwatora. Inne podmioty sg odpowiedzialne za stan fak-
tyczny. UTK moze jedynie wskazywac pozadane kierunki rozwoju, ale nasz glos nie jest
w tym momencie decydujacy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Rozumiem, panie prezesie. Widze duza che¢ wypowiedzi ze strony przedstawiciela PKP.
Pan prezes Antonowicz, bardzo prosze.

Czlonek zarzadu PKP S.A. Mirostaw Andrzej Antonowicz:

s.k.

Dzien dobry panstwu. Zaczne, jesli mozna, od préby uscislenia kilku kwestii. Podobnie
jak pan przewodniczacy Zmijan, urodzitem sie w Malaszewiczach. Mozna powiedziec,
ze znam je od podszewki. Je§li rozmawiamy o nowym jedwabnym szlaku i o konte-
nerach, to nalezy pamietac, ze tak naprawde PKP posiada tam tylko jeden terminal
kontenerowy. W sumie mamy wprawdzie cztery terminale, ale trzy z nich to terminale
konwencjonalne, ktérych nie mozna wykorzystac przy obsludze jedwabnego szlaku. Tak
wyglada rzeczywistoSc.

Podstawowy problem w przypadku Malaszewicz to tory przyjeciowe na stacji Koby-
lany. Na dobe jest przyjmowanych 14 pociggéw. Konieczna bytaby zatem rozbudowa
torow przyjeciowych, a nawet przejsc¢ dalej, do Bialej Podlaskiej, zeby moc ewentualnie
rozladowac nasilone potoki przewozowe.

Jeden z panéw posiow stusznie zauwazyl pewna rzecz. W miniony pigtek bylem
na przejsciu granicznym Siemianéwka-Swistocz. Mamy tam calodobowg obstuge i moz-
liwo$¢ przyjecia 6 par pociggéw. Pokazuje to, ze w praktyce mozliwe jest zwiekszenie
liczby miejsc roztadunku.

Druga wazna sprawa. Szanowni panstwo, nie wolno nam zapomina¢, ze jedwabny
szlak posiada co najmniej 4 jednakowo wazne odnogi. Niezwykle wazna jest droga
morska i dlatego uwazamy, ze nalezaloby powaznie zaczgc¢ mysle¢ o rozwoju terminali
na zapleczu polskich portow, ktore po rozbudowie mogtyby przyjmowac tadunki konte-
nerowe z Chin. Sytuacja wymaga, aby dwa powyzsze elementy, rozwoj portéw i terminali
przetadunkowych byly rozpatrywane tacznie.

Trzecia kwestia. Dzi§ mamy w Polsce 36 terminali. Problem w rzeczywistoSci lezy
nie tyle w ich liczbie, ile w rozmieszczeniu terytorialnym. Jesli popatrzymy na podsta-
wowe szlaki transportowe, ktére przechodza przez nasz kraj, to nalezy wziaé pod uwage
na przyktad rozporzadzenie nr 913, ktére méwi, ze terminale powinny powstawac przy
najwazniejszych drogach i korytarzach transportowych. Nowa dyrektywa unijna precy-
zuje, ze ma to by¢ w przedziale do 150 km.

Bardzo wazna jest sprawa LHS. Spétka PKP LHS intensywnie pracuje nad dwiema
drogami zwigzanymi z jedwabnym szlakiem. Pierwsza z nich prowadzi z Indii przez Iran
do Europy i do Stawkowa, a druga z Chin przez Kazachstan i przez Morze Kaspijskie
takze do Stawkowa. Z tego co mi wiadomo, odby! sie juz prébny przejazd, pan prezes
PKP LHS moze to potwierdzié¢, ktory wykazal zasadno§é tego przewozu.

Jesli chodzi o kontakty bilateralne, to moge Wysokg Komisje poinformowac, ze nasze
spotkanie z marca tego roku z przedstawicielami Kolei Bialoruskich pokazalo cheé
wspoélpracy i dzialania na rzecz poprawy sytuacji na przejSciach granicznych w celu roz-
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ladowania potencjalnie istniejacych zatorow. PrzejScie graniczne stanowi jednak natu-
ralne centrum logistyczne i bardzo wazny element lancucha transportowego. Granica
panstwa to miejsce, w ktérym konsoliduje sie partie przewozowe tadunkow, zwlaszcza
w sytuacji, kiedy mamy réznice w przeswicie torow po dwoch stronach granicy. Dlatego,
kiedy méwimy o regulacji na granicy, kiedy stwierdzamy, ze dziala tam kilkunastu prze-
woznikow, musimy liczy¢ sie z tym, iz pojawig sie problemy. Rzecz jest w tym, aby stwo-
rzy¢ strukture, o jakiej PKP S.A. oczywiScie mysli, ktora bedzie w stanie skoordynowac
calo§¢ dziatan na przej$ciu granicznym.

Jesli pan przewodniczacy pozwoli, to chcialbym teraz oddac glos prezesowi CARGO-
TOR oraz prezesowi PKP LHS, ktorzy uszczegblowig przekazane przeze mnie informacje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Naturalnie, panie prezesie. Zgodnie z pana sugestig prosze panéw prezesow o zabranie
glosu. Kto z panéw bedzie méwit pierwszy? Prezes PKP LHS, bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP LHS Sp. z 0.0. Zbigniew Tracichleb:

12

Dzien dobry panstwu. Zaczne od dolgczenia sie do zyczen wszystkiego najlepszego dla
Stanistaw6w, dzisiejszych solenizantéw. Robie to tym bardziej szczerze, ze pan wiceprze-
wodniczacy Zmijan pochodzi z naszego regionu.

Przechodzac do meritum, chce powiedziec, iz faktycznie dos¢ dlugo pracujemy juz
nad kwestig korytarzy transportowych. Mowie dlugo w takim sensie, ze prace sg bar-
dzo zmudne i trudne, tym bardziej, ze pracujemy réwnolegle nad dwoma korytarzami.
W jednym i drugim znajdujg sie panstwa zrzeszone w obydwu oraz panstwa, a moze
raczej koleje, ktore wehodza tylko w skiad jednego z nich. Korytarz TEN-T, transeuropej-
skiej sieci transportowej, o ktorym wspominal pan prezes Antonowicz, biegnie od Chin
przez Kazachstan, Morze Kaspijskie, Azerbejdzan, Gruzje, Morze Czarne, Ukraine
i Polske z naszym LHS Stawkow. Pragne panstwa poinformowac, ze dzis§ dotarta do nas
wiadomo§¢, ktora jest bardzo obiecujaca i w praktyce nie powinna pozwoli¢ na strate
wolumenu transportu konteneréw przez Polske. Chodzi o to, ze chinski rzad zdecydo-
wal o skierowaniu dwéch pociggéw korytarzem TEN-T. Wjada one przez Hrubieszéw
na euroterminal do Stawkowa i pojadg nastepnie do Lodzi. Tak wyglada stan wiedzy
na dzi$. Wspomniany korytarz TEN-T w naszej ocenie wyglada bardzo obiecujgco. Warto
zaznaczy¢, ze w tej dziedzinie pracujemy w tej chwili nad r6znymi projektami z r6znymi
spedytorami. JesteSmy coraz blizej mozliwoSci realizowania nowych przewozow.

Drugi korytarz, o ktérym wspomnial rowniez pan prezes Antonowicz, to droga z Iranu,
tzw. poludnie-zach6d. Prowadzi ona przez Azerbejdzan, Gruzje, Morze Czarne, Ukraine
do Stawkowa. Udalo nam sie na tej trasie przeprowadzi¢ probny przejazd wagonu z kon-
tenerem. Przejazd ze Stawkowa do Astary w Iranie trwal 9 dni i 16 godzin. Niebawem
transport wyruszy w droge powrotng. Mam nadzieje, ze czas przejazdu zostanie przy-
najmniej utrzymany. Jest on bardzo obiecujacy, cztero- a nawet pieciokrotnie krotszy
od transportu drogg morska. Perspektywy rozwojowe wygladaja bardzo obiecujaco.

Warto podkresli¢, ze rownolegle pracujemy z szeregiem partnerow w zakresie
poprawy zaladunku pociggow. To wszystko jest niezbedne do podjecia dziatan proroz-
wojowych. Jak zapewne panstwo wiecie LHS jest linig jednotorowa, ktora liczy sobie
ok. 400 km. Z tej przyczyny jej mozliwos¢ przepustowa jest do$¢ ograniczona i dlatego
nasze dzialania koncentrujg sie na rozwoju i inwestycjach w infrastrukture. Robimy
to w celu sprostania czekajgcym nas przyszlym wyzwaniom.

Wolumen przewozéw na linii LHS systematycznie ro$nie. Ostatni kwartal byt
rekordowy w dotychczasowej siedemnastoletniej historii. W §wietle powyzszego widac,
ze nasze zamierzenia zwigzane z inwestycjami w dalszy rozwdj tej linii sg calkowicie
uzasadnione. Spotykaja sie one zaréwno z akceptacja PKP S.A., naszego wlaSciciela, jak
i Ministerstwa Infrastruktury, z ktérym wspétpracujemy w tym obszarze.

Skoro jestem przy glosie, to chcialbym powiedzieé panstwu takze o gtéwnych planach
rozwojowych. Przygotowujemy obecnie analize oplacalnosci wydtuzenia linii do Gliwic,
ewentualnie do Kedzierzyna-Kozla. Nie ma na sali pana posta Polaczka, ktory byt tym
szczegélnie zainteresowany, ale piszg o tym media, wiec mam nadzieje, ze informacja
do niego dotrze. Lada dzien oglosimy przetarg na wykonanie wspomnianej analizy

s.k.
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oplacalnosci. Wszystko to ma na celu spiecie linii szerokotorowej z programem rozwoju
zeglugi érodladowej, w tym przypadku na Odrze. Chcemy w Gliwicach zbudowac termi-
nal, wspodlnie z PKP S.A., ktore posiadajg na tamtym obszarze znacznych rozmiaréw
tereny inwestycyjne.

W spolce jest prowadzonych poza tym caly szereg innych przedsiewzie¢ inwestycyj-
nych, m.in. przebudowa urzadzen SRK, sterowania ruchem kolejowym, elektryfikacja
linii, budowa kolejnych mijanek itd. To wszystko ma na celu zaspokojenie potrzeb wyni-
kajacych z wzrastajgcego wolumenu przewozow. Trzeba oczywiscie zdawac sobie sprawe
z faktu, ze nic nam nie dadzg nasze inwestycje, jezeli podobne dzialanie nie wystgpi
po stronie partnera ukrainskiego. Tam tez mamy jeden tor z Kowla, ok. 84 km od gra-
nicy. Ukraificy muszg po swojej stronie przeprowadzié prace konieczne do zwiekszenia
przepustowosci. W tej chwili realizuja elektryfikacje tej linii. Wszystko wskazuje na to,
ze podejmiemy skuteczng probe zwiekszenia przewozu ilosci towaréw z Chin wzdtuz
nowego jedwabnego szlaku. Zalezy nam, aby kontenery nie uciekaly z Polski gdzie$
na Litwe, Stowacje lub inne kraje. Warto w tym miejscu powiedzie¢, ze prawdopodob-
nie w czerwcu, a najpozniej w lipcu tego roku, Ukraina odda na Zakarpaciu do uzytku
dwutorowy tunel o wysokiej przepustowosci. Dotychczas byt tam tylko jeden tor, a teraz
bedziemy mieli linie dwutorowa. Prawdopodobnie Ukraincy zechcg go wykorzystac
do przekierowania tadunkéw na potudnie, do Dobrej na Stowacji lub jeszcze dale;j.

Jesli chodzi o wspomniany pocigg z Rosji przez Ukraine w kierunku Dobrej, to rzeczy-
wiScie pojawily sie tam problemy i mysle, ze ten kierunek z Rosji niekoniecznie bedzie
ostatecznie realizowany. Bardziej prawdopodobny, a na pewno bardziej bezpieczny
wydaje sie kierunek TEN-T z Chin lub z Iranu przez Ukraine. Obecnie nie odnotowu-
jemy zadnych probleméw we wspoélpracy z Ukrainag, je§li chodzi o bezpieczenstwo prze-
wozonych tadunkéw. Warto te kwestie podkresli¢c. Wszystkie fadunki, jakie sa kierowane
do Polski kolejami ukrainiskimi, docierajg nienaruszone w zasadzie w 100%. Podobnie
jest z towarami wyjezdzajacymi z Polski. Bezpieczenstwo transportu zastuguje na pod-
kreslenie, tym bardziej, ze transport z Rosji przez Ukraine i dalej na potudnie odbywa
sie w nieco innych warunkach. My, jako strona polska, jesteSmy pod tym wzgledem zado-
woleni ze wspélpracy z Ukraing. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje panu prezesowi. Widze kolejne zgloszenia do dyskusji. Bardzo prosze.

Wiceprezes zarzadu PKP PLK S.A. Marek Olkiewicz:

s.k.

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, chciatlbym kréotko opowiedzie¢ o tym,
co robig Polskie Linie Kolejowe na rzecz poprawy przepustowosci na naszych przej-
Sciach granicznych na wschodzie. Zwlaszcza mam na mysli sytuacje na przejSciu Tere-
spol-Brzesc.

W naszych dziataniach opisanych w Krajowym Programie Kolejowym zostato zapew-
nionych ponad 550 mln z1 na udroznienie tamtego przejscia, czyli na inwestycje w infra-
strukture, bo to nalezy do zadan PLK. Chcemy wykorzystaé te pieniadze na budowe
i modernizacje nowych urzadzen zasilania energetycznego, sterowania ruchem kolejo-
wym, sygnalizacje itd., czyli na wszystko, co wplywa na wzrost przepustowosci. Chcemy
w caloSci takze przebudowac stacje Biala Podlaska. W gre wchodzi 10 toréw. Planujemy
przyjmowanie skladow o dtugosci 740 m i z naciskami 221 kN. Predkos¢ sktadow pasa-
zerskich bedzie wynosi¢ 160 km/h, sktadéw towarowych 120 km/h.

Jadac dalej w Polske, czyli linig E20 z Warszawy do Poznania planujemy zainwesto-
wacé ponad 2 mld zi. Od Poznania w strone Bydgoszczy i Torunia bedziemy modernizo-
wac linie kolejowe prowadzace do portow. Zmodernizujemy takze 3 porty. Chodzi m.in.
o0 szybszy odbidr przesylek transportowanych jedwabnym szlakiem. W tej chwili zakon-
czyliémy juz remont stacji Terespol. Te modernizacje, ktore wymienilem, znajduja sie
w fazie realizacji, w réznym stopniu zaawansowania, natomiast w planach na najblizszy
okres, tj. od 3 do 5 lat mamy jeszcze kilka innych inwestycji, m.in. wybudowanie nowego
mostu na przejSciu granicznym, dobudowe szerokiego toru Igczacego Terespol z Kobyla-
nami i caly szereg innych pomyslow, ktoére zmierzajg w kierunku maksymalnego udroz-
nienia przejScia.
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Poniewaz prace modernizacyjne wymagajg czasu i powodujg utrudnienia w prze-
pustowoSci zaplanowaliSmy, niejako alternatywnie, remont Czeremchy w terminie
do konca wrze$nia. Oprocz tego jest jeszcze oczywiscie takze Kuznica i Siemianowka,
ktora nie jest nalezycie wykorzystana. Jezdzi w niej 5 par, a moze spokojnie jezdzi¢ 10.
To pokazuje, ze mamy praktyczne alternatywy. Poniewaz w spoltce odpowiadam za wpro-
wadzenie ruchu pociggéw i bezpieczenstwo, chce panstwu powiedzieé¢, ze w okresie
koniec lutego — poczatek marca biezgcego roku mieliSmy zabezpieczong przepustowo§é,
ale nie bylo odpowiedniej liczby sktadéw pociggow.

Podsumowujac, staramy sie reagowac na biezaco, spotykamy sie regularnie z Biatoru-
sinami w celu wypracowania wspélnych dziatan, ktore usprawnityby przejazdy planowa-
nych pociggéw. Tak wyglada, w skrocie, sytuacja na granicy wschodniej. Pan posel pytat
jeszcze o Medyke. Jesli o nig chodzi, to takze prowadzimy tam prace remontowe. Prak-
tycznie rzecz biorac przeznaczamy dodatkowe Srodki na inwestycje na kazdym przejsciu
granicznym. Staramy sie przede wszystkim usprawni¢ i poprawic ich funkcjonowanie.
Nie ma przejScia, w ktore nie zainwestowaliby§Smy jakich§ pieniedzy. JesteSmy przygo-
towani do przyjmowania i odprawiania ladunkow. Mowie oczywiscie tylko za PKP PLK.
Wsluchujemy sie w potrzeby przewoznikow i staramy sie jak najlepiej z nimi wspotpraco-
wac. Tam gdzie jest to tylko mozliwe staramy sie uwzglednia¢ sugestie zglaszane przez
przewoznikow. Inwestujemy w tych miejscach, ktore wskazuja przewoznicy, gdzie wyste-
puje potrzeba poprawy stanu infrastruktury.

W dyskusji pojawila sie kwestia Skarzyska-Kamiennej. Chce panstwa poinformowac,
ze zostal przygotowany duzy korytarz towarowy z Terespola do Koppe i nie ma innej
mozliwoSci niz przejazd przez Skarzysko. Oznacza to, ze wezel Skarzysko zostanie nale-
zycie wykorzystany.

Szanowni panstwo, mysle, ze warto powiedzieé, iz wprowadziliSmy dodatkowe bonusy
dla przewoznikéw w celu usprawnienia procesu inwestycyjnego i minimalizowania jego
niekorzystnych skutkow. Jesli chodzi o pociagi kontenerowe, zaproponowaliSmy nowe
rozwigzania rozkladowe polegajace na tym, ze mozna teraz jezdzic pociagiem wiozgcym
kontenery z predkoscia 120 km/h bez ograniczen wagi brutto. Jesli tylko linia jest odpo-
wiednia i nacisk na o§ tez, mozna spokojnie z takg predkoscig sie poruszaé. Sg to nowe
rozwigzania, ktore wprowadzamy w celu wzrostu przepustowosci. Trzeba sobie jednak
powiedzie¢ wprost, ze obecnie realizowany program inwestycyjny, w ramach Krajo-
wego Programu Kolejowego, bedzie nam przez jakis§ czas utrudnial prowadzenie ruchu
pociggéw. Mamy tego Swiadomosé, ale robimy wszystko, aby minimalizowac negatywne
skutki. W pierwszym kwartale tego roku praca eksploatacyjna wzrosta o ponad 3%,
co $wiadczy o tym, ze chyba wywigzujemy sie nalezycie ze swoich obowigzkéw. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, panie prezesie. Kolejny méwea, bardzo prosze.

Prezes zarzadu CARGOTOR Sp. z o.0. Jacek Rutkowski:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Jacek Rutkowski, spotka CARGOTOR. Wysoka Komi-
sjo, CARGOTOR Sp. z o.0. jest zarzadca torow w Malaszewiczach. Prowadzimy tam ruch
kolejowy, ale nie zajmujemy sie przetadunkiem. Przetadunki to domena terminali. Wiek-
sz0§¢ z nich nie nalezy juz do PKP, tylko znajduje sie w rekach prywatnych.

Moim zdaniem w tej chwili nie mozna twierdzié, ze w Malaszewiczach sg jakiekol-
wiek zatory. Sktady oczekujace po stronie biatoruskiej to efekt zwyklych czynnosci tech-
nologicznych. Taka sytuacja zdarza sie na biezgco od czasu do czasu. W mojej ocenie
ruch odbywa sie w miare plynnie.

Jak juz powiedziano, kontenery stanowig mniejszg czes¢ przetadunku, ktéry ma miej-
sce w Malaszewiczach, ale pamietajmy, ze Mataszewicze nigdy nie byly w specjalny spo-
sob przygotowane do przeladunku konteneréw. Przede wszystkim odbywat sie tam prze-
tadunek towaré6w masowych i jest on prowadzony do dzi§. Trzeba podkreslié, ze na prze-
tadunku towaréw masowych terminale zarabiaja o wiele wiecej niz na przeladunku kon-
teneréw. Nie mozemy zatem obwinia¢ wlascicieli terminali, ze majg takie, a nie inne
priorytety. Po prostu w ten sposob zarabiajg o wiele wiece;.

s.k.
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s.k.

Poprzez ustawienie ruchu i sposob pracy PKP CARGO, pociggi kontenerowe majg
oczywiscie priorytet i regularnie jezdza, ale przetadunek towaréw masowych zajmuje
o wiele wiecej czasu. Sprawny terminal rozladuje pociag kontenerowy w 6 godzin, ale
w zaden sposob nie da sie w tym czasie rozladowaé pociggu z weglem czy drewnem,
a to sa te towary, ktore w najwiekszych iloSciach przechodzg przez przejscie w Malasze-
wiczach.

W tej chwili CARGOTOR prowadzi prace zwigzane z planowang przebudowa i moder-
nizacjg catego regionu przeladunkowego Malaszewicze. Oczekujemy trzykrotnego wzro-
stu przepustowosci. W tej chwili mozna mowié realnie o 12 parach pociggow dziennie.
Tyle wjezdza. Ta wielko§¢é minimalnie sie¢ waha. Czasami jest troche wiecej, czasami tro-
che mniej, poniewaz wszystko zalezy od szeregu roznych czynnikéw. Projekt PKP PLK,
ktoéry przewiduje wybudowanie dodatkowej grupy toréw za stacja Terespol w kierunku
Mataszewicz i nasz projekt w zakresie szerokich torow powinny ostatecznie problem
rozwigzac. Tez chcemy rozbudowac¢ dodatkowg grupe torow i wydtuzyé tory istniejace.
Jest to konieczne ze wzgledu na problem tzw. krétkich pociagow. W tej chwili tylko takie
pociagi moga wjezdzaé do Malaszewicz ze strony wschodniej i jest to nasz glowny klopot.
Po stronie wschodniej jezdza bowiem o wiele dluzsze pociagi. Przed wjazdem do nas
trzeba je dzieli¢, a to oczywisScie wydluza przeladunek. Terminale po naszej stronie,
nawet niedawno wybudowane kontenerowe, nie sg przystosowane do obstugi dtugich
pociagow. Wszystko bylo budowane na krétkich torach.

Szanowni panstwo, chce podkresli¢, ze wszyscy zainteresowani intensywnie mys§lg
o Malaszewiczach iich dalszym rozwoju. Po pierwsze, spétka Centrum Logistyczne
Mataszewicze nalezgca do PKP CARGO zamierza wybudowac¢ nowg cze$c¢ terminala
na terenie tzw. WOC, czyli wolnego obszaru celnego. Nowy terminal powinien zwiek-
szy¢ mozliwosci przetadunkowe przynajmniej dwukrotnie. Oprocz tego w planach znaj-
duje sie budowa trzech nowych terminali przez inwestoréw prywatnych. Jeden z nich
znajduje sie obecnie w fazie projektowej. Gtéwna idea nowych terminali to mozliwie
jak najwieksze mozliwosci przeladunkowe. Wszystkie one przewiduja dlugosé torow
co najmniej 1050 m, przetadunki bezposrednio wagon w wagon, ktore skracajg czas itd.
Moim zdaniem jest to szansa dla Malaszewicz, ktéra sprawi, ze ruch bedzie odbywat
sie bardzo plynnie, a to z kolei bedzie sprzyja¢ zwiekszaniu wolumenu towaréw z Chin.
Na marginesie chcialbym tylko zauwazy¢, ze w ciagu ostatniego polrocza bynajmniej nie
zaobserwowalem, aby ruch z Chin wzrést w jakis specjalny sposob. Wszyscy opowiadamy,
jak roénie liczba towardw, ze jest ich coraz wiecej itd., ale ja nic takiego nie zaobserwo-
walem i wydaje mi sie, ze nie wynika to z faktu, ze Chinczycy zaczynaja nas omijaé. Jak
bowiem cennie zauwazy! prezes Antonowicz, nowy jedwabny szlak to nie jest tylko jedna
droga. Tych droég jest kilka. Chinczycy wykorzystuja je rownocze$nie do transportu
swoich towarow do Europy. Nasze dzialania, chocby takie, w wyniku ktoérych towary
z Chin plynelyby przez Polske szerokg rzeka, nie sprawia, iz Chinczycy przestang szukaé
alternatywnych drég. Kazdy dywersyfikuje sposoby dostawy w celu zwiekszenia bez-
pieczenstwa przewozonych towaréw. Jest to normalne. Mam nadzieje, ze prowadzona
przez nas inwestycja bedzie odpowiednia do potrzeb i nie przekroczy mozliwosci prze-
sylu towaréw z Chin tg wlasnie droga. Obawiam sie, zebySmy nie wybudowali duzych
Mataszewicz, ktére w znacznej czesci beda pdzniej staly niewykorzystane. Tak sie moze
zdarzy¢, bo nikt nam dzi§ nie zagwarantuje, ze przedsiebiorstwa chinskie na pewno
beda przez caly czas i w takiej samej iloSci wysylta¢ swoje towary przez nasz kraj. Dzi§
trudno sobie co§ takiego wyobrazié, ale chyba nikt z nas nie zaprzeczy, ze tak sie moze
zdarzy¢. Pieniadze na Malaszewicze trzeba wydac z glowa i my sie staramy tak wlasnie
robié przy pomocy wlasciciela, czyli PKP CARGO i we wspélpracy z PKP S.A. Inwestycje
powinny odpowiadac rzeczywistemu zapotrzebowaniu. Oceniamy, ze minimalna kwota,
jaka powinna zosta¢ zainwestowana w Malaszewicze to ok. 500 mln z1, a gorna granica
wydatkow moze doj§¢é nawet do miliarda zlotych. Jesli chodzi o punktowa inwestycje
kolejowg, to w Europie chyba trudno byloby znalez¢ poréwnywalny przykiad.

To wszystko z mojej strony. Dziekuje bardzo. Jestem gotéw udzielic odpowiedzi
na ewentualne pytania.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo dziekuje. Czy kto$ panstwa chcialby jeszcze zabra¢ glos? Nie widze wiecej chet-
nych do wypowiedzi w gronie naszych gosci, dlatego udzielam teraz gtosu panu przewod-
niczacemu Zmijanowi. Prosze, panie przewodniczacy.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo panom dziekuje za przedstawienie dodatkowych informacji i odniesienie sie
do pytan, ktore zostaly sformulowane w dyskusji. Szczegolnie chce podziekowaé panu
prezesowi firmy CARGOTOR. Panu prezesowi Antonowiczowi chce natomiast powie-
dzie¢, ze z faktu, iz co§ obaj widzimy, niewiele wynika. Chcialbym, zebySmy obydwaj
widzieli rozwdj, a to — moim zdaniem - jest jedyna sluszna droga. Przewoz towaréw
kolejg, transport kolejowy to nie tylko tory i wagony. Bez odpowiednich centréw logi-
stycznych, a méwiac wprost bez uzbrojenia infrastruktury na granicy wschodniej niczego
nie zdzialamy i dlatego nie przyjmuje do wiadomoéci, panie prezesie, tego czym chcial
mnie pan zadowoli¢. Wiem, ze w Malaszewiczach jest tylko jeden terminal, przez ktory
idg kontenery, jednak rzecz jest w czyms zupelnie innym. W tym miejscu chce nawigzaé
do wypowiedzi prezesa CARGOTOR. Chodzi o to, ze przetadunek konteneréw nie przy-
nosi dobrego zysku. Zarabiaja natomiast ci, ktorzy przeladowuja towary masowe. Uwa-
zam, ze potrzebne sg takie inwestycje, ktore sprawia, ze godziwy zysk bedzie mozliwy
dzieki przetadunkowi konteneréw. Przypominam o podpisanym porozumieniu.

Nie zadowala mnie réowniez filozofia, zgodnie z ktorg jedwabny szlak to tylko co$
umownego. Wszyscy wiemy, ze tak jest, tylko ze by¢ moze kiedy$§ transport towaréw
powrdci na drogi starego jedwabnego szlaku. Kraje, ktore dzi§ sg pomijane, upomnag sie
o ten szlak, a zresztg juz dzisiaj sie upominajg. Nie wiem, czy panstwo pamietacie, ale
kiedy$ miata miejsce w Sejmie bardzo duza miedzynarodowa konferencja na ten temat.
Bralem w niej udzial. Dzi§ wiadomo, kto tym zarzadzit. Zarzadzili Rosjanie. Wiemy,
dlaczego tak sie dzieje, z jakich pobudek robig takie lub inne rzeczy, ale to nie zwalnia
nas z myslenia o naszych interesach. Wiem, ze chodzi o duze pieniadze, ale w tym lezy
nasza przyszlosc. Jesli spojrzymy na granice wschodnig, bo o niej teraz rozmawiamy,
to chyba nikt nie zaprzeczy, iz udalo nam sie podnies¢ standardy na przej$ciach drogo-
wych do poziomu przej§é europejskich. Standardy zostaly podwyzszone, ale oczywiscie
tych przejsé jest caly czas za malo. Powinno by¢ ich wiecej. Powtarzam to jak mantre,
ale kiedy wstepowaliSmy do Unii Europejskiej, mieliSmy granice z Niemcami, na kto-
rej funkcjonowalo prawie 30 przej$¢ granicznych. Dzi§ na wschodzie mamy zaledwie 6
lub 7 przejsé¢ z Bialorusig i tyle samo przej$¢ z Ukraing. PowinniSmy tymczasem miec
po 27 przej$c na kazdej z tych granic. W tym kierunku musimy zmierzac i to niezaleznie
od tego, czy obawiamy sie ryzyka. Ryzyko w obrocie gospodarczym zawsze wystepuje,
zwlaszcza w relacjach z panstwami, ktore przy okazji wymiany gospodarczej realizuja
swoje interesy polityczne. To chyba jasne i oczywiste dla kazdego. Naszym zadaniem jest
przede wszystkim pilnowanie polskiego interesu, szczegélnie w jego wymiarze gospo-
darczym.

Jeszcze raz chce panom podziekowac za to, co nam dzi§ przekazaliscie. Moim zda-
niem sg to prawdziwe informacje. Oczekuje teraz odpowiednich decyzji ze strony resortu
i zarzgdu PKP S.A. w sprawie podejmowania sensownych i koniecznych wysitkéw inwe-
stycyjnych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. W miedzyczasie pojawily sie jeszcze dwa zgloszenia.
Bardzo prosze, najpierw pan dyrektor Buczynski, a p6Zniej pan prezes Antonowicz.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Tomasz Buczynski:
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Chcialbym odniesc sie do kwestii poruszonych przez pana przewodniczacego Zmijana.
Dotknat on niezwykle istotnych zagadnien. Mam na my§li terminale. W resorcie widzimy
te sprawy szerzej i trzeba wyraznie powiedzieé, ze wraz z przyjeciem programu utrzy-
maniowego konczymy wreszcie jako panstwo z filozofia, ze praca eksploatacyjna na kolei
nie moze rosng¢. Taka filozofia przez diugi czas obowigzywala w spotkach kolejowych.
Byta to filozofia marazmu. Brakowalo przestawienia sie na my§lenie o kolei i prowadze-
niu dziatalnosci w sposéb rynkowy. Taka spoétka jak PKP PLK S.A., z wlasnej natury
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i w zwigzku z uregulowaniami wspdlnotowymi wdrozonymi do prawa krajowego, nie
moze uzyskiwa¢ dochodéw w takich wielkoéciach jak, powiedzmy, normalny przedsie-
biorca i dlatego jest ona dotowana.

Terminale sg oczywiScie bardzo wazne. Dostrzegamy jednak istniejgce problemy
i dostrzega je takze PKP S.A. Rozumiem, ze pan prezes Antonowicz delikatnie wypo-
wiada sie na pewne tematy, poniewaz jako sektor jesteSmy jeszcze na etapie wstepnym,
ale pewne prace zostaly juz rozpoczete i w zwigzku z tym mozna powiedziec, ze zmie-
rzamy do wzmocnienia kraju w zakresie terminali, je§li chodzi o potrzeby sektora kole-
jowego. Prace sg prowadzone w PKP S.A. Wynikajg one z tresci przyjetych w strategicz-
nych dokumentach spoétki. Sadze, ze nie ujawniam w tym momencie tajemnicy przedsie-
biorstwa, poniewaz ta kwestia byla juz komentowana w przestrzeni publiczne;.

Szanowni panstwo, same terminale to jednak nie wszystko. Zeby terminale funkcjo-
nowaly we wlaSciwy sposob, potrzebna jest gwarancja pewnoSci i terminowosci dostaw.
W logistyce pewnos§é i terminowo§¢ dostaw to czynniki kluczowe. Jesli dostawe towarow
na kolei bedziemy liczy¢ w dniach, a nie w minutach, to nie bedzie dobrze. W branzy dro-
gowej, w przypadku niektorych wiodgcych przedsiebiorstw logistycznych, czas dostawy
jest liczony w minutach. M.in. dlatego wspomnialem o tzw. programie utrzymaniowym.
On odchodzi od dotychczasowe;j filozofii i wprowadza konkretne wskazniki w sferach,
ktore bedg wplywac na terminowosc i pewno§é dostaw. Tych wskaznikéw jest oczywiscie
wiecej, ale nie czas teraz o nich méwié. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo prosze, panie prezesie.

Czlonek zarzadu PKP S.A. Mirostaw Andrzej Antonowicz:
Dzigkuje, panie przewodniczacy. Chce wyraznie powiedzie¢, Zze pomiedzy mng a panem
przewodniczgcym Zmijanem nie ma zadnych réznic. Obaj dzialamy na rzecz dobra
regionu, z ktérego sie wywodzimy. Caly czas uwazam, ze Malaszewicze to jedno z miejsc,
w ktorym powinno powstaé miedzynarodowe centrum logistyczne i wszystkie moje dzia-
lania zmierzaja w tym kierunku.

Pan dyrektor Buczynski stusznie podkreslil jedng rzecz w swojej wypowiedzi. Faktycz-
nie znajdujemy sie na finiszu prac nad programem rozwoju intermodalnego transportu
opartego o sie¢ intermodalnych terminali, a takze przewidujacego utworzenie narodo-
wego operatora terminali intermodalnych o charakterze otwartym. Operator narodowy
moglby skupié i zintegrowac zasady tworzenia centréw logistycznych. Najwazniejsza
decyzja w logistyce to wybor odpowiedniej lokalizacji oraz odpowiednio przygotowane
analizy dotyczace potokéw tadunkow. Nad tym zagadnieniem intensywnie pracujemy
wspolnie z przedstawicielami Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury.
W sieci terminali uwzgledniamy takze linie szerokotorowa, a szczegélnie euroterminal.
W tym zakresie opracowujemy rézne rozwigzania przewidujace nawet przejecie euroter-
minala i wigczenie go do sieci, poniewaz moze on stworzy¢ potezng baze dla konsolidacji
i dekonsolidacji konteneréw, zarowno na szlaku Baltyk-Adriatyk, czy szerzej rozumia-
nego Trojmorza oraz na styku Chiny-Europa. Niezaleznie od tego pracujemy nad Cen-
tralnym Portem Komunikacyjnym i lokalizacjami zwigzanymi z terenami wokoét Y.odzi.
Dzisiaj w Ministerstwie Rozwoju rozmawialiSmy o bardzo waznej inicjatywie, ktora
rowniez jest zwigzana z jedwabnym szlakiem, a mianowicie o multimodalnej platformie
w Bydgoszczy. Jest to niezwykle istotne zagadnienie z punktu widzenia szlaku p6inoc
-potudnie. Dziatamy zatem bardzo intensywnie i jestem przekonany, ze jest to wlasciwy
kierunek.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie prezesie. Pan posel Grabarczyk, bardzo prosze.

Posel Cezary Grabarczyk (PO):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Dzisiejsze posiedzenie konczymy chyba z pewnym
poczuciem niedosytu. Przede wszystkim zabraklo mi stanowiska polskiego rzadu. Pan
prezes Urzedu Transportu Kolejowego pokazal w prezentacji diagnoze, jak w tej chwili
wyglada jedwabny szlak, jaki potencjal drzemie w transporcie kontenerowym, ale nie
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uzyskaliémy odpowiedzi na pytanie, czy rzad przygotowal w zwigzku z tym odpowiednig
strategie dzialania. Panowie prezesi przedstawili nam szereg informacji o planowanych
inwestycjach i zamierzeniach. Widac¢, ze spotki sobie radza, ale czy wykorzystujg poten-
cjal, ktory zostal przedstawiony w prezentacji? Odpowiedz jest oczywista: nie wyko-
rzystuja. Pojawia sie pytanie: dlaczego? Wiemy, ze m.in. w Lodzi byla planowana duza
inwestycja przewidujaca stworzenie kolejowego portu przeladunkowego, ale zostala
ona wyhamowana. Podjeto polityczng decyzje. Wiemy, ze inwestycja zostala ostatecznie
zablokowana przez ministra obrony narodowej. Pytanie brzmi: czy po zmianie ministra
nastgpi jaka$ korekta tego stanowiska?

Nie podobalo mi sie podejscie pana prezesa Antonowicza. Moim zdaniem, musimy
moéwié nie tylko o granicznej infrastrukturze intermodalnej. Musimy pamietaé¢ bowiem
o portach. Siegngtem do odpowiednich danych i wnika z nich, ze w ubieglym roku tylko
w Gdansku przeladowano 1,6 mln TEU. To jest ogromna masa towaru. Nic dziwnego.
Widzimy przeciez ptywajace kontenerowce, majace ponad 400 m. Przyplywa na nich
od 13 do 17,5 tysigca konteneréw. To sg gigantyczne masy. Poza tym transport intermo-
dalny przeniesiony na tory skutecznie bedzie odciazal nasze drogi. O tym réwniez nalezy
pamietaé. Haslo TIR-y na tory w nowoczesnym wydaniu to nic innego jak transport
kontenerowy na kolei.

Szanowni panstwo, miatem nadzieje, ze dzisiaj dluzej zagosci na naszym posiedzeniu
pan minister Bittel, ale on tylko przemkna}l. Dlatego bede namawial pana przewodnicza-
cego i prezydium Komisji, aby§my powrdcili do tego tematu w drugim péiroczu. Moim
zdaniem gra jest warta Swieczki. Ostateczny podziat rynku nie zostal jeszcze dokonany.
Trzeba sobie jednak odpowiedzie¢ na pytanie, czy Polska chce w ogdle w tej grze wzigé
udzial? To jest interes, ale jak kazdy interes wymaga on poniesienia okre§lonych nakta-
dow, potrzebne sg inwestycje, ktore pézniej wydadzg owoce. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie poSle. Niejako tytutem usprawiedliwienia ministra Bittela chce powie-
dzie¢, ze opuscil nas, poniewaz musial stawic¢ sie w Senacie na posiedzeniu senackiej
Komisji Infrastruktury. Rozumiemy, ze tak czasami bywa. Pan poset Grabarczyk tez byt
ministrem, wiec doskonale wie, jak to jest.

Posel Cezary Grabarczyk (PO):
W resorcie, zdaje sie, jest kilku wiceministrow.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Senatorowie zazyczyli sobie dzisiaj spotkania z ministrem Bittelem i ten wyszed! naprze-
ciw ich oczekiwaniom. Z pewnoScig pan minister nie udal sie do domu. Czy zgtaszat sie
jeszcze pan dyrektor Buczynski? Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Kolejnictwa MI Tomasz Buczynski:
Chcialem tylko usprawiedliwi¢ nieobecno§¢ ministra, ale pan mnie ubiegl, panie prze-
wodniczacy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Rozumiem. Czy pan prezes Antonowicz chcialby sie odnie§¢ do wypowiedzi posta Gra-
barczyka?

Czlonek zarzadu PKP S.A. Mirostaw Andrzej Antonowicz:
Moge tylko przychyli¢ sie do przedstawionej opinii. Pan posel Grabarczyk slusznie
zauwazyl, iz musimy widzie¢ rozwigzania systemowo. Staram sie w ten sposob patrzec
na zagadnienia. Zgadzam si¢ z logikg zaprezentowang przez pana przewodniczacego
Zmijana i pana posta Grabarczyka. Zaczynamy mys§leé o problemach sieci jako catosci,
o rozwigzaniach ktore caloSciowo poprawig transport konteneréw przez Polske.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie prezesie. Pan dyrektor Buczynski, bardzo prosze.
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Dyrektor Departamentu Kolejnictwa MI Tomasz Buczynski:

Jedno odniesienie, panie przewodniczacy, jeSli mozna. Wysoka Komisjo, jesli chodzi
0 uwage pana ministra Grabarczyka na temat dokumentéw strategicznych, to chce poin-
formowac, ze odpowiednie dokumenty istnieja. Wystarczy wymienié Strategie na rzecz
odpowiedzialnego rozwoju lub Strategie rozwoju transportu, ktora jest aktualizowana
na biezgco.

Generalnie rzecz biorac, w tresci tych dokumentow znajdujg odzwierciedlenie pro-
blemy, o ktorych dzi§ dyskutujemy. Z drugiej strony, te problemy sg na tyle widoczne,
ze raczej trudno byloby ich nie zauwazy¢. Z pewnoScig brakowalo natomiast dokumen-
tow, ktore zoperacjonalizowalyby dziatalno$¢ w tym obszarze. W tej chwili mamy co naj-
mniej dwa dokumenty tego rodzaju: Krajowy Program Kolejowy i Program Wsparcia
Zarzadzania Siecig Kolejowg. Oprocz tego warto jeszcze wspomnieé¢ o kontynuowanym
froncie inwestycyjnym na dworcach. Méwie oczywiScie o dworcach, ale w kontekscie
sieciowego my$lenia o transporcie kolejowym. W PKP S.A. trwajg aktualnie prace zwig-
zane ze wzmocnieniem potencjaltu logistycznego. Po przemianach ustrojowych w Polsce
transport kolejowy przez wiele lat nie byl w nalezyty sposob finansowany, ale wydaje
sie, ze ta przypadloéé w jeszcze wiekszym stopniu dotkneta logistyki, zwlaszcza w przy-
padku logistyki kolejowej. Dostrzegamy ten problem i w tej chwili intensywnie pracu-
jemy nad poprawg sytuacji w tym zakresie. Poniewaz zalamala sie kolejowa analityka,
przynajmniej od czasu, kiedy przestalo istnie¢ jedno wielkie PKP, jako przedsiebiorstwo
panstwowe, potrzebny jest czas, aby system ulozy¢ i zaprojektowac w nalezyty sposéb.
Wspominam o tym dlatego, ze kilka lat temu pracujac w resorcie nad projektem pro-
gramu utrzymaniowego zauwazyliSmy pewne zalezno$ci, zwigzane na przyklad z por-
tami, o czym wspomnial minister Grabarczyk. Odprawa konteneréw w polskim porcie,
odprawa agencji celnej, generuje znaczny wplyw srodkéw do budzetu. Podaje to tylko
jako jeden z mozliwych przykladéw. Program utrzymaniowy zawiera w sobie komponent
analityczny i przewiduje coroczne przeznaczanie Srodkow na prace analityczne. Trzeba
sobie jasno powiedzie¢, ze branza kolejowa, ze wzgledu na swoja specyfike, zanim doj-
dzie do wymiernych pozytywnych efektow, wymaga czasu i dzialania na zasadzie krok
po kroku. Trzeba dziala¢ systematycznie i konsekwentnie. Nie wystarczy tylko jeden
duzy krok. Bardziej przydaje sie seria matych krokow, ktore w sumie zloza sie pézniej
na krok milowy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

s.k.

Dziekuje, panie dyrektorze. Czy sa jeszcze jakie§ inne glosy w dyskus;ji? Nie widze.
Prosze panstwa, na zakonczenie posiedzenia poprosze pana prezesa Antonowicza
i pana prezesa Bawora o przyjecie nastepujacej informacji. Kilka tygodni temu przyje-
chalem linig 102 z Przemysla, przez dawny teren Zwigzku Radzieckiego, a dzi§ Ukra-
iny, do Kroscienka. Podréz odbytla sie czeSciowo koleja, a czeSciowo na kolach, poniewaz
fragment torow jest nieczynny. W Dobromilu, matym miasteczku na Ukrainie, dziata
potezna firma finansowana przez kapital chinsko-ukrainski. To przedsiebiorstwo pro-
dukuje réznego rodzaju czesci do mebli z drewna. Wspomniana firma oczekuje, ze wyre-
montujemy po polskiej stronie 13 km drogi z Przemyéla do Nizankowic, poniewaz, o ile
dobrze zrozumialem, firma chciataby przesyta¢ 40 konteneréw tygodniowo przez polskie
porty zamiast przez Odesse, jak dotychczas. Problem przedstawilem juz panu ministrowi
Adamczykowi. Uwazam, ze jest to szansa dla nas. Nie jest to problem polityczny, tylko
czysto gospodarczy. Chodzi o 13 km. Naklady po polskiej stronie zamknelyby sie kwota
ok. 30 mln z1. Tyle potrzeba, aby dobrze zrobi¢ tory od Malhowic do Przemysla. Po stro-
nie ukrainskiej oni sobie przygotuja odpowiednig infrastrukture. Zdaje sie, ze na ten
temat jest przewidywane spotkanie ministrow Adamczyka i Omelana chyba nawet
jeszcze w maju. MyS§le, ze warto sie tym zainteresowac. Zresztg Ukraincy sami méwia,
ze jezdzac przez Odesse traca czas, poniewaz jest do niej duzo dalej, a poza tym transport
przez Odesse kosztuje ich o wiele wiecej. Jesli wyremontowalibySmy tory po naszej stro-
nie, wowczas bardzo chetnie przesylaliby oni swoje 40 konteneréw przez Przemysl i pol-
skie porty. Prosze to wziaé pod uwage, tym bardziej, ze sprawa stanie na ministerialnym
szczycie polsko-ukrainskim. Notatke na ten temat otrzymat pan minister Adamczyk.
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Czy kto$ chcialby jeszcze zabraé glos? Nie ma chetnych. Na marginesie, gdyby kto$
z panstwa wyrazit takg chec, chetnie oprowadze po starej linii 102, ktéra pamieta jeszcze
czasy Zwigzku Radzieckiego, kiedy to zolnierze z karabinami pilnowali turystéw. Trasa
biegnie bardzo malowniczo przez miasteczka przynalezne do II Rzeczypospolitej, dzi§
strasznie zaniedbane. Tor jest i szeroki, i wewnatrz waski, czesciowo odnowiony, a cze-
Sciowo niemal w calosci zdegradowany. Mysle, ze tamte tereny to nisza, ktérg powinni-
$my wykorzystaé zaréwno gospodarczo, jak i turystycznie. Sg szanse, wiec z nich sko-
rzystajmy. Dobrze ulokujmy pieniadze, a zainwestowane §rodki na pewno sie zwroca.

Szanowni panstwo, na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny. Dodam jeszcze tylko,
ze przychylam sie do pomystu pana posta Grabarczyka, zeby w drugiej potowie roku
powrécic do tematu i sprawdzié, co sie stanie przez ten czas w obszarze, o ktorym dzis§
dyskutowali$émy oraz zastanowi¢ sie, w jaki sposéb mozna wykorzystac szanse, ktore
rysujg sie na naszej wschodniej granicy.

Dziekuje wszystkim za udzial w posiedzeniu. Zamykam obrady Komisji.

s.k.




