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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 209)

4 lipca 2018 .

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy
(PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

- ,Informacje Ministra Infrastruktury na temat stopnia zaawansowania prac
przygotowawczych i planéw finansowych zabezpieczajacych realizacje
inwestycji w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Mikolaj Wild sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelnomoc-
nik rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego dla RP wraz ze wspolpracownikami, Agnieszka
Krupa zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad wraz ze wspotpracownikami, Piotr
Stomma radca generalny w Ministerstwie Inwestycji i Rozwoju, Malgorzata Kubiszewska naczelnik
wydzialu w Departamencie Programéw Infrastrukturalnych Ministerstwa Inwestycji i Rozwoju, Tade-
usz Winiarz wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Jakub Majewski
prezes Zarzadu Fundacji Pro Kolej, Ireneusz Merchel prezes Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe
SA, Rafal Milczarski prezes Zarzadu Polskich Linii Lotniczych LOT SA wraz ze wspoipracownikami,
Piotr Samson prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Mariusz Szpikowski prezes Przedsiebiorstwa
Panstwowego ,,Porty Lotnicze”, dyrektor Lotniska im. F. Chopina w Warszawie, Adrian Furgalski
wiceprezes Zarzadu Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0., Maciej Czajkowski i Marcin
Wilkowski przedstawiciele Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, Andrzej Kolek wojt gminy Baranow,
Tadeusz Szymanczak rzecznik prasowy Polskiego Zwiazku Producentow Roslin Zbozowych.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dzien dobry panstwu. Witam na posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury. Pro-
sze panstwa, posiedzenie zostalo zwolane w trybie art. 152 ust. 2 regulaminu Sejmu
na wniosek grupy postow. Zostal on przekazany do Komisji Infrastruktury w dniu
15 czerwcea 2018 r. Wszystko sie zgadza, prawda? Porzadek obejmuje informacje Ministra
Infrastruktury na temat stopnia zaawansowania prac przygotowawczych i planow finan-
sowych zabezpieczajacych realizacje inwestycji w zakresie Centralnego Portu Komuni-
kacyjnego. Czy do porzadku obrad macie panstwo postowie jakie$s uwagi?

Jesli nie, to witam pana ministra Wilda wraz z zespotem. Witam panstwa prezeséw
lotniczych i kolejowych spolek krajowych. Zeby oszczedzic czas, wszyscy panstwo przed-
stawig sie pozniej, gdy beda zabierac glos.

W tej chwili prosze panig posel Aldone Miynczak o uzasadnienie wniosku.

Posel Aldona Miynczak (PO):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Witam serdecznie pana ministra i doradcow,
dyrektorow, prezesow, wszystkich, ktorzy dzisiaj zagoscili na posiedzeniu naszej Komisji.
Problem jest wazny i musimy o nim rozmawiac¢, dlatego ze informacji jest niewiele, a te,
ktore sg w mediach, czesto sg sprzeczne.

Dlatego tez, panie ministrze, rozpoczne od poczatku calego projektu. 21 czerwca
weszla w zycie ustawa o Centralnym Porcie Komunikacyjnym. Ustawa mowi jednak
tylko o powotaniu spétki celowej, ktéra bedzie koordynowata prace przygotowawcze.
Pierwsze pytanie brzmi oczywiscie: Na jakim etapie jest tworzenie spotki celowej?
Jednak najwazniejsze pytanie jest nastepujgce: Czy pan minister moégltby przedstawic
dokumenty, analizy, studia, strategie, na podstawie ktorych zostala przez ministerstwo
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podjeta ta tak wazna decyzja — decyzja o budowie Centralnego Portu Komunikacyjnego,
ktora pocigga za sobg miliardowe wydatki z budzetu panstwa? Zatem podstawowym
pytaniem jest to, na jakiej podstawie podjeto te decyzje.

Czy sg analizy biezgce — sprzed roku czy 2 lat — czy tez opierajg sie panstwo jeszcze
na analizach sprzed 10 lat, ktore zostaly wykonane przez poprzedni rzad? Czy sg one
zweryfikowane pod wzgledem opltacalnosci, a takze sytuacji gospodarczej? Czy sa nowe
studia? Jesli tak, to przez kogo sporzadzone? Jest takze prosba o przedstawienie pod-
stawowych danych dotyczacych przede wszystkim kosztow, ale takze stabych i mocnych
stron inwestycji. Wiadomo bowiem, ze inwestycja ma swoje plusy, ale i minusy.

Prosze réwniez o przedstawienie ogbélnego przewidywanego kosztu inwestycji samego
portu, ale takze inwestycji z nim powigzanych, takich jak budowa nowych tras kolejo-
wych, drég i obiektow dla pracownikow. Jakie sg przewidywane koszty wykupu grun-
tow? Jak wiadomo, jest to na pewno spory koszt.

Dlaczego referendum odbylo sie w czasie, kiedy powstal juz pomyst Centralnego
Portu Komunikacyjnego? Referendum odbylo sie 18 czerwca. Mozna powiedzie¢, ze jest
to pewnego rodzaju kpina ze spolecznosci lokalnej. Gdyby bowiem referendum odbylo
sie w fazie poczatkowej, a nie po uchwaleniu ustawy i 3 dni przed wejsciem jej w zycie,
to rzeczywiscie mozna by bylo méwié o dialogu spotecznym. Przypomne tylko, ze w refe-
rendum w Baranowie 84% mieszkancow mowi ,,nie” Centralnemu Portowi Komunika-
cyjnemu.

Media podaja, ze koszt inwestycji szacuje sie na ok. 35 mld z1, a pierwszy samo-
lot wystartuje w 2027 r. Czy zdaniem pana ministra sg to wszystkie koszty? Jesli
nie, to jakie sg przewidywane koszty, chociazby w zaokragleniu? Czy termin ten jest
na pewno realny?

Przypomne przyklad, ktéry panstwo na pewno doskonale znaja, tj. lotnisko Ber-
lin-Brandenburg. Jego budowe rozpoczeto w 2006 r., a jej zakonczenie przewiduje sie
na 2020 r. Budowa bedzie wiec trwala ok. 14 lat, jesli zostanie zakonczona w 2020 r.
Na poczatku koszt mial wynie§¢ 2 mld euro, pézniej wzrost do 6,5 mld euro. Koszty
wzrosly ponad trzykrotnie. Lotnisko przeznaczone jest tylko na 27 mln pasazeréw. U nas
przewidujg panstwo na 50 mln pasazeréow, ktorzy docelowo bedg korzystac z tego lotni-
ska. Dojazd to 3 km, a nie 40 km jak z Warszawy do Baranowa.

Kolejne pytanie dotyczy portu lotniczego Okecie. Jaka jest jego przysztos¢? Czy zosta-
nie zamkniety, czy zmodernizowany? Czy sa analizy, ekspertyzy dotyczace mozliwoSci
rozwoju Okecia? Na jakiej podstawie jedna osoba z ministerstwa moéwi, ze port bedzie
zamkniety, a druga méwi, ze zamkniety nie bedzie? Wobec tego chcemy uslyszeé, czy jest
juz decyzja. Jaki wplyw bedzie mial Centralny Port Komunikacyjny na lotniska regio-
nalne? Czy jest pomyst na zamykanie ich, jak lotniska Okecie? Dlaczego nie wybrano
Modlina jako drugiego lotniska?

Ostatnie pytanie jest z przytoczeniem cytatu. Czy jedyng diagnoza byto podjecie decyzji
o budowie Centralnego Portu Komunikacyjnego? Byta wypowiedz pana prezesa Kaczyn-
skiego, ktora zacytuje: ,,Czy w kraju, ktéry ma co prawda doS¢ znaczng powierzchnie,
ale taki dosy¢ okragly ksztalt, jest sens budowania duzej liczby lokalnych lotnisk? Czy
nie lepiej w tej chwili mieé¢ takie potezne lotnisko miedzynarodowe, §wiatowe, gdzie$
niedaleko Warszawy? Ja nie ukrywam, ze wypowiadam sie za tg druga ewentualnoscia,
bo (...)” itd. To jest wypowiedz, ktora zostala wygloszona na antenie Radia Biatystok.

Bardzo prosimy o odpowiedz na te wszystkie pytania i zapewne na wiele innych,
ktore padng na tej sali. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, pani posel, za bardzo zwiezla, ale tez i bardzo treSciwg prezentacje uzasadnie-
nia projektu. Teraz juz wiem, ze dotarli wszyscy panstwo, ktérzy byli zaproszeni, wiec
moge spokojnie przywitac.

Witam pana prezesa Mariusza Szpikowskiego, prezesa PPL. Bardzo serdecznie witam
pana Rafata Milczarskiego, prezesa zarzadu LOT. Witam pana Piotra Samsona, prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Mam informacje, ze z PAZP jest pan Marcin Wilkowski.
Z PKP PLK jest pan prezes Ireneusz Merchel. Urzad Marszalkowski reprezentuje pani
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dyrektor Katarzyna Jedruszczyk. Jest pani Katarzyna? Na razie nie ma, ale moze dotrze.
Czy jest wojt gminy Barandw, pan Andrzej Kolek? Z Polskiego Zwiazku Producentéw
Roslin Zbozowych jest pan Tadeusz Szymanczak.

Dobrze, prosze panstwa. Oddaje glos panu ministrowi Wildowi.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelnomocnik rzgdu ds. Centralnego
Portu Komunikacyjnego dla RP Mikotlaj Wild:

d.ch.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przede wszystkich chcialbym bardzo podzie-
kowac¢ za zwolanie tej Komisji. To rzeczywiscie jest dobra okazja, zeby rozmawiac o tak
waznej kwestii, jaka jest budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego. Zanim odniose
sie do poszczegdlnych pytan, ktére zostaly sformulowane, wydaje mi sie, ze dobrze
byltoby, abySmy jeszcze raz przedstawili, o czym méwimy, mowigc o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym. Rzad juz 7 listopada zesztego roku przyjal w tej kwestii uchwate, jed-
nak wiele kwestii, ktore byto w niej poruszanych, wcigz zdaje sie nie do$¢ wyjasnionych.
Stad prezentacja, ktorg pozwalamy sobie przedstawié.

O co chodzi w budowie Centralnego Portu Komunikacyjnego? Méwimy o trzech fila-
rach. Pierwszy filar jest do§¢ oczywisty. Jest nim budowa lotniska moggcego zastapic
port Chopina w zakresie ruchu transferowego, ktory absolutnie nie miesci sie juz w por-
cie Chopina i nie moze by¢ przez niego obstugiwany w dluzszej perspektywie czasowe;j.
Kolejnym jest rozbudowa sieci kolejowej. Punkt trzeci stanowi konsekwencje dwoch
wezesniejszych celow. Dotyczy zagospodarowania terenéw wokot miejsca, ktore stanie
sie najlepiej skomunikowanym miejscem w kraju.

Najpierw omowie kwestie lotnicze. Szanowni panstwo, w Europie Zachodniej mamy
- z czego prawdopodobnie zdajecie sobie panstwo sprawe — bardzo dochodowsg czescé
biznesu lotniczego. Owa dochodowa cze§¢ biznesu lotniczego wigze sie z operowaniem
na lotniskach weztowych, lotniskach hubowych. W pewnym uproszczeniu mozna powie-
dzie¢, ze zarabia sie na duzych portach lotniczych. Je§li chodzi o infrastrukture lotni-
cza w tej czesci Europy, to mamy istotng luke. Méwimy o infrastrukturze dopasowanej
do duzego ruchu, do ruchu transferowego.

Co wiecej, jesli chodzi o infrastrukture lotniczg w Europie Zachodniej, to juz na pozio-
mie badan przeprowadzonych przez Komisje Europejskg mowa jest o dochodzeniu
do granic mozliwoS§ci infrastruktury, ktora jest. Jezeli nic sie nie zmieni, to zgodnie
z danymi Komisji Europejskiej, tak jak obecnie mamy trzy przepetnione porty lotnicze
w Europie, tak ok. 2030 r. bedziemy ich mie¢ przeszto 20. Oznacza to, ze nie odbedzie sie
8 mln lotéw. Komisja Europejska zwraca uwage, ze brak rozwoju sieci lotnisk stanowi
jedna z trzech barier rozwoju rynku lotniczego w Europie.

Jednoczeénie, chociaz Polacy wcigz latajg znacznie mniej niz nasi sgsiedzi z zachod-
niej Europy, to bardzo szybko nadrabiajg dystans dzielacy ich od Europy Zachodnie;j.
Na slajdzie prezentujemy dane z 2016 r., natomiast w 2017 r. nie tylko osiggneliémy
dwucyfrowy wzrost, ale zblizyliSmy sie do 20% wzrostu. Obsluzyliémy niemal 40 mln
pasazerow, co oznacza, ze hie jesteSmy juz w stanie zapewnic obstugi pasazerom przy
wykorzystaniu obecnej infrastruktury lotniskowej. Ostatecznie ufam, ze wszystkim
na tej sali zalezy na tym, zeby pasazerowie byli obstugiwani w sposéb mozliwie komfor-
towy. Skala wzrostu w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej, ale tez w szczegolnosci
w Polsce, jest niespotykana i unikalna, odbiegajaca nawet od istniejacej na rynku lotni-
czym koniunktury.

Zatem w duzym uproszczeniu pierwszym celem jest rozbudowa sieci lotniskowej; nie
tylko nadazenie za rynkiem, ale stworzenie mozliwosci do catkiem nowego otwarecia, jesli
chodzi o rynek lotniczy; stworzenie bramy dla Europy Srodkowo-Wschodniej, bramy,
ktora obecnie nie istnieje, poniewaz pasazerowie z regionu Europy Srodkowo-Wschod-
niej podrézujg przez huby polozone w Europie Zachodniej i to niezaleznie od tego, czy
docelowo podrézuja na wschéd czy na zachdd. Checemy to zmienié.

Kolejng kwestig sg linie kolejowe. Tutaj powiedzie¢, ze Polska jest w awangardzie,
to nic nie powiedziec. JesteSmy skrajnie zacofani w tym zakresie. W czasie, kiedy inne
kraje rozbudowywaly sie¢ kolejowa, my te sie¢ zwijaliémy. Po 1989 r. zostalo roze-
branych 5 tys. kilometréw tras kolejowych z istniejgcych 25 tys. kilometrow. Kolejne
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trasy byly likwidowane. Efekty tego sa tylko czeSciowo znane opinii publicznej. Mamy
w Polsce ponad 100 miast o populacji przekraczajacej 10 tys. mieszkancow, ktore nie
sg obstugiwane przez kolej. Najwiekszym polskim miastem nieobslugiwanym przez
kolej jest Jastrzebie-Zdrdj, majgce przeszio 90 tys. mieszkancéw. Jest to zjawisko uni-
kalne, w negatywnym znaczeniu, jesli chodzi o dostepnoé¢ komunikacyjng dla obywateli.
To jest kolejna rzecz, ktérg po prostu trzeba zmienic. Kolej, jak panstwo wiecie, jest nie
tylko najbardziej ekonomicznym, najbardziej ekologicznym, najmniej obcigzajacym zycie
spotecznosci §rodkiem transportu, ale jest to tez dziedzina transportu, w ktorej jako kraj
mamy piekne tradycje. Nalezy je kultywowac i kontynuowac.

Punkt docelowy to taka przebudowa sieci kolejowej, aby ukiad Hub and Spoke (czyli
system piasty i szprych), ktory powstanie dzieki ulokowaniu Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego, dal sie przenie$c¢ z ruchu diugodystansowego réwniez na poziom ruchu
§redniodystansowego. Bowiem w podrézach od 100 do 400 km, zgodnie z analizami,
to kolej powinna by¢ pierwszym wyborem. Jest to optymalny wybér. U nas jest inaczej
i to nie jest dobrze.

Tak wiec punktem docelowym, do jakiego dgzymy, jest bezposredni dojazd kolejowy
do 120 miast zamieszkiwanych Igcznie przez 13 mln mieszkancéw. To doprowadzenie
do stanu, w ktorym wszyscy mieszkancy Polski bedg mieli stacje kolejowa w odlegto-
Sci nie wiekszej niz 30 km od miejsca zamieszkania, a czas i komfort przejazdu bedzie
konkurencyjny wobec transportu samochodowego. Obecnie w Polsce kolej przegrywa
z transportem samochodowym. Nie wynika to jednak z natury tego érodka transportu,
a z pewnych wieloletnich zaniedban, z ktérymi zmagamy sie przy rozbudowie sieci.

W ramach projektu przewidujemy inwestycje kolejowe na szprychach. Od razu musze
zastrzec, ze w tym zakresie méwimy o ramach wykraczajgcych poza sam projekt Central-
nego Portu Komunikacyjnego. Méwimy o rozbudowie sieci kolejowej daleko wykracza-
jacej poza samo stworzenie gléwnego miejsca na kolejowej mapie kraju. Mowimy o roz-
budowie i modernizacji szprych. Méwimy o inwestycjach kolejowych na linii: Warszawa
— Olsztyn, Warszawa — Ostroleka — Gizycko — Pisz, Warszawa — Bialystok — Suwalki
(w ramach via Baltica), Warszawa — Terespol (z mozliwoscig przedtuzenia do Brzescia),
Warszawa — Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne (z mozliwoScia przedluzenia do Lwowa),
CPK - Kielce — Tarnéw -Nowy Sacz, Warszawa — Katowice/Krakow/Bielsko-Biata, CPK
— Czestochowa — Opole — Nysa.

Moéwimy tutaj o szprychach, o ktérych rozmawiamy z PKP PLK. Wpisuja sie one
rowniez w inwestycje realizowane przez PKP PLK oraz inwestycje przygotowywane
pod katem nowej perspektywy. Jak ktos trafnie zauwazyl, pierwsza perspektywa unijna
zmierzala do rewitalizacji zapuszczonych linii kolejowych, druga byta czasem moder-
nizacji, a teraz jest czas na rozbudowe sieci kolejowych. Rownolegle z rozwojem sieci
kolejowej bedzie nastepowal réwniez rozwoj wezta kolejowego polozonego w Centralnym
Porcie Komunikacyjnym.

Wezel ten, w zalozeniach przyjetych na potrzeby samego Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego, zaklada polaczenie Warszawy i Lodzi z Centralnym Portem Komunikacyj-
nym oraz polgczenie Centralnej Magistrali Kolejowej z Centralnym Portem Kolejowym.
Poruszamy sie bowiem w ramach §ladu Kolei Duzych Predkosci wyznaczonego zgodnie
ze studium wykonalno§ci zamoéwionym przez PKP PLK w 2012 r. Z czasem wezel bedzie
sie rozwijal. To jest tez odpowiedz na pytanie, dlaczego nie Modlin, dlaczego nie Oke-
cie, dlaczego mowimy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, a nie centralnym porcie
lotniczym.

Jesli chodzi o efekt dla obywatela, mieszkanca i pasazera... Mowimy o takim sys-
temie transportu, ktory bedzie zapewnial dostep z Centralnego Portu Komunikacyj-
nego do Krakowa i Katowic w godzine i pietnascie minut, do Rzeszowa w dwie godziny,
do Poznania w godzine i piecdziesigt minut, do Gdanska w godzine i czterdzie$ci minut,
do Olsztyna w dwie godziny. Inne polgczenia macie panstwo réwniez przedstawione.

W zalozeniu chodzi o zapewnienie kolejowej dostepnosci komunikacyjnej do naj-
wiekszych miast w Polsce w czasie nieprzekraczajacym dwoch godzin. Sa oczywiscie
wyjatki. Tam, gdzie nie ma efektywnosci ekonomicznej w budowie catkiem nowych tras,
nalezy mysle¢ o innych rozwigzaniach. Owe inne rozwigzania réwniez przewidzieliSmy
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w koncepcji, przyjetej przez rzad 7 listopada, do lektury ktorej panstwa zachecam. Jest
dostepna na stronie internetowej Ministerstwa Infrastruktury.

Wreszcie, trzeci aspekt projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego. Podkre§lam,
ze nie jest nim budowa Airport City, tylko stworzenie warunkéw do harmonijnego
i— dla odmiany - uporzadkowanego rozwoju miast, rozwoju terenéw polozonych
w poblizu Portu ,,Solidarno§é”. Dlaczego to jest tak istotne? Mamy bowiem do czynie-
nia ze zjawiskiem rozlewania sie miast, zjawiskiem nieuporzadkowanego rozwoju miast.
Jest to zle dla mieszkancéw i biznesu oraz wiaze sie nie tylko z marnotrawieniem prze-
strzeni, ale tez z realnie utraconymi korzys$ciami dla naszej gospodarki.

0Od samego poczatku méwimy o mieScie, ktére bedzie zaprojektowane przez najlep-
szych urbanistéw na §wiecie. Bedzie zbudowane de facto od podstaw wokot miejsca, ktore
staje si¢ najlepiej skomunikowanym miejscem nie tylko w Polsce, ale i w calej Europie
Srodkowo-Wschodniej. Méwimy wiec o unikalnej szansie rozwojowej dla catego regionu
polozonego miedzy Warszawa a Y.odzig oraz innych region6w Polski znakomicie skomu-
nikowanych z tym miejscem. Patrzymy rowniez na ten projekt z perspektywy integracji
Yodzi i Warszawy. £.0dzZ jeszcze niedawno byla drugim miastem w Polsce, obecnie jest
trzecim, a za chwile bedzie czwartym. Dzieki integracji komunikacyjnej moze razem
z Warszawg stworzyC miasto binarne, ktére ma szanse walczy¢, rywalizowac z global-
nymi metropoliami polozonymi w Europie.

Wreszcie, gdy méwimy o Airport City, méwimy o mozliwo$ci przewidzenia caltkowicie
nowych rozwigzan przyjmowanych w najlepiej zorganizowanych metropoliach na §wie-
cie. Mowimy o mozliwo§ci ubiegania sie o EXPO na catkiem nowych zasadach. Mowimy
o mozliwoéci ulokowania parkow biznesowych, centréw badawczo-rozwojowych, kam-
pusow wyzszych uczelni, a takze, zakladajac, ze stymulujemy rozwoj miasta, mozemy
mys$le¢ o rozwijaniu nowych §rodkéw transportu. Jak pewnie panstwo znakomicie wie-
cie, zgodnie z raportami najwiekszych firm doradczych na §wiecie, ok. 2050 r. ponad 80%
transportu bedzie realizowane za posrednictwem Srodkéw transportu, ktore obecnie
jeszcze nie istnieja.

Tyle, jesli chodzi o punkt docelowy oraz kierunek, w ktorym zmierzamy i ku ktoremu
kierujemy nasze kroki. Mysle, ze na przynajmniej cze$¢ pytan pani poset w ten sposob
odpowiedziatem.

Jesli chodzi o analizy, ktére juz dotad zostaly sporzadzone, to rzeczywiScie korzy-
stamy ze studiow wykonalnosci sporzgdzonych na potrzeby centralnego portu — wowczas
jeszcze — lotniczego oraz Kolei Duzych Predkosci. Jak bowiem trafnie zostalo stwier-
dzone, rozdzielenie koncepcji centralnego portu lotniczego i koncepcji rozwoju sieci kole-
jowej nie ma racji bytu i byloby bledem. Na podstawie analiz rozwoju rynku lotniczego
w Polsce mamy dostateczne dane, zeby powiedzieé: tak, potrzebujemy budowy nowego
portu lotniczego przeznaczonego dla tradycyjnych przewoznikow.

Dopiero studium wykonalnoSci zdecyduje o tym, w jaki sposob zrealizowac¢ to najefek-
tywniej, z najwiekszg korzyscia, nie tylko finansowg dla operatora portu, ale i korzysScig
mierzong ekonomiczng stopg zwrotu, czyli pozytywnym skutkiem inwestycji na calg
gospodarke. O ile juz teraz, na podstawie dostepnych danych, jesteSmy w stanie podjaé
decyzje o tym, czy budowac, to decyzje, jak robi¢ to najlepiej, musimy podjaé na podsta-
wie wiedzy zgromadzonej w najlepszych firmach doradczych $wiata.

Jeszcze jedno, jak wydaje mi sie, dosyc istotne zastrzezenie. Cze§¢ prac i analiz juz
sie toczy. Analiza lokalizacyjna uwzgledniajaca koncepcje rzadu przyjeta 7 listopada jest
obecnie juz w procedurze odbioru, juz jest odbierana. Analiza rozwoju rynku lotniczego,
ktéra pomoze nam ocenic¢ wplyw lotniska na poszczegdlne porty regionalne, rowniez jest
juz w przygotowaniu przez stowarzyszenie IATA. Te dwa elementy sg dwoma najpowaz-
niejszymi materialami wstepnymi do studium wykonalnoSci.

Odniose sie teraz do poszczegblnych pytan, ktore udato mi sie wynotowac. Jezeli cho-
dzi o referendum Baranowie, to, tak jak powiedzialem, nie lekcewazymy glosu tych 1505
0sob, ktore zaglosowaly przeciwko Centralnemu Portowi Komunikacyjnemu. Szanujemy
ten glos. Mamy §wiadomo§é, ze na poczatku kazda z duzych inwestycji infrastruktu-
ralnych budzi watpliwosci. Tym bardziej, gdy rozpoczyna sie w przededniu kampanii
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wyborczej, ktora jest bardzo wdziecznym czasem do podgrzewania emocji. Zdajemy sobie
Z tego sprawe.

Jednak ze wzgledu na skale inwestycji, ktorg pozwolilem sobie panstwu przed chwilg
przedstawi¢, mamy tez Swiadomosc, ze znajdujemy sie na poczatku drogi. Naszg intencja
jest wlgczenie mieszkancow w jak najwiekszym stopniu w realizacje tej inwestycji. Nasza
intencja jest doprowadzenie do sytuacji, w ktorej mieszkancy w jak najwiekszym stopniu
skorzystajg na inwestycji.

Dziekuje bardzo. Jestem do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo, panie ministrze.

Prosze panstwa, bez zbednej zwloki, otwieram dyskusje. Bardzo prosze. Panstwa,
ktérych znam, bede przedstawial. Tych, ktorych nie znam, prosze, zeby sami sie przed-
stawiali, jesli bedg zabiera¢ glos. Mamy gosci.

Pierwszy jest pan poset Misilo, prosze uprzejmie.

Posel Piotr Misilo (N):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, bardzo mi sie podoba ta prezentacja. Nie ironi-
zuje, mowie zupelnie powaznie. Bardzo bym chcial, aby ta wizja mogta zosta¢ zrealizo-
wana. Duzo by méwi¢, ale chcialbym zapytaé w skrécie o dwie najistotniejsze sprawy
z pragmatycznego, biznesowego punktu widzenia.

Gdzie§ w opracowaniach — albo pan o tym moéwil, nie chce juz teraz powiedzie¢ nie-
Sci§le — jest mowa o otwarciu w 2027 r. Jesli sie myle, to prosze skorygowac. To jest tak
naprawde 8 lat inwestycyjnych. To nie jest duzo, jak na taka inwestycje, szczegdlnie,
jesli skorelujemy to z calg siatka potaczen kolejowych. Bardzo chciatbym sie mylic, ale
obserwujac rozwdj polskich kolei, nie wydaje mi sie to pragmatycznie mozliwe od strony
operacyjnej, technologicznej i logistycznej. Pierwszym pytaniem jest: Czy biorg panstwo
pod uwage, ze bedzie otwarty wspanialy port, a nie bedziemy mieli do niego jak dojechaé
kolejg? Wydaje mi sie, zakladajac czysto teoretycznie, ze uda sie to zrobi¢ do 2027 r.

Druga, bardziej istotna dla mnie jako czlowieka biznesu rzeczg jest to, jaki panstwo
przewidujg calkowity koszt tego wszystkiego, co pan tak pieknie ujgl w prezentacji.
Z tego, co slysze, to jest 37 mld zl za centralny port. Bardzo mnie jednak interesuje, ile
w praktyce bedzie wedlug pana kosztowac wizja kolejowa. Sam koszt tego portu to 10%
budzetu Polski, gdyby przyjaé, ze jest to jednoroczna inwestycja. Do tego chcialbym wie-
dzieé, jaki jest koszt infrastruktury kolejowej. Pytanie absolutnie fundamentalne: Jak
zamierzaja to panstwo sfinansowac, biorac pod uwage powiekszajacy sie z roku na rok
deficyt panstwa?

Bardzo mi sie tez podobala siatka polaczen. Musze przyznaé, ze na wizualizacji robi
wrazenie. Wyglada jak siatka polgczen najlepszych portéw Swiata i najlepszych linii lot-
niczych. Chciatem sie zapytac, jak to jest skorelowane z rozwojem LOT-u. Ile dreamline-
row czy tez airbusow planujg panstwo zakupic¢? Czy majg panstwo swiadomosé, ze gdyby
parlamentarzysci nie latali i ceny biletéw nie byly ustalone na 570 z1, to LOT mialby
wyniki finansowe niewspolmiernie gorsze? Jesli podsumuje pan, ile w ciggu kadencji
Sejmu Kancelaria ptaci LOT-owi, to okaze sie, ze jest to kwota niebotyczna. Wystgpitem
z takg interpelacjg. Czekam na odpowiedz.

Chciatbym sie jeszcze zapyta¢ o bardzo wazng rzecz. Jak panstwo widzg konkuren-
cje w tym projekcie? Gdybysmy urzeczywistnili wszystko to, o czym pan méwi i gdyby
konkurencja stata w miejscu, to miatoby to jaki§ gospodarczy, ekonomiczny, logistycz-
no-operacyjny sens. To oczywiste. Czy biorg panstwo pod uwage, ze konkurencja bedzie
sta¢ w miejscu przez tych 10 lat? Nie bedzie widziala tego, co chcemy czynié?

Jako posel i obywatel Rzeczypospolitej najbardziej obawiam sie, ze mamy do czynie-
nia z projektem o docelowej wartosci 150-200 mld z1, bo tak ramowo wyobrazam sobie
koszt wszystkich tych przedsiewzie¢. Boje sie jednak, ze moze to byé zupelnie nieade-
kwatne do mozliwoéci operacyjnych calej Rzeczypospolitej. Jesli bowiem weZmiemy
pod uwage, ze Okecie to dzisiaj 15,5 mln pasazerow, a panstwo docelowo zakladaja
100 mln pasazeréw, to chcialbym wiedziec, skad 100 mln i dokad bedzie lata¢ z Central-
nego Portu Komunikacyjnego? Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze panstwa, informacja: macie panstwo na iPadach te prezentacje.
Wszyscy postowie ja maja, wigc mozna sobie tam zerkna¢ i doczytac.
Pan poset Swiecicki, prosze bardzo.

Posel Marcin Swiqcicki (PO) - spoza skladu Komisji:

d.ch.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, chcialem zapyta¢ o Warszawe i komunikacje lot-
niczg z Warszawy. To szczegdlnie niepokoi warszawiakow.

Po pierwsze — kwestia dojazdu. Pan napisal w swoich prezentacjach, ze bedzie
to 15 minut kolejg do portu w Baranowie. Ja nie twierdze, ze jest to technicznie nie-
mozliwe. Pewnie jest to technicznie mozliwe. Chciatbym powiedzie¢, ze dzisiaj dojazd
na Okecie to tez jest pewnie 15 minut. Okecie jest jednak 10 km od centrum Warszawy,
a Baranow bedzie 40 km. Pewnie przy technologii, ktérg przewidujecie panstwo dla
Baranowa, mozna by czas dojazdu na Okecie z Dworca Centralnego skréci¢ do 5 minut
albo nawet do 4 minut. Nie to jest jednak gléwnym problemem.

Glownym problemem jest to, ze zeby najpierw odby¢ te trwajacg 15 minut podroéz
do Baranowa, to trzeba dojecha¢ na Dworzec Centralny, z walizkami, taksowkg. Nie
ma gdzie tam zostawi¢ samochodu i zaparkowaé; czy kto§ podwozi, czy przywiezie, czy
metrem, przeladowac te taksowki i dopiero wtedy tadowac sie do pociggu.

Otoz, dzisiaj dojazd na Okecie trwa 15 minut pociggiem z Centralnego, ale korzysta
z tego by¢ moze 5% oséb, korzystajgcych z Okecia, poniewaz reszta dojezdza samocho-
dami, autobusami, taksowkami. Tak jest znacznie szybciej. Nie trzeba sie przesiadac,
nie trzeba najpierw dojezdzac¢ kilkanascie minut czy pot godziny do Dworca Centralnego
i dopiero tam przesiadac sie do pociagu.

Zatem atut, ze to bedzie 15 minut z Dworca Centralnego do Baranowa moim zda-
niem odpada, bo bez pieniedzy albo za znacznie mniejsze pieniadze mozna by usprawnié
ruch na Okecie. Poza tym tez nie bedzie z tego korzystalo wiele os6b. Wyrzucenie ruchu
z Okecia dla mieszkancow Warszawy oznacza wielokrotnie dluzszy, meczacy dojazd
do nowego portu.

Po drugie, mamy taki ,, dwuport” w Warszawie. Jest Okecie i jest Modlin. Zabloko-
waliScie panstwo teraz rozwdj Modlina. To sg tanie lotnicze, z ktorych korzysta wielu
warszawiakow, wielu mieszkancow Mazowsza. Modlin sie bardzo dynamicznie rozwijal.
W bardzo krétkim czasie doszed! do 3 mln pasazeréw rocznie. Ma mozliwoS$ci zalozenia
drugiego pasa, ma mozliwo§ci budowy nastepnego terminalu. Panstwowy Port Lotniczy
Okecie po prostu wzial to i zablokowal, bo kldci sie o jakie$§ dane, dotyczace, nie wiem,
kosztow czego$ tam; czy spotka ma prawo udostepniaé, czy spétka nie ma prawa udo-
stepnia¢ wspélnikowi. O jakie$ takie glupoty, o ktére w sadzie beda sie kldcié jeszcze pare
lat. Tymczasem mieszkancy Warszawy i Mazowsza nie mogg korzystac z rozwoju tanich
linii lotniczych w Modlinie, ktére moglyby sie bardzo dynamicznie rozwija¢. Jednocze-
$nie ludzie moéwia, ze chodzi o to, zeby stwarzaé¢ atmosfere, ze jest potrzeba budowania
centralnego portu lotniczego.

Otoz, dlaczego nie robi sie najpierw analizy znacznie tanszego rozwoju Modlina?
I w sensie nowej infrastruktury, ktéra jest tam potrzebna, i w sensie rozbudowy samego
portu: drugiego pasa, nowego terminalu, doprowadzenia dostownie kilka kilometréw
nowej linii kolejowej. To sie blokuje, a robiony kompletnie w polu centralny port lotniczy
ma by¢ lepszy.

Kolejng rzeczg jest to, ze nie wiem, co z Okeciem. Pan tego nie wyja$nia. M6owit pan
o ruchu transferowym i ze jest taki optacalny. Chcialbym zobaczy¢ oplacalnosé tego
wszystkiego. Sg bowiem piekne lotniska, ktore powstaly, i okazaly sie kompletnie nie-
oplacalne, np. stynny przyktad Mirabel koto Montrealu. W konicu przestato ono w ogoéle
funkcjonowaé, bo okazalo sie, ze ludzie wolg jednak korzystac z bliskiego lotniska, mimo
fantastycznego i szybkiego dojazdu do Mirabel.

Nastepna rzecz to miraze, ktére pan opowiadal o kolei. Prosze pana, patrze na to,
co pan napisal, ze 15 minut do centralnego portu i stamtad 1 godzina 15 minut do Kra-
kowa, czyli razem z Warszawy do Krakowa przez centralny port bedzie 1 godzina
30 minut. Wiemy chyba, ile czasu kosztowalo skrocenie dojazdu do Krakowa z 3 godzin
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do 2 dwudziestu czy 19, jakie teraz mamy. Ile czasu i nakladu bedzie trzeba, zeby skrocic
to do 1 godziny 30 minut? Nie trzeba budowaé¢ Centralnego Portu Komunikacyjnego,
zeby skroci¢ dojazd z Warszawy do Krakowa. Bedzie to wielokrotnie tansze przy istniejg-
cych torach czy po ich modernizacji niz dzieki budowie kompletnie nowego Centralnego
Portu Komunikacyjnego.

Niewiarygodnie brzmig réwniez zapowiedzi, ze doprowadzi pan kolej do tych
100 miejscowosci. Nie wiem, ile Jastrzebie-Zdrdj ma teraz kilometréw do najblizszego
dworca kolejowego — 30 km czy mniej. To, co pan zapowiada, to jest jakas gigantyczna
budowa w centrum Polski zupelnie nowego dworca i systemu dworcow, rozprowadzania
tego. Zanim to dojdzie do tych 100 miejscowoSci rozsianych po calej Polsce... Nie bar-
dzo widze zwigzek. To jest jakis§ osobny program, osobny projekt, ktéry mozna lokalnie
rozwija¢ tam, gdzie jest zapotrzebowanie, gdzie to sie oplaca i ma sens. Kompletnie sie
to nie wigze z kolosalnymi érodkami, ktére sa skonsumowane przez budowe w centrum
Polski nowej supersieci kolejowej. Jaki to ma zwigzek z lokalnymi dojazdami do mniej-
szych miejscowosci, gdzie by¢ moze trzeba by pomysSle¢ o przywréceniu czy budowie
od nowa potaczen kolejowych? Mam do pana pytanie o to, gdzie sg konkretne rachunki,
gdzie sa przedstawione korzysci dla mieszkancow Warszawy. Widze bowiem same straty
-z Modlinem, z Okeciem.

Jeszcze jedno pytanie o Okecie. Mianowicie sg tam dwa pasy, ktore sie krzyzuja.
Wokot przechodzi obwodnica. Czy jest jednak badany taki wariant, ze mozna przeciez
te obwodnice pusci¢ troche nizej znacznie mniejszym kosztem niz miliardy, o ktérych
pan méwil, i pusci¢ dodatkowy, rownolegly duzy pas na Okeciu, ktory by zwielokrotnit
przepustowos$¢ Okecia? Teraz sg tam jeszcze pewne rezerwy mozliwo§ci rozwojowych
Okecia, nie wiem, o 50%. Nowy, rownolegly pas zapewniltby podwojenie liczby mozliwych
startow i ladowan z Okecia oraz przewozu pasazeréw z Okecia. Koszt wpuszczenia jed-
nej obwodnicy pod pasy startowe na Okeciu plytkim tunelem jest sto razy mniejszy niz
budowa supernowego portu lotniczego w polu.

Pytam wiec, czy badacie alternatywy, czy tez alternatywy zostaly z gory odrzucone
i robi sie megalomanski projekt na 100 mln pasazeréw — wiecej niz jakikolwiek port lot-
niczy teraz na §wiecie. Przebijacie caly §wiat. Przebijacie wszystkie porty w Unii Euro-
pejskiej. W Stanach Zjednoczonych broni sie chyba tylko jeszcze Atlanta. Pekin jest poni-
zej, bo ma tylko 92 mln przewozéw rocznie. Widze wiecej megalomanskiej gigantomanii
niz realnych rachunkoéw i analiz za tym projektem.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Mysle, ze na tym etapie, panie ministrze, mozna by udzieli¢ odpo-
wiedzi. Jest zageszczenie zgloszen, nastepni postowie sg w kolejce. Przystapmy jednak
do odpowiedzi.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Mikotaj Wild:

10

Oczywiscie. Jesli chodzi 0 mozliwosci rozbudowy portu Chopina, to wydaje mi sie, ze naj-
bardziej wlasciwa osobg do wypowiedzenia sie na ten temat bedzie prezes PPL. Zaraz
przekaze mu glos. )

dJesli chodzi o korzystanie z kolei, to odpowiadajgc na pytanie pana posta Swiecic-
kiego, musze powiedziec, ze rzeczywiscie wezel komunikacyjny w Warszawie, z jakiego
korzysta 40 mln ludzi rocznie, sktadajacy sie z Dworca Centralnego, stacji metra i terenu
pomiedzy, po ktérym pasazerowie wedruja w deszczu i w slocie, zeby dosta¢ sie z jed-
nego miejsca do drugiego, jest gigantycznym zaniedbaniem miasta Warszawy. Stwo-
rzenie pomystu rozwojowego na spiecie dwoch punktéw komunikacyjnych ze sobg jest
wyzwaniem dla Warszawy, poniewaz obecny system komunikacyjny w Warszawie jest
stworzony w spos6b niefunkcjonalny i sa to wieloletnie zaniedbania.

Natomiast, jeSli chodzi o zapewnienie dostepu kolejowego, to dojazd szybkimi
kolejami... Przy czym méwimy o szybkich kolejach, ktore umozliwia dojazd w ciagu
15 minut do Portu ,,Solidarno§é”. Juz teraz jest to w granicach naszych mozliwoéci,
poniewaz mowimy o pociagach o standardzie Pendolino. OczywiScie zamiana warszaw-
skiej SKM-ki na Pendolino w celu skrocenia czasu dojazdu bylaby pomysiem dosy¢
ryzykownym, rzeczywiscie. Natomiast, jesli chodzi o dostepno$¢ komunikacyjng portu

d.ch.
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Chopina, to myéle, ze dobrze jest, aby$émy sobie uSwiadomili, ze ten port lotniczy i jego
gléwne granice sg wyznaczane przez komfort mieszkancoéw otaczajgcych dzielnic. Jest
to niemal 300 tys. mieszkancéow Warszawy, ktorych prawo do zycia w ciszy jest w tym
przypadku ignorowane.

Jesli chodzi o rozw6j Modlina i mozliwo§¢ nizszych inwestycji, ktére zapewnityby
przepustowos$é¢, odpowiem nastepujaco: caly problem polega na tym, ze nie wiemy, jakie
inwestycje sg potrzebne w Modlinie. Dlaczego nie wiemy? Dlatego, ze wiadze portu War-
szawa-Modlin nie udostepniajg dokumentéw. Chea, aby zyrowac¢ w ciemno inwestycje,
ktorej jakiejkolwiek oplacalno$ci nie mozemy by¢ pewni, nie tylko na poziomie finan-
sowej stopy zwrotu, ale rowniez ekonomicznej stopy zwrotu, przelozenia sie na mobil-
no$¢ mieszkancow Warszawy i wojewodztwa mazowieckiego. Jest tutaj niestety pewne
kierowanie sie zasadg ograniczonego zaufania w sytuacji, w jakiej, whrew przepisom
obowigzujacego w Rzeczypospolitej Kodeksu spotek handlowych, oczekuje sie zyrowania
inwestycji, na ktore spotka nie chee przedlozyc¢ dokumentacji; w sytuacji, w jakiej raport
sporzadzany przez firme doradczag nie moze powstaé, dlatego ze firmie doradczej odma-
wia sie dokumentéw, ktore umozliwityby wypracowanie due diligence.

Sytuacja w Modlinie jest trudna. Pracujemy nad nia, ale prosze tego nie bagatelizowaé
i nie redukowac do jakiego§ sporu miedzy akcjonariuszami. To jest spor o rentowno§é
inwestycji. Chodzi o to, czy co§ bedzie z pasa, w ktory rzekomo wystarczy zainwesto-
wac kilkana§cie milionow zlotych, czy tez, jak stwierdzil uznany instytut naukowy, pas
nadaje sie do calkowitego wybudowania na nowo. To sg do$¢ fundamentalne kwestie,
nad ktorymi nie mozna przej$c¢ sobie do porzadku dziennego, méwiac, ze sg to jakie$
spory miedzy akcjonariuszami.

Jesli chodzi o rozbudowe sieci kolejowej, to zalozenie jest takie, ze rozbudowa sieci
kolejowej bedzie realizowana przez wyspecjalizowany ku temu podmiot. Wynika to m.
in. z faktu, ze rzeczywiScie, jak dotad, sg spory, czy po 1989 r. wybudowano 23 czy 43 km
nowych torow. To sg nowe kompetencje, ktore trzeba zgromadzi¢ w podmiocie i trzeba
z nich korzysta¢. To sg tego rodzaju wyzwania i oczywiScie mamy ich Swiadomosc.

Jesli chodzi o koszty, to méwimy o 36 mld zt potrzebnych na stworzenie wezla,
w sktad ktorego, obok Portu ,,Solidarno$c”, beda wchodzity nowe polaczenia drogowe
oraz nowa trasa Warszawa — £.0dz, a takze przedluzenie centralnej magistrali kolejowe;.
W tym zakresie, tak jak juz powiedzialem wcze$niej, nie miesci sie rozbudowa sieci kole-
jowej, ale nie ma powodu rozbudowy sieci kolejowej, jezeli sie¢ nie jest podporzadkowana
pewnemu schematowi. Ten schemat, ktéry proponujemy, jest schematem optymalnym.
Trwajg rozmowy z PKP PLK w celu ustalenia wspdlnej wersji tras nowych inwesty-
cji, tacznie z kosztorysami. Niechybnie panstwa o nich poinformujemy, gdy ustalenia te
zostang definitywnie powziete. JesteSmy bardzo zaawansowani we wspélnych pracach.

Teraz pozwole sobie oddac juz glos prezesowi PPL, ktory powie panstwu wiecej o por-
cie Chopina.

Prezes Przedsiebiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze”, dyrektor Lotniska im. F. Chopi-
na w Warszawie Mariusz Szpikowski:

d.ch.

Panie ministrze, szanowna Komisjo, szanowni panowie postowie, szanowni panstwo,
bardzo dziekuje. Pozwole sobie jeszcze na wstep, bo chyba zapomnieliSmy o podstawo-
wym elemencie, zwigzanym z tym, dlaczego nie zaden duoport, tylko Centralny Port
Komunikacyjny.

Od poczatku do konica mowimy, ze jesli chcemy by¢ na gléwnych szlakach komunika-
cyjnych, czyli Sciggac pasazerow z zagranicy, zeby latali oni przez Rzeczpospolitg Polska,
w ten sposéb przez nasz kraj tworzy¢ gtéwny szlak komunikacyjny, a takze glowny szlak
handlowy, co wigze sie z oczywistymi korzySciami dla gospodarki, to nie osiggniemy tego
zadnym duoportem ani innymi koncepcjami. Musimy mie¢ port lotniczy, ktéry bedzie pro-
duktem konkurencyjnym wobec produktéw z krajow o$ciennych. To jest pierwsza rzecz.

W przypadku duoportu jesteSmy oczywiscie dawcami pasazeréw do hubéw obcych,
ktorzy tam konsolidujg ruch. Tam odbywa sie wtedy glowny szlak komunikacyjny i han-
dlowy oraz sg tam wszystkie korzySci ekonomiczne. W zwigzku z tym nie dziwie sie,
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ze dyskusja odbywa sie tez w tym kierunku, gdy rzeczywiscie jest silny lobbing, takze
zagraniczny.

Jesli moéwimy o lotnisku Chopina, to, szanowni panstwo, na poczatku chciatbym
powiedzieé jasno i wyraznie, ze nie ma mozliwoSci, aby z lotniska Chopina jakimikol-
wiek naktadami zrobic lotnisko, ktore spelni wymogi miedzynarodowego hubu. Dla-
czego? Dlatego, ze tak zostalo zaprojektowane w przesziosci. Takie ma ograniczenia
infrastrukturalne, wynikajace z tego, co jest woko6t portu. Przede wszystkim ma jednak
rowniez ograniczenia wynikajace z projektu samego portu, ze sposobu, w jaki zostat on
zbudowany.

Drugim ograniczeniem jest ograniczenie Srodowiskowe ze wzgledu na miejsce, w kto-
rym znajduje sie port. To sg dwa gléwne parametry przepustowosci lotniska. Nie jest
przepustowoscig sama liczba pasazerow, bo jest ona tylko efektem pochodnej ruchu pasa-
zerskiego, szczytow przewozow, w jakich sg one obstugiwane na rynku.

Chcialbym panstwu pokaza¢ wstepne wyniki lotniska Chopina. Prosze zobaczy¢,
ze w kategorii przewiezionych pasazerow w 2016 r.i w 2017 r. mamy gwaltowany wzrost
liczby pasazer6w. Wynika on z dwdch przyczyn. Po drugie, jest to oczywiscie wzrost liczby
latajacych pasazerow z Polski, a po pierwsze, jest coraz wiecej pasazeréw wlasnie, dzieki
rozwojowi LOT-u, dzieki rozwojowi siatki polaczen szerokokadtubowych przywozonych
do nas z zagranicy. Co to znaczy?

To znaczy, ze trzeba by¢ bardzo ostroznym w formutowaniu pogladéw, iz Centralny
Port Komunikacyjny zabije porty regionalne, bo caly ruch, ktory byl prognozowany
w Polsce, p6jdzie do Centralnego Portu Komunikacyjnego. Nie, szanowni panstwo, ten
wzrost, tak jak sie to dzieje przez ostatnie 2 lata na lotnisku Chopina, weZmie sie z tego,
ze coraz wiecej pasazerow z zagranicy, ktorzy dzi§ przez Warszawe nie lataja, bedzie
latac przez Warszawe. To jest taka pierwsza istotna rzecz.

Prosze zwrdci¢ uwage, ze w tym roku prognozujemy zapotrzebowanie i mozliwosc
obstugi do 18 mln pasazerow. W zeszlym roku obstuzyliémy 15,75 mln pasazerow.
W kategorii zapotrzebowanie mozliwosci okre§lamy w prognozie wariantowej, czyli
od wariantu pesymistycznego do wariantu optymistycznego — wzrosty od 53% do 104%
pasazeréow. Powiedzmy otwarcie: do tej pory zawsze realizowaliSmy wariant optymi-
styczny. Nie ma takiego planu rozbudowy lotniska Chopina, ktory bylby w stanie ten
ruch obstuzyé. Taki nie istnieje. Przy okazji innej prezentacji mowitem, ze oznacza to,
iz w zalezno$ci od wariantu miedzy 9 a 15 mln pasazeréw musialoby byé¢ obstuzonych
poza lotniskiem Chopina.

Widzicie panstwo ograniczenia przestrzeni lotniska, o ktérych mowitem. Sg one
zar6wno infrastrukturalne, jak i srodowiskowe. Lotnisko oddzialuje halasowo. Lotni-
sko oddziatuje §rodowiskowo. My w tym przypadku nie mamy przestrzeni do rozbudowy
lotniska.

Ponadto, rozbudowa lotniska, dokladanie jakiejkolwiek trzeciej drogi startowej, ktéra
moglaby obstuzy¢ to lotnisko, powodowalaby - czytalem juz nawet takie absurdy jak
wyburzenie Raszyna czy wyburzenie kolejnych dzielnic — wytyczenie nowych obsza-
row ograniczonego uzytkowania, oddzialywania hatasowego. Dzi§ lotnisko bezposred-
nio oddzialuje na 317 tys. mieszkancow. Poérednio dziala na ok. 900 tys. mieszkajacych
w sasiednich dzielnicach.

Zwiekszenie liczby pasazerow spowoduje, ze liczba operacji lotniczych przyrostaby
tak gwaltownie — o ile bedzie oczywiscie ograniczona rozwojem lotniska — ze to oddzia-
lywanie bedzie zdecydowanie wieksze i coraz bardziej uciazliwe dla pasazerow. Poza tym
pamietajmy, ze jesteSmy ograniczeni normg dobowsg hatasu, ktéry produkuje lotnisko.
Dzisiaj oznacza to w decyzji sSrodowiskowej 600 operacji na dobe, docelowo mozemy dojsé
moze do 800 operagcji i to jest koniec parametru rozwoju lotniska.

Co jest istotne i na co zwracam panstwa uwage? Bardzo istotne jest zapotrzebowanie
na godzinowy ruch. To jest troszeczke jak z korkami w Warszawie. Kto§ powie: Sg jesz-
cze przestrzenie, bo sg takie godziny w Warszawie, ze ulice sg puste i mozna rozladowaé
korki w taki sposdb, zeby ci, ktoérzy jezdzg rano, zaczeli jezdzi¢ w innych godzinach,
kiedy ulice sg dostepne. Tak samo jest z lotniskiem, poniewaz samoloty szerokokadtu-
bowe wymagaja zasilania samolotami waskokadlubowymi, a kazdy ladujacy samolot sze-
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rokokadlubowy, typu dreamliner, wymaga rozwiezienia pasazeréw samolotami waskoka-
dtubowymi. Te rozklady muszg by¢ ze sobg skoordynowane.

Widzicie panstwo liczbe operacji lotniczych w poszczegolnych godzinach. To jest
2017 r. Parametrem, ktory nas tutaj ogranicza, jest przepustowo§é drog startowych.
Dzisiaj wynosi ona 38 operacji w odstepie dwugodzinnym. Maksymalnie moze to by¢
do 42 operacji. Plany rozwoju lotniska Chopina, jego przebudowy, wzrostu przepusto-
wosci drog startowych spowoduja, ze maksymalnie bedzie to ok. 50 operacji na godzine.
Wiecej z tego lotniska wycisnaé nie mozna.

Nawet, gdybySmy pokonali bariere wyburzenia dzielnic wok6t Warszawy, wytyczenia
dodatkowych stref ograniczonego uzytkowania hatasowego, bo wéwczas lotnisko oddzia-
lywaloby zdecydowanie szerzej, to pamietajmy jeszcze, ze przeciez te samoloty nie kon-
czg swojego biegu na ziemi, tylko sg tez w powietrzu. Jest przepustowos$c¢ w przestrzeni
powietrznej, gdzie, przy krzyzujacych sie pasach, jakikolwiek trzeci i tak spowodowalby
kolizyjny ruch w przestrzeni powietrznej miedzy startujgcymi i ladujgcymi samolotami.

Widzicie panstwo wyraznie, ze dzi§ dochodzimy do pewnego parametru przepustowo-
§ci drog startowych, ktory trudno nam juz pokonaé. Patrzymy takze na strukture ope-
racji. Nie ma po prostu takiej mozliwosci, ze odetniemy to, co jest do goéry, przetozymy
w inng godzine i bedzie dobrze. To nie jest mozliwe.

Druga kwestig jest to, co na zlecenie PPL opracowala firma ARUP. Chodzi o koncep-
cje rozbudowy portu. Pamietajmy, ze lotnisko a lotnisko - to jest r6znica. Podawatem
wielokrotnie, ze Heathrow od lotniska Luton rézni sie takze swoja funkcjonalnoscia.
Roéznigc sie funkcjonalnoScia, rézni sie tym, ze sg to zupelnie inaczej zaprojektowane
lotniska. One zupelnie inaczej wygladajg. Sg one projektowane pod inng funkcjonalnosc.

Na czym to polega? Dlaczego nie byly prowadzone prace we wczeéniejszych latach,
dotyczace wlasnie problemu przepustowos$ci? Zeby nie powtorzyé bledow z przesziosci,
kiedy to sztukowano lotnisko, poprawiajac jakis§ parametr koordynacyjny. Jednoczesnie
zamykal on droge do poprawy innych parametréw koordynacyjnych. Dzisiaj, zeby méwié
o budowie planu przepustowosci lotniska, musimy znaé prognozy realnej siatki godzin
pikowych, wiedziec, jakimi samolotami...

Je§li roénie ruch samolotami szerokokadlubowymi, takimi jak dreamlinery,
to musimy mie¢ wiecej stanowisk postojowych przystosowanych do obstugi dreamline-
row. Sg to szersze stanowiska postojowe. Gate’y muszg by¢ wieksze, zeby by¢ w stanie
obstuzy¢ odpowiednig liczbe pasazeréw, ktora jednocze$nie wychodzi z takiego samolotu.
Dalej, procesy w terminalu, uklad terminala tez musi by¢ zupelnie inny. Pasazerowie
samolotu, ktorzy dolatuja do takiego rejsu, muszg mieé tak zaprojektowane uklad ter-
minala i procesory w terminalu - biorgc tez pod uwage granice strefy Schengen i non
-Schengen — by mogli w sposob wyrazny czy wygodny przesigsé sie na taki samolot. Tutaj
parametrem jest tzw. Minimum Connecting Time, czyli czas przesiadki.

Dla przykladu, w przypadku innego lotniska niskokosztowego ten parametr nie
ma znaczenia. Parametrem jest tzw. turnaround time (TAT), czyli czas, jaki samolot
musi spedzi¢ na ziemi. Chodzi o to, zeby byl jak najbardziej minimalny, najkrotszy.
Wtedy taka linia czesto lata, zostawia najmniej pieniedzy w porcie. Tych dwoch typow
lotniska realnie nie da sie pogodzi¢. Dlatego tez, budujac naszg prognoze przepusto-
wosci, musieliémy sie oprzec¢ na realnej siatce. MusieliSmy poznaé plany rozwojowe
LOT-u, ktore wykrystalizowaly sie ok. 2017 r., dotyczace liczby samolotow, liczby ope-
racji w powietrzu w poszczegblnych godzinach na samolotach szeroko- i waskokadtu-
bowych, siatkach innych przewoznikéw. Dopiero wtedy mozna projektowaé lotnisko,
bo wiemy, ile potrzebujemy i jakiego typu np. ptyt postojowych, drog szybkiego zjazdu.

Prositbym, zeby wzig¢ pod uwage to, co panstwu pokazujemy. To, co widzicie panstwo
w tej czesci na slajdzie, taki czerwony kwadracik, to jest rozbudowa terminala w czesci
péInocnej. Obok, pod czerwona kreska, sg samoloty stanowiska kodu E. Sg to stano-
wiska na samoloty typu dreamliner. One muszg by¢ szersze i muszg mie¢ odpowiednio
wieksze gate’y. Oczywiscie pociagga to za sobg to, ze idgc bardziej w prawo, zabieramy
miejsce na samoloty kodu E. Oznacza to, ze kosztem mniejszych samolotow kodu C,
musimy zrobi¢ miejsce na samoloty kodu E. I odpowiednio w ten sposéb projektowac
lotnisko. Dzieki wspolpracy pana ministra udato sie po raz pierwszy porozumie¢ z Mini-
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sterstwem Obrony Narodowej. Udalo sie wypracowac takie porozumienie. Natomiast,
prosze tez pamietac, ze pozniej ruch transferowy ma swoje wymagania.

Prosze zobaczy¢ na slajdzie: to jest 2028 r. W momencie, kiedy dokonamy maksy-
malnej okreslonej przez firme ARUP rozbudowy lotniska Chopina, aby podnie$é dwa
podstawowe parametry — tym parametrem jest przepustowosc drog startowych i prze-
pustowosc Srodowiskowa, ktorej nie jesteSmy w stanie zwiekszy¢ — tak bedzie wygladat
uklad godzinowy lotow, chociazby w odniesieniu do limitu przepustowosci drog starto-
wych; pieédziesieciu. Zdecydowanie lotnisko nie bedzie w stanie obstuzy¢ takiego ruchu.
To nie jest tylko ta koncéowka, przekraczajgca piecdziesigt, ale rowniez jest to zasada
naczyn polaczonych, wiec bedzie bardzo istotny, jednoczesny wplyw. Jest to dla nas bar-
dzo istotne.

OczywiScie musimy pracowaé. Musimy zadbacé o przepustowos$c na lotnisku Chopina.
Kto$ pytal, czy musimy je rozbudowywac. Tak, musimy je rozbudowywac, szanowni pan-
stwo, po to, zeby by¢ w stanie obsluzy¢ ruch przesiadkowy, ktory nastepnie zostanie
przeniesiony na CPK.

Jak stusznie zauwazy! jeden z pandow postow, rynek nie bedzie czekal. Zatem albo
my w tej chwili przejmiemy ten rynek, zbudujemy go na lotnisku Chopina, koncentrujac
sie na ruchu tranzytowym, ktory zostanie przeniesiony na CPK, albo po prostu rynek
ten zostanie utracony poza granice Rzeczypospolitej. To bedzie realna strata dla Polski.
Na tym slajdzie widzicie panstwo wartoSci dotyczace ruchu pasazerskiego. Jeszcze raz
podkreslam, ok. 15 mln pasazeréw moze wymagac obstugi poza lotniskiem Chopina.

Port komplementarny. PrzeprowadziliSmy analize wielokryterialng. Istotnymi czyn-
nikami byly: kryterium odleglo§ci, kosztu, czasu, kryterium dotyczace tego, jak port
bedzie spetnial swoja funkcje przed powstaniem CPK i po powstaniu CPK, brano pod
uwage kryteria érodowiskowe. Na tej podstawie okreslono, ktéry to ma by¢ port. Okre-
§lono tez, dlaczego nie Modlin, tylko Radom. Moze nie bede omawial tego szczegbtowo.

Przepraszam, jesteSmy do dyspozycji.

Na jakie parametry lotniska Radom-Sadkéw patrzyliSmy? Oczywiscie to lotnisko
mozna rozbudowac w ciggu 2 lat, osiagna¢ faze pierwsza, mie¢ mozliwos¢ obstugi 3 mln
pasazerow czarterowych. W Modlinie taka inwestycja wymagataby 4 lat, bez mozliwosci
fazowania. Okre§liliSmy rowniez czas realizacji inwestycji na 2 lata, tak jak powiedzie-
liSmy. Koszt bytby mniejszy niz ok. 500 tys. z. W Modlinie bylyby to 4 lata i 1,45 mld,
operujac na tych samych zasadach i tymi samymi parametrami. Jesli chodzi o to, jaka
bylta przewaga Modlina, to oczywiScie czas dojazdu na lotnisko z Warszawy przez CPK
i potencjalnie mniejsza liczba os6b do przesiedlenia, jezeli byloby to wymagane.

Mowimy, ze z Radomia nikt nie lata. Dzisiaj port jest certyfikowany na 10 tys. pasaze-
row. Jest to prototyp lotniska niespelniajacy zadnych wymogow. Zatem trzeba to lotnisko
zbudowac¢ od nowa wedtug nowych wymogéw. Chodzi réwniez o poprawe infrastruktury
dojazdowej drog, kolei, zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej tego portu, co oczywi-
§cie znajduje sie w planach. Macie panstwo podane wartosci naktadéw inwestycyjnych —
425 mln z1. Czas realizacji do przeniesienia: 20 miesiecy. Czas to jest to, czego nie mamy.

Jesli chodzi o skomunikowanie lotniska, to podajemy tylko mapy. Istotng droga jest
droga Warszawa-Radom, droga kolejowa, o ktorej mowil pan minister, skomunikowa-
nie przez CPK. Réwniez obwodnica Radomia ma bardzo istotne znaczenie, S12, jak
i w samym porcie — doprowadzenie drogi kolejowej. Duze znaczenie ma tez przebudowa
drég wewnatrz Radomia, zeby bylto po prostu wiecej drog dojazdowych do samego lot-
niska. Droga kolejowa Ptock-Modlin powstaje juz 10 lat. Styszymy o tym, ale nie wiem
nawet, czy jest w fazie projektow. Do tego tez nalezy sie odniesc.

Jezeli chodzi o Modlin, to droga startowa do 2800 m; przepustowo$¢ wymagana
to byloby 8-10 mln pasazerow, 3 mln pasazeréw juz tam operuje. Naktady inwestycyjne —
1,45 mld z1. Czas realizacji: 45 miesiecy pierwszej fazy, bez mozliwosci fazowania. To jest
bardzo istotna sprawa. Bardzo istotnym parametrem jest przepustowos$c Srodowiskowa,
§rodowisko w Modlinie. Dzi§ Modlin ma decyzje srodowiskowa na 66 operacji na dobe.
Jest blisko wykonania tego limitu. Przenoszac ruch z lotniska Chopina, potrzebowaliby-
$my natychmiast ok. 120 operacji dodatkowo. Wymaga to zmiany decyzji sSrodowiskowe;j.
Jest to cykl 5-letni. Jesli przypomnimy sobie, ze zmiana poprzedniej decyzji Srodowisko-
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wej zahaczala o Sad Najwyzszy, protesty ekologow, doline rzek, Nature 2000, to prosze
sobie wyobrazi¢, jaka jest realno§¢ tej Sciezki. Naklady te wynikajg z realnej koncepcji,
w przeciwienstwie do tego, co slyszymy, z realnego zwymiarowania i z wydatkowania
kosztow.

To na tyle tak informacyjnie dla panstwa. Chcialbym sie odnie$¢ jeszcze do jednej
kwestii. Przepraszam, jezeli naduzywam czasu. Chodzi o to, ze PPL cokolwiek blo-
kuje. Szanowni panstwo, poniewaz w Modlinie panuje jednomyslnos¢ przy podejmowa-
niu jakichkolwiek decyzji, to oczywistym jest to, ze — powiedzialem to, ale chce jeszcze
podkresli¢ — PPL nie jest zainteresowany zamknieciem Modlina. Uwazam, ze Modlin
powinien istnie¢ co najmniej do 2027 r., zeby nie mie¢ problemu z dodatkowymi 3 mln
pasazerow.

Czy PPL cokolwiek blokuje? Nie zgodziliSmy sie na inwestycje 60 mln z1 pozyczki,
dlatego ze wynik Modlina za 2017 r. wynosit 2,8 mln z! straty, 8 mln z wyniku operacyj-
nego przed podatkiem, odsetkami i amortyzacjg. Tymczasem splaty rat samego dlugu
w 2018 r. wyniosly 11 mln z1 plus 3 mln zl odsetek. Port, pracujac na granicy swoich
mozliwosci, przynosi ogromne straty. Zarabia na tym tylko przewoznik, absolutnie nie
port. Z drugiej strony, przez brak raportu due diligence nie znamy doktadnych kosztéw
i nakladéw inwestycyjnych, jakie musialyby by¢ poniesione na to lotnisko. To powoduje,
ze nie jesteSmy w stanie inwestowac.

Stad zaproponowali$my udzialowcom, ze zniesiemy jednomyslnosc. Zaproponujemy
takie rozwigzania, jakie bylyby w Kodeksie spotek handlowych. Co by to powodowalo?
Oto6z, powodowaloby to, ze wiekszo§¢, ktora ma realne zaplecze i mozliwosci finansowe,
jest w stanie inwestowaé pienigdze w porcie, mialaby rowniez wplyw i kontrole nad tym,
w jaki sposob pieniagdze te zostang wydane. Miataby wplyw réwniez na to, w jaki sposéb
ten port funkcjonuje. Niestety nie zgodzit sie na to pan marszalek Struzik, gdy wszyscy
pozostali udziatowcy glosowali za. Przedlozyl za to kontrpropozycje, w ktorej uchwaty
zapadalyby wiekszoScig dwoch trzecich glosow.

Zatem, realizujac w tej chwili uchwale, umowe wsparcia, osiggnaltby jedng trzecig glo-
sow juz w 2019 r. Obecnie wraz z panem burmistrzem Nowego Dworu mialby site bloku-
jaca. Oznacza to, ze bylaby to propozycja rzadéw mniejszosci nad wiekszo§cig. Niestety
mniejszo$¢ ta nie posiada nawet zadnego potencjalu finansowego do zainwestowania
w port. Nie posiada rowniez zadnej wizji. W zwigzku z tym znalezliSmy sie w sytuacji,
w ktorej PPL nie moze zainwestowac, ale slyszymy, ze to my blokujemy. Fakty méwig
zupelnie co$ innego. Kto blokuje? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie prezesie, czy jest mozliwo§¢ uzyskania tej prezentacji? Prosze
o przeslanie jej do Komisji Infrastruktury. Tam bedzie ona dostepna.

Prezes PPL, dyrektor Lotniska im. F. Chopina w Warszawie Mariusz Szpikowski:
Panie przewodniczacy, oczywiScie przesle prezentacje. Za pozwoleniem, pozwole sobie
rowniez przestaé prezentacje dotyczaca dostepnoSci komunikacyjnej lotniska Chopina.
Bo jak stysze, ze dojezdzamy w 15 minut...

Szanowni panstwo, jednym z parametréw przepustowosci jest czas dojazdu do lot-
niska. Pokazujemy przepustowos¢ drog dojazdowych w godzinach szczytu. Zobaczycie
ja panstwo na zdjeciach z tamtej prezentacji. Gwarantuje, ze to nie jest 15 minut. Para-
metrem, ktoéry nas ogranicza, jest m.in. czas dojazdu do lotniska. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Prosze panstwa — zwracam sie do panstwa poslow — mamy czas
do godziny 16:00. Dotad mamy sale. Bardzo bym wiec prosil, aby pytania miaty charak-
ter pytan.
Mam jeszcze dla panstwa informacje, ze prezentacje ma jeszcze prezes LOT-u, ale
na razie sie z nig nie objawil. Dowiedzialem sie o tym dopiero w tej chwili. Panie preze-
sie, zostawmy ja na razie.
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Przedstawiciel Polskiego Zwigzku Producentow Roslin Zbozowych Tadeusz Szyman-

czak:

Panie przewodniczacy, ja w kwestii formalnej. Widze, ze tu jest tak jak na spotkaniach
w Baranowie i Szymanowie. Duzo mowimy. Jednak my, jako odbiorcy tego wszystkiego...

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Drogi panie méwco, prosze mowi¢ do mikrofonu. Za chwile udziele panu gtosu. Wszystko
powinno by¢ natomiast nagrane, dlatego prosba o wiaczenie mikrofonu.
W tej chwili nastepna tura pytan. Zglosit sie pan posel. Prosze uprzejmie.

Posel Ryszard Wilczynski (PO) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje. Ryszard Wilczynski. Pytanie dotyczy dojazdow do Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego. Przedstawil pan koncepcje kolejowa. Wydaje sie, ze strategicznie jest
to bardzo dobry wyboér. Problem polega na tym, ze bedzie brakowac czasu i pieniedzy.
Mozemy dyskutowac, czy dojedziemy do Krakowa w 2 godziny czy w 3 godziny — moze
ma to w sumie drugorzedne znaczenie.

Chcialem zapytac o autostrade A2, ktora w tej chwili korkuje sie w sposob niemo-
zebny. Wiemy, ze przechodzi koto Baranowa. Powieszenie czegokolwiek na tej autostra-
dzie, w tym stanie, w jakim ona jest, graniczy z szalenstwem. W czasie, kiedy jezdze, jest
ona obcigzona. Na dziesie¢ przejazdow dwa polegajg na tym, ze trzeba uciekac z auto-
strady gdzie$ na boki i szuka¢ mozliwosci przebicia sie, bo autostrada po prostu stoi.
Nawet dotozenie kolejnych dwoch pasow, ktore jest mozliwe technicznie, moze nie roz-
wigzac problemu, bo jak sie zdarzy, to sie zdarzy. Chodzi o to, ze ludzie beda stali i nie
dojada. Trzeba po prostu szukaé alternatywnego ciggu komunikacyjnego.

Czy zalozyliScie panstwo istnienie takiego ciggu? Gdzie mogtby on by¢? Znowu jed-
nak brakuje pieniedzy i czasu. W jakichkolwiek planach zagospodarowania przestrzen-
nego taki alternatywny ciag od Warszawy do Baranowa nie jest wyznaczony. Prosze sie
do tego odnie§¢, bo w bliskiej przyszlosci, o jakiej méwimy, przyszlosci, w ktorej startuje
Centralny Port Komunikacyjny, nie wydaje sie mozliwe, zeby mozliwy do wykonania
byt caly projekt kolejowy albo nawet jego duza czes¢. Bedziemy i tak polega¢ na samo-
chodach, zwazywszy rowniez na to, ze wystarczg dwie osoby jadace w samochodzie, aby
koszt dojazdu na lotnisko byl mniejszy niz koszt dojazdu pociagiem. Méwie tu oczywiScie
o Intercity. Nie méwie tez nawet o czterech osobach. Wtedy samochdd bedzie absolutnie
ekonomicznie wygrywal i wygrywa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, pan posel Grabarczyk.

Posel Cezary Grabarczyk (PO):
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Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni
panstwo, szanowni samorzgdowcy, tak naprawde trzeba stwierdzi¢, ze rzad i pan mini-
ster wybrali najgorsza formutle do realizacji tak ambitnego zadania, jakim jest budowa
wielkiego Centralnego Portu Komunikacyjnego. ZaczeliScie od skonfliktowania sie
ze wszystkimi, z kim tylko mozna, poczawszy od mieszkancow zainteresowanych gmin,
w szczegolnoéci Baranowa, ktorzy wypowiedzieli sie w tej kwestii na drodze referendum.
Nie zaczekaliScie nawet na rozstrzygniecie, tylko przeforsowali$cie na sile, napredce
ustawe przez parlament.

Konfliktujecie sie takze z potencjalnymi sprzymierzencami i sojusznikami, gdy chodzi
o infrastrukture towarzyszacg lotnisku. Pan minister przedstawil nam projekt oparty
na piascie i szprychach. Mamy dokument, ktory pan przyniést dzi§ na posiedzenie.
Spojrzatem tylko na finansowanie na stronie 10. Prébuje pan nas wprowadzi¢ w biad,
ze realizacja komponentu kolejowego wyniesie od 8 do 9 mld zi. Jednoczeénie pokazat
pan na slajdzie projekt Y.

Projekt Y w 2008 r. byl szacowany na 18 mld zl, a pan nawija nam makaron na uszy,
moéwige w tym opracowaniu o 8-9 mld zi. Jak mamy powaznie traktowaé to, z czym
pan przychodzi? To jest mowa tylko o Kolei Duzych Predkoéci, a przeciez jest jeszcze
do wykonania polgczenie z Centralng Magistralag Kolejowg na potudnie, do Jaktorowa.
Jest takze projektowany od lat 70. odcinek Centralnej Magistrali Kolejowej na péinoc
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przez Kujawy do Tréjmiasta. Jak mamy traktowaé dane, ktore pan pokazuje, jako wia-
rygodne i prawdziwe?

Jest takze kwestia niewykorzystywania przez pana nie tylko dokumentu, ktéry jest
programem rzgdowym z 2008 r., dotyczacym Kolei Duzych Predkosci. On jest takze
odzwierciedlony w analizie, ktérg wykonato PwC w 2010 r. na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury. W opracowaniu tym sg istotne dane i wnioski. Pan sie do nich nie odwo-
tuje. W dokumencie tym mozemy wprost przeczytaé, ze do zamkniecia bedzie lotnisko
Okecie. W pierwszej wersji tak pan przedstawial te koncepcje. Jezeli budujemy Cen-
tralny Port Komunikacyjny, to musi by¢ zamkniete lotnisko w Warszawie. Musi by¢
zamkniety port Chopina.

Jednak, gdy tylko pojawila sie krytyka ze strony dzialaczy samorzadowych, to nagle
zmienil pan zdanie. Stad znowu jest pytanie o wiarygodnosc. Pojawiajg sie w takim razie
pytania, czy sa nowsze analizy. Ja nie znam. By¢ moze juz je pan zlecil. Jednak postowie
i dziennikarze, ktorzy pytajg ministerstwo o analizy, odbijajg sie od Sciany. Nie ma zad-
nej wiarygodnej odpowiedzi. Pytam wiec: Czy podtrzymuje pan stanowisko, ze przy
budowie Centralnego Portu Komunikacyjnego w Baranowie musi by¢ zamkniete lotni-
sko? Chodzi o to, zeby nie pojawil sie syndrom kanadyjski z portem lotniczym Mirabel,
w ktory zainwestowano wiele miliardow dolarow, a dzisiaj stuzy jedynie jako port cargo.

Najwazniejsza rzecz: Jak zamierza pan prowadzi¢ dialog ze spoleczno$cig zamiesz-
kujacg gmine Baranow i sgsiednie gminy? Mieszkancy tego regionu wypowiedzieli sie
bowiem w referendum jednoznacznie. Jezeli chce pan zrealizowa¢ takie ambitne zada-
nie, to nie mozna dzi§ odwracac¢ do wyniku tego referendum plecami. Bo jest to pewien
fakt.

Nie jestem przeciwnikiem budowy takiego portu lotniczego. Znam dane europejskie.
Wiem, ze przepustowo§é portéw europejskich jest na wyczerpaniu. Wiem, ze pojawia sie
przestrzen, aby konkurowac o pasazerow, ale do tego potrzebny jest jeszcze przewoznik.
Czekam z niecierpliwo$cig na prezentacje pana prezesa LOT-u, bo czytamy z niepoko-
jem, ze flota sie sypie.

Jak chce pan odbudowa¢ wiarygodno$¢ przy realizacji tego projektu? To jest podsta-
wowe pytanie dla mieszkancow Baranowa, ale takze dla parlamentarzystow. Bedziemy
bowiem zatwierdzali budzet tej inwestycji. Na razie nie widze podstaw, zeby przeznaczac
na nig jakiekolwiek §rodki. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Pan przewodniczacy poset Zmijan, p6zniej poset Stasinski, a potem pani poset
Paluch.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

d.ch.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni
panstwo... Panie ministrze, stara sie pan uzasadni¢ budowe Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego, ale uzywa pan dzisiaj argumentow przeciwko niej.

Po pierwsze, stwierdzil pan, ze Polacy podrézuja znacznie mniej niz wynosi éred-
nia europejska. To prawda. Nie powiedzial pan, ze mimo wzrostu ruchu lotniczego,
ze w ostatnich latach, do 2012 r., zmodernizowaliSmy wszystkie porty regionalne,
ze utrzymuje sie podzial ruchu 60% do 40%, czyli 60% w portach regionalnych i 40%
na Okeciu... Udowadnia pan i mowil pan o tym dzisiaj bardzo wyraznie, ze w koncepcji
piasta i szprychy chce pan wybudowa¢ piaste. Komu ona bedzie stuzy¢, jezeli nie zre-
alizuje pan szprych? Chociaz mowi pan, ze taka jest intencja, to my wiemy, ze pan tego
nie osiggnie.

Prosze zauwazy¢, jakg mamy sytuacje. Do zrealizowania programu kolejowego, ktory
pan przedstawil... Srodki finansowe przeznaczone w programie w tej perspektywie
finansowanej to prawie 67 mld zI. Mimo ze jest pan prezes z PKP PLK, ktory pokazuje,
iz zakontraktowal juz 35-40% z tego programu, to pytam ciagle, i dzisiaj tez, o realizacje.
Zakontraktowanie w formule ,,Projektuj i buduj” nie jest jeszcze realizacja. Jest bardzo
daleko od realizacji.

Taka samg sytuacje mamy w programie drogowym. O to chodzi w gruncie rzeczy.
Mamy podobng sytuacje, ale jeszcze dodatkowa bariere. Mianowicie od ostatniego roku

17




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 209)

wzrasta koszt budowy infrastruktury. Wiecie panstwo, jaka jest tendencja. Taka bedzie.
Czas rynku zamawiajgcego skonczyl sie péttora roku temu. Mamy rynek wykonawecy.
W zwigzku z tym po prostu nie wystarczy Srodkow finansowych, ktore sa niezbedne
do zrealizowania jednego i drugiego. To jest bariera zasadnicza.

Druga kwestia to kwestie, ktore byly tutaj juz poruszane. Nie udowodnit pan dzisiaj
takze, ze Okecie nie moze by¢ rozbudowywane. Musi pan pokazaé, ze to jest niemozliwe.
Kolejny raz panstwu mowie, ze przykladem jest Amsterdam, ale nie tylko. Jest w Euro-
pie wiecej lotnisk, ktére majg bardziej skomplikowany uktad komunikacyjny, a lotnisko
funkcjonuje doskonale, liczba pasazerow sie zwieksza.

Nie udowodnit pan tez... Jest potrzeba, zeby pan to wykazal. Argument kosztowy,
ze w Modlinie trzeba wykonaé nowy pas, jest po prostu zadnym argumentem. Pan wie
o tym, ze to jest zaden argument. Nie wykazal pan, ze duoport nie jest lepszg alter-
natywa dla Centralnego Portu Komunikacyjnego. W kontekscie §rodkéw finansowych,
ktorych rzeczywiScie bedzie brakowac, ten poziom odprawiania pasazeréw osiagnie
pan przy 6-8 mld z1, a nie 30-40 mld zl. To sg znane dzisiaj szacunki. Nie wykazal pan,
ze ta koncepcja nie jest lepsza.

Kolejny jest aspekt, ktory byt juz poruszany. W ten sposéb pozbawicie panstwo mia-
sto Warszawe stolecznosci. Nie ulega to watpliwosci. Dialog z mieszkancami Baranowa,
o ktorym przed chwilg méwit pan posel Grabarczyk, to jest jedna kwestia. Jednak chodzi
jeszcze o dialog z mieszkancami Warszawy. Tego tez nie mozecie panstwo poming¢. Jest
to absolutnie bardzo wazne.

Nastepna kwestia to oczywiScie zrownowazony rozwdj naszego kraju. Nie mozecie
panstwo nie braé¢ tego pod uwage. Jezeli regiony wykonaly wielki wysilek, z udziatem
panstwowych §rodkéow finansowych budzetu centralnego — chodzi o prawie 8 mld zi
na modernizacje portow regionalnych — to wlasnie po to, zeby regiony sie rozwijaly. Nie
mozecie panstwo takg inwestycjg tak sobie tego ucigé. Prosze zaproponowaé regionom
co§ w zamian za takie dzialania i decyzje.

Na koniec w kontekscie tego, co juz powiedzialem: to jest nieszczesliwa inwestycja.
Panie ministrze Wild, zwracam sie do pana. Pan wie, co juz pojawilo sie w mediach.
Warszawa, Polska ma port lotniczy Warszawa-Okecie Chopina. Wie pan, do czego pan
zmierza, dlatego przywotuje klasyka, ktory mowit: , Nie idZcie tg drogg”. Méwie do pana:
Niech pan nie leci tym korytarzem lotniczym, bo dumna Polska i dumna Warszawa beda
mialy Warszawa ,,Solidarno§¢” — Baranéw. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan posel Stasinski, prosze bardzo.

Posel Michal Stasinski (PO) - spoza skladu Komisji:
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Panie ministrze, na poczatek pozwolcie panstwo... poniewaz w prezentacji pana prezesa
Polskich Portéw Lotniczych pojawilo sie zdanie, ktore moze przelecialo szybko. Miano-
wicie powiedzial pan o lobbingu zagranicznym. Nie chcialbym, zeby krytyczne opinie,
ktére zglaszamy jako postowie Rzeczypospolitej na temat Centralnego Portu Komuni-
kacyjnego, byly okreslane mianem zagranicznego lobbingu. Jestesmy bowiem postami
na Sejm RP. Mam nadzieje, ze to zdanie bylo troche niezreczne i nie odnosilo sie do tego,
co mowimy.

Panie ministrze, prezentacja robi wrazenie. Jest to chyba jedna z lepszych prezenta-
cji, jakie widzialem. Gdyby$my jednak odarli te prezentacje z ozdobnikéw i catkowicie
nierealnych rzeczy, to mysle, ze mogliby$Smy rozmawia¢ o 5% faktow, ktore prezentacja
rzeczywiscie przedstawia.

Zaczne od pierwszego pytania, dotyczacego konsultacji i rozméw z wladzami samo-
rzgdowymi Warszawy. Nie méwie juz o panach siedzacych vis-a-vis mnie, tylko o wla-
dzach samorzgdowych Warszawy i L.odzi. W swojej prezentacji planuje pan potaczyc¢ te
dwa miasta, stworzy¢ z nich megaaglomeracje, a pomiedzy nimi wybudowaé kolejne
nowe miasto. Chcialbym zapytac, ile spotkan odby! pan z wladzami tych miast. Z mojej
wiedzy i z konsultacji, ktore zorganizowal pan poset Pudlowski w Sejmie — byl na nich
wiceprezydent Warszawy, pan Olszewski — wynika, ze nie odbylto sie zadne spotka-
nie z wladzami Warszawy na temat planowanych inwestycji. Dokladam do tego ¥.6dz,

d.ch.
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Glos z sali:

bo z tego, co wiem, tam rowniez nie odbyly sie zadne rozmowy. Rozumiem, ze nie jest
pana zamiarem planowanie bez wiedzy samorzgdowcow i organizowanie im aglomeracji,
o ktorej nie majg oni, jak sadze, zielonego pojecia. I nie wiadomo, czy chcg do niej dazyé
zaro6wno mieszkancy, jak i oni jako przedstawiciele mieszkancow.

Zmierza to do mojego drugiego pytania, ktore otrzymalem od pana wéjta Baranowa.
W dniu 17 czerwca, jak wiadomo, odbylo sie referendum. Jego wyniki sg powszechnie
znane: 84% mieszkancow nie chce tej inwestycji w gminie, a 94% nie akceptuje zapiséw
specustawy. Czy rzad w swoich dalszych planach, dotyczacych tej inwestycji, zamierza
uwzglednié wyniki referendum? Jegli tak, to w jaki sposob? Powiem panu teraz, dlaczego
jest to dla mnie niezwykle istotne.

SpotkaliSmy sie w gminie na konsultacjach. Udziat w konsultacjach i glos mieszkan-
cow, tak niezwykle istotny, wzigtem sobie do serca, biorac nauke od moich kolegéw z PiS-
u, konkretnie od pana przewodniczgcego Komisji Rzoncy, od pani postanki Anny Paluch,
ktorzy w ubieglych latach byli aktywnymi uczestnikami wszystkich protestow, dotycza-
cych energetyki wiatrowej w tym kraju. Wskutek tych protestow, realizujac stuszny glos
spolecznego oburzenia, zlikwidowali energetyke wiatrowag w kraju.

W zwiazku z tym, idac tokiem tego rozumowania, pan w prezentacji na pierwszym
slajdzie ma tadne, krecace sie wiatraki produkujace prad jako symbol, jak rozumiem,
nowoczesnosci, otwarcia i czystej energii. Mysle, ze aby i§¢ w zgodzie z pewng ideologia,
powinien pan tam mie¢ dymigce kominy Betchatowa. Wtedy byloby zdecydowanie bliz-
sze realiom, jakimi operujemy.

Kolejne pytanie. Prosze mi powiedzieé, jakie miasto, powigazane z hubem lotniczym,
wybudowano na §wiecie od podstaw, w szczerym polu. Powiedzial pan, ze pana planem
jest wybudowanie nowego miasta, petlnego galerii handlowych. Tak czytam w ulotce,
bedacej materialem sygnowanym przez Ministerstwo Infrastruktury: centra, siedziby
firm, hotele, centra konferencyjne. Uzywatl pan stwierdzenia ,,nowe miasto”. Prosze
mi podaé przyklad wybudowania tego typu miasta w Europie, na §wiecie, gdziekolwiek.

Manila.

Posel Michal Stasinski (PO) - spoza skladu Komisji:

d.ch.

Finansowanie. W odpowiedzi na nasze liczne pytania nie powiedzial pan ani stowa o rze-
czywistym finansowaniu tego projektu ani o zrédtach finansowania. Moi koledzy poka-
zali juz, ze kwoty daleko odbiegajg od rzeczywistosci. Ewentualne finansowanie przez
Unie Europejska w ramach tzw. III perspektywy, czyli budowy nowych linii kolejowych,
jest calkowicie nie do spelnienia, zwlaszcza w obecnych stosunkach Polski z Unig Euro-
pejska.

Kwestia budowy linii kolejowych jest niezwykle istotna. Mam nadzieje, ze pan sie
ze mng zgodzi. Projekt CPK to tak naprawde jest projekt centralnego portu lotniczego,
bedacego czescig centralnego portu komunikacyjnego. Moja teza i pytanie sg takie: Czy
zgodzi sie pan ze mna, ze nie bedzie dobrze funkcjonujacego centralnego portu lotni-
czego bez centralnego portu komunikacyjnego?

Gtlosy moich kolegéw postéw bardzo jasno wykazaly, ze do 2027 r. nie uda sie zbudo-
wac Centralnego Portu Komunikacyjnego. Nawet, jezeli znajdziecie panstwo pienigdze,
ktérych nie macie nawet na budowe samego lotniska, bez dodatkowej infrastruktury,
o jakiej tutaj méwimy. Zadaje pytanie o koszty utrzymania tej infrastruktury, oprocz
kosztow jej budowy. Jest to réwniez niezwykle istotna pozycja w szacowaniu oplacalnoS$ci
przedsiewziecia.

Lubie mowi¢ na przykladach. Teraz do Bydgoszczy, mojego miasta, jade z War-
szawy 3 godziny i 48 minut. Pan prezes PLK moze powiedzie¢, dlaczego tak sie dzieje.
Musze jechac naokoto, poniewaz w tej chwili trwajg inwestycje remontowe. Wie pan, ile
bede jechal, jak te inwestycje sie zakoncza? 3 godziny i 20 minut. Pan pokazal w swo-
jej prezentacji, ze bede jechal 1 godzine i 35 minut. Dodajgc 15 minut do Warszawy,
to w 1 godzine i 50 minut.
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Pytanie jest bardzo konkretne: Jakie inwestycje przewidziane sg do 2027 r., abym
dojezdzal z Bydgoszezy w 1 godzine i 50 minut na lotnisko w Baranowie albo w ogole
do Warszawy?

Dam panu jeszcze jeden przyklad: Szczecin.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie posle, prosze dac szanse innym postom.

Posel Michal Stasinski (PO) - spoza skladu Komisji:

6 godzin, 5 minut w tej chwili, a pan chce dowozi¢ pasazeréw w 3 godziny i 15 minut.
I ostatnia juz...

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie posle, prosze da¢ szanse innym postom, bo juz 10 minut pan moéwi.

Posel Michal Stasinski (PO) - spoza skladu Komisji:

Dobrze. Tu jest bardzo duzo...

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie posle, zabieram panu glos. Dziekuje bardzo.

Posel Michal Stasinski (PO) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje uprzejmie.

Posel Anna Paluch (PiS):

20

Dziekuje bardzo. Mam kilka kroétkich pytan do pana ministra. W kontek§cie poprzed-
nich wypowiedzi powiem, ze gdyby odcedzic je z tanich zlosliwosci, to konkretow zostaje
bardzo mato.

Co do ogdlnego pogladu na sytuacje. Mowigc kolokwialnie, takie §cibolenie, to znaczy
sztukowanie, istniejgcych portéw lotniczych to nie jest dzialanie, ktore mogloby przy-
nie$¢ dlugofalowe efekty. Zawsze jest tak, ze jak budowano miasta, to z wielka perspek-
tywa. Nie zgadzam sie z opiniami, jakie tutaj padaty.

Wokot wiekszosci portow lotniczych $wiata gromadzi sie biznes. Sg one centrami
rozwoju technologii. W portach lotniczych, w ktérych miatam okazje byé, np. we Fran-
¢ji w Clermont-Ferrand, pokazywano nam nawet kiedy$ cale centrum technologiczne,
ktore zbudowato sie wokot portu lotniczego. To bylo 15 czy 18 lat temu, wiec doganiamy
Europe. Mysle, ze to jest jak najbardziej rozsadne posuniecie.

Calg te mitologie, ze w 15 minut dojezdzamy spod Domu Poselskiego, z centrum
Warszawy, do portu lotniczego Okecie trzeba oczywiscie wlozy¢ miedzy bajki. Ja jezdze
z Krakowa pociagiem, bo 2 godziny i 20 minut pociagiem to krocej niz certolenie sie
z lotniska w Warszawie tutaj i przejazd przez zakorkowane miasto, ktore jest po prostu
niefunkcjonalne.

Mam natomiast jeden postulat. Panie ministrze, wychowatam sie przy budowie. Oczy-
wiScie na znacznie mniejszg skale. Chodzi o budowe Zapory Czorsztynskiej. Obserwowa-
tam realizacje duzej inwestycji, ktora realizuje interesy ogolnonarodowe, a ktorej koszty
placi w duzej mierze spoleczno$c¢ lokalna. To 20 lat wyrwanych z zyciorysu, niemoz-
nosci budowy i przeprowadzenia sie. Jedno stracone pokolenie. Niedzica budowala sie
za komuny, wiec polowa spolecznosci lokalnej spakowata walizki i pojechala do Stanow.
Teraz zasila diaspore w Chicago.

Mam wiec do panstwa apel. W proporcji do kosztow calej inwestycji, zadbanie o inte-
resy spolecznoéci lokalnej nie jest wielkim kosztem. Samo podejécie do tych ludzi, danie
im realnej oferty i rozmowa jak z partnerem, mysle, ze wyciszy duzo spotecznych kon-
fliktow. O takie podejscie do panstwa apeluje. Dla wielu ludzi jest to po prostu wielki
koszt do zaplacenia, a interes jest nas wszystkich.

Jeszcze ostatnia kwestia. Nie bede sie juz odcina¢ przedméwcy o lobbingach wiatra-
kowych. Czytamy w materiale na stronie 10, ze pierwszy etap to zestawienie: 7 mld zt
na drogi, 8-9 mld zl na kolej. Co osiggniemy w tym pierwszym etapie? Wydaje mi sie,
ze jest to niedoszacowane, patrzac pobieznie. Jezeli méwimy o linii Podleze-Piekielko,
ze ma kosztowac szacunkowo ok. 7 mld z1, a to jest kilkadziesigt kilometrow torow,
to z pewnoscig tych 8-9 mld zl nie wystarczy.

d.ch.
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Jaki bedzie uzysk w pierwszym etapie? Co konkretnie zostanie rozwigzane? Réwno-
legle, bowiem trzeba bedzie budowac infrastrukture kolejowa, ktora jest ta podstawowa,
zeby Centralny Port Komunikacyjny dzialat i spelniat swoje funkcje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Pani poset Zuba i pdzniej odpowiedz pana ministra.

Posel Maria Zuba (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, chcialabym inaczej podej$¢ do tego tematu. Chcia-
labym zaproponowac inng lokalizacje. Widze, ze bardzo sie panstwo przyzwyczailiScie
i aprobujecie miejsce miedzy Warszawg a t.odzig. Tymczasem w imieniu pana prezy-
denta Kielc zapraszam do Obic.

Tam miasto Kielce wykupilo juz na dzien dzisiejszy 530 hektarow ziemi za 22 mln zl.
Ma wstepng dokumentacje, ale mysle, ze na te okoliczno$¢ bylaby ona nieaktualna.
Gmina Chmielnik, na ktorej lezy Grabowiec, i gmina Morawica, na ktorej lezg Obice,
a na tych dwoch miejscowosciach polozone byloby lotnisko, majg juz uwzglednione
to zadanie planach zagospodarowania przestrzennego.

Konczac, bardzo powaznie prosze o wyznaczenie terminu, w ktérym pan prezydent
moglby z panstwem poprowadzi¢ powazne rozmowy. Nie rozumiem, jako osoba, ktora
-bedac kiedys burmistrzem — prowadzila inwestycje, dlaczego panstwo na sile przyzwy-
czajacie sie tylko do tej lokalizacji. Sg tereny, sg ludzie, ktorzy chea tej inwestycji i doce-
niajg ja. Wiedza, ze to inwestycja, ktora moze by¢ impulsem rozwojowym dla ich regionu.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie ministrze, prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Mikotaj Wild:

To moze najpierw poprositbym o zabranie glosu prezesa LOT-u, poniewaz byt kilkukrot-
nie wywolywany do odpowiedzi.

Jeszcze zanim to zrobie, odniose sie do ostatniego watku. SpotykaliSmy sie z prezy-
dentem Kielc. Mowimy jednak o troche innej skali inwestycji. Inwestycje w Obicach, nie
ujmujac nic trudowi inwestycyjnemu, jaki zostal tam podjety, nie spelniajg kryteriow
lokalizacyjnych, ktore byly przedtozone w dokumencie rzgdowym.

Tematéw bylo duzo, mato pytan, wiec moze oddam teraz glos prezesowi LOT-u.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Panie prezesie, prosze bardzo.

Prezes Zarzadu Polskich Linii Lotniczych LOT SA Rafal Milczarski:

Glos z sali:

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie przewodniczacy, szanowne panie i szanowni
panowie postowie, mam dla panstwa kilka liczb. Moim zdaniem bardzo waznych, bo usta-
wiajg one naszg dyskusje w pewnym kontekscie. Mam takie wrazenie, jesli moge sie nim
podzielié, ze ta dyskusja jest w pewnym sensie przerysowana. Chodzi o to, ze skoro rzad
ma jaki$§ pomyst, to trzeba go koniecznie skrytykowac. Tymczasem chcialbym powie-
dzieé, ze ten pomyst jest po prostu bardzo dobrym pomystem dla nas wszystkich, dla
Polski.

Jak przekopanie Mierzei Wislanej

Prezes Zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:

d.ch.

Nie wypowiadam sie na temat przekopania Mierzei Wislanej, tylko na temat Central-
nego Portu Komunikacyjnego, ktéry ma wigczyé¢ catg Polske w rynek lotniczy $wiata
w sposob podmiotowy, to znaczy umozliwiajacy wszystkim Polakom latanie do wszyst-
kich kluczowych punktéw komunikacyjnych na §wiecie. Drodzy panstwo, to, ze prze-
ktada sie to bezposrednio na rozwdj gospodarczy Polski, to juz widac¢, a bedzie widac
jeszcze zdecydowanie lepiej, kiedy port powstanie.

Kilka cyfr, kilka liczb, drodzy panstwo, bo sg one istotne. Nie chce wchodzié w dys-
kurs atawistyczny, to znaczy mowié, ze moi poprzednicy wszystko zrobili Zle, bo gdyby
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wszystko zrobili Zle, to firma nie uzyskataby pomocy publicznej, nie uzyskataby uzgod-
nienia pomocy publicznej. Chcialbym o tym powiedzie¢, bo warto o tym powiedzieé.
O tym, ze LOT przetrwa, zdecydowano w 2012/2013 r., dzieki pomocy publicznej firma
przetrwala.

Jednak w 2015 r., czyli w ostatnim roku obowigzywania dziatlan kompensacyjnych
Unii Europejskiej, obroty LOT-u wyniosty 3 mld zl. Szacujemy, ze w 2018 r. wyniosa
6 mld zt. Zatem mamy 100% wzrost obrotow. Stan gotowki na koncie na koniec czerwca
2015 r. wynosit 180 mln zt. Stan gotéwki, do ktorej teraz LOT ma dostep, wynosi
1,15 mld z1, a czystej gotéwki mamy 900 mln zI. To jest ta ruina, o ktorej mowa. LOT nie
jest w zadnej ruinie, tylko bardzo dynamicznie sie rozwija. W tym roku wzros$nie o 40%.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

To skad protesty zatogi?

Prezes Zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:

To nie jest ta dyskusja. Jestem przygotowany do tej dyskusji, drodzy panstwo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Prosze panstwa, prosze nie polemizowaé miedzy soba, gtos ma pan Rafal Milczarski.
Moéwimy ad rem, a nie ad vocem.

Prezes Zarzadu PLL LOT SA Rafal Milczarski:
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W 2015 r. mieliémy 41 kierunkéw, a na lipiec na 2018 r. mamy juz 101 polgczen, ktore
realizujemy. Liczba dreamlineréw w 2015 r. — 5, natomiast w 2018 r. — mamy ich 11.
Do pazdziernika 2019 r. bedziemy mieli tgcznie 15 dreamlineréw.

Drodzy panstwo, o czym to §wiadezy? Swiadczy to o tym, ze jest rynek. Nie chce tutaj
przeprowadza¢ dyskursu politycznego. Po prostu jestem prezesem firmy, ktéra zarabia
na przewozeniu ludzi i chce to robi¢ dalej. Prawie potowa naszych pasazerow, przelatu-
jacych przez hub w Warszawie, ani nie zaczyna podrozy w Warszawie, ani w Warszawie
jej nie konczy. Przelatuje przez Warszawe z jednej destynacji do drugiej, korzystajac
z naszego hubu.

Drodzy panstwo, wszyscy wiemy, ze lotnisko w Warszawie jest zbudowane zle. Mam
nadzieje, ze wszyscy panstwo to wiecie. Jesli nie wiecie, to zapraszam serdecznie kaz-
dego z panstwa. Zorganizujemy z panem prezesem Szpikowskim wycieczke o godzinie
15:30 do strefy non-Schengen. Prosze bardzo, jako parlamentarzysci, spojrzcie w oczy
wszystkim pasazerom, ktérzy muszg siedzie¢ na tym lotnisku jak sardynki w puszce,
bo nie ma sie tam gdzie zmie$cié. Taka jest w tym momencie rzeczywisto§é.

Nie chce wnikaé teraz, czyja to jest wina. Nie chce wnikac, dlaczego polgczenie kole-
jowe na Okecie zostalo zrealizowane z dworcem czolowym, co jest po prostu radykal-
nym szkodnictwem gospodarczym. Wyciagnijmy jednak wnioski z przesztoscii spojrzmy
w przyszlosc. Przyszloéc jest taka, ze mamy w niej Polske jako lidera — gospodarczego
1 jesli chodzi o populacje — bardzo waznego regionu Europy, rosngcej wagi, czyli Europy
Srodkowo-Wschodnie;j.

W tej Europie mieszkajg ludzie, ktorzy majg bardzo podobne do$wiadczenia histo-
ryczne do nas. Tez byli gnebieni w komunizmie i tez maja bardzo duze aspiracje, zeby
sie rozwija¢. To oznacza, ze sie bogaca. Jesli sie bogaca, drodzy panstwo, to chcg latac.
To jest naukowo dowiedzione. Wzrost GDP per capita, czyli dochodu krajowego brutto
na mieszkanca, jest bezposrednio skorelowany ze wzrostem sklonnosci do latania. Jesli
caly czas latamy mniej niz raz w roku, a Niemcy latajg cztery razy w roku, to jest to bez-
poSrednio zwigzane z GDP per capita.

Z calego naszego rynku jesteSmy w stanie pozyskaé¢ bardzo duzo pasazerow dla
naszego hubu. To jest, drodzy panstwo, po prostu interes dla Polski. Taki interes,
w ktory na calym $wiecie inwestujg fundusze emerytalne. Jest to bowiem interes pewny
i zyskowny, np. lotnisko w Budapeszcie jest wlasnoscig kanadyjskich i singapurskich
funduszy emerytalnych, na ktérym zarabiaja oni co roku wspaniale.

Rozumiem, ze mamy w Polsce wielkg szanse, bo mamy bardzo dobre potozenie geo-
graficzne. Mamy ludzi, ktorzy chcg latac. Polacy chcg latac, prosze panstwa. Srodkowi
Europejczycy cheg lata¢. Pokazuje to rozwoj rynku lotniczego. Rozwdj LOT-u to udo-
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wadnia. Dlaczego mamy spierac sie o to, czy nalezy to robic, jesli jest to po prostu dobre
dla Polski i Polakow?

Oczywiscie rozumiem glosy mieszkancow i trzeba sie w nie wstuchaé. To catkowicie
naturalne, ze przekazywane informacje muszg byc pelne. Ich stanowiska muszg by¢
wziete pod uwage itd. Méwimy jednak o interesie ponad 38 mln Polakéw oraz oczywiScie
o interesie linii lotniczej, ktora jest dominujacym przewoznikiem lotniczym sieciowym
w Polsce i w regionie. Mamy ochote tego przewoznika bardzo istotnie rozwingé. Jak
pokazujemy, drodzy panstwo, rozwijamy go zyskownie.

Koniczae, panu postowi, ktéory domniemywal, ze przeloty Sejmu i Senatu decyduja
o wyniku LOT-u, chcialbym powiedzie¢, ze kontrakt z Sejmem i Senatem stanowi mniej
niz 0,2% naszych przychodéw z zaplanowanych na obecny rok 6 mld zi. Zatem z pewno-
§cig o nich nie decyduje.

Dalej bedziemy wypelnia¢ nasz obowigzek. Cieszymy sie bardzo z tego, ze panstwo
z nami latacie i bedziemy sie staraé poprawia¢ dla was. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie prezesie. To byla bardzo ciekawa wypowiedz. OczywiScie, watek posel-
ski, to, czy latamy, czy nie latamy, prosze zostawic¢ na boku i sie tym nie stresowac.
Czasami sg takie wypowiedzi, ktore szkodza nam samym, ale to oczywiScie sie zdarza,
kazdemu sie to zdarzy.

Panie ministrze, czy pan by chcial? Mam teraz bowiem pytanie do pani posel Miyn-
czak. Czy jest pani usatysfakcjonowana jako wnioskodawca? O 16:00 mamy kolejne
posiedzenie Komisji. Czy przerwiemy te dyskusje i np. skorzystamy z zaproszenia pana
prezesa Milczarskiego? Pojedziemy na lotnisko i zobaczymy, jak tam wszystko to w rze-
czywistoéci wyglada? Chodzi o to, zeby$émy nie tworzyli mitow i nie opowiadali bzdur,
ktore sg protokotowane. Prosze.

Posel Aldona Miynczak (PO):
Panie przewodniczacy, uwazam, ze niestety za malo czasu zostalo przeznaczone na tak
wazng dyskusje. Temat jest absolutnie niewyczerpany.

Chociaz na koniec dyskusji chcialabym uzyskac informacje od pana ministra, jaki jest
szacowany ogélny koszt inwestycji. Nie mowie juz o dodatkowych liniach kolejowych
w calej Polsce, tylko o tym, co sie wigze SciSle z portem komunikacyjnym. Czy to jest
rzeczywiscie 100 mld zi, czy 200 mld z1? Przeciez, jak kto$ planuje jaka$ inwestycje,
chociazby budowe domu, to musi miec¢ miejsce, uzgodnienie, musi wiedziec, ile ma kosz-
towac inwestycja. Dopiero wtedy my§li, skad wzia¢ pienigdze na takg inwestycje. Tutaj
jest tak samo. Nie dowiedzieliémy sie tego do tej pory. Chodzi o krotkg odpowiedz. Jaki
jest przewidywany koszt inwestycji, catloSciowo, ze wszystkimi przylegtosciami? Krotko
moéwigc, chodzi o port komunikacyjny oraz inwestycje dodatkowe.

Druga sprawa: Czy w zwigzku z tym Okecie bedzie zamkniete? Czy planujg to pan-
stwo w 2027 r., jesli ta inwestycja ruszy i bedzie realizowana? Czy tez bedzie to port,
ktory bedzie spetnial role niejako portu regionalnego obstugujacego dodatkowe loty?
Informacje sg tak przekazywane, ze wlasciwie do tej pory nie wiemy.

Postowie pewnie nie sg usatysfakcjonowani do konca tymi wszystkimi wypowie-
dziami, wiec byloby dobrze kontynuowaé spotkanie u nas albo w innym miejscu, zeby
dokoniczy¢ temat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Jesli pani posel jest nieusatysfakcjonowana, to prezydium podziela pani glos. Zrobimy
pewng przerwe w naszym posiedzeniu.

Posel Cezary Grabarczyk (PO):
Bo taka mamy dzentelmenskg umowe.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Taka mamy umowe. Tak jest, panie ministrze.
W stosownym momencie, niezwlocznie i w miare mozliwosci... Prosze nas zrozumiec
- zwracam sie do panstwa gosci — mamy kilka posiedzen Komisji dzisiaj. Sejm obraduje
od godziny 9:30. Trzeba pracowa¢ tez nad innymi rzeczami, a nie tylko nad kwestiami,
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ktore majg charakter opiniodawczy. Tak jest na tym posiedzeniu Komisji. Prositbym
panstwa o wyrozumialo§¢. Podamy panstwu informacje o dalszym toku postepowania,
czy skorzystamy z goScinno$ci LOT-u i PPL-u i bedzie spotkanie na lotnisku, jezeli
bedzie zgoda prezydium, czy po prostu tutaj na miejscu. Poprosimy o kontynuacje tego
bardzo ciekawego watku. Bardzo panstwu dziekuje.

Panie ministrze, ostatnie stowo pana ministra. Prosze bardzo.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK dla RP Mikolaj Wild:

Powtorze to, co jest zawarte w koncepcji. 16-19 mld zt to jest koszt samego portu lot-
niczego, 8-9 mld z1 to koszt komponentu kolejowego, co od samego poczatku ozna-
czalo nowe polagczenie Warszawa — £.6dz i wpiecie go w Centralng Magistrale Kolejowa.
6-7 mld zlt to jest rozbudowa infrastruktury drogowe;.

Nie chcialem podawac kosztow rozbudowy sieci, bo sg one jeszcze szacowane, ale
rozbudowa sieci to jest koszt rzedu dodatkowych 40 mld z1. Jest to jednak rozbudowa
sieci kolejowej. To nie wchodzi w projekt Centralnego Portu Komunikacyjnego. To jest
oddzielne tworzenie systemu. Przewidujemy finansowanie ze §rodkéw tej i nastepnej
perspektywy unijne;j.

O Okeciu zdecydujemy na podstawie ekspertyzy, poniewaz zostaly podniesione
istotne glosy, ze jest mozliwos¢, by funkcjonowal Centralny Port Komunikacyjny i Oke-
cie. Bierzemy je za dobrg monete. Sprawdzimy to. Jezeli tylko istnieje taka mozliwosc,
to Okecie bedzie funkcjonowac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
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Dziekuje. Na tym etapie zamykam posiedzenie Komisji. Informacje o dalszym postepo-
waniu w tej materii podam panstwu postom poprzez Komisje Infrastruktury.

d.ch.




