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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego o budowie drég wodnych.

Wysoki Sejmie!

W zalatwieniu sprawozdania Komisyi wodnej z przedtozenia
Wydziatu krajowego o budowie drog wodnych powzigt Wysoki Sejm na
posiedzeniu z dnia 12. marca 1907 miedzy innem nastepujace uchwaty :

a) ,,Sejm wzywa c. k. Rzad ponownie, azeby w ciggu r. 1907
zarzadzit rozpoczecie rob6t okoto budowy sptawnego potgczenia Wisty
z Odrg na przestrzeni trasy, pod wzgledem technicznym i administra-
cyjnym zupetnie juz do budowy przygotowanej.”

b) ,Sejm wzywa c.k. Rzad, azeby bezzwlocznie zwotat istniejaca
przy c. k. Ministerstwie handlu Rade przyboczng dla budowy drég
wodnych#4

W tym samym przedmiocie powzigt Wysoki Sejm w zalatwie-
niu wniosku nagtego posta Teofila Merunowieza na posiedzeniu z dnia
4. pazdziernika 1907 nastepujacag dalsza uchwate:

€) ,Sejm ponawiajagc uchwaty swe z dnia 14. listopada 1905
i z dnia 12. marca 1907 wzywa c. k. Rzad, azeby najdalej z wiosna
1908 rozpoczat budowe kanatu sptawnego Zator-Samborek, tudziez ro-
boty przy kanalizacyi Wisty w Krakowie i Podgorzuk

ad a) i b). O wykonanie rezolueyi Wys. Sejmu z d. 12. marca
1907 odnosit sie Wydziat krajowy trzykrotnie odezwami z dnia 24.
czerwca 1907 1 55.362, z 20. pazdziernika 1907 1 97.908 i z 3. maja
1908 1 44.861 do c. k. Namiestnictwa, pismami za$ z 31. marca 1907
1 12,940, z 15. sierpnia 1907 1 55.361, z 28. pazdziernika 1907 1 93.371,
z 25 kwietnia 1908 1 1.900 i z 30. lipca 1908 1 77.841 bezpos$rednio do
c. k. Ministerstwa handlu.

Odezwami z 6. lipca 1907 1 79.780, z 18. kwietnia 1908 1 43.065,
i z 25. lipca 1908 t 83.465 zaw iadoreito nas c. k. Namiestnictwo, Ze po-
wyzsze odezwy Wydziatlu krajowego przedtozyto c. k. Ministerstwu
handlu, decyzya tego Ministerstwa jednak nie nadeszia.

*



Na pisma wystosowane bezposrednio do c. k. Ministerstwa han-
dlu nie otrzymat Y/ydziat krajowy zadnej odpowiedzi, Ministerstwo
to bowiem od szeregu laf ignoruje wszystkie uchwaty Wysokiego Sejmu
zaréwno jak i pisma Wydziatu krajowego w sprawie budowy drég
wodnych.

Rade przybocznag dla budowy drég wodnych zwotato c. k. Mi-
nisterstwo handlu na posiedzenie 15. czerwca 1908 po uptywie lat czte-
rech i 4 miesiecy, ostatnie bowiem posiedzenie tej Rady odbyto sie 9.
lutego 1904.

W skiadzie delegatbw Wydzialu krajowego do wymienionej
Rady przybocznej zaszta ta zmiana, ze w miejsce zmartego Dra Ar-
nolda Rapoporta zamianowat Wydziat krajowy uchwatg z d. 26. lipca
1907 1 74.066 delegatem swym posta na Sejnr-i do Rady panstwa Dra
Henryka Kolisohera.

, ad c) 0 rozpoczecie robét przy budowie kanatu Zator-Samborel

i kanalizacyi Wisty w Krakowie i Podgdrzu w r. 1908 odnosit sie Wy-

dziat krajowy udezwami z d. 28. kwietnia 1908 1 41.648 i z d. 5. lipca

Alegat. 1908 1 65.379 do c. k. Prezydyum Namiestnictwa, a zatgczonem P1
smem z d. 2. kwietnia 1908 1 102.260 do JE. p. Ministra dla Galicyi.

Ohbecny stan W mys$l 8 1. ustawy z 11. czerwca 1901 Dz. p. p. Nr. 66. majg
Jgwj” drég zbudowane przez panstwo nastepujgce drogi wodne:
wodnych. a) kanat sptawny od Dunaju do Odry,

b) kanat sptawny od Dunaju do Wettawy pod Budziejowicami
wraz z kanalizacyg Wettawy od Budziejowic do Pragi,

c) kanat sptawny od kanalu Dunaj-Odra do S$rodkowej +aby
wraz z kanalizacyg przestrzeni taby od Mielnika do Jaromierza,

d) sptawne potaczenie od kanatu Dunaj-Odra do dorzecza Wisty
i do sptawnej przestrzeni Dniestru.

Wykonanie wymienionych drég wodnych zaleznem jest od zo-
bowigzania sie interesowanych krajow do piacenia rocznej kwoty po-
trzebnej do pokrycia jednej dsmej czesci procentéw i umorzenia obliga-
cyj, jakie beda emitowane w celu zbudowania odnosnej drogi wodnej.

Budowa tych drég wodnych, co do ktérych Reprezentacye od-
nosnych krajow powezmg uchwaty w mys$l § 1. ustawy, ma by¢ roz-
poczetg najdalej wr. 1901 a ukonczong najdalej w la-
tach dwudziestu,tj. wr. 1928 (8 6. ustawy).

Dotychczas powziety uchwaly zgodne z § 1 panstwowej ustawy
kanatowej tylko Sejmy dwdch krajow :

1) Galicyi (ustawa z 2. marca 1904. Dz. u. kraj. Nr. 36),
2) Morawy (ustawa z 2. marca 1904. Dz. u. kraj. Nr. 28).

Natomiast Sejmy dalszych 2 krajow uchwality budowe tylko
czgscig sieci drog wodnych przewidzianej w ustawie panstwowej, miano-
nowicie:

3) Sejm Austryi dolnej (ustawa z 2. marca 1904 Dz, u.
kraj. Nr. 46) tylko budowe kanatu Dunaj-Odra w granicach Austryi
dolnej z wylaczeniem kanatu Dunaj-Wettawa, ktory moze by¢ takze
zbudowany od Dunaju w Lincu do Wetltawy w Budziejowicach, a kté-
rego _vv%/konanie z powodu trudnosci technicznych (wysokiego dziatu
wod i braku wody) jest problematyczne.

4) Sejm Czech (ust.zd. 24. wrzeSnia 1905 Dz. u. kraj. Nr. 124)
tjlko kanalizacje Weltawy, od Budziejowic do Pragi wraz z kanaliza-
cyg Wettawy w obrebie miasta. Pragi, tudziez kanalizacyg przestrzeni
taoy od Mielnika do Jaromierza, wykluczajgc zupetnie budowe kanatu
Dunaj-"W ettawa i kanatu sptawnego od kanatu Dunaj-Oara (w Prze-
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rowie) do Srodkowej taby (w Pardubicach), w czem jest widoczna ten-
deucya odciecia innych krajow od naturalnej drogi wodnej taby, wpa-
dajacej do Atlantyku, tak azeby Czechy posiadaty niejako monopol ta-
niej drogi wodnej.

B Wreszcie interesowany w budowie Spiewnego polaczenia ka-
natu Dunaj-Odra z Wistg Sejm Szlagska nie powzigt .dotychczas wcale
uchwaty zapewniajagcej 12v2°0 udziat tego kraju w kosztach sptawnego
potgczenia kanatu Dunaj-Odra z Wista.

W mys$l 8 6. panstwowej ustawy kanatowej obowigzane zatem
byto c¢. k. Ministerstwo handlu rozpoczaé w r. 1904 budowe tylko na-
stepujacych drédg wodnych i ukohczy¢ w r. 1923 :

1) kanatu sptawnego Dunaj-Odra w Austryi dolnej i na Mora-
wie (§ 1 lit. a) ustawy panstwowej);

2) kanatu sptawnego od kanatu Dunaj-Odra do $rodkowej taby
w granicach Morawy (8 1- lit. ¢) ustawy panstwowej ;

3) sptawnego potaczenia kanatu Dunaj-Odra z Wistg i Dniestrem
w granicach Galicyi.

Nastepnie obowigzane byto c. k. Ministerstwo handlu podjac¢ ro-
boty przy kanalizacyi Wettawy i taby w r. 1906 po wejsciu w zycie
ustawy czeskiej.

Tymczasem wedle sprawozdan zastepcow c. k. Ministerstwa han-
dlu przedtozonych Radzie przybocznej na posiedzeniu d. 15. czerwca
1908 przedstawia si¢ obecnie sprawa budowy drog wodnych, jak na-
stepuje:

Studya dla budowy kanatu Dunaj-0draWista tgcznej
diugosci 282 130=412 kilometrow postapity do roku 1904 o tyle, ze
w jesieni 1904 i z wiosng 1905 zostata przeprowadzona reambulacya po-
lityczna czesci kanatu Dunaj-Odra w Austryi dolnej na dtugosci 47 km.,
czesci kanalu Odra-Wista w Galicyi (miedzy Zatorem a Samborkiem)
na diugosci 30 km i zbiornika wody na potoku Bystrzyozce na Morawie.

Od r. 1905 nastgpit zupetny zastéj w sprawie budowy kanatu
Dunaj-Odra-Wista, me wydano bowiem ani konsensu na budowe, ani
nie rozpoczeto robdt, — a jak sie wyrazit zastepca Ministerstwa handlu
na posiedzeniu Rady przybocznej, przystgpiono do wykonania, a raczej
do projektowania takich urzadzen, ktore oprocz wiasciwego celu dla
kanatu sptawnego przynosza dalszg korzy$¢ takze pod wzgledem rol-
niczym (,Anlagen, welche neben dem egentlicnen Zwecue fur den
Schiffahrtskanal auch noch einen weiteren Yortheil in landwirtschaftli-
cher Beziehung gewahren®), mianowicie: budowy zbiornika wody na
Bystrzyczce w dorzeczu Beczwy i kanalizacyi Wisty w Krakowie i Pod-
gérzu. Budowa zapory na Bystrzyczce zostala rozpoczetg 21. kwietnia
1908, dla kanalizacyi Wisty za$§ w Krakowie i Podgdérzu wydano tylko
konsens, a dotychczas nie ruszono nawet topatg, jakkolwiek JE. Mini-
ster hand.u na posiedzeniu Rady przybocznej (pag. 28. stenograficznego
protokotu) na zarzuty delegatdw naszych oswiadczyt, ze w Galicyi
rozpoczeto przeprowadzaé ustawe o drogach wodnych (,Weiters
muss ich konstatieren, dass nicht nur in B6hmen mit der Durchfiihrung
des Wasserstrassengesetzes begonnen wurde, sondern auch in Gali-
zien und Mahren),

Dla upozorowania diugotrwatej zwitoki, w wykonaniu obowigzu-
jac3rch ustaw panstwowej i krajowych (dolno-austryackiej, morawskiej
i galicyjskiej) zarzadzito c. k. Ministerstwo handlu no uptywie trzech
lat od ustawowego terminu rozpoczecia robdt, w kwietniu 1907 bada-
nie rentownos$ci kanatu Dunaj-Odra i utworzylo w tym celu osobne
biuro, ktére po 14 miesigcach ukonczyto operat, lecz nie przedtozyto go
jeszcze Radzie przybocznej, gdyz aperat ten musi by¢ jeszcze zbadany



przez cztery Ministerstwa: kolei zelaznych, rolnictwa, robdt publicznych
I skarbu. Badania rentownosci kanatu Odra-Wista nie podjeto to biuro,
gdyz miato do dyspozycyi projekt dopiero pc diuzszym czasie po roz-
.I:ioczeciu rob6t (,weil ein Projekt, welches eine zuverliissige Grundlage
ur eine ernste Studie hfttte abgeben kdnnen, erst geraume Zeit nach
Beginn der Arbeiten zur Verf(igung stand®).

Inaczej zupetnie przedstawia sie sprawa budowy drég wod-
nych w Czechach.

Nietylko bowiem nie zarzadzito c. k. Ministerstwo handlu bada-
nia rentownosci drég wodnych czeskich, ale skoro tylko krajowa ustawa
czeska z 24. wrzes$nia 1905 weszta w zycie —<{w potora roku po ustawie
galicyjskiej), przeprowadzone dochodzenia komisyjne dla kanaliza-
cyi Laby od Mielnika do Neratowic (11,3 km), tudziez regulacyi taby
pod Koniggratzem, Hrobicami, Pardubicami, Rosicami i Ziwanicami
z koncem r. 1905, wydano konsensy na budowe i wykupiono grunta
w r. 1906 pod regulacye taby w wymienionych miejscowosciach, odda-
no wykonanie robét regulacyjnych przedsiebiorcom w listopadzie 1906
a przy kanalizacyi taby pod Mielnikiem i w innych miejscowosciach
w pazdzierniku 1907, tak iz te roboty na $rodkowej tabie w siedmiu
miejscach budowy wykonczone zostang w r. 1911 kosztem 19,3 milio-
noéw koron. Obecnie z catej przestrzeni taby, ktéra ma by¢ skanalizo-
wang na diugosci 180 km, znajduje sie w budowie V6 czes¢ (28,6 km),
przeprowadzono reambulacye polityczng na dalszych 8,3 km., a praska
ekspozytura dyrekcyi drég wodnych wykonczyta juz projekty szczego-
we dla dalszej kanalizacyi na diugosci 33 km.

Dla kanalizacyi "Wettawy w Pradze na diugosci 10 km.
wygotowata projekt juz w r. 1901 komisya dla kanalizacyi Wettawy
i Laby, ale poniewaz krajowa ustawa czeska weszta w zycie dopiero
we wrzesniu 1905, roboty nie mogty by¢ rozpoczete Reambulacye poli-
tyczng przeprowadzono natychmiast po wejSciu w zycie ustawy w roku
1905 i przystgpiono do wykupna gruntéw, sit wodnych i miynéw, robo-
ty rozpoczeto jednak dopiero w sierpniu 1907 z powodu trudnosci sta-
wianych przez wiascicieli mtynéw. Koszta kanalizacyi Wettawy w Pra-
dze wyniosg 19 milionéw, zamiast preliminowanych 14,400 000 K.

Uzupetnienie zdje¢ W ettawy od Bud ziej owic do Pra-
gi na dlugosci 177,5 km. przeprowadzita praska ekspozytura w jesieni
1906 i na wiosne 1907 i opracowata szczegOtowy projekt dla przestrzeni
Sztechowice—Praga na diugosci 28 km., tak iz pozostajg jeszcze do

wykonania studya na dtugosci 162 km. migdzy Budziejowicami a Szte-
chowicami.

Z powyzszego przedstawienia sprawy przez zastepcow c. k. Mi-
nisterstwa handlu na posiedzeniu Rady przybocznej dla budowy drég
wodnych okazuje sie, ze z 380 km. drég wodnych w Czechach zapro-
jektowano dotychczas tylko 69,9 km. taby i 38 km. Weltawy, razem
107,9 km., a pozostaje do zaprojektowania 272,1 km., wobec czego stu-
dya te nie postgpity nawet o tyle, azeby mozliwem bylo przeprowadze-
nie obliczenia rentowno$ci drog wodnych czeskich.

Z powyzszego wynika, ze Ministerstwo handlu z pospiechem
rozpoczeto budowe drég wodnych w Czechach, mimo sp6Znionego wej-
§cia w zycie.ustawy Kkrajowej, a natomiast zaniechato budowy kanatu
Dunaj-Odra-Wista w trzech wielkich krajach: Austryi dolnej, Morawie
i Galicyi, chociaz ustawy krajowe w marcu 1904 weszty w zycie, a pro-
jekty szczeg6towe w r. 1904na znacznych przestrzeniach byty wypracowane.

Ekspertyza A Kiedy utworzone w Ministerstwie handlu osobne biuro dla ba-
Dunaidldra- “an”a rentownosci kanatu Dunaj-Odra konczyto studya, uznato to Minij
Wista,  sterstwo za potrzebne po uplywie czterech lat od terminu ustawowego,

w ktérym hoboty winno byto rozpoczaé, zarzadzi¢ badanie projektu te-
go kanatu pod wzgledem technicznym.
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Ekspertyza, do ktérej powotano 8 znawcow (3 profesorow
austryackicli, 3 inzynierow pruskich, 1 inzyniera cywilnego z Wiednia
i 1 inzyniera z Ministerstwa kolejowego), zbadata projekt i trase kana-
tu Dunaj-Odra na miejscu w czasie od 6. do 15. maja 1908 i na po-
stawionych 9 pytah oswiadczyta sie przychylnie za projektem opraco-
wanym przez Dyrekcye budowy drég wodnych, a mianowicie:

1) za trasg z zastosowaniem szluz komorowych a z wyklucze-
niem, elewatoroéw, tudziez z wykluczeniem alternatywnej trasy kanatu
na Slasku przez Reichwaldau z powodu niekorzystnych stosunkéw
podtoza;

2) za projektowanym profilem podtuznym 2z tg zmiang,
ze poziom kanatu od Wiednia do Goding ma by¢ podniesiony o 0,3 m.,
celem powiekszenia wzniesienia dolnej krawedzi konstrukcyi akwaduktu
nad zwierciadtem wielkiej wody rzeki TLaya, przyczem uzyska sie
oszczedno$¢ na wykopie kanatu;

3) za projektowanymi przekrojami poprzecznymi
z tg drobng zmiang, ze pod mostami droga holownicza ma by¢ obnizo-
ng 005 m. (z 1,2 na 0,7 nad zwierciaptem wody w kanale), azeby w ten
sposob uzyskaé¢ i pod mostami jednolite nachylenie skarp. Projektowane
ubezpieczenie skarp nad i pod linia wody w kanale uwaza ekspertyza
za wystarczajgce nawet przy trakcyi remorkerami;

4) za ograniczeniem rozmiaréw portow, zwilaszcza w Wiedniu
i Ostrawie na razie do koniecznej potrzeby, wskutek czego obnizy sie
kosztorys o 7 do 8 milionébw koron, jednakze za wykupnem gruntow
w projektowanych rozmiarach dla umozliwienie, rozszerzenia portow.
Przewidziane w projekcie miejsce dla portu pod Krakowem na grun-
tach gmin Podgérza, Dabia i Ptaszowa uznata komisya za odpowiednie
i dostateczne. (Potozenie to od iowiada wnioskom Wydziatu krajowego
i uchwale komisyi krajowej z 7. grudnia 1903.) Przedtozone projekty
kanatdbw bccznych, ktére nie sa przewidziane ani w ustawie panstwo-
wej, ani w krajowych ustawach, od Gruszowa wraz z kanalizacya Ostra-
wicy, odnoge kanatu do Kromieryza i odnoge z Dziebmorzowic dc Kar-
wina uwaza ekspertyza za kosztowne, lub niedojrzate ze wzgledu na
rentownos¢;

6) co do alimentacyi kanatow uznata ekspertyza, ze pro-
jektowane 4 zbiorniki wody w dorzeczu Beczwy wystarczg dla zasilenia
kanatu Dunaj-Odra przy rocznym ruchu 4 milionéw ton na kanale, dla
kanatu zas Odra-Wista wystarczy w zupetnosci pobor wody z rzek Wi-
sty (na Slasku), Soty i Skawy.

7) dla kanatu Dunaj-Odra zaleca ekspertyza jednolitag trakcye
elektrycznag z drogi holowniczej iszluzy kcmorowe podwdj-
ne, ktore wymaga¢ beda naktadu wiekszego o 5 milionéw koron, tak
azeby rownocze$nie mogly by¢ dwa statki podnoszone lub spuszczane.
Oprocz tego ma by¢ grunt wykupiony dla drugiej szluzy. —Dla kanatu
Odra-Wista wystarcza na razie, zdaniem ekspertyzy, szluzy pojedyncze,
grunt jednak powinien by¢ pod drugag szluze wykupiony. Na razie nie
zachodzi, zdaniem ekspertyzy, potrzeba urzadzenia trakcyi elektrycznej
na kanate Odra-Wista, powinny by¢ jednak poczynione wszelkie zarzg-
dzenia, azeby przy wzmagajagcym sie ruchu mogta by¢ i na tym kanale
zaprowadzong trakcya elektryczna.

8) Co sie tyczy kosztow, ktore preliminuje dyrekcya budowy
drég wodnych na 260 mdion6w koron dla kanatu Dunaj-
Odra, ana 100 milionow koron dla kanatu Odra-Wista
(w tern 50,450.000 K dla kanatu galicyjskiego Bestwina-Podgdrze na
dtugosci 75y2 kilometréw), uznaje ekspertyza preliminarz kosztorysowy
za wystarczajacy, jezeli roboty nie bedg odkladane do dalekigj
przysztosci, :
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W kosztorysie kanatu Dunaj-Odra uwaza ekspertyza za mozliwe
nawet osiggniecie oszczedno$ci do 25 milionéw koron, tak iz koszta ob-
niza sie z 260 na 235 miliondw koron. Rowniez uwaza ekspertyza
za mozliwe obnizenie kosztdw kanatu Odra-Wista.

9) Czas budowy zaleca ekspertyza nie przedtuzaé¢ ponad lat
8, a w tym celu jak najspieszniej wykupi¢ grunta.

Wreszcie z whasnej inicyatywy zalecita ekspertyza

10) utworzyé osobny fundusz wykupna gruntdw,
podobnie jak przy nowych kanatach pruskich, w celu zakupienia grun-
tow ponad obecng potrzebe dla przysztego rozszerzenia kanatu, szcze-
gélnie w poblizu portdw, tudziez dostarczenia gruntéw po cenach
umiarkowanych przemystowcom i kupcom.

Z powodu zarzadzenia badania projektu kanatu Dunaj-Odra bj't
Wydziat krajowy przedmiotem ujemnej krytyki na posiedzeniu Kota
polskiego d. 10. kwietnia 1908, a to dlatego, ze nie postarat sie o roz-
szerzenie tego badania na przestrzen galicyjska kanatu Odra-Wista. Po-
mingwszy okoliczno$¢, ze c¢. k. Ministerstwo handlu nie zawiadomito
Wydzialu kr.jowego o zarzgdzeniu badania projektu kanatow, Wydziat
krajowy nie uwazal za potrzebne badania projektu kanatéw galicyjskich,
przy ktérych nie napotyka sie na zadne trudnosci techniczne Tiili pod
wzgledem przezwyciezenia wysokiego terenu, ani tez zaopatrzenia w wo-
de. Powotani przez c. k. Ministerstwo handlu eksperci, ktorzy za stara-
niem Kota polskiego rozszerzyli badania takze na projekt kanatu Odra-
Wista, po przejrzeniu planéw pie ogladali nawet trasy kanatu galicyj-
skiego na miejscu, lecz zwiedzili tylko Wiste w Krakowie i Podgorzu,
co byto zbytecznem, gdyz konsens na kanalizacye Wisty wydato byto
juz przedtem c. k. Ministerstwo handiu' reskryptem z 7. marca 1908
1 3.104 ex 1907.

W sprawie rozpoczecia budowy kanatu sptawnego Dunaj-Odra-

A 's’a oc*kyty w Wiedniu dwa zjazdy interesowanych Kkorporacyj,

marca 1908 zjazd zwotany przez miasta Wieden'i Krakéw, tudziez

Izby handlowe dolno-austryacka i krakowska, 16. marca 1908 za$ zjazd
zwotany przez Wydziat krajowy dolno-austryacki.

Na oba te zjazdy delegowat Wydziat krajowy zastepce Mar-
szatka krajowego Dra Tadeusza Pifata.

Na zjezdzie 16. marca 1908, w ktérym wzieli udziat delegaci
czterech interesowanych krajéw Austryi dolnej, Morawy, Szlagska i Ga-
licyi, miast Wiednia, Berna i Krakowa, tudziez Izb handlowych z tych
trzech miast pod przewodnictwem Marszatka dolnej Austryi Alojzego
ks. Lichtensteina, uchwalili zebrani na wniosek posta prof. Schmida
z Wiednia nastepujacg rezolucye :

»Ubolewania godna niedostateczno$¢ drég i Srodkéw komunika-
eyjnych w naszem panstwie, szczegOlnie optakane stosunki ruchu na
kolei pétnocnej i szkody wskutek tego wyrzadzone w przemysle i han-
dlu, nieodzowna konieczno$¢ ostatecznego przeprowadzenia ,regulacyi
rzek w Austryi dolnej i krajach sudeckich celem uchylenia wylewdw do-
tykaj acych ciezko od lat dziesigtkow cate gospodarstwo narodowe tych
krajow, dalej dotkliwy brak publicznego i prywatnego ruchu budowla-
nego domagajg sie w sposob imperatywny, zrealizowania projektéw ka-
natow sptawnych uchwalonych w ustawie z 11. czerwca 1901. Wzywa
sie zatem wysoki c¢. k. Rzad, azeby wreszcie wypetnit swdj obowigzek
i bezzwilocznie rozpoczagt budowe kanatu Dunaj-Odra-Wista, skoro tech-
niczne roboty przedwstepne sg obecnie ukornczonell

Zjazd wybrat delegacye z 13 czilonkéw (2 z Galicyi) dla dore-

czania tej rezolucyi Prezydentowi Ministrow pod przewodnictwem Ma™
szalka ks. Lichtensteina."
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Rezolucye W rozprawach nad preliminarzem panstwowym na r. 1908
IzbY posiowuchwalita Izba postéw na posiedzeniu z d. 26. czerwca 1908 na wniosek
sUra rezesa kota polskiego Dra Stanistawa Gigbinskiego nastepujacg rezo-

' wie budowy ktcye :

'Ol W ~Wzywa sie ¢. k. Rzad, azeby z kredytéw pozostatych do dy-
ml daa V1 spozycyi jak najrychlej rozpoczat hudowe ustawami zapewnionej linii
drogi wodnej Wieden-Odra-Wista (Wmden-Bogumin-Krakow) z obu punk-

tow koncowych i z odpowiedniego punktu na Morawie".

Na posiedzeniu z d. 9. lipca 1908 uchwalita dalej Izba postow
nastepujacy wniosek nagty posta Daszynskiego i bow.:

»Wzywa sie Rzad do wydania wszelkich zarzadzen, azeby wr.
1909 rozpoczetg zostata budowa drég wodnych Wieden-Krakéw (ustawa
z 11. czerwca 1901. 8 1 lit. a i <), a to rownoczes$nie na obu punktach
koncowych projektowanej drogi wodnej pod Wiedniem i Krakowem".

Whniosek ten uchwalony zostat mimo gwattownej opozycyi po-
mia alpejskiego Dra Steinwendera i jednego z niemieckich agraryuszy

z Czech Dra Schreinera.
Kanalizaeya Jak juz nadmieniliSmy w sprawozdaniu o melioracyach z d. 11.
wisty WKra- sierpnia 1908 1 76.740 (pag. 8), zostata przeprowadzong w czasie od 4.

o-™Wfrorzud"maja do 28. czerwca 1907 reambulacya polityczna projektu kanalizacyi

Wisty w Krakowie i Podgérzu ponizej ujscia Wilgi, ktéry to projekt
obok jazu ruchomego na Wisle i kanatu lateralnego ze szluzag komo-
rowag na lewym brzegu Wisty w Dabiu obejmuje budowe obustronnych

tadowni, muréw bulwarowych wzniesionych nad wielka wode Wisty dla
ochrony od wylewu i 2 kolektoréw (na lewym brzegu dla Krakowa, na
prawym za$ dla Podgdrzu) z ujSciem do Wisty ponizej jazu w Dabiu —
kosztem 13,700.000 K.

Poniewaz kolektor krakowski ma by¢ zbudowany w bermie le-
wego watu nadwislanskiego w Grzego6rzkach i Dabiu i w ten sposob za-
bierze wody opadowe, dla ktérych w projekcie lewego watu przewi*
dziano caly szereg przepustow, zazadal zastepca Wydziatu krajowego
urzadzenia w kolektorze otwordéw z klapami samoczynnemi dla odwod-
nienia gruntdow, na co tez zgodzili sie zastepcy Dyrekcyi budowy drog
wodnych.

Z uwagi, ze na prawym brzegu Wisty na gruntach miasta Kra-
kowa w Dabiu projektowany jest przez Dyrekcye budowy drég wo-
dnych port kanatowy, a po przylgczeniu gmin Dabia i Grzegoérzek do
Krakowa oczekiwa¢ nalezy powstania licznych fabryk na lewym brzegu
Wisty, ktére wymagac¢ bedg potaczenia z portem i sktadami portowymi
na prawym brzegu, zazadat zastepca Wydziatu krajowego zbudowania
obu przyczotkéw i filaru jazu na Wisle w km. 81 tanich rozmiarach,
azeby te czesci objektu mogty by¢ podwyzszone i zuzytkowane do bu-
dowy mostu na Wisle.Przeciw temu zadaniu, do ktérego przytgczyli
sie delegaci miasta Krakowa, o$wiadczyt sie delegowany przez c. k. Na-
miestnictwo znawca techniczny, tudziez zastepcy Dyrekcyi budowy
drég wodnych,

Co sie tyczy urzadzen na brzegu prawym Podgdrskim zazadat
zastepca Wydziatlu krajowego w mys$l uchwaly krajowej komisy, z r.
1903 i odezwy Wydziatu krajowego z d. 10. grudnia 1903 1 114.108
wystosowanej do c. k. Namiestnictwa, wedle ktérej ma by¢ zbudowany
nie zaleznie od Wisty na brzegu prawym kanat
sptaw ny i port tranzytowy, wykupna gruntéw pod ten ka-
nat, gdyz wiasnie na prawym bozegu Wisty w Podgoérzu powstajg co-
rocznie nowe domy, ktérych wykupno pochtonie ogromne sumy i nie-
potrzebnie obcigzy skarb panstwa i kraju. Obok tego zazadat zastepca
Wydziatu krajowego zbudowania kolektora Podgodrskiego wedtug pier-



wotnej trasy ze syfonem pod projektowanym kanatem wjazdowym ze
skanalizowanej Wisty do portu. W obec tych zadan ztozyli zastepcy
Dyrekcyi drég wodnych oSwiadczenie wymijajagce pomimo, ze Admini-
stracya panstwa zazadata od Wydziatu krajowego przy projektowaniu
prawego waltu nadwislarskiego ponizej mostu kolejowego w Podgoérzu
uwzglednienia przysztego portu i kanatu wjazdowego, wskutek czego
caly projekt musiat by¢ zmieniony, a materyal ziemny na wat pobie-
rany nie z brzegu Wisty, lecz z terenu przeznaczonego na port.

Pismem z 31. pazdziernika 1907 1 3.004/11. udzielito nam c. k.
Ministerstwo handlu projekt konsensu budowlanego na kanalizacye Wi-
sty do oswiadczenia, w ktérym zamierzato to Ministerstwo zmniejszy¢
przekrdj kolektora krakowskiego przez wytgczenie czesSci miasta potozo-
nej po za granica inundacyi Wisty.

Mimo ze projekt techniczny kanalizacyi Wisty nie byt udzie-
lony Wydziatowi krajowemu, chociaz do tego jest obowigzane Minister-
stwo handlu w mysl przepisu ustepu pierwszego 8. 13. rozporzadzenia
z d. 23. kwietnia 1903. Dz. p. p. Nr. 90, Wydziat krajowy opierajac
sie na opinii swego delegata, ktory brat udziat w reambulacyi poli-
tycznej, zgodzit sie w celu przyspieszenia sprawy pismem z d. 8. listo-
pada 1907. I. 110.260. na wykonanie robét wedtug projektu Dyrekcyi
budowy droég wodnych i na brzmienie konsensu z nastepujgcemi za-
strzezeniami:

1. Projekt ewentualnego zmniejszenia kolektora krakowskiego
ma by¢ przed zatwierdzeniem udzielony Wydziatlowi krajowemu po
mysli 8 10. ustawy z 11. czerwca 1901 Dz. p. p. Nr. 66. Przytem za-
znaczyt Wydziatl krajowy, ze wylgczenie z dorzecza kolektora czesci
miasta nie podlegajacego zalewom nie jest uzasadnione, gdyz przedsie-
biorstwo budowy drog wodnych obowigzane jest do budowy kolektora
z powodu zatamowania odptywu wdd z miasta przez kanalizacye Wisty,
bez wzgledu czy te wody sptywajg z terenu poglegajagcego zalewom,
badZ tez wolnego od zalewdw.

2. Co sie tyczy zmiany konstrukcyi przyczétkéw i filaru jazu
na Wisle w Dabiu celem zuzytkowania tego objektu do budowy mostu,
zwrocit Wydzial krajowy uwage c. k. Ministerstwa handlu na potrzebe
zbudowania mostu w obec wniesionego do Sejmu projektu ustawy
0 przytaczeniu Grzegdrzek i Dabia do Krakowa dla potaczenia teryto-
ryum przysztego Krakowa, ktdrego czes¢ leze¢ bedzie po prawym brzegu
Wisty, oraz komunikacyi z portem.

3. Wreszcie zwrocit Wydziat krajowy uwage c. k. Ministerstwa
handlu na potrzebe rychtego wykupna gruntéw pod kanat sptawny na
prawym brzegu Wisty w Podgdrzu, oraz zazadal wydania konsensu na
budowe kanatu Zator-Samborek, na ktérego projekt zgodzit sie Wydziat
krajowy pismem z 14. grudnia 1905. 1.117.388. Pismem 2z 7. marca 1908.
1 3004 ex 1907 doreczonem 7. kwietnia 1908, nadestato nam c. k. Mi-
nisterstwo handlu konsens na kanalizacye Wisty, w ktérym uwzglednia
zastrzezenie Wydziatu kraj. ad 1), eliminujac z konsensu zmniejszenie
przekroju kolektora krakowskiego, odracza decyzye ad 2), a wcale® nie
wspomina o zgdaniach ad 3). Dotychczas nie otrzymat Wydziat krajowy
zawiadomienia 0 rozpoczeciu robot przy kanalizacyi Wisty, a ta nad-
zwyczajna powolno$¢ w zatatwianiu spraw dotyczacych budowy cirég
wodnych w Galicyi razagco odbija od gorgczkowego pospiechu przy bu-
dowie drdg wodnych czeskich.

Po przeprowadzeniu reambulacyi politycznej projektu kanaliza-
cyi Wisty stata sie aktualng rezolucya Wys. Sejmu z 27. pazdziernika
1903 v sprawie oddania krajowi wykonania robo6t przy budowie drog
wodnych po cenach jednostkowych kosztorysu. Na zapytanie Wydziatu
krajowego z d. 3. stycznia 1908. 1 87.647 o decyzyg Ministerstwa handlu
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na powyzszg rezolucye onpowiedziato to Ministerstwo reskryptem z 21.
maja 1908. 1 974/W. St. intymowanym odezwg c. k. Namiestnictwa
z 28. czerwca 1908. 1 79.416 zapytaniem, ktore roboty zamierza Wy-
dziat krajowy objaé przy kanalizacyi Wisty w Krakowie i Podgdrzu.
Odezwg z 28. sierpnia 1908. 1 67.167 oznajmit Wydziat krajowy c. k.
Namiestnictwu, ze gotdéw jest objaé wykonanie Scian pilotowych i robot
ziemnych przy kanalizacyi Wisty i kanale lateralnym po cenach jedno-
stkowych kosztorysu z zastrzezeniem, ze nalezyto$¢ za te roboty wypta-
cong bedzie funduszowi krajowemu w gotéwce, przyczem zwrécit uwage,
ze byloby wskazanem oddanie budowy kolektorow miastom Krakow
i Podgorze.

minarz Preliminarz budowy drog wodnych na r. 1908, ktory nadestato

[IrjSc. k. Ministerstwo handlu przy reskrypcie z 6. wrze$nia 1907. 1 1733/W.St.

A"Mintymowanym. odezwg c¢. k. Namiestnictwa z 21. wrze$nia 1907 1 116.274,
przedstawia sie, jak nastepuje:

I. Kierownictwo centralne.

Rub. I. Pobory osobiste . . 546.199 K
II. Koszta podrézy i prze5|edlen|a 25.000 ,,
1. Remuneracye i zapomogi . 23.000 ,,
IY. Urzadzeria dobroczynne (ubezpieczenia od wy-

padkow i choroby itd.) 500

m V. Potrzeby i sprzety kancelaryjne 48.000

. Yl. Najem i utrzymanie biur . 56.500
YIl. Optaty pulLliczne . . .

YIII Wydatki rozmaite . . . . 30.000
, ix. Zwroty dochodow . . . .

. X. Zdjecia w polu . . . . 30.000

Razem 757.199 K

Il. Budowa drog wodnych w Galicyi.

A) Ekspozytura w Kralowie.

Rnbr. 1. Pobory osobiste (48 urzednikdw technicznych,
2 urzednikow konceptowych, 1 inspektor przemy-
stowy przez pét roku, 1 urzednik rachunkowy,
2 geometrow, 4 urzednikéw kancelaryjnych,
5 woznych, razem 63 funkcyo naryuszdéw) 204513 K

[I- Koszta podrozy i przesiedlenia 25.000 ,,

" 11l. Remuneracye 1 zapomogi 10.000 ,,
IY. Urzadzenia dobroczynne . 1.000 ,
Y. Potrzeby i sprzety kancelaryjne 17.000 ,,
YI. Najem i utrzymanie lokalu kancel. . 14.000

YI1l. Optaty publiczne (podatek gruntowy itd.) 20.000 ”

YIIl. Wydatki rozmaite . . 2000 5y
IX. Zwroty dochodow . . . .

X. Zdjecia w polu . . . . 20.000 oL
Razem 313.513 K

JB) Kanalizacya Wisty w Krakowie.

Rub. X1 — XIX. Wykupno gruntéw i koszta budowy . 4,368.000 K
C) 16,240 kosztow centralnego kierownictwa

w r. 1908 w sumie 757,199 K 122.666 54
B) Dto za lata 1904 — 1906 w sumie
2,018.553 K 327.006 ,,
Do przeniesienia .5,131.185 K

2
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Z przeniesienia , .6,131.185 K

tudziez za rok 1907 w przewidywanej
kwocie 740.768 K 120.004 ,,

E) Zwrot kosztow robdt przygotowawczych
w latach 1904 — 1906 . . . 358.047 ,,

tudziez w roku 1907 w przewidywanej
kwocie . . . . . . 1,295.527 ,,

Ogodtem ) .6,904.763 K

Przy 95°/0 kursie emisyjnym pozyczki wyniesie kapitat nomi-

nalny w obligacyach 7,268.172 K na budowe drég wodnych w Galicyi

w r. 1908, poétroczna za$ rata anuitetowa 4°/0 pozyczki umarzalnej w la-

tach 90, 149.753 K, z czego 78 przypada na panstwo tj. kwota 131.034 K,
a na kraj ys tj. kwota 18.719 K.

Poniewaz c¢. k. Ministerstwo handlu do r. 1907 nie rozpoczeto
budowy drég wodnych w Galicyi, zatem w mys$l uchwaty Wys. Sejmu
z d. 14. listopada 1905, tudziez postanowien 88. 12 i 6 panstwowej
ustawy kanatowej, wedle ktorych koszta robot przedwstepnych poniesé
ma wylgcznie skarb pafstwa, Wydziat krajowy wylgcza z powyzszego
preliminarza wydatki pod D i E i przyjmuje za podstawe obliczeni*1
datku krajowego wydatki pod A, B i C w sumie 4,804.179 K, wskutel
czego 7g czes¢ poOtrocznej raty anuitetowej, ktora obcigzy¢é ma kraj
w r. 1908, wyniesie :

mx ia719 = 18024 K-

Poniewaz na. ten cel jest w budzeci5 krajowym z r. 1907 do dy-
spozycyi kwota 7.362 K ptynna do kornca lutego 1909, zatem wstawit
Wydziat krajowy do preliminarza na r. 1908 jako uzupetnienie 1UBpé6t-
rocznej raty anuitetowej kwote 5.662 K.

O tern zawiadomit Wydziat krajowy c. k. Namiestnictwo ode-
zwg z d. 22. pazdziernika 1907, 1 95.905, a zarazem wyrazit giebokie
ubolewanie, ze c. k. Ministerstwo handlu w preliminarzach r. 1907
i ly08 nie uwzglednito wcale budowy kanatu Zator-Samborek, jakkol-
wiek budowa ta tak pod wzgledem technicznym, jak i administracyjnym
jest dojrzatg. Zarazem zaznaczyt Wydziat krajowy, ze podobne trakto-
wanie Galicyi uwaza¢ musi za tembardziej krzywdzace, ile ze wedtug
preliminarza na r. 19U8. na kanalizacye taby i Wetltawy w Czechach

wydano w latach 1906 i 1907 sume e 12,700.000 K
a na r. 1908 preliminowang jest suma : : . 16,263.000 ,,

razem *28,963.000 K
tak iz w 3 latach 1906—1908 suma wydatkow na czeskie drogi wodne
wynosi¢ bedzie wraz z kosztami zarzadu 32,056.826 K, czyli przeszio
60 prc. sumy 51,400.000 K preliminowanej w programie Ministerstwa
handlu z roku 1902 na I. okres budowy 1904—1912, podczas gdy kwota
4,804.179 K preliminowana na rozpoczecie robdét w r. 1908 w Galicyi
przedstawia zaledwie 16 prc. sumy 30,000.000 K przeznaczonej na |.
okres dla Galicyi.

Na budowe drég wodnych w innych krajach koronnych prelimi-
nowato c. k. Ministerstwo handlu na r. 1908 nastepujgce kwoty:

1) dla Aystryi dolnej (roboty przygotowawcze) . . 935.023 K
2) dla Morawy (z tego na budowe 1,700.000 K,resztena

projekty izarzgd ) .cceviveiennn, 3,795.539
3) dla Czech gak wyzej) . . : . . . 32,056.326 K

W stosunku do kwot przeznaczonych na budowe drég" wodnych
w poszczegdlnych krajach wedlug programu z r. 1902 wynosi obcigze-
nie krajow kosztami centralnego kierownictwa,;
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1) w Austry: dolnej . . 23,6°/0
2) na Morawie : : . 32,5°/0
3) w Galicyi . . . . 16,2°/0
4) w Czechach . . . 27,7°/0

Poniewaz stosunek ten zostat przez ¢ k. Ministerstwo handlu
na korzy$¢ Czech przesuniety, zazada Wydziat krajowy odpowiedniego
obnizenia udziatu Galicyi w kosztach centralnego kierownictwa.

Preliminarz W mysl § 2 ustawy z dnia 2. marca 1904. Dz. u. kr. Nr. 36.

budowwy drog0JIE( g de W)//dzmi krajowy odezwg z 12. maja 1908. i. 48.641. za po-

na rok 1909. Srednictwem c. k. Namiestnictwa do c. k. Ministerstwa handlu o udzie-
lenie preliminarza kosztow budowy drég wodnych na rok 1909, azeby
na tej podstawie mogt wstawi¢ do preliminarza krajowego K57a% da-
tek kraju. Gdy juz budzet krajowy miat by¢é oddany do druku, odnidst
sie Wydziat krajowy telegraficznie 30. lipca 1908. do c. k. Ministerstwa
handlu o nadestanie preliminarza drog wodnych, na co otrzymat telegra-
ficzne zawiadomienie z Dyrekcyi budowy drég wodnych, ze preliminarz
ten niebawem zostanie udzielony po zatwierdzeniu przez c. k. Minister-
stwo skarbu.

Po otrzymaniu telegraficznej wiadomosci od JE. p. Ministra
skarbu, ze predminarz 9. sierpnia 1908. bez zadnej zmiany (,0hne
jede Aenderungu) zostat zatwierdzony przez c. k. Ministerstwo skarbu,
urgowat Wydziat krajowy telegraficznie c. k. Ministerstwo handlu dwu-
krotnie: 18. sierpnia i 3. wrze$nia 1908, lecz nie otrzymat ani prelimi-
narza, ani zadnej odpowiedzi, chociaz odpowiedZ telegraficzna byta
zaptacona. Skoro ten preliminarz nadejdzie, udzieli go Wydzial krajowy
w krétkiej drodze Sejmowym komisyom budzetowej i wodnej.

Jak z protokotu obrad Pady przybocznej dla budowy drég wod-
njmli okazuje sie, zarzadzito c. k. Ministerstwo rolnictwa opracowanie
projektow trzech kanatdw bocznych, ktére wcalo nie sg przewidziane
w panstwowej ustawie kanatowej, a nadto zapowiedziat JE. p. Minister
handlu d. 15. czerwca 1908, ze juz .wydat polecenie ekspozyturze
w Przerowie przeprowadzi¢ studya dla budowy kanatu Przeréw-Pardu-
bice (pag. 6 stenogr. protokotu), jakkolwiek Sejm czeski nie uchwalit
tego kanatu w ustawie krajowe;j.

Natomiast nie wykonczyto jeszcze c¢. k. Ministerstwo handlu
projektéw dla galicyjskiej przestrzeni kanatu Odra-Wista, objetej progra-
mem z r. 1902, ani nie zarzadzito zdje¢ dla kanatu Wista-DniesG, ktdre
to kanaty sg zapewnione ustawami panstwowg i krajowa.

To systematyczne pomijanie Galicy: sprawia tern bardziej przy-
gnebiajgce wrazenie, ile ze drogi Ayodne dla takiego kraju, jak Galicya,
ktory nie posiada przemystu i wywozi¢ moze ptody mniej wartosciowe
0 wielkiej objetosci, sa kwestya egzystencyi w obec ogromnego rozwoju
ekonomicznego sasiednich krajéw zachodnich.

Nie mozna przedewszystkiem poming¢ kwestyi dostarczenia za-
robku wkraju dla ludnos$ci emigrujacej corocznie za granice i za morze, kto-
ry to zarobek wyniesie przy kanale Bestwina-Krakéw 50,450.000 K., przy
porcie krakowskim 4 miliony koron, przy kanalizacyi Wisty 13,700.000 K,
a przy budowie kanatu Wista-Dniestr (Krakow-Sadowa-Wisznia-Ha-
licz) Avedle pierwotnego obliczenia biura hydrograficznego Ministerstwa
handlu 61,282.000 K (na dtugosci 446 kilometréw), razem 229,432.000 K.
Gtowng rubryke bowiem przy budowie kanaléw stanowig roboty
ziemne, a o ile chodzi o budowe objektow, staraniem jest Wydziatu kra-
joAAego Avykluczy¢ konstrukcye zelazne i zastosowaé obiekty betonowe
1 muroAyane z materyatéw krajowych.

Prawdziwg kleskg krajowg stat si¢ w ostatnich latach brak opatu
potaczony z drozyzng drzewa, ktorego koszta av porOAvnaniu : Ayartoscig



opatowag wegla przewyzszajg o 100°/0 oene wegla. Jezeli ludnos$é wio-
Scianiska w naszym kraju z powodu braku opalu nie ma zmarniec¢
i skartowaciec, nieodzownem jest dostarczenie opatu z naszego zagiebia
weglowego nad Wistg i Przemszg tanig drogg wodng, ktéra to droga
umozliwi dopiero powstanie przemystu krajowego i zajecie we fabry-
kach nadwyzce ludnosci rolniczej, ktérej nie moga wyzywié rozdrobnio-
ne posiadtosci wioscianskie.

Wreszcie postanowienia 8 13. powiatowej ustawy kanatowej
zapewniajg poparcie rolnictwa przy budowie kanatow w dwoch kierun-
kach: przez odwodnienie i przez dostarczenie wody dla celow nawodnie-
nia (stawéw rybnych). Z postanowien tych skorzystat juz Wydziat
krajowy przy reambulacyi politycznej kanatu Zator-Samborek i zazadat
budowy réwnolegtych rowéw osuszajacych wzdiuz kanatu sptawnego,
gdzie trasa prowadzong jest w nasypach, oraz budowy przepustéw dla
doprowadzenia wody do nawodnienia tak i pastwisk przylegtych, tudziez
do stawdw rybnych we wszystkich gminach i obszarach dworskich,
ktore na wezwanie Wydziatu krajowego wniosty zgtoszenia.

Poniewaz do zasilania kanatu sptawnego ma by¢ pobierang wo-
da namulista z rzek karpackich, nawodnienie wodg kanatowg uwienczo-
ne bedzie znakomitymi rezultatami i zamieni z czasem ubogie grunta piasko-
we od puszczy Niepotomickiej az po Sadowag Wisznie w urodzajne
redziny.

Z powyzszych powodéw pozwala sobie Wydziat krajowy prze-
dtozy¢ Wysokiemu Sejmowi wniosek na uchwalenie rezolucyi do c. k.
Hzadu, azeby przyspieszyt budowe galicyjskiej czesci kanatu Odra-Wi-
sta i zarzadzit opracowanie projektu kanatu Wista-Dniestr.

Wydziat krajowy wnosi:
Wysoki Sejm raczy uchwalié:

I. Sejm przyjmuje do wiadomosci sprawozdanie Wydziatu kra-
jowego z dnia 9. wrzesnia 1908. 1 89.555. o budowie drég wodnych.

Il. Sejm wzywa c¢. k. Rzad :

a) azeby bezzwitocznie wydat konsens na budowe przestrzeni ka-
natu Zator-Samborek i zarzadzit te budowe z wiosng r. 1909.

b) azeby bezzwilocznie zarzadzit rewizye trasy kanatu splawnego
od Podgérza do Samborka i od Zatora do Bestwiny, a nastepnie
sporzadzenie projektow szczeg6towych tycli przestrzeni kanatu
celem podjecia robét w okresie 1904—1912 w mys$l programu
budowy z r. 1902;

C) azeby zarzadzit jak najrychlej roboty przygotowawcze dla bu-
dowy kanatu Wista-Dniestr, azeby budowa tego kanatu w mysl
8 6. ustawy z 11. czerwca 1901. Dz. p. p. Nr. 66. mogtg byé
ukoriczong w r. 1923.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi

z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem.

Marszatek krajowy:
St. Badeni, w. r.

Sprawozdawca:

Dr. Tadeusz Pitat, w. r.
Cztonek Wydziatu krajowego.



Alegat do sprawozdania Wydziatu krajowego LW. 89.855/08.

Odpis

pmma Wydziatu krajowego i dnia 2. kwietnia 1908 L. 102 260/07 do Jego
Ekscelencyi J Wgo. Pana Dawida Abrahamowicza, c. i k. rzeczywistego
tajnego Radcy, Ministra dla Galicy: i t. d.

Ekscelencyo!

W zatatwieniu wniosku nagtego p. T. Merunowicza w sprawie wezwania

b. k. Rzadu, azeby najdalej z wiosng 1908 rozpoczat budowe kanatu sptawnego

Zator-Samborek, tudziez roboty przy kanalizacyi Wisty w Krakowie, wniesionego

na posiedzeniu Wysokiego Sejmu z dnia 4. pazdziernika 1907 powzigt WysokKi
Sejin na temze posiedzeniu nastepujaca uchwate:

Sejm ponawiajac uchwaty swe z dnia 14. listopada 1905 i z dnia 12

inarca 1907, wzywa c. k. Rzad, azeby najdalej z wiosng 1908 rozpoczat budowe

Zator-Samborek, tudziez roboty przy kanalizacyi Wisty w Kra-

Przesytajac w zalgczeniu +m odpis powyzszego wniosku, Wydziat krajowy
ma zaszczyt uprasza¢ Waszg Ekscelencye i poczynienie krokéw u c. k. Rzadu,
azeby w mysl obowigzujgcych ustaw (panstwowej z dnia 11. czerwca 1901 Dz. p.
pt Nr. 66. i krajowej z unia 2. marca 1904 Dz. u. kraj. Nr. 36) rozpoczat nie-
zawodnie roboty przy budowie kanatu Zator-Samborek i kanalizacyi Wisty
w Krakowie i Podgo6rzu z wiosng r. 1908.

Nadmieniamy przytem, ze w mys$l § 13. rozporzadzenia ministeryalnego
z dnia 23. kwietnia 1903 Dz. p. p. Nr. 90. Wydziat krajowy zgodzit sie na
projekt budowy kanatu Zator-Samborek pismem 2z dnia 14. grudnia 1905
1 117.388, na projekt za$ kanalizacyi Wisty w Krakowie i Podgérzu uchwaitg
z dnia s. listopada 1907 1 110.260.

Gdy konsens na kanalizacye Wisty w Krakowie i Podgérzu wydany
Zostat reskryptem c. k. Ministerstwa handlu z 7. marca 1908 1 3.004/W. St. ex
1907, rozchodzi sie obecnie o to, azeby c. k. Ministerstwo handlu na podstawie
wynikéw reambulacyi politycznej przeprowadzonej w latach 1904 i 1905 wydato
konsens budowlany dla kanatu Zator-Samborek i zawiadomito o tern c. k. Namie-
stnictwo celem wydania orzeczen ekspropryacyjuych, gdyz od tego zalezy rozpo-
czecie robdt.

Poniewaz kanalizacya Wisiy w Krakowie i Podgorzu ma tylko lokalne
znaczenie, bo przewaznie zabezpieczenie tych miast od powodzi, Wydziat kra-
jowy kladzie szczego6lniejszy nacisk na budowe kanatu Zator-Samborek, ktéra
bedzie poczatkiem utworzenia komunikacyi wodnej niezbednej dla zaopatrzenia
ludnoSci w tani opat, a tern samem dla uprzemystowienia kraju i dostarczenia
zarobku tej nadwyzce ludnosci rolniczej, jaka nie mogac wyzy¢ z roli, miisj
emigrowa¢ za granice i do krajow zamorskich.

Wydziat krajowy pozws.la sobie zwrdci¢ uwage Waszej Ekscelencyi, ze
z powodu nadzwyczajnego podrozenia drzewa w Galicyi, ktérego zuzytkowanie
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zresztg na materyat budowlany po wyzszych cenach lezy w interesie kraju, brak
opatu stat sie ogdlng kleskg krajowag a temu brakowi zaradzi¢ moze tylko tani
transport wegla kamiennego.

Poniewaz koszt transportu koleja Zzelazng jest za wysoki, a koleje
galicyjskie nie sg w stance opanowaé¢ nawet zwyczajnego ruchu, budowa drég
wodnych dla zaopatrzenia krajuw tani wegiel stata sie obecnie kwestyg egzystencyi.

Dos¢ tu wspomnieé, ze wegiel zamoOwiony w maju 1907 dla kilku go-
rzelni i cegielni galicyjskich do paZdziernika przez koleje panstwowe nie zostat
dostawionym, a w robotach melioracyjnych prowadzonych przez Wydziat krajowy
nastagpit w roku ubiegfym wielki zastdj, gdyz ani kamienia sprowadzanego
catemi pociggami, ani cementu transportowanego w calych wagonach koleje
przez szereg miesiecy wcale nie dostarczatly.

Z tego powodu'Wydzial krajowy domagaé sie musi jak najspieszniejszego
rozpoczecia budowy kanatéw galicyjskich, a to bez wzgledu, czy kanat sptawny
Dunaj-Odra, nad ktérym c. k. Ministerstwo handlu ze wzgledu na trudnosci tech-
niczne przeprowadza dtugoletnie studya, bedzie budowany, lub nie. W ostatnich
latach bowiem odkryto w dolinie Wisty i Przemszy w powiatach Bialskim, Wado-
wickim i Chrzanowskim tak wielkie poktady wegla kamiennego, ktére bedg w sta-
nie pokry¢ cale zapotrzebowanie Galicyi, chociazby kraj nasz nie byt wcale pota-
czony z zagtebiem Ostrawskiem.

Wprawdzie c. k. Ministerstwo handlu w preliminarzu budowy drég wod-
nych na r. 19U8 nie zamiescito zadnej kwoty na budowe kanatu Zator-Samborek,
zamieszczajac w reskrypcie z 6. wrzesnia 1907. 1 1.733 W. St. lakoniczng wzmianke,
ze stan robot technicznych i ekonomicznych nie umozliwia jeszcze preliminowania
(,da der Stand der technischen und wirtschaftlichen Yorarbeiten eine Prelimini-
rung fur das kommende Jahr noch nicht ermoglicht)); — lecz wzmianka ta
0 studyach przedwstepnych dotyczy¢ moze tylko kanatu Dunaj-Odra, gdzie rzeczy-
wiscie zachodzg trudnosci techniczne, a wecale nie moze sie odnosi¢ do budowy
kanatow galicyjskich, co do ktérych biuro hydrotechniczne c¢. k. Ministerstwa
handlu w sprawozdaniu do projektu generalnego kanatéw sptawnych wyraznie
zaznaczyto, ze budowa kanal/iw galicyjskich ze wzgledu na korzystne stosunki
terenu i fatwo$¢ zasilania wodg bedzie najtafiszg, a tem sainem najrentowniejszg
Wzmianka ta.zresztg Ministerstwa handlu stoi w razgcej sprzecznosci z prelimi-
narzami tego Ministerstwa na lata ubiegte, w ktorych przeznaczono na budowe
kanatu Zator-Samborek w r. 1905 kwote 5,600.000 K, a w r. 1906 kwote 1,840.000 K.

Poniewaz wedle panstwowej ustawy kanatowej budowa kanatéw galicyj-
skich wcale nie zostata uczyniona zawistg od kanatu Dunaj-Odra, podobnie jak
budowa drég wodnych w Czechach rozpoczeta i forsowana przez Ministerstwo
handlu bez wzgledu na potgczenie z kanatem Dunaj-Odra, zatem rozpoczeciu bu-
dowy kanatu Zator-Samborek, ktdrego projekt jest zupeinie dojrzatym, zadne
wzgledy rzeczowe nie powinny sta¢ na przeszkodzie, a Wydzial krajowy wyraza
oczekiwanie, ze w obec ugody z Wegrami, ktorej koszta, jak zawsze, poniesie
nasz kraj rolniczy, tudziez pomys$inego stanu finanséw panstwa, powiedzie sie
Waszej Ekscelencyi wyjedna¢ u c. k. Rzadu rozpoczecie budowy kanatéw spraw-
nych galicyjskich, ktéra krajowi ustawami zostata zagwarantowana.

Nadmieniamy przytem, ze gdyby nawet nie zostat zbudowany kanat
sptawny Dunaj-Odra, kanaty galicyjskie w najblizszej przysztosci doczekatyby sie
potgczenia ze Szlgskiem pruskim, ktore to potgczenie nawet jest wazniejszem dla
kraju, anizeli potaczenie z Wiedniem. W interesie bowiem Niemiec Rzad prusKi,
ktory juz skanalizowal Odre po Kozle (Kozel), a Ktodnicg po Gliwice, niewatpli-
wie przedtuzytby kanalizacye Odry do Ostrawy w razie zbudowania kanatu
Ostrawa-Krakow, albo tez za pomoca kanatu Gliwice-Przemsza i skanalizowania
lrzemszy polaczytby swe drogi wodne z kanatem galicyjskim pod Oswiecimiem.

Racz przyja¢, Ekscelencyo, przy tej sposobnosci zapewnienie naszego wy-
sokiego powazania.



