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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Obrony Narodowej (nr 107)

4 pazdziernika 2018 r.

Komisja Obrony Narodowej, obradujgca pod przewodnictwem posta Michata
Jacha (PiS), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

- ,,Informacja ministra obrony narodowej o stanie bezpieczeiistwa w lotnic-
twie wojskowym, w tym w szczegolnosci informacji o:
— liczbie zgtoszonych zdarzen lotniczych zaistniatych od grudnia 2015 r.
do chwili obecnej;
— wynikach przeprowadzonych badan i analiz oraz zaleceniach profilaktycz-
nych wskazanych przez podmioty badajgce i wprowadzonych przez adresa-
tow tych zalecen;
— wskaznikach bezpieczenstwa w obszarze lotnhictwa wojskowego, w tym
lotnictwa bojowego i transportowego, z wyréznieniem obszaru zwigzanego
ze szkoleniem zatég statkdéw powietrznych oraz podziatem na poszcze-
golne rodzaje statkéw powietrznych;
— tym, jakie dane postuzyly do wyliczen powyzszych wskaznikéw bezpie-
czenstwa, jakimi metodami byly one okreslane i kto konkretnie dokonywat
takich analiz, gdzie mozna zapoznac¢ sie z materiatami zrédtowymi stano-
wigcymi podstawe ich wyliczenia;
— jakie sg koszty utrzymania i prowadzenia systemu zarzadzania bezpie-
czenstwem w lotnictwie wojskowym”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Wojciech Skurkiewicz sekretarz stanu w Ministerstwie Obrony Narodo-
wej wraz ze wspoltpracownikami oraz ptk Mariusz Frye szef zespolu w Departamencie Zwierzchnictwa
nad Sitami Zbrojnymi Biura Bezpieczenstwa Narodowego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Michal Madaj, Jacek Zientarski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie Komisji Obrony Narodowej. Bardzo panow
prosze o Sciszenie gloséw podczas dyskusji. Jak rozumiem, to jest dyskusja na temat
dzisiejszego niezwykle interesujacego posiedzenia Komisji. Porzadek dzienny przewiduje
,Informacje ministra obrony narodowej o stanie bezpieczenstwa w lotnictwie wojsko-
wym, w tym w szczegdlnosci informacji o:

— liczbie zgloszonych zdarzen lotniczych zaistnialych od grudnia 2015 r. do chwili
obecnej;

- wynikach przeprowadzonych badan i analiz oraz zaleceniach profilaktycznych
wskazanych przez podmioty badajace i wprowadzonych przez adresatéw tych zalecen;

— wskaznikach bezpieczenstwa w obszarze lotnictwa wojskowego, w tym lotnictwa
bojowego i transportowego, z wyrdznieniem obszaru zwigzanego ze szkoleniem zalog
statkow powietrznych oraz podzialem na poszczegélne rodzaje statkow powietrznych;
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— tym, jakie dane postuzyly do wyliczen powyzszych wskaznikéw bezpieczenstwa,
jakimi metodami byly one okreSlane i kto konkretnie dokonywat takich analiz, gdzie
mozna zapoznac sie z materialami zréodlowymi stanowigcymi podstawe ich wyliczenia;

— jakie sg koszty utrzymania i prowadzenia systemu zarzgdzania bezpieczenstwem
w lotnictwie wojskowym”.

Stwierdzam kworum oraz przyjecie protokolu ze 106. posiedzenia Komisji, wobec
niewniesienia do niego zastrzezen.

Witam zaproszonych gosci: pana ministra Wojciecha Skurkiewicza sekretarza stanu
w Ministerstwie Obrony Narodowej, pana generata dywizji pilota Jana Sliwke zastepce
dowddcy generalnego rodzajow sit zbrojnych, pana putkownika pilota Roberta Cierniaka
szefa Inspektoratu Ministerstwa Obrony Narodowej do Spraw Bezpieczenstwa Lotow,
pana putkownika pilota Macieja Trelke z Dowodztwa Generalnego Rodzajow Sit Zbroj-
nych, pana pulkownika Jarostawa Czajke z Dow6dztwa Generalnego RSZ oraz pana
putkownika Mariusza Fryca z Biura Bezpieczenstwa Narodowego.

Prosze panstwa, w dniu 20 sierpnia br. do Komisji wplynat wniosek odpowiednie;j
liczby postow o zwolanie posiedzenia Komisji na temat, ktory przedstawitlem na poczatku,
na podstawie art. 152 ust. 2 uchwaly Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 lipca
1992 r. — regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej. Prosze panstwa, prosze przedsta-
wiciela wnioskodawcéw o uzasadnienie wniosku. Wiem, ze uzasadnienie przedstawi pani
minister Joanna Kluzik-Rostkowska. Bardzo prosze.

Posel Joanna Kluzik-Rostkowska (PO):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, zdecydowaliSmy sie prosic
o posiedzenie Komisji po§wiecone stanowi bezpieczenstwa lotnictwa wojskowego. Impul-
sem do wniosku poslow jest pogorszenie sie stanu bezpieczenstwa, o czym bezdyskusyj-
nie §wiadczg ostatnie zdarzenia lotnicze z udzialem wojskowych statkéw powietrznych.
W dodatku od lipca 2018 r. zostaly zawieszone loty samolotéw Mig-29. Jak rozumiem,
do 25 wrze$nia br. zawieszone byly réwniez loty samolotow Su-22. Tak naprawde oznacza
to, ze cate 1. Skrzydlo Lotnictwa Taktycznego, czyli polowa naszego lotnictwa, bylo wyla-
czone z mozliwosci uzycia bojowego. W tej chwili, z informacji — ktére mam — wynika,
ze samoloty Mig-29 nadal sg ,,uziemione”. Loty na nich sg zawieszone. A samoloty Su-22
wznowily loty 25 wrzeénia br. P6zniej bede pytata, z jakiego powodu loty samolotéw Mig-
29 sg jeszcze zawieszone, a samoloty Su-22 juz mogg latac,

Poniewaz loty samolotéw Mig-29 sg ciggle zawieszone od lipca br., a po 3 miesigcach
wygasza sie uprawnienia zaréwno pilotow, jak i technikow i kontrolerow lotow, widze
w zwigzku z tym bardzo powazne niebezpieczenstwo, ze kiedy te 3 miesigce ming —
a ming juz za chwile, bo loty sg zawieszone od lipca — moze to oznaczaé, ze piloci, kon-
trolerzy i technicy utracg swoje uprawnienia i bedg musieli procedure nauki lotu zaczy-
naé od samego poczatku. To jest bardzo dluga procedura i — oczywiscie — wielkie koszty.
Jezeli chodzi o wypadki, ktére mialy ostatnio miejsce, to 13 grudnia 2017 r. na lotnisku
wojskowym 41. Bazy Lotnictwa Szkolnego w Deblinie doszlo do wypadku §miglowca
szkolnego SW-4 | Puszczyk”. Dwoch pilotow przewieziono do szpitala.

Kilka dni p6zniej — 18 grudnia 2017 r. — wojskowy samolot Mig-29 rozbija sie w oko-
licach Kaluszyna na Mazowszu. Szczesliwie pilot przezyl. Natomiast samo zdarzenie
budzi bardzo wiele znakéw zapytania. Okolo godz. 18.15, podczas podejScia maszyny
do ladowania na lotnisku w Minsku Mazowieckim, utracono z nim 1gcznos¢. Samolot
pilotowat 28-letni pilot. Startowal z tego samego lotniska, na ktérym miat wyladowac,
w momencie odnalezienia byl przytomny. Mial polamane konczyny. Zostatl przewieziony
do szpitala. Zdaniem do§wiadczonych instruktorow proces szkolenia tego pilota prze-
biegal nieprawidiowo, a do§wiadczenie instruktoréw i dowddcow na tym typie statku
powietrznego nalezy uznac za niewystarczajace, skoro doszto do tak powaznych zanie-
dban. Duze watpliwoéci budzi réwniez sama akcja ratownicza, poniewaz system ratow-
nictwa lotniczego ma gwarantowaé natychmiastowa pomoc pilotowi po takim zdarzeniu.
Kazdy pilot wojskowy posiada indywidualny pakiet wyposazenia ratowniczego i potrafi
go uzyc. Sytuacja, w ktorej zaloga Smiglowca ratowniczego nie mogta udzieli¢ pomocy
zalodze, czyli temu 28-letniemu pilotowi, jest niedopuszczalna. Tak naprawde, pomimo
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tego, ze pilot byl odnaleziony 13 km do lotniska, poszukiwanie go zajeto az 2 godziny.
Roéwniez niezrozumialy pozostaje fakt nieuzycia przez pilota fotela katapultowego.

Nastepny wypadek, niestety, byl juz tragiczny w skutkach. 6 lipca 2018 r. o0 godz. 1.57
w nocy w okolicach Paslteka rozbija sie samolot Mig-29 z 22. Bazy Lotnictwa Taktycz-
nego. Pilot katapultowal sie, ale nie przezyt wypadku. To jest ten moment, w ktérym
- jak rozumiem - zawieszajg panstwo loty samolotéw Mig-29. Poniewaz te same fotele
K-36 sg uzywane w samolotach Su-22, loty tych samolotéw réwniez zostaja zawieszone.
To powoduje, ze 1/2 lotnictwa jest uziemiona. Nalezy zada¢ dramatyczne pytanie: Jak
wygladaja przeglady i dopuszczenia do eksploatacji foteli K-36, jesli uwazany dotychczas
za niezawodny fotel zawodzi? I jest pytanie, czy pilot samolotu Mig-29 pod Paslekiem
mial w ogdle szanse uratowania swojego zycia przy uzyciu tego fotela?

Nieco wezeéniej — 22 czerwca 2017 r. — polski §miglowiec wojskowy W-3 ,,Sokot” z 6
osobami na pokladzie rozbija sie niedaleko Padwy w pétnocnych Wloszech. W czasie lotu
zauwazono plomienie wydobywajgce si¢ z turbiny. Pilot probowat ladowac awaryjnie
na polu uprawnym. Smigtowiec uderzyl o ziemie i ulegl zniszczeniu. Wybucht pozar. Czy
wrak Smiglowca juz jest Polsce, a jesli tak, to kiedy wraocil?

Kolejne zdarzenie mialo miejsce 21 sierpnia 2018 r. W Latkowie, w powiecie inowro-
ctawskim, doszto do wypadku wojskowego §migtowca Mi-2. Maszyna spadla na trawnik
przy plycie lotniska. Dwom pilotom $émiglowca nic powaznego sie nie stalo, ale Smigto-
wiec po zderzeniu z ziemig zapalil sie.

Wr6émy do poczatku rzagdow PiS. Dla lotnictwa wojskowego ten czas jest poczatkiem
przerwania ciaggloSci pokoleniowej w szkoleniu pilotéw wojskowych i zarzgdzaniu bez-
pieczenstwem w lotnictwie wojskowym. Pierwszym podstawowym krokiem byto dokona-
nie wymiany kadr zajmujacych sie bezpieczenstwem lotéw. Wymiana miata zabarwienie
polityczne i byla podyktowana gtéwnie checig zamkniecia ust tym wszystkim zolnierzom
bedacym w komisji, ktéra badata przyczyny katastrofy smolenskiej, ktorzy nie chcieli
firmowaé podkomisji pana ministra Macierewicza i podpisywaé sie pod sztuczng mglg
czy bombami termobarycznymi. Dokonano zwolnien pilotow zajmujacych sie dziala-
niami profilaktycznymi, pozbawiajac system zarzgdzania bezpieczenistwem ogromnego
do$wiadczenia tych ludzi. W ciggu 2 lat dwukrotnie nastapila zmiana na stanowisku
przewodniczgcego Komisji Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego.
Kolejno nominowani na te funkcje oficerowie nie mieli wystarczajacego do§wiadczenia
w zakresie bezpieczenstwa lotniczego.

Nastepna kwestia. Podobnych zmian kadrowych, réwniez podyktowanych wzgledami
politycznymi, dokonano w Wyzszej Szkole Oficerskiej Sit Powietrznych, co — oczywiscie
— nie pozostalo bez znaczenia nie tylko w obszarze prawidlowoSci zarzadzania proce-
sem szkoleniowym, ale rowniez moglo by¢ przyczyna zaistniatych wypadkéw z udziatem
nowo wyszkolonych pilotow wojskowych. Przyktadem moze tutaj by¢ wypadek samolotu
Mig-29 podczas podejScia do lgdowania w Minsku Mazowieckim. Podstawowym narze-
dziem, niezbednym do prowadzenia wlasciwej merytorycznej analizy nieprawidlowoSci
i zdarzen niepozadanych jest system gromadzenia i analizy danych o zdarzeniach. Jedy-
nie na podstawie prawidlowych danych mozna wycigga¢ prawidtowe wnioski i opraco-
wywaé dzialania, ktére w przyszloéci bedg skutkowaly tym, ze nie powtorzg sie takie
zdarzenia, ktére mialy miejsce weze$niej. Po zmianach kadrowych oraz po odrzuceniu
przez obecnie rzadzacy ob6z dokonan z poprzednich lat w obszarze bezpieczenstwa
lotéw istnieje uzasadniona obawa, ze system zarzgdzania informacjg poprzez przerwa-
nie cigglo$ci kadrowej uleglt degradacji. Jest pytanie: Czy pomimo tego funkcjonuje, czy
tez przestal funkcjonowac?

Przy tam chcialam zada¢ pytanie, jak to jest? Jezeli minister Macierewicz zanego-
wal ustalenia komisji Millera, to jest pytanie, jak zostaly przez panstwa potraktowane
wnioski z tej katastrofy, ktore byly podstawa do wydania zalecenn poprawiajacych bez-
pieczenstwo lotow? Czy zanegowanie raportu tej komisji skutkowato rowniez zanegowa-
niem wszystkich wnioskow i zalecen? OczywiScie, to ma bardzo wazne, podstawowe zna-
czenie dla bezpieczenstwa lotéw. OczywiScie, bezpieczenstwo w lotnictwie wojskowym
powinno by¢ priorytetem. Tymczasem wiemy — rozmawialiSmy o tym niejednokrotnie
na posiedzeniu Komisji — ze zar6wno sposob wyboru, zaméwienia i kupna, jak i okre-
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Slenia warunkéw do wykonywania lotow w odniesieniu do samolotéw przeznaczonych
do transportu najwazniejszych os6b w panstwie moze stwarzac zagrozenie dla bezpie-
czenstwa lotow o statusie ,,HEAD”.

Okazuje sie, ze wymagania stawiane dowédcom tych samolotéw, ktore majg byé
samolotami dla VIP, sg o 1/3 nizsze niz wymagane minima dla dowodcéw zalog w lotnic-
twie cywilnym. Chcialabym sie dowiedzieé¢, co panstwo na to? Dlaczego tak sie dzieje,
ze wymagania dla lotéw o statusie ,HEAD” majg by¢ nizsze niz w lotnictwie cywil-
nym? Wyznaczani w jednostkach na stanowiska dowo6dcze oficerowie nie radzg sobie
z procesem szkolenia, organizacjg i dowodzeniem. Ogolny poziom wyszkolenia kadry
instruktorskiej spada, o czym $wiadczg wszystkie wydarzenia w lotnictwie z ostatnich
2 lat. Swiadczy o tym rowniez to, ze kadra instruktorska nie jest w pelni wyszkolona
we wszystkich warunkach atmosferycznych.

Z moich rozméw z pilotami wynika, ze — niestety — istnieje proces splycania szkolenia
lotniczego. Bardzo prositabym panéw, zeby panowie ustosunkowali sie do tego, o czym
za chwile powiem. To sg wnioski z moich rozmow z pilotami. Przykladem procesu sply-
cania szkolenia lotniczego ma by¢ zanizanie w dokumentacji lotniczej warunkow atmos-
ferycznych, w celu uzyskania badz potwierdzenia uprawnien w minimalnych warunkach
atmosferycznych. Czyli mamy taka sytuacje, w ktorej realne warunki sg lepsze niz te,
ktoére sa wpisywane do dokumentacji, bo jest to korzystne z punktu widzenia zdobywa-
nia uprawnien. Z rozméw z pilotami wynika réwniez, ze w latach §wietnosci lotnictwa
bojowego dowddcy jednostek mieli po 2,5-3 tys. godzin w powietrzu. Dzisiaj maja po 800
godzin.

Za do$wiadczonego dawniej uwazano w pelni wyszkolonego pilota z nalotem
800-1000 godzin. Dzi§ dowddcy jednostek nie sg nawet w pelni wyszkoleni przy nalo-
cie 800 godzin, a do§wiadczeni piloci majg po 400 godzin w powietrzu. Jak mowig sami
piloci...

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Przepraszam, pani minister. Prosze pana — pan, ktory tutaj filmuje — do pana mowie.
Prosze pana, pan chodzi i przeszkadza. Jesli chce pan filmowaé, to prosze bardzo, ale
w jednym miejscu. Dobrze? Prosze bardzo, pani minister.

Posel Joanna Kluzik-Rostkowska (PO):

7 danych, ktore uzyskatam od pilotéw wynika, ze dawniej do$wiadczona kadra stano-
wila 80-90% sktadu pilotow jednostki, a dzisiaj jest to zaledwie 30-40%. Bardzo prosze
o odpowiedzi na nastepujgce pytania. Jaka jest liczba zgloszonych zdarzen i incydentow
lotniczych zaistniatych od grudnia 2015 r. do chwili obecnej, z podzialem na grupy przy-
czynowe? Jaki byl wplyw czynnika ludzkiego, a ile zdarzen mialo podloze techniczne?
Prosze rowniez o odpowiedZ na pytanie o wyniki przeprowadzonych badan i analiz oraz
zalecenia profilaktyczne wskazane przez podmioty badajace i wprowadzone przez adre-
satow tych zalecen? Jakie sg wskazniki bezpieczenstwa w obszarze lotnictwa wojsko-
wego, w tym w lotnictwa bojowego i transportowego, z wyrdznieniem obszaru zwigza-
nego ze szkoleniem zalog statkow powietrznych oraz podziatem na poszczegolne rodzaje
statkow powietrznych?

Chcialabym sie dowiedzieé, jakie sg koszty utrzymania i prowadzenia systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w lotnictwie wojskowym, w tym zwiazane z prowadzo-
nymi badaniami zdarzen lotniczych, z odrebnym uwzglednieniem kosztéw zwigzanych
z dzialalno$cig podkomisji do ponownego zbadania katastrofy smolenskiej, prowadzonej
obecnie przez Antoniego Macierewicza. Wiemy, ze ta podkomisja ciagle jeszcze gene-
ruje koszty, nie zmieniajac de facto w zaden sposob specjalistycznej wiedzy na temat tej
katastrofy zawartej w raporcie Jerzego Millera. Chcialabym sie dowiedzie¢, ilu oficeréw
Inspektoratu Ministerstwa Obrony Narodowej do Spraw Bezpieczenstwa Lotow oraz
calego pionu bezpieczenstwa lotow lotnictwa sit zbrojnych zostalo przeniesionych badz
zwolnionych w latach 2015-2018. Ilu oficer6w odpowiedzialnych za proces szkolenia lot-
niczego — od instruktorow w jednostkach lotniczych do szczebla dowddcy sit powietrz-
nych - zostalo przeniesionych badz zwolnionych w latach 2015-2018?
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W jaki sposob gromadzone sg obecnie dane o wszystkich zdarzeniach lotniczych
w lotnictwie sit zbrojnych? Tutaj znowu musze sie powolywac na moje rozmowy z pilo-
tami, ktorzy mowia, ze nie wszystkie zdarzenia lotnicze sg ujawniane przez dowodcow
jednostek z obawy o konsekwencje w postaci kontroli z wyzszego szczebla. Checialabym
sie dowiedziec, czy panowie majg tego Swiadomosc? Czy panowie wiedza, ze co$ takiego
mialo miejsce? Jaki jest obecny poziom wyszkolenia zalog nowo zakupionych samolotow
dla VIP? Czy sklad liczebny personelu latajacego i technicznego tych maszyn gwaran-
tuje najwyzszy poziom bezpieczenstwa lotow o statusie ,, HEAD”? Dlaczego w wypadku
samolotu Mig-29 w Minsku Mazowieckim nie zostal uzyty $§miglowiec ratowniczy?
W jaki sposob przebiega szkolenie lotnicze w minimalnych warunkach atmosferycznych
wszystkich pilotow ratownictwa lotniczego i lotnictwa sit zbrojnych?

W jaki sposob przebiega obecnie szkolenie lotnicze w rzeczywistych minimalnych
warunkach atmosferycznych w catym lotnictwie sit zbrojnych? Ile jest wyszkolonych
pilotow, ktorzy posiadajg aktualne uprawnienia do latania w takich warunkach? Jaki
jest poziom wyszkolenia dowddcow wszystkich jednostek lotniczych? W jaki sposéb
uczestniczg oni w procesie szkolenia lotniczego podlegtych im pilotow i instruktoréw?
Tu znowu w rozmowach z pilotami wyszlo, ze dowddcy jednostek znacznie mniej uczest-
niczg w procesie szklenia niz powinni. W jaki sposéb sg analizowane i wdrazane zalece-
nia profilaktyczne? Jak dziala system kontroli ich wdrazania, skoro dochodzi do popet-
nienia bledéw zagrazajacych zyciu pilotow? Jaki procent personelu latajacego jedno-
stek lotniczych stanowig w pelni wyszkoleni piloci na podstawowych typach statkow
powietrznych? Czy niesprawnosc techniczna fotela katapultowego K-36, zamontowanego
w samolotach Mig-29 i Su-22, pozbawila mozliwo$ci bezpiecznego opuszczenia samolotu
przez pilota z Malborka? Czy prawda jest, ze w Polsce dokonano zmian konstrukeyjnych
tego fotela? Jesli tak, to kto ich dokonat i na czyje polecenie?

Czy pilot samolotu Mig-29 z Malborka mial szanse na bezpieczne opuszczenie samo-
lotu przy uzyciu fotela katapultowego K-36 pod Pastekiem? I ostatnie pytanie. Jezeli
prawda jest, ze najpowazniejszym klopotem jest wiasnie fotel K-36 i panstwo zdecydo-
wali sie na ,uziemienie” zaréwno samolotéw Mig-29, jak i samolotéw Su-22, wlasnie
z powodu tego fotela, to jak to sie ma w tej chwili do decyzji, ze samoloty Su-22 juz moga
lata¢? Tak przynamniej wyczytalam w Internecie, ze od 25 wrzes$nia br. mogg latac.
A samoloty Mig-29 w dalszym ciagu nie mogg lata¢. Czy panowie maja Swiadomos§¢,
ze uprawnienia pilotow, kontroleréow i technikéw po 3 miesiacach — czyli juz za chwile —
wygasng? Dziekuje bardzo za uwage.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, prosze o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Obrony Narodowej Wojciech Skurkiewicz:

S.p.

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, kilka wstepnych kwestii
wyjasnienia, zeby unikng¢ tez dodatkowych pytan. Szanowni panstwo, jezeli chodzi
o katastrofe samolotu Mig z 6 lipca br., ktéra miala miejsce w Pasteku kolo Malborka,
to panstwo wybacza, ale badania tej katastrofy wciaz trwaja. Do momentu, w ktorym
komisja zakonczy swoje prace, nie mozemy — niestety — udziela¢ panstwu zadnych infor-
macji. Zadna z hipotez nie jest wykluczona. To sg kwestie naturalne. Tak jest przy kaz-
dej katastrofie. Niestety, do momentu zakonczenia badania przez panstwowa komisje
w tej sprawie nie udzielamy zadnych informacji. Nie komentujemy tego zdarzenia i jego
potencjalnych przyczyn. Bardzo prosze, przynamniej w tym zakresie, o zrozumienie.
Szanowni panstwo, nie moge sie zgodzi¢, ze cokolwiek jest robione w sprawie szkole-
nia pilotéw, ze jest zanizanie warunkéw atmosferycznych w cyklu szkolenia. Takie sytu-
acje nie sg mi znane. Nie wydaje mi sie, zeby to bylo mozliwe. Kolejna rzecz, to obnizenie
liczby godzin nalotu. Zaraz bede prezentowat calg informacje, ale najpierw na biezaco
powiem o tym, co pani poset prezentowata. Jezeli chodzi o ogélny czas nalotu, to prak-
tycznie od wielu lat on sie nie zmienia. Sredni roczny czas nalotu w lotnictwie sit zbroj-
nych to ok. 65 tys. godzin. Zawsze jest to plus minus 1%. Tak jest od wielu lat. Tak nie
jest tylko w 2017 r. czy w 2018 r. Godziny nalotu sg na takim poziomie od wielu, wielu
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lat. Sredniorocznie lotnictwo sil zbrojnych ma wylatanych 65 tys. godzin. To jest czas
nalotu.

Jezeli chodzi o szczegoély informacji, to — szanowni panstwo — od 1 grudnia 2015 r.
do 2 pazdziernika 2018 r. zgloszono 2822 zdarzenia lotnicze, w tym 8 wypadkow lot-
niczych i 38 powaznych incydentow. Zgloszono takze 2776 innych incydentow lotni-
czych. W tej chwili 35 incydentéw jest badanych przez komisje badania incydentéw przy
Dowddztwie Generalnym Rodzajow Sit Zbrojnych. Jezeli chodzi o wyniki prowadzonych
badan i analiz oraz o zalecenia profilaktyczne, od grudnia 2015 r. do 2 pazdziernika
br. komisja badania incydentéw lotniczych funkcjonujgca w Dowdodztwie Generalnym
Rodzajow Sit Zbrojnych badala tgcznie 35 zdarzen lotniczych. Do 2 pazdziernika br.
zakonczono badania 31 zdarzen lotniczych, a 4 wciaz pozostajg w trakcie badania. Kaz-
dorazowo zakonczenie badania zdarzenia lotniczego koniczylo sie opracowaniem karty
zdarzenia lotniczego, w ktorej przedstawiano okolicznosci, przebieg zdarzenia lotni-
czego, przyczyne zdarzenia oraz zastosowang profilaktyke.

Na podstawie przeprowadzonych badan komisja badania incydentéw w Dowodztwie
Generalnym Rodzajéow Sil Zbrojnych ustalita nastepujace przyczyny zdarzen. Przy-
czyny techniczne. Bylo 18 takich sytuacji. Bylo to np. techniczne zuzycie elementow czy
podzespolow statku powietrznego w czasie jego eksploatacji, nieutrzymanie parametrow
technicznych instalacji lub agregatéw zabudowanych na pokladzie statku powietrznego.
Przyczyny §rodowiskowe wystgpily czterokrotnie. Byly to zderzenia ze zwierzetami,
badz zassanie cial obcych przez silniki statku powietrznego. Jezeli chodzi o przyczyny
zwigzane z czynnikiem ludzkim, to bylo 6 tego typu zdarzen. Byly to bledy pilotazowe
oraz niewlaSciwa eksploatacja statkoéw powietrznych przez zatogi. Oczywiscie, mamy tez
czes¢ zdarzen niewyjasnionych. Byly 3 zdarzenia niewyjasnione. W tych przypadkach
komisja po prostu nie byla w stanie ustali¢ przyczyny zdarzenia.

Zanim w kwestiach szczegoétowych, technicznych, oddam glos panu pulkownikowi
Robertowi Cierniakowi, ktory jest szefem Inspektoratu Ministerstwa Obrony Narodowej
do Spraw Bezpieczenstwa Lotow, jeszcze jedna uwaga. Szanowni panstwo, nie zgadzam
sie z opinig wygloszong w pierwszym zdaniu wypowiedzi pani posel Kluzik—-Rostkow-
skiej, moéwigcej o tym, ze pogorszylo sie bezpieczenstwo lotnictwa wojskowego. Szanowni
panstwo, analizujgc chociazby kwestie dotyczace incydentow lotniczych w sitach zbroj-
nych i obserwujac je na przestrzeni ostatnich 5 lat, w cyklach pétrocznych - bo to jest
okre§lane w cyklach poéilrocznych - wystarczy spojrzec¢ na liczby. A one wygladaja
nastepujaco. W 2014 r. byly 962 incydenty w cyklu poirocznym. W 2015 r. byto ich 938.
W 2016 r. - 711, w 2017 r. — 497, a w 2018 r. — 420. Widac, ze tendencja jest ciagle — nie-
stety — na wysokim poziomie, ale z trendem malejacym. Bardzo prosze, pan pultkownik
Cierniak.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Bardzo prosze, panie putkowniku.

Szef Inspektoratu MON do Spraw Bezpieczenstwa Lotéw plk pil. Robert Cierniak:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jestem szefem Inspektoratu Ministerstwa
Obrony Narodowej do Spraw Bezpieczenstwa Lotow, a jednocze$nie przewodniczacym
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego. Chcialem tylko przy-
pomnie¢, ze inspektorat Ministerstwa Obrony Narodowej, zgodnie z zakresem dzialania,
jest powolany do organizowania i zabezpieczania prac Komisji Badania Wypadkéw Lot-
niczych Lotnictwa Panstwowego. Opracowuje takze zalecenia profilaktyczne po zaist-
nialych zdarzeniach lotniczych, ale wylacznie po zdarzeniach badanych przez Komi-
sje Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego. Prowadzi takze analizy
i statystyki bezpieczenstwa lotow caloSciowo w lotnictwie sit zbrojnych, w tym takze
w jednostkach realizujacych zadania poza granicami kraju takich, jak polskie kontyn-
genty wojskowe. Koordynuje takze szkolenia i prowadzi w cyklu dwurocznym kursy dla
wszystkich oficerow i stuzb przeznaczonych dzialania w systemie bezpieczenstwa lotow.

Jako przewodniczgcy Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Panstwo-
wego chciatem tylko przypomniec, ze komisja dziala na podstawie porozumienia ministra
obrony narodowej i ministra spraw wewnetrznych i administracji, poniewaz zajmuje sie
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lotnictwem panstwowym. Jezeli chodzi 0 omawiany okresie, tj. miedzy grudniem 2015 r.,
a wrzeSniem 2018 r., w zakresie zdarzen lotniczych badanych przez komisje wystgpity
2893 zdarzenia lotnicze, w tym 48 wypadkow i powaznych incydentéw badanych przez
komisje. Komisja Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego wydata w tym
okresie 115 zalecen profilaktycznych, tzw. rekomendacji, w tym 52 w ramach profilak-
tyki wstepnej, a 63 po zakonczeniu badania, ktore zakonczylo sie wydaniem raportu
koncowego.

Po zakoniczeniu badania kazdego z 2845 incydentéw komisja badania incyden-
tow uzytkownika — pan minister wspomnial chociazby komisje badania incydentow
Dowdédztwa Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych — réwniez formuluje swoje zalecenia.
W wiekszoéci przypadkéw sa to jednostki podleglte dowddcy generalnemu rodzajow sit
zbrojnych, ktéry dysponuje biezacg dziatalnoScig lotnictwa sit zbrojnych, a takze Wyzsza
Szkota Oficerska Sit Powietrznych, Wojskowe Zaktady Lotnicze, Zesp6l Zapewnienia
Jakosci w Lotnictwie, a takze zaktady takie, jak Pratt and Whitney czy Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej. Sredni wskaznik wypadkoéw dla lotnictwa sit zbrojnych w ostatnich
5 latach wedlug stanu na 1 stycznia wynosi 1,84. Ze wzgledu na malg proébe statystyczng
analizy wskaznika wypadkéw prowadzone dla poszczegolnych rodzajow lotnictwa oraz
typow statkow powietrznych sg obarczone duzym btedem, bo to sg pojedyncze przy-
padki. Ich analiza moze prowadzi¢ do wyciagania niewlasciwych wnioskow. Kazde zda-
rzenie rozpatrywane jest indywidualnie. Wskaznik wypadkow jest wyrazony stosunkiem
liczby wypadkow do wykonywanego nalotu, zgodnie ze wzorem pomnozonego przez 10
000. Analizy stanu bezpieczenstwa lotow w lotnictwie sil zbrojnych sg opracowywane
okresowo. Dzielimy je na pélroczne i roczne. Opracowywane sg na potrzeby Minister-
stwa Obrony Narodowej w cyklu pélrocznym i rocznym. Ja wspomnialem, materialy
zrodiowe, o ktore panstwo pytali, stanowig podstawe wyliczenia danych znajdujacych
sie w bazach danych, a takze w systemach informatycznych, ktore wspomagaja nie tylko
prace Inspektoratu Ministerstwa Obrony Narodowej do Spraw Bezpieczenstwa Lotow,
ale kazdego szczebla w kazdej jednostce, w ktorej funkcjonuje lotnictwo sit zbrojnych —
oczywiscie — wliczajac w to dowodztwo generalne i dowodztwo operacyjne.

Zrodiem danych sg rowniez analizy prowadzone przez instytucje majace posredni
wplyw na ksztaltowanie stanu bezpieczenstwa lotow. Sg to m.in. takie instytucje, jak
wspomniany zespol zapewnienia jako$ci, Wojskowe Centrum Normalizacji czy Depar-
tament Polityki Zbrojeniowej. Koszty funkcjonowania systemu bezpieczenstwa lotow
sg trudne do oszacowania ze wzgledu na zlozono§é struktur sluzb bezpieczenstwa
i interdyscyplinarno$¢ w tym obszarze. Sam system stuzb bezpieczenstwa lotéw obej-
muje swoim zakresem m.in. takie obszary, jak uzytkowanie sprzetu, statkow powietrz-
nych, obsluge naziemng statkow powietrznych, funkcjonowanie stuzb ruchu lotniczego,
funkcjonowanie stuzby hydrometeorologicznej. Koszty, ktére moge przytoczyc, to koszty
funkcjonowania inspektoratu MON, w tym dla potrzeb Komisji Badania Wypadkéw Lot-
niczych Lotnictwa Panstwowego. Srednioroczne koszty wynoszg ok. 5730 tys. z1, z tym,
ze koszty osobowe wynosza 1700 tys. z1.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

To jest bez kosztow osobowych.

Szef inspektoratu MON plk Robert Cierniak:

Z kosztami. Przepraszam.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Tutaj mate sprostowanie. To jest 5730 tys. z kosztami osobowymi, a bez kosztéw osobo-
wych jest to kwota 1700 tys. zl.

Szef inspektoratu MON pltk Robert Cierniak:

S.p.

Dziekuje. Jeszcze chciatlem tylko uzupelnic, ze zgodnie z artykutami ustawy — Prawo
lotnicze, komisja dziala tylko i wylgcznie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
lotniczym. Udostepnianie wynikéw badan i okolicznoéci przyczyn zaistnialych wypad-
kéw i incydentéw, zebranych podczas prowadzenia badan zdarzen lotniczych nie moze
sie odbywa¢ w innych celach niz zapobieganie. Dziekuje. Skonczytem.
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Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Szanowni panstwo, uzupelniajac informacje o przedsiewzieciach profilaktycznych,
do ktorej chciatbym sie jeszcze na chwile odnies$¢, powiem, ze komisja badania incyden-
tow Dowodztwa Generalnego Rodzajow Sil Zbrojnych zawsze wskazuje okreslone zale-
cenia. Wérdd tych zalecen sg takie, jak omoéwienie przyczyn i okolicznoSci zaistniatych
zdarzen lotniczych z wlasciwym personelem latajacym i zabezpieczajacym, przeprowa-
dzenie zaje¢ o tematyce zwigzanej z przyczyng zdarzenia, wykonywanie okreslonych
czynnosci obstugowych na statkach powietrznych, przestrzeganie nakazanych proce-
dur zwigzanych z funkcjonowaniem obowigzujgcych programéw, realizacja dodatkowych
lotéw kontrolnych z zalogami biorgcymi udzial w zdarzeniach - to jest rzecz obligato-
ryjna - jak rowniez w sytuacjach, w ktorych jest taka konieczno§é, nowelizacja przepisow
instrukcji technicznej pilotowania oraz dokumentacji technicznej. Nie wiem, czy pan
general Sliwka chcialby jeszcze uzupelni¢ te informacje, ktére przekazalismy?

Zastepca dowédcy generalnego rodzajéw sit zbrojnych gen. dyw. pil. Jan Sliwka:

Mysle, ze jezeli, to tylko w zakresie funkcjonowania materiatéw zrodlowych. Jak juz
wskazal pan minister i pan putkownik Cierniak, mysle, ze nie dostanie tych informacji
system informatyczny ,,Turawa”, ktory pozwala kazdemu uczestnikowi planujacemu
szkolenie lotnicze, od poziomu pilota, dowddcy eskadry, dowddcy bazy lotniczej, dowodcy
skrzydta, dowddcy brygady, do inspektora sit powietrznych wigcznie i do dowddcy gene-
ralnego, na biezacy dostep do zawartych tam danych, takze analitycznych, o ktore pani
minister tu pytala. Jest on codziennie, na biezgco aktualizowany. To, gdyby panstwo
chcieli skorzystaé z danych zrédiowych. Na tej podstawie obliczana jest liczba zdarzen
lotniczych na poszczegblnych typach statkow powietrznych czy to, co ile godzin wystepuje
jakie$ zdarzenie lotnicze. Tam tez sg umieszczone wszystkie przedsiewziecia profilak-
tyczne zalecone przez poszczegblne zespoly, ktére badaly zdarzenie, czy to na poziomie
dowddcy generalnego, czy — jezeli jest tak decyzja — szefa inspektoratu bezpieczenstwa
lotow, a takze zalecenia inspektoratu bezpieczenstwa lotow. Ma to klauzule ,,niejawne”,
wiec jesli majg panstwo potrzebe skorzystania z tego, to ten materiat jest na biezaco
aktualizowany. Dziekuje bardzo.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Bardzo dziekujemy, panie przewodniczacy. JesteSmy do dyspozycji. Jeszcze raz powtorze,
ze przykro mi o tym dzi§ méwié, bo tez chcielibySmy podzielié sie z panistwem informa-
cjami, ale do momentu zakonczenia pracy i wyja$nienia katastrof lotniczych czy zda-
rzen, ktore mialy miejsce, wszedzie tam, gdzie komisja jeszcze nie zakonczyla pracy,
bardzo prositbym o zwolnienie nas z udzielenia odpowiedzi. Po prostu o tych kwestiach
nie mozemy sie wypowiada¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Otwieram dyskusje. Jako pierwszy prosit o zabranie glosu
pan minister Antoni Macierewicz. Prosze bardzo, panie ministrze.

Posel Antoni Macierewicz (PiS):

10

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie generale, panowie oficerowie, chciatem
stanowczo odrzuci¢ te falszywe, niezgodne z prawda, ale przede wszystkim dagzace
do upolitycznienia tej dyskusji oskarzenia pani poset Kluzik-Rostkowskiej w jakikolwiek
sposob wigzgce dramatyczne wydarzenia, ktére mialy miejsce i ktoére sa przedmiotem
naszej dyskusji, z dramatem smolenskim. O ztej woli pani poset i 0 dgzeniu do upolitycz-
nienia najlepiej §wiadczy zupelnie absurdalny pomyst sugerujacy, ze mogly by¢ wstrzy-
mane badz zanegowane, badZz odwolane jakiekolwiek zalecenia wynikajace z raportu
pana ministra Millera w zwigzku z podjeciem badan przez podkomisje, a zwlaszcza
z raportu technicznego czy wynikéw raportu technicznego. Wystarczy zestawié daty.
Raport pana Millera i zalecenia, ktore zostaly w nim sformutowane, to 2011 r. Raport
techniczny podkomisji, to 2018 r.

Wszystkie zalecenia, ktore zostaly wprowadzone do tego czasu, byly skutecznie reali-
zowane w ramach racjonalnosci zwigzanej z dziataniem Sit Powietrznych Rzeczypospoli-
tej. Mysle, ze pani posel posiada minimum intelektualnej spostrzegawczosci. W zwigzku
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z tym uwazam, ze mamy do czynienia ze §wiadomym dgzeniem do upolitycznienia
i ze z1a wolg. Zestawienie danych, ktére zostaly przedstawione przez pana putkownika
Cierniaka, wskazywalo na systematyczny spadek liczby wypadkéw lotniczych od 2015 r.,
a zwlaszcza od 2016 r. To méwi samo za siebie. Trzeba mie¢ bardzo duzo zlej woli, zeby
formutowaé opnie, ktore ustyszeliSmy od pani posel Kluzik-Rostkowskiej. Chce bardzo
podziekowaé panu ministrowi i panom oficerom za spokojne, pomimo prowokacyjnego
wystapienia i merytoryczne odpowiedzi, pokazujace stan polskiego lotnictwa. Dziekuje
bardzo.

Posel Joanna Kluzik-Rostkowska (PO):

Ad vocem.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dobrze. Prosze, pani minister.

Posel Joanna Kluzik-Rostkowska (PO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Krotko. Panie ministrze, musze sie tutaj odwo-
ta¢ do pana intelektu. Mam nadzieje, ze pan zrozumie, co mowie. Jezeli pan odrzucit
raport Millera, zdjal go ze strony internetowej, uznal za niewazny i niezobowigzujacy
do niczego, to zasadne jest pytanie, czy wyrzucil pan raport, ale jednak uznal, ze jest
wazny, w zwigzku z tym wprowadzil pan zalecenia, ktére z tego wynikaly, czy tez tak
naprawde uznal pan ten raport, a w zwigzku z tym wprowadzal pan w biad opinie
publiczng przez wiele lat? Jezeli wszystkie zalecenia z raportu Millera zostaly wpro-
wadzone, to bardzo sie z tego ciesze. Tylko zupelnie nie rozumiem, dlaczego zdjgl pan
ten raport ze strony internetowej i dlaczego przez tyle lat podwazal pan te ustalenia.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. Bardzo prosze, ale krotko.

Posel Antoni Macierewicz (PiS):

Pani posel, krélowa Bona umarta. Naprawde. To jest fakt historyczny, tak jak faktem
historycznym jest to, ze zostaly wprowadzone zalecenia w 2011 r. A uznanie niewaznosci
raportu Millera i uznanie, ze zawarte w nim zarzuty wobec polskich pilotéw, generata
Blasika oraz prezydenta Kaczynskiego sg klamstwem zostalo dokonane w 2018 r. Te
ustalenia, o ktérych pani méwi, juz dawno zostaly wprowadzone w zycie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. Prosze, pan minister Czestaw Mroczek.

Posel Czeslaw Mroczek (PO):

S.p.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, grupa postéw poprosila
o te dzisiejszg debate z uwagi na fakt, ze mieliSmy niespotykana, nieporé6wnywalng
do poprzedniego okresu liczbe powaznych zdarzen. Chodzi o wypadki i katastrofy.
Skutkiem tych wypadkoéw i katastrof jest ,,uziemienie” czyli niemozno§¢é wykonywania
zadan bojowych przez blisko potowe — czy nawet wiecej — polskiego lotnictwa bojowego.
W zwigzku z tym nie prébujcie panowie mowié, ze liczba incydentéw jest mniejsza,
bo to jest zupelnie falszywa teza. Zglaszanie wszystkich, nawet najdrobniejszych incy-
dentoéw lotniczych jest dobrg profilaktyka. Jest obowigzkiem i dobrg profilaktyka. To nie
Swiadczy o zagrozeniach.

Jak powiadam, istnieje problem zwigzany z powaznymi wypadkami i katastrofami.
W przyszlym roku bedziemy obchodzili trzydziestg rocznice wprowadzenia do stuzby
samolotow Mig-29. Przez 27 lat nie bylo zadnej katastrofy tego samolotu. Praktycz-
nie nie bylo zadnego wypadku tego samolotu. W 2017 r. zostal rozbity jeden z samolo-
tow. Na szczeScie pilot przezyl. W biezacym roku rozbity zostal drugi z tych samolotow.
W efekcie te samoloty nie wykonujg zadan. Jeszcze raz powtorze, ze potowa polskiego
lotnictwa bojowego nie moze wykonywac zadan. Panowie, odnieScie sie dzisiaj, za chwile,
poniewaz tu jestescie, do tych powaznych wypadkéw. Powiedzcie, w ktorych juz wiemy,
co sie wydarzylo, a w ktorych nie wiemy i w jakim terminie przewidujecie, ze polskie

11




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisyi OBRONY NARODOWE (NR 107)

lotnictwo bedzie moglo rozpoczaé wykonywanie zadan. Nie udawajcie, ze sie nic nie
wydarzyto.

Chce powiedziec, ze jest bardzo niedobrg praktyka to, ze majac informacje od blisko
dwoch miesiecy, ze odbedzie sie posiedzenie Komisji w tej sprawie, nie przygotowali-
Scie na piSmie informacji dla postéw. Nie mozemy sie odnie$¢ do tego, co stwierdziliscie.
Czesc¢ rzeczy pani posel Kluzik-Rostkowska powiedziala dzisiaj w imieniu wnioskodaw-
cOw po raz pierwszy. O tym nie wiedzieliScie. Nie odniesliScie sie do nich. By¢ moze nie
zdazyli panowie tego zanotowacé czy przygotowacé sie. W zwigzku z tym chce powiedzieg,
ze te wszystkie wazne pytania, ktore dzisiaj zostaly zadane zglosimy jako grupa postow
w ramach interpelacji, bo one nie mogg pozostac¢ bez odpowiedzi. Ale najwazniejsze dla
panstwa polskiego, dla Ministerstwa Obrony Narodowej, a wierze, ze takze dla wszyst-
kich postow, ktorzy znajdujg sie na tej sali i w ogéle dla wszystkich postow, dla opinii
publicznej, dla Polakow, jest podanie prostej informacji o tych 8 powaznych wypad-
kach lotniczych. W ktorych zostalo juz zakonczone ustalanie przyczyn? Jakie zalecenia
zostaly wydane? Kiedy polskie lotnictwo zacznie wykonywac¢ wszystkie zadania? To jest
informacja dnia dzisiejszego.

A teraz, jeéli chodzi o zalecenia po katastrofie samolotu Tu-154. Osobiscie nadzo-
rowalem w ministerstwie proces wdrazania tych zalecen, z uwagi na zakres zadan,
ktore przypisal mi pan minister Siemoniak. Byly 44 zalecenia. Niektore z nich nie byly
juz aktualne ze wzgledu na wycofanie tego statku powietrznego. Natomiast wszystkie
pozostale, odnoszace sie do regulamindw, instrukcji i innych przepiséw, rozszerzylismy.
Nadalismy im charakter powszechny, zeby poprzez stwierdzone wady i zalecenia popra-
wic bezpieczenstwo lotow. I przez kilka lat te zalecenia byly wdrazane. Mato tego. Poszli-
$my w §lad za dobrg praktyka wywodzaca sie z lotnictwa cywilnego. StaraliSmy sie, dali-
Smy poczatek temu - i to jest w dokumentach, ktore zostaly sporzadzone - ze cywilne
mechanizmy jako$ci zostaly wdrozone do lotnictwa wojskowego, zeby zwiekszy¢ bezpie-
czenstwo.

Jezeli pani minister Kluzik-Rostkowska pyta, czy podwazajac w ogéle raport ministra
Millera w jakiej§ mierze podwazaliScie rowniez te zalecenia, czy te zalecenia byly pod-
wazane, to jest to pytanie o to, czy system jakosci nadzoru lotnictwa cywilnego dziala,
czy nie dziala? Czy ten proces jest kontynuowany? To jest bardzo zasadne pytanie. Jak
powiadam, podzielamy ten biad, ktéry dotknagl cale Srodowisko polskiego lotnictwa
wojskowego. Dzisiejsze posiedzenie Komisji wynika z troski o to, zeby lotnictwo woj-
skowe moglo wykonywac swoje zadania. Komisja Obrony Narodowe;j jest czeScig wielkiej
rodziny wojskowej sit zbrojnych. Po prostu powiedzcie dzisiaj, jak ta sprawa wyglada,
bo to sg niezwykle wazne sprawy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. Pan minister Kownacki. Chcialem powiedzie¢, panie ministrze, ze jest prosba,
zeby po posiedzeniu Komisji odpowiednie stuzby przestuchaly nagranie. Jezeli sg jakie$
pytania, na ktore postowie nie otrzymali odpowiedzi, to bedziemy prosili o odpowiedz
w mozliwie szybkim terminie na piSmie. Bardzo prosze, panie ministrze.

Posel Bartosz Kownacki (PiS):
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Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, pewnie wejde w kilka szczego-
téw, bo temat posiedzenia Komisji jest bardzo interesujacy, bardzo ciekawy, ale — niestety
— przez pewne szczegbly probujace budowaé sensacje znowu wchodzimy w spor poli-
tyczny, a nie w spor merytoryczny. Jest pytanie, na ktore nie uzyskaliSmy odpowiedzi.
Co bedzie dalej z samolotami Mig-29? Co bedzie dalej? W zasadzie tego jasnego pytania
do tej pory nie bylo, a jednak flota statkow powietrznych w Polsce byla do tej pory daleka
od doskonaloéci, bo zyczylibysmy sobie np. 100 samolotow F-16. Ale z perspektywy
calego uzbrojenia naszej armii jest ona na catkiem przyzwoitym poziomie. Ewentualne
wycofanie samolotéw Mig-29 miatoby bardzo powazne konsekwencje. Wszyscy musimy
sie z tym zmierzy¢.

Dlatego chciatbym zadaé kilka pytan pomocniczych. Padaty tu np. takie tezy prébu-
jace budowac sensacje, ze przez dwie godziny szukano pilota w czasie tego wydarzenia
z grudnia 2017 r. Moze pan general czy kto$§ z panow putkownikéow wyjasnil, dlaczego

S.p.
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tak to wygladalo z przyczyn technicznych. Moze to utatwie. Gdyby pilot byl katapulto-
wany, to czy wtedy lokalizator by zadziatal? Konstrukcja tego samolotu po prostu tak
wyglada. Nie mozna tworzy¢ narracji, ze co$ tutaj nie zadziatalo. Po prostu pewne oko-
licznoé$ci tego zdarzenia — doé¢ nadzwyczajnego — wygladaly tak, a nie inaczej.

Druga kwestia. W pelni rozumiem pana ministra Skurkiewicza, ktory nie moze mowic
o przyczynach, bo jeszcze nie zostala zbadana ta druga, dramatyczna katastrofa. Zostat
tu poruszony temat fotela K-36. Chciatbym powiedzie¢ doslownie jedno zdanie. W kto-
rym roku byta dokonywana modernizacja samolotow Mig-29, a w zwigzku z tym zmiany
dotyczace tego fotela? Ktory to byt rok? Moze wtedy przestaniemy robi¢ tego rodzaju
wycieczki, bo naprawde moze je bada¢ komisja polityczna, a nie komisja merytoryczna.
I pozwdlmy ustalaé fakty tym, ktorzy sg do tego powolani. Natomiast chciatbym dowie-
dzie¢ sie czego$ na temat lotnictwa specjalnego, bo nie uzyskalem odpowiedzi, a jedna
rzecz szczegblnie mnie interesuje. Jak dzisiaj wyglada ta sytuacja? Czy jest pelnomocnik
do wdrazania transportu dla najwazniejszych os6b w panstwie? Taka osoba byla jeszcze
rok temu. Czy jest jaki§ nastepca? Czy kto§ to koordynuje? To sa dosy¢ trudne zagad-
nienia.

Czy jest plan odtworzenia specjalnego putku lotnictwa transportowego, czy bedzie
to wedlug formuly, ktéra obecnie istnieje? Jak wygladaja kwestie zwigzane z infrastruk-
turg na lotnisku na Okeciu? Wiemy, ze toczylo sie tam kilka sporéw, m.in. z LOT-em.
Byt plan budowy hangaréw. Czy te hangary beda? Czy moze bedg w innym miejscu?
Jak wygladaja kwestie zwigzane z przyszlym serwisowaniem tych samolotow? Przy-
pominam, ze zalozenie bylo takie, ze samoloty Gulfstream, a takze samoloty Boeing
beda serwisowane w Bydgoszczy, w zakladach WZL. MieliSmy pozyska¢ w tym zakresie
odpowiednie zdolnosci, co byloby szansg do serwisowania w przysztosci takze samo-
lotéw cywilnych, chociazby takich, jak Gulfstream. W tej czesci Europy to jest Berlin
i Moskwa. Tu w przysztoSci mozna byloby pozyskac potencjalnych klientéw cywilnych.

Jak wyglada ukompletowanie tej jednostki w zakresie przewozu najwazniejszych oséb
w panstwie? Jak wyglada szkolenie pilotow? Szczegdlnie chodzi mi o samoloty Boeing.
Jak to w chwili obecnej wyglada? Czy sq planowane jakie$ zmiany w instrukcji , HEAD”,
poniewaz instrukcja jest troszeczke niedostosowana do dzisiejszych czasow? Rzeczywi-
§cie, technika samolotow produkeji rosyjskiej byla zupetnie inna. Mineto przeszio 40 lat.
Dzisiaj te samoloty zupelnie inaczej funkcjonujg. O wielu usterkach, ktére kiedys trzeba
bylo wykrywacé, teraz informuje komputer, niemalze od razu, na wstepie. Czy sg plano-
wane jakie§ zmiany w instrukcji ,,HEAD”? Juz nie méwie o tym, ze np. —jezeli tak nadal
jest w instrukcji ,, HEAD” - musi by¢ oddzielny funkcjonariusz SOP, ktéry podaje positki
osobie o statusie ,HEAD” i nie moze to by¢ np. ta sama stewardessa, ktéra znajduje
sie na pokladzie i ma wszelkie dopuszczenia. To musi by¢ zupelnie inna osoba, bo tak
wynika bodajze z instrukcji ,, HEAD”.

Chcialbym sie jeszcze czego$ dowiedzie¢ na temat samolotow Master M-346. Czy
planowane jest powiekszenie tej floty? Jak wyglada szkolenie na tych samolotach? Jak
w tym zakresie szkolimy naszych partneréw z zagranicy? Ilu to jest pilotéw? Czy z tego
tytulu sg jakie$ korzysci dla polskich sit zbrojnych? To chyba tyle, chociaz, jezeli chodzi
o transport najwazniejszych osob w panstwie, to mam nadzieje, ze przyjdzie taki czas,
ze kiedys odrebnie porozmawiamy na ten temat. Tylko sygnalizuje te pytania. A bardziej
szczegotowe mozna byloby wtedy zadac i poswiecic jedno posiedzenie Komisji tylko tej
- jak mi sie wydaje — bardzo waznej kwestii. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Teraz poprosze pana ministra o odpowiedz. Nastepne pytania
beda w kolejnej turze.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

S.p.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Moze zaczne od konca. Samoloty M-346 Master
i program ,,Orlik”. Tak, w tej chwili jest oblatywanych 8 takich samolotéw. One wcho-
dza do szkolenia podchorazych. Myéle, ze to bedzie na przetomie 2018 i 2019 r., pocza-
tek 2019 r. Mamy 8 maszyn. Kolejne 4 sg zamowione z opcja na kolejne 4, przy czym
warto zauwazy¢, ze te, ktore mamy w tej chwili, to typowe samoloty szkolne. Te 4, ktore
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sg zamoéwione, bedg mialy belki do podwieszania uzbrojenia. W koncepcji dalszych zamo-
wien rowniez sg samoloty z belkami do podwieszania uzbrojenia. To jest jedna rzecz.

Modernizacja samolotow Mig-29 z fotelem K-36 odbyta sie w 2011 r. Jezeli chodzi o to,
o co pytal pan przewodniczacy Mroczek, to pragne panstwa zapewnic, ze te wszystkie
zadania, ktére sg zlecone silom powietrznym, sg dzi$ realizowane na samolotach F-16,
a od 25 wrzeénia br. r6wniez na maszynach Su-22. Te dzialania odbywajg sie absolutnie
bez zadnego uszczerbku dla bezpieczenstwa Polski. Te dzialania sa podejmowane w spo-
sob ciagly, permanentny, zgodnie z oczekiwaniami dowodztwa i kierownictwa Minister-
stwa Obrony Narodowej. Jeszcze raz powtorze, ze odbywa sie to bez jakiegokolwiek
uszczerbku dla bezpieczenstwa naszej ojczyzny.

dJezeli chodzi o pytanie dotyczace trzymiesiecznego okresu od katastrofy i wstrzyma-
nia lotéw na samolotach Mig- 29, to nie jest tak, ze praktycznie od nowa sg odnawiane
wszelkie dopuszczenia i certyfikaty. Jezeli chodzi o pilotow, jest to tylko i wylacznie
wznowienie nawykow. To jest rzecz doS¢ prosta. Z tym nie ma problemu. Jezeli bedzie
taka konieczno$c, to — niestety — dla nas bezpieczenstwo pilotéw jest rzeczg nadrzedna,
priorytetowg. Do czasu wyja$nienia tego zdarzenia w Pasleku i bez decydujacego glosu
komisji badania wypadkéw lotniczych nie bedziemy decydowac o tym, zeby te samoloty
przywroci¢ do stuzby. Jezeli chodzi o pozostate kwestie, odpowie pan general Sliwka.

Zastepca dowédcy generalnego RSZ gen. Jan Sliwka:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie ministrze, nawigzujac do pytania pana
przewodniczacego Mroczka dotyczacego systemu jakosci, funkcjonuje obrony narodowe;j
tak, jak byl wprowadzony, panie ministrze. Na poziomie Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego jest zesp6l, ktéremu przewodniczy pan putkownik Btach. Jest on szefem jako-
Sci w sztabie generalnym. Podlega tej strukturze do poziomu bazy lotniczej, poprzez
skrzydlo, brygade. Jest jakoSciowy audyt wewnetrzny dla kazdego dowddcy, tak jak byto
wprowadzone. Rowniez funkcjonuja te zalecenia, ktore byly realizowane i wprowadzone
zarzadzanie CLN, zarzadzanie zasobami zatogi. W nowoutworzonym Inspektoracie Sit
Powietrznych, ktory powstal w 2014 r. po rozformowaniu Dowédztwa Sit Powietrznych
w ramach dowodztwa generalnego, jest Wydzial CLN, ktory prowadzi temat wspolpracy
w zalodze. Jest kontynuacja tych wszystkich zalecen, ktore byly wydane po katastrofie
smolenskie;j.

Wréce do tematu przewozu najwazniejszych oséb w panstwie. Na koncowym etapie
uzgodnien ministerialnych jest nowa instrukcja uwzgledniajgca te zmiany, ktore nastg-
pily we flocie. Bedzie dostosowana do nowego sprzetu, ktory doszed!. Nie jest tajemnica,
ze samoloty Gulfstream juz osiggnely zdolno$¢ do wykonywania lotéw ,,HEAD”. Loty
,HEAD” sg wykonywane réwniez do Stanéw Zjednoczonych, czyli transatlantyckie.
Loty wykonywane sg rowniez na miejscu, w kraju i w Europie. Natomiast te przepisy
sg dostosowane rowniez do nowego sprzetu. Instrukcja byla uzgadniana. Jak powie-
dzialem, jest to jeszcze w trakcie ostatecznego doprecyzowania miedzy ministrem spraw
wewnetrznych i ministrem obrony narodowej, po utworzeniu ... i w nowej rzeczywisto-
§ci. Do tej pory byto Biuro Ochrony Rzgdu. Inna ustawa obowigzywata BOR, a jest inna
ustawa. Sadze, ze w najblizszych tygodniach ta instrukcja powinna zostaé przedstawiona
do zatwierdzenia panu ministrowi obrony narodowej. Po tych uzgodnieniach wypali, czy
moze podawacé, czy nie moze. To sg tematy, ktére wynikly przy zmianie struktur Mini-
sterstwa Spraw Wewnetrznych. W zwigzku z tym musialy by¢ wprowadzone te zmiany.

Co do wdrozenia samolotow Gulfstream, to w chwili obecnej szkolg sie 3 zalogi,
w zwigzku z tym, ze to jest troszeczke innych charakter szkolenia i nie tyle przygotowa-
nia samych zalog, ale takze systemu do planowania. Gulfstream jest samolotem o wiele
mniejszym. Sprawy wywazenia, tankowania, lotéw dtugodystansowych, zmiany liczby
pasazerow, zmiany ilosci fadunku majg mniejszy wplyw na realizacje zadania. Natomiast
kwestia planowania na samolotach §rednich typu Boeing wymaga nieco dluzszego czasu
i procedur planowania lotéw ,, HEAD” na samolotach Boeing. W zwigzku z tym szkolenie
zalog i caly system przygotowania do planowania tych lotéw jest bardziej skompliko-
wany. Podam taki prosty przyktad. Mozliwosci roztadunku - chociaz moze to zte stowo
—ale zaréwno opuszczenia podkladu przez pasazerdow, jak i zabrania bagazu podrecznego

S.p.
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z samolotu Gulfstream, ktorym podroézuje 5 czy 10 oséb, na wielu lotniskach nie jest
problemem, poniewaz moze to zrealizowaé zaloga.

Planowanie lotu samolotem Boeing bedzie wymagalo szczegétowych uzgodnien lot-
niska lgdowania i tego, czy na danym lotnisku w Europie lub na §wiecie jest odpowiedni
sprzet do roztadowania, czy lotnisko dysponuje sprzetem do roztadunku bagazu, ktéry
bedzie o wiele wiekszy. To sg te elementy, co do ktorych — jak pan minister zaznaczyt
- wskazane byloby oddzielne spotkanie nie tyle ze strong wojskowa, co z ustugobior-
cami, dla ktorych to realizujemy, czyli kancelarii, ktére planujg loty ,,HEAD”, poczyna-
jac od glownej kancelarii, ktora jest wiodaca, tj. od Kancelarii Prezesa Rady Ministrow,
poprzez Kancelarie Prezydenta, az po kancelariami Sejmu czy Senatu, ktore sg odbior-
cami ushlugi. Podam tylko informacyjnie, ze jesteémy jednym z nielicznych krajéw, ktore
maja 4 osoby do wykonywania lotow ,HEAD”. W krajach europejskich maksymalnie
1-2 osoby majg nadany taki status. To jest taka kwestia informacyjna tylko dla panstwa
postow. Czy jeszcze jakies...

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Dziekuje, panie generalne. Jedno male sprostowanie. My§lami jestem caly czas w Rado-
miu. OczywiScie ,,Orliki” w Radomiu sg czyms§, z czego jesteSmy dumni, ale — oczywiScie
- samoloty M-346 Master byly kupowane nie w ramach programu ,,Orlik”, ale programu
,Bielik”. Dlatego to male sprostowanie z mojej strony.

Zastepca dowédcy generalnego RSZ gen. Jan Sliwka:

S.p.

Nawigzujac do szkolenia na samolotach M-346, szanowni panstwo, wedlug danych
na dzien dzisiejszy na tych samolotach do dnia dzisiejszego w sitach zbrojnych Rzeczypo-
spolitej zrealizowanych jest 966 godzin i 14 minut nalotu. To sg dane na dzien dzisiejszy.
W tym roku rozpoczeto dziatania, w zwiazku z lekkim op6Znieniem, jezeli chodzi o przej-
Scie. W chwili obecnej prowadzony jest remont lotniska w Deblinie. Decyzja dowddcy
generalnego, w zwigzku z propozycja inspektora sil powietrznych, , Bieliki” realizuja
szkolenie w Krzesinach. W celu podniesienia poziomu taktycznego wykonujg loty razem
z samolotami F-16.

Nie tak dawno mieli panstwo okazje, zeby zaobserwowaé poziom wyszkolenia w trak-
cie defilady, ale nie tylko. Bylo tez do§¢ istotne ¢wiczenie miedzynarodowe ,,One Sky”,
w czasie ktorego wykonywali zadania razem z pilotami samolotow F-16 z innych panstw,
np. ze Stanéw Zjednoczonych, w ktorych bylo takie tygodniowe szkolenie. Roéwniez
,»Orliki” braly w nim udzial. Przewidywany termin rozpoczecia szkolenia z podchora-
zymi na ,Bielikach” zalezy od przygotowania instruktoréw. Zeby nie by¢ gotostownym
powiem, ze w tej chwili mamy 16 pilotow, ktorzy realizujg szkolenie lotnicze. W zwigzku
z ktopotami zdrowotnymi jednego z nich obecnie 15 pilotow wykonuje loty samolotami
M-346.

Co do dalszej perspektywy, jest podjeta wstepna decyzja o mozliwosci rozszerzenia
zakupu o kolejne 4 samoloty ,,Bielik”. Bylyby one réwniez dyslokowane w 4. Skrzy-
dle Lotnictwa Szkolnego w Deblinie. MyS§le, ze o szkoleniu studentéw zagranicznych
na samolotach M-346 bedzie mozna pomysle¢ w ciggu 5 kolejnych lat. Natomiast dla
nas podstawag jest to, ze samolot M-346 w pierwszej kolejnosci musi jak najszybciej przy-
gotowac naszych podchorgzych czwartego i pigtego roku do szkolenia na samolotach
F-16, poniewaz sg do$¢ duze potrzeby szkoleniowe. Wprowadzajgc samoloty ,,Bielik”
do systemu szkolenia polskich pilotow zmniejszymy koszty szkolenia i wysylania pilotow
za granice, jak rowniez zmniejszymy liczbe godzin nalotu na samolotach F-16, poniewaz
samolot M-346 ma mozliwo$¢ symulowania sytuacji taktycznej i wspdlnego przesylania
informacji z samolotami F-16.

To jest ta podstawa, zeby odciazy¢ samoloty F-16 od szkolenia. Réwniez w chwili obec-
nej — co jest istotne i realizowane juz na tym etapie — wykonuja wspdlne loty z samo-
lotami F-16 ogrywajac — méwiac krétko — przeciwnika dla samolotéw F-16, wiec nie
musimy do tego angazowaé samolotow F-16 czy do szkolenia taktycznego. Jest to benefit
dla instruktoréw na samolotach F-16. W przyszioSci przewidujemy na koncowym etapie
szkolenia studentéw V roku czy podchorgzych V roku Lotniczej Akademii Wojskowej
z Deblina, zeby zapoznali sie na wspdlnym szkoleniu z procedura, ktora spotka ich kilka
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miesiecy po promocji, kiedy wejdg w system szkolenia na samolotach F-16. Na pewno
w tej chwili jest duze zainteresowanie ze strony krajow, ktore chciatyby szkoli¢ u nas pilo-
tow. Jednak w chwili obecnej skupiamy sie na tym, zeby szkoli¢ na potrzeby samolotow
F-16 podchorgzych Lotniczej Akademii Wojskowej z Deblina. Mysle, panie ministrze...

Posel Bartosz Kownacki (PiS):
Przepraszam, jeszcze mialem pytanie dotyczace serwisowania samolotéw Gulfstream.
Czy sg tu jakie§ dzialania? O ile pamietam, one majg pewne pakiety, ale potem — zreszta
ze wzgledu na do§wiadczenia z samolotami Tupolew - serwisowac je tutaj, w Polsce.
Przepraszam, ze sobie udzielitem glosu, ale chciatbym sie dopytac o ,,Orliki”. Jak wyglada
ich modernizacja? Kiedy bedg gotowe? Czy wszystko idzie zgodnie z harmonogramem?

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Bardzo prosze, panie generale. Pan pulkownik? Prosze bardzo.

Szef inspektoratu MON plk Robert Cierniak:
Panie przewodniczacy, panie ministrze, w przypadku ,,Orlikéw” w ubieglym roku zostala
podpisana umowa na modernizacje 12 sztuk do wersji TC-11. Zdaje sie, ze termin reali-
zacji tego zadania przypada na lata 2020-2021.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Dziekuje. Teraz w takim razie prosze...

Posel Bartosz Kownacki (PiS):
Nie uzyskalem odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Bylo jeszcze pytanie dotyczace...

Posel Bartosz Kownacki (PiS):
O serwis.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
O serwis. Tak. Czy to bedzie serwisowane?

Zastepca dowédcy generalnego RSZ gen. Jan Sliwka:

Panie przewodniczacy, jesli chodzi o serwisowanie, to jest ono poza zakresem dziatania
dowoddztwa generalnego. Udzielimy odpowiedzi na piSmie. Byly podjete dziatania, zeby
w systemie narodowym te obshugi wyzszego rzedu realizowac. Oczywiscie, w chwili obec-
nej obstugujemy go ,na frontlajnie”. Polski personel obstuguje go i realizuje zadania
dotyczace drobnych niesprawnoSci, np. jezeli jest np. wymiana opon, ko6t czy drobnych
elementow, w 1. Bazie Lotnictwa Transportowego, w zakresie obstugi pierwszego rzedu.
Natomiast na jakim etapie to jest, to jest poza zakresem dzialania dowodztwa general-
nego. Przygotujemy i udzielimy odpowiedz na pi$mie.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Pan poset Pawet Suski.

Posel Pawetl Suski (PO):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie oficerowie, Wysoka Komisjo, chciatbym
panstwa poprosi¢ — pana ministra czy moze podleglych panu oficer6w — o wyja$nienie
opinii publicznej, co majg panowie na mysli mowiac o incydencie. Mowig panowie o tym,
ze §rednio w roku w sitach powietrznych jest kilkaset incydentéw. Mamy §wiadomo§¢,
ze chodzi tu o przekroczenie pewnych norm, odlegltoSci 2 przewodéw o kilka milime-
trow czy innych sytuacji wyniklych w czasie przeprowadzenia lotu, ktore piloci musza
sygnalizowaé. Nie w pelni obrazuje to wplyw na bezpieczenstwo lotéw. To posiedzenie
Komisji nie jest po to, zeby oceniac te kilkaset incydentow, ktore w definicji incydentu,
ktora panstwo sie postuguja, sa absorbowane przez opinie publicznag.

Warto, zeby§my moéwili o tym, ze po wdrozeniu zalecen po katastrefie smolenskie;j
do 2015 r. nie bylo zadnego wypadku, ani zadnego powaznego incydentu w silach
powietrznych. Mowimy o pogarszajagcym sie poziomie bezpieczenstwa sit powietrznych
po objeciu przez panstwa wiadzy. Do tego sie odnosimy. To jest powodem dzisiejszego
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spotkania. To, ze zaslaniajg sie panstwo tajemnicg prowadzonych badan, jest zrozumiale.
Ale przeciez nie wszystkie katastrofy wydarzyly sie w ostatnich miesigcach. Mam pyta-
nie. Co z katastrofa Smiglowca ,,Gluszec” we Wloszech? Smigltowiec w czerwcu 2017 r.
spadl i spalil sie. Sptonatl. Pani posel, pani minister Kluzik-Rostkowska pytala, czy wrak
wrocil do Polski. Nie usltyszeliSmy na to pytanie odpowiedzi. My§le, ze te najprostsze
odpowiedzi mogg zostac¢ udzielone.

Chce zapyta¢, czy kierownictwo resortu zaprzestalo czystek w sitach powietrznych?
Czy pan, panie ministrze, moze powiedzie¢ Komisji, ilu dowédeéw Inspektoratu Sit
Powietrznych juz mieliSmy okazje przywitaé i pozegnaé? Ktorym z kolei jest obecny
dowoddca w ciggu niespelna 3 lat? Czy ma pan te wiedze? Ja ja mam i pewnie majg
ja czlonkowie Komisji, ale opinia publiczna jej nie ma. Panie ministrze, prosze powie-
dziec, ilu dowodcow sit powietrznych przewinelo sie przez inspektorat i jaki to moglo
mie¢ wplyw na kadry? A nie tylko dowddcow wymienialiScie. Pan minister Macierewicz
powiedzial o upolitycznieniu. Warto sie zastanowié, jaki klucz jest wybierany przy dobo-
rze kadry. Panowie oficerowie muszg mowi¢ zgodnie z linig ministra. Bardzo wam wspot-
czuje. Wiemy, wszyscy w sitach zbrojnych wiedza, ze jesli wypowiedz oficera nie bedzie
zgodna z linig partii rzadzacej, oficera czeka dymisja. To jest rzecz powszechnie znana.

Po ,,uziemieniu” samolotow Mig i Su, pozostaly nam samoloty F-16. Mamy informa-
cje, ze samoloty F-16 wymagaja remontéw. W zwigzku z tym mam pytanie. Ile samolotow
F-16 wymaga remontu? Ile samolotéw F-16 jest niezdolnych do wykonywania zadan?
Chce rowniez zapytac o program RTT, czyli o tankowanie z powietrzu. Co z tym progra-
mem? To jest istotny program z punktu widzenia naszych zdolnosci operacyjnych. Czy
do dziatka ,,Vulcan”, bedacego na wyposazeniu samolotéw F-16, nadal uzywamy polskiej
amunicji? Jezeli tak, to ile luf wymieniamy i z jakg czestotliwoscig? W zasadzie, moze
na koniec troche odbieglem od tematu. Ale, panie ministrze, prosze nie zartowac. Jezeli
pan traktuje Smiechem tak powazne kwestie, to jest to bardzo niepowazne zachowanie.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Panie przewodniczacy, jesli moge...

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Szanowny panie pofle, jak rozumiem, podpisat sie pan pod tym wnioskiem. Jesli tak,
to bardzo prosze uzupelnic¢ ten wniosek, zeby byl kompletny, ze chca panstwo w ogole
informacji na temat pelnej, szczegéltowej sytuacji w lotnictwie polskich sil zbrojnych.
Oczyliscie, wtedy bez najmniejszego problemu udzielimy panstwu odpowiedzi. Jak rozu-
miem, te pytania w sposob diametralny odbiegly od tematu, o ktory panstwo sami wyste-
powali, zglaszajgc wniosek o zwolanie posiedzenia Komisji Obrony Narodowej. Dlatego
prosze zrozumie¢ mojg reakcje, taka, a nie innag.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Prosze, pan poset Pawel Pudlowski.

Posel Pawel Pudlowski (N):

S.p.

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, panie ministrze, panowie
oficerowie, wracajac do tematu incydentow i katastrof lotniczych, mysle, ze wszyscy
tutaj — jak powiedzial pan przewodniczacy Mroczek — jesteSmy raczej z obawy o zdrowie
zolnierzy i o to, co sie dzieje. Moje pytanie dotyczy liczby incydentéw i katastrof w woj-
skach innych krajow, np. w NATO. Jak wygladamy na ich tle? Bardzo mnie interesuje,
czy u nas w ostatnich 10 latach mamy w stosunku do nich wiecej incydentow, czy mniej?

I pytanie do pana ministra. Czy uznalby pan za stosowne dalsze procedowanie w try-
bie niejawnym, zeby$my tak naprawde dotkneli tej materii i probleméw, ktére istniejg?
Moim zdaniem macamy te rzeczy gdzie§ na powierzchni, kurtuazyjnie, wiedzac o tym,
ze odpowiedzi idg w eter. A tu chodzi o konkretna, szczera, meska rozmowe o tym, co sie
dzieje, ze tych incydentéw i katastrof jest tak duzo, ze ging zolnierze, ze ging piloci.
O tym chcemy tutaj rozmawiac. Na przyklad mnie w tym przypadku polityka duzo
mniej interesuje. Interesuje mnie to, zeby wojsko dzialalo jak najlepiej, jak najspraw-
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niej. W okresie pokoju zolnierz nie ma prawa zgingc. Jezeli jest wypadek, to musimy
go wyjasni¢. Musimy go zrozumie¢. I jako opozycja — mowie przynajmniej o mojej partii
—jeste$my w stanie popiera¢ pewne rozwiazania, ktére panstwo zaproponuja, zeby unik-
ng¢ takich incydentow i katastrof, ale musimy o tym szczerze rozmawiac.

Dla mnie dotychczasowa rozmowa jest dosy¢ pobiezna. To znaczy, ze ona nie dotyka
zrodia prawdziwych probleméw. By¢é moze wynika to z tego, ze odpowiedzi idg w eter.
Moze kontynuujmy dyskusje na posiedzeniu niejawnym po to, zebySmy szczerze na te
tematy porozmawiali. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. Prosze panstwa, albo przyjmujemy informacje i to, co méwi pan minister
i ludzie, ktérzy udzielajg nam tutaj informacji, albo nie. Juz po raz ktoérys jest powta-
rzane stwierdzenie o wielkiej liczbie incydentow i katastrof. Nie ma watpliwosci,
ze po raz pierwszy od wielu lata pilot zginal podczas lotu szkoleniowego. I to jest — oczy-
wiscie — wielki dramat, nie tylko dla tej rodziny, ale mysle, ze dla catych sit powietrznych,
dla sit zbrojnych i dla nas. Czego$ takiego nie bylo. Ale jesli chodzi o liczbe incydentow,
to —jak wida¢ - podawane sg konkretne liczby. Ta liczba zmniejsza sie, wiec nie méwmy,
ze co$, co sie zmniejsza, zwieksza sie. Zeby byla jasnoéé, nie chee zamazywacé sprawy czy
sytuacji, w ktorej zginatl pilot, bo to jest rzeczywiscie powazna sprawa, ale nie méwmy
po raz kolejny w ten sposob, ze liczba incydentow i wypadkow wzrasta, kiedy ta liczba
maleje. Prosze bardzo, teraz pan posel Leszek Ruszczyk.

Posel Leszek Ruszczyk (PO):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, mam takie pytanie. Czy poSrednig przyczyna
tych zdarzen i rozluznienia dyscypliny w wojsku moze by¢ odejscie dowodcow, dobrze
wyszkolonej kadry? Czy prawda jest, ze generat Jemielniak zostat zwolniony za to,
ze wreczyl dziennikarzowi TVN Piotrowi Swierczkowi nagrode i za to stracil stanowi-
sko? To pytanie do pana ministra. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. I ostatni pytajacy, ktory do tej pory sie zglosit. Dobrze. W takim razie bedzie
jeszcze jedna tura pytan. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Pan general Jemielniak, wbrew krazacym opi-
niom, nie stracit stanowiska za to, ze wreczyl nagrode. Panie posle, te nagrode mogtem
wreczac rowniez ja, bo na tej uroczysto§ci wreczalem nagrody réznym osobom, ofice-
rom i osobom cywilnym, tak ze to absolutnie nie mialo zadnego zwigzku. Ciesze sie,
ze panéw to Smieszy. Mnie akurat nie. Chcemy podyskutowac o tym, jak panstwo odwo-
tywali ludzi? Absolutnie, panie poSle. To sie ma nijak do rzeczywistoSci. Zresztg te tresci,
ktore sg powielane na Twitterze przez dwoch w cudzyslowie dobrze poinformowanych
panéw dziennikarzy, nijak maja sie do rzeczywistosci. I te kwestie rowniez wyjasnialem
i prostowalem. Jeszcze raz to powtarzam na posiedzeniu Komisji Obrony Narodowe;j.

Sprawa dotyczaca ,,Gluszca”, o ktorg pytal pan poset Suski. Tak, wrak jest w Polsce.
Jezeli chodzi o wypowiedzZ pana posta Pudtowskiego, to dziekuje za chyba jeden z nielicz-
nych konstruktywnych gloséw w tej debacie. Absolutnie tak, panie posle. Bez watpienia
jesteSmy w stanie nieco wiecej powiedzie¢ na posiedzeniu w trybie niejawnym. Tylko
jeszcze raz powtorze, ze do momentu zakonczenia badania wypadkéw, przynajmniej
tych, w ktorych nie zostaly jeszcze przygotowane raporty, nie zostala zakonczona praca
komisji, do zakonczenia tych prac — niestety — nie mozemy sie wypowiada¢, w tym row-
niez pan pulkownik, jako przewodniczacy komisji. Panie pultkowniku, jest pan réwniez
czlonkiem gremi6éw miedzynarodowych, jesli chodzi o badanie wypadkow lotniczych. Czy
mamy wiedze o liczbie wypadkow w innych krajach? Jesli tak, to bardzo pana prosze
o udzielenie odpowiedzi.

I jeszcze do tych kwestii, ktore poruszat pan poset Suski. Na poczatku mojej wypowie-
dzi jasno wskazalem, ze bylo 8 wypadkéw lotniczych, 38 powaznych incydentow i 2776
innych incydentow lotniczych. I to jest to, o czym dzisiaj dyskutujemy. Dziekuje. I jesz-
cze pan putkownik, jesli moze uzupelnic. Bardzo prosze.

S.p.
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Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Bardzo prosze, panie putkowniku.

Szef inspektoratu MON plk Robert Cierniak:
Panie przewodniczacy, panie ministrze, Inspektorat MON do Spraw Bezpieczenstwa
Lotéw, a szczegolnie ja jako przewodniczacy, jestem takze czlonkiem Air Forces Flight
Committee Europe. Jest to tradycja, ktora w inspektoracie nie jest od tego roku, tylko
od wielu lat. Jednoczesnie jest to forum, ktore co rok gromadzi wszystkie kraje NATO,
a takze kraje Azji Mniejszej, szczegélnie — jak mozna powiedzie¢ — bedace w sojuszach
z krajami NATO, jak np. Izrael czy Jordania. Dodatkowo na posiedzeniach komitetu
omawiane sg szczegbélowo najwazniejsze dla kazdego panstwa zdarzenia lotnicze,
bo chyba najlepiej uzywac takiego sformulowania, panie posle. Instrukcja bezpieczen-
stwa lotow dokladnie je dzieli. I jest to najlepsze sformulowanie do wykorzystania pod-
czas omawiania wszelkiego rodzaju wypadkéw, katastrof czy powaznych incydentow.
Natomiast dodatkowo, poza wymiang informacji i szczegélowej wiedzy na temat
liczby zdarzen, tendencji i wskaznikow, omawiane sg pewne tendencje dotyczace zagro-
zen, ktore dotyczg kazdego rodzaju sil zbrojnych panstw NATO. Moge powiedziec, ze jed-
noczesnie jest wiele zbieznosci, dotyczacych lotnictwa wojskowego sit zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej, jak i kazdego innego panstwa NATO. Wspomnialem, ze w 2015 r.
doszlo do zmiany taksologii uzywanej przez Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych Lot-
nictwa Panstwowego, a takze przez Inspektorat MON do Spraw Bezpieczenstwa Lotow
w zakresie prowadzonej statystyki. Statystyka jest realizowana w podobny sposob.
Natomiast w stulecie niepodleglosci panstwa polskiego zorganizowalem osobiscie
50. Konferencje Flight Safety Working Group wraz z oficerami i pracownikami resortu
obrony narodowe;j. Jest to forum standaryzujace dokumentacje. Szczegélnym zain-
teresowaniem objglem STANAG 3531, ktory dotyczy procesu badania zdarzen lotni-
czych, a jednoczes$nie kilka innych norm. Dwo6ch moich oficeréw uczestniczylo w catosci.
Inspektorat przejal te role od panstwa francuskiego, ktore nie bylo w stanie zorganizo-
waé w tym roku tego forum pomimo tego, ze tak naprawde Polska w kolejnosci miata
co$ organizowac okoto 2020 r. Jesli chodzi o samg strone organizacyjna, to dla tych kil-
kunastu panstw spotkanie Flight Safety Working Group zostalo zorganizowane po raz
50. w Polsce. Dziekuje. Skonczytem.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Dziekuje, prosze teraz o zabranie glosu...

Posel Pawel Suski (PO):
Panie przewodniczacy, pan minister nie odpowiedzial na wszystkie moje pytania. Czy
moglby? Czy ,,Gluszec” jest badany? Pytalem tez, czy zakonczono badanie ,,Gluszca”?
I ilu bylo dowo6dcow sit powietrznych?

Posel Pawel Pudlowski (N):
Przepraszam, jesli mozna, panie przewodniczacy, bo ja tez nie dostalem odpowiedzi
na pytanie o to, jak wygladamy, jesli chodzi o zdarzenia lotnicze - jezeli trzymamy sie
tej definicji — na tle innych krajéw NATO?

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Panie ministrze, ja jednak bardzo prosze o udzielenie na piSmie odpowiedzi na te wszyst-
kie pytania, na ktore nie udzielono odpowiedzi. Bardzo prosze, panie putkowniku. Pro-
sze jeszcze doprecyzowaé odpowiedz.

Szef inspektoratu MON plk Robert Cierniak:

Panie przewodniczacy, panie ministrze, nie mozna generalizowa¢. W zasadzie, gdybym
powiedzial, ze jesteSmy w §redniej, to bym sktamal, bo nie mam danych. Nie moge udo-
stepnia¢ danych liczbowych z prostej przyczyny. System wymiany informacji w krajach
Air Forces Flight Safety Committee Europe nie jest obowiazkowy, aczkolwiek wyste-
puja tam dokladnie takie same, a nawet wieksze obostrzenia dotyczace upubliczniania
informacji o wskaznikach bezpieczenstwa i tendencjach zagrozen. Sg to dane wylgcznie
na potrzeby wlasnej profilaktyki.
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,Gluszec”. Méwimy o zdarzeniu czy awarii we Wloszech. W pierwszym tygodniu
od awarii wszystkie elementy dotyczace obiektywnej kontroli byly w Polsce. W p6zniej-
szym terminie — nie jestem w stanie dokladnie powiedzie¢, czy byl to miesiac, czy dwa
— wrak §miglowca trafit do Polski przy wykorzystaniu sit Bazy Logistycznej 1. Brygady
Lotnictwa Wojsk Ladowych. Stalo sie to w bardzo kréotkim czasie. Jednoczeénie infor-
muje, ze badanie odbytlo sie zgodnie ze STANAG 3531. Jako przewodniczacy, w pierw-
szych godzinach po awarii bylem w kontakcie ze swoim odpowiednikiem z Rzymu. Jed-
nocze$nie w péltora dnia wraz z zespolem badawczym bylem we Wloszech na miejscu
zdarzenia. Wiecej informacji nie bede udzielat ze wzgledu na artykuly prawa lotniczego
dotyczace samego badania, poniewaz badanie jest w trakcie. Raport nie jest jeszcze opu-
blikowany.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. W takim razie prosze, pan minister Czestaw Mroczek.

Posel Czeslaw Mroczek (PO):

Dziekuje bardzo. Dzisiaj dowiadujemy sie, ze ta katastrofa ze skutkiem §miertelnym
i 7 innych powaznych wypadkéw zostaly wrzucone do worka wszystkich pozostatych
incydentow. To w ogéle zaden problem, a nawet jest lepiej. Panowie, prosiliSmy o to,
zebyScie udzielili informacji o tym, jak jest z tymi 8 powaznymi wypadkami lotniczymi.
Czy zakonczylo sie juz ich badanie? Czy sg juz wnioski? Chodzito o podanie ogélnych
przyczyn i wnioskow. W zwigzku z tym bedziemy sie domagac¢ odpowiedzi na piSmie,
w ramach interpelacji, bo sadze, ze dzisiaj sie tego nie dowiemy. Przeciez nie chodzi tylko
o nas, jak mowilem. Dzisiaj to posiedzenie Komisji Obrony Narodowej oglada opinia
publiczna, ktora chciataby sie tego dowiedzieé, bo jest to wazny temat dla Polakow.

Styszymy, ze to, ze nie ma polowy samolotéow, to w ogéle nie problem, bo wszystkie
zadania sg wykonywane. Kiedy nie ma 30% samolotow bojowych — czyli samolotow Mig-
29 - tez jest wszystko w porzadku, bo wszystkie zadania sg wykonywane. Kiedy stu-
cham pana ministra mam wrazenie, ze gdybyscie w ogéle nie mieli samolotéw, to tez bez
problemu wykonywalibyscie zadania sit powietrznych. To znaczy, nieco wiecej powagi
w odniesieniu do tych powaznych zdarzen lotniczych. Powiedzialem, ze bedziemy pytac
juz bezposrednio w interpelacjach, ale jest jeszcze jeden bardzo powazny temat. Czy
panowie sie zastanawiali i wyciagneli wnioski po tym wypadkach na temat funkcjonowa-
nia grup poszukiwawczo-ratowniczych, tych trzech czy dwoch, ktére funkcjonuja, bo nie
wiem, czy funkcjonuja trzy?

Jeden z wypadkow lotniczych mial miejsce w bazie lotniczej na lotnisku, na ktérym
dziata grupa poszukiwawczo-ratownicza. Samolot rozbil sie na podejs$ciu do lotniska.
Katastrofa miata miejsce 13 km od lotniska. Na lotnisku dziala grupa poszukiwawczo
-ratownicza. Z tego punktu widzenia mozna byloby powiedzie¢, ze pilot nie méogl mieé
wiekszego szczescia pod wzgledem fachowej pomocy. Tymczasem trwalo dosyé diugo,
zanim ten pilot zostal znaleziony. I nie znalazta go ta grupa poszukiwawczo-ratownicza.
Czy w zwigzku z tym majg panstwo jakie§ wnioski odnoszace sie do tych grup poszuki-
wawczo-ratowniczych? Moze majg niewlasciwy sprzet. Moze powinny by¢ inaczej szko-
lone. Czy zadaliécie sobie takie pytania? Jestem pewien, ze je sobie zadaliScie. Powiedzcie
nam, jakie macie przemyS$lenia.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. Kolejne pytanie zadaje pan poset Adam Cyranski.

Posel Adam Cyranski (niez.):

20

Szanowni panstwo, szanowni panowie generalowie, rowniez mam do panstwa pytanie.
Pan minister uzyl takiego okreslenia, ze w zwigzku z wylaczeniem wlasciwie potowy pol-
skiego lotnictwa z powodu wypadkéw lotniczych bezpieczenstwo kraju nie zostato zagro-
zone. Chcialbym uzyskac odpowiedz na pytanie, czy nalot na samolotach F-16 odzwier-
ciedla nalot na samolotach wylaczonych z lotéw? To jest pierwsze pytanie. Jezeli samo-
loty F-16 przejety zadania realizowane w polskiej armii przez samoloty Su-22 i Mig-29,
to rozumiem, ze wylgczenie tych samolotow z lotow spowodowalo uruchomienie dziatan
na samolotach F-16.

S.p.
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Kolejne pytanie. Czy znamy termin uruchomienia samolotow Mig-29? Czy nadal ich
zadania bedg wykonywaé samoloty F-16? Czy w zwiazku ze zwiekszonym nalotem tych
samolotow nastgpily przemys§lenia, ze skraca sie resurs tych samolotéw, bo ich uzytko-
wanie jest zwiekszone? To automatycznie skraca okres ich uzytkowania. Czy moze sie
tak zdarzy¢, ze samoloty Mig-29 nie wrocg do stuzby i trzeba bedzie zakupi¢ nowe samo-
loty? Czy jest przewidywana jaka$ perspektywa w zwigzku ze zwiekszonym zuzyciem
samolotow F-16 i weze$niejszym ich wycofaniem z eksploatacji? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. Ostatnie pytanie zadaje pan posel Michal Wojtkiewicz. Bardzo prosze. Nie
widze innych zgloszen. Zamykam liste mowcow.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, panowie oficerowie, moja droga
w Komisji jest dosy¢ dluga, bo m.in. razem z panem Mroczkiem w podkomisji badali-
$my, jak dziala lotnictwo w Polsce. Ale zostawmy to, bo to jest historia. Kilkanascie lat
temu bylem dwukrotnie w zakladach produkujacych samoloty Eurofighter. Obok byty
hangary, w ktorych staly samoloty Mig-29. Pytalem szefa, co robig z tymi samolotami?
Dlaczego ich nie eksploatuja? Od razu odpowiedzieli wprost, ze to jest zupelnie inna
klasa, inny S§wiat. Remontujemy je i oddajemy, zdaje sie, ze nawet za zlotowke do Pol-
ski. Nie chce juz teraz o tym mowic, ale chce to powigzac z pytaniem. Ile wypadkow
albo niekorzystnych zdarzen, ktére mozna zaliczy¢ do incydentéw, dotyczylo samolo-
tow F-16? To w jakims§ stopniu bedzie réwniez odpowiedzig dla kolegi. Poréwnanie tego,
co dzieje sie w Stanach Zjednoczonych, w Niemczech czy we Francji - liczby zaistnialych
tam incydentéw. To sg zupelnie inne samoloty. Inne jest ich bezpieczenstwo. Z reguly
ich wyposazenie jest na zupelnie innym poziomie. Méwitem o samolotach Eurofighter.
To sg samoloty czwartej generacji. A tutaj sg takie samoloty, jakie sa. Panowie znajg sie
na tym lepiej ode mnie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):

Dziekuje. Na tym zakonczyliSmy ture pytan. Prosze o odpowiedzi, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Jezeli chodzi o szczegétowe pytania dotyczace incy-
dentow czy sytuacji, ktore przywotywal pan posel w odniesieniu do samolotow F-16
i podzialu tych zdarzen na incydenty lotnicze i inne zdarzenia czy w podziale na poszcze-
gélne rodzaje samolotow, to — niestety — sg to informacje niejawne. Nie mozemy panu
udzieli¢ informacji w takim trybie, w jakim prowadzone jest dzisiejsze posiedzenie Komi-
sji. Pan putkownik ostrzega mnie, ze to jest informacja niejawna. Jezeli chodzi o grupy
poszukiwawczo-ratownicze, to — oczywiScie — analizujemy mechanizm ich dziatania, pro-
cedury i to, jak one funkcjonuja. OczywiScie, jako kierownictwo Ministerstwa Obrony
Narodowej mamy odpowiednie przemys§lenia i bedziemy rowniez podejmowac okreslone
dzialania. My§le, ze dzi$ jest za wczeénie, zeby méwic o rozwigzaniach, ktére bedg pro-
ponowane w zakresie funkcjonowania grup poszukiwawczo-ratowniczych. Pan general,
jezeli chodzi o uzupelnienie odpowiedzi na pytania, ktore jeszcze byly. Prosze bardzo.

Zastepca dowodcy generalnego RSZ gen. Jan Sliwka:

S.p.

Nie chcialbym za duzo méwi¢ na temat planowanej reformy grup poszukiwawczo-ra-
towniczych, jezeli chodzi o ich funkcjonowanie w obecnej strukturze. Panie ministrze,
panie przewodniczacy, szanowni panstwo, sg rozpoczete prace nad integracjg szkolenia
grup poszukiwawczych. Ma nastapi¢ scentralizowanie tego szkolenia w jednym oSrodku.
Dyzury beda sie odbywaly w tych miejscach, ktore beda tego wymagaly, zgodnie z usta-
leniami z lotnictwem cywilnym. Tak naprawde, poprzez pelnienie dyzuréw przez grupy
poszukiwawczo-ratownicze $wiadczymy ustugi dla Ministerstwa Infrastruktury. Ten
element jest w tej chwili w tej nowej strukturze. Przewidywane sg dwie opcje. Mysle,
ze na posiedzeniu niejawnym bedziemy w stanie zaprezentowac te dwie koncepcje.
Na pewno jedna z nich bedzie mozliwa do realizacji, jesli przetozeni jg zatwierdza. Jeste-
$§my przygotowani do zreferowania tego w trybie niejawnym, jezeli majg panstwo taka
potrzebe.
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Widzimy potrzebe takich zmian od momentu, kiedy w 2014 r. lotnictwo znalazlo sie
w rekach jednego inspektora. Do tej pory cze$§é grup poszukiwawczo-ratowniczych — te
etatowe — byly w strukturach sil powietrznych. I o tych byla tutaj mowa. Natomiast
trzeba pamietac o tym, ze jeszcze mamy pozostaloSci z poprzedniego systemu, w ktérym
dyzury ratownicze trzymata réwniez brygada wojsk ladowych. Jest potrzeba integra-
cji i usystematyzowania, jak réwniez standaryzacji sprzetu i wyposazenia §miglowcow,
wlaczajac w to ratownictwo morskie i grupy poszukiwawczo-ratownicze, ktoére dziataja
na rzecz lotnictwa morskiego w rejonie Battyku. JesteSmy zobligowani, zeby w tym rejo-
nie z ratownictwa morskiego wydzieli¢ rowniez zespol lotniczy. O lokalizacjach bedziemy
mogli rozmawia¢, kiedy odbedzie sie takie spotkanie.

Natomiast jezeli chodzi o te pytania, ktore dotyczyly czasu reakcji grupy i mozliwosci
reakcji, to mysle, ze wnioski przedstawimy po zakonczeniu badania przez inspektorat
bezpieczenstwa lotéw. O tym, czy dziatal system ratowniczy w samolocie Mig-29, czy
zadzialal, czy powinien zadziala¢ w sytuacji, w ktorej fotel nie opuscil kabiny statku
powietrznego, nie chcialbym sie wypowiadac, bo jest to temat do zbadania. Myéle, ze jest
zbadany i to wyjdzie, czy ta grupa miala sygnal, czy nie miala, zeby namierzaé¢ dang cze-
stotliwos¢ ratowniczg. Jak pan ptk Cierniak zaznaczyl, do czasu zakonczenia badan nie
jestem upowazniony do tego, zeby na ten temat méwi¢. Mamy swoje przemys$lenia, panie
ministrze. Natomiast, jezeli chodzi o przedstawienie tego w formie niejawnej, to mysle,
ze to jest zasadne. Melduje, ze skonczylem.

Sekretarz stanu w MON Wojciech Skurkiewicz:

Jezeli chodzi o uzytkowanie samolotow F-16 i Su-22, to dzi§ one sg w stuzbie. Oczy-
wiscie, to ze samoloty Mig-29 sg uziemione, to problem réwniez dla nas, jako wojska.
Problem wynika chociazby z tego, ze te statki mialy byé¢ uzyte m.in. do udzialu w misji
Air Policing, ktorg wkroétce zaczynamy, bodajze od 1 stycznia 2019 r. W zwigzku z tym
bedzie ona realizowana na samolotach F-16. W pelni wypelniamy nasze zobowigzania
sojusznicze. Dzi§ kierownictwo Ministerstwa Obrony Narodowe]j pracuje i zastanawia
sie nad przyszlo§cig sit powietrznych, a takze myéli o statkach, ktore bedg kontynuato-
rami samolotow Su-22 i Mig-29. To jest naturalne. Dzis§ szef Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego otrzymat okreslone zadanie, ktére ma wykona¢ w okre§lonym terminie, doty-
czgce nowego programu modernizacji technicznej sit zbrojnych do 2026 r. i dalej. Bez
watpienia nie wyobrazamy sobie, jako kierownictwo Ministerstwa Obrony Narodowej,
ze w tym programie nie znajdg sie kwestie nastepcéw samolotéw Su-22 i Mig-29. To jest
zupelnie naturalne. Panie generale, prosze.

Zastepca dowédcy generalnego RSZ gen. Jan Sliwka:
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Jezeli chodzi o przejecie zadan, poniewaz samoloty Mig-29 byly w dyzurze w ramach
misji Air Policing, czyli obrony powietrznej, te zadania zostaly przejete przez samoloty
F-16 — zadania operacyjne. Jak przedstawil to pan minister, w koficu sierpnia br. zapadia
decyzja, ze dyzur bojowy w krajach baltyckich od 1 stycznia 2019 r. przejmie 2. Skrzydto
Lotnictwa Taktycznego, majgc na wzgledzie to, ze jest to zdarzenie skomplikowane i nie-
zbedny jest proces ponownego dochodzenia do odpowiedniego poziomu wykonywania
zadan operacyjnych przez pilotéw samolotow Mig-29 oraz w zwiazku z warunkami bez-
pieczenstwa. Kiedy jest samolot i lotnik, najwiekszg wartoScig jest czlowiek. W zwigzku
z tym zdecydowali$émy — dowddca generalny, rowniez za aprobatg ministra obrony naro-
dowej — ze na misje polecg samoloty F-16. Natomiast samoloty Mig-29 po wznowieniu
lotow beda mialy czas na osiagniecie petnej zdolnosci do realizacji zadan operacyjnych.

Zakladam, ze badanie zakonczy sie za miesige. To bedzie okres jesienno-zimowy,
kiedy warunki atmosferyczne nie sg sprzyjajace do tego, zeby wznawia¢ nawyki pilo-
tazowe i nawyki operacyjne wyszkolonych pilotow. Nie ma takiej opcji, zeby nieprzy-
gotowanego czlowieka wystac¢ do misji bojowej w krajach baltyckich, wiec zapadla taka
decyzja. Zbieglo sie to z zakonczeniem naszej dzialalnoSci z udzialem samolotéw F-16
na teatrze na potudniu, w zwigzku z czym zasoby, ktére byly uzywane w misji w Iraku,
wrocily do kraju. Dlatego to zadanie moglo by¢ przejete przez samoloty F-16.

S.p.
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Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Dziekuje. Wobec wyczerpania pytan oczekuje, ze na pytania, na ktére nie udzielono
odpowiedzi lub moze udzielono jej nie do konca, otrzymamy odpowiedzi na pismie. Jesz-
cze pan posel Pudtowski.

Posel Pawel Pudlowski (N):
Chciatbym zwrécié sie z wnioskiem formalnym do prezydium Komisji o rozwazenie moz-
liwoSci zorganizowania w ciggu 5-6 tygodniu posiedzenia niejawnego w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Michal Jach (PiS):
Dziekuje. Zapisano ten wniosek.
Przypominam, ze nadal jest mozliwo$¢ zapisania sie na studia podyplomowe, jezeli
kto§ jest tym zainteresowany.
Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje panstwu.
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