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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Polityki Spotecznej i Rodziny (nr 107)

25 stycznia 2018 r.

Komisja Polityki Spotecznej i Rodziny, obradujgca, pod przewodnictwem poset
Beaty Mazurek (PiS), przewodniczgcej Komisji, rozpatrzyta:

— informacje Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kontroli dostepnosci
publicznego transportu zbiorowego dla oséb niepelnosprawnych w mia-
stach na prawach powiatu.

W posiedzeniu udzial wzieli: Mieczystaw Luczak wiceprezes Najwyzszej [zby Kontroli wraz ze wspot-
pracownikami, Dorota Habich p.o. prezesa Panstwowego Funduszu Rehabilitacji Oséb Niepetno-
sprawnych, Jacek Jozwik naczelnik Wydzialu Transportu Drogowego w Departamencie Wspierania
Polityk Gospodarczych w Ministerstwie Finanséow, Jadwiga Smulko przewodniczaca Sekcji Krajo-
wej Osob Niepetnosprawnych NSZZ ,,Solidarno$c¢”, Anna Dukat ekspert Buisness Centre Club oraz
Renata Bardzal asystentka przewodniczacej Komisji Polityki Spolecznej i Rodziny.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Dariusz Lipski, Brygida Sliwka - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Beata Mazurek (PiS):
Dzien dobry. Otwieram kolejne posiedzenie Komisji Polityki Spolecznej i Rodziny. Witam
wszystkich panstwa parlamentarzystow, zaproszonych gosci, przedstawicieli Najwyzszej
Izby Kontroli, pana wiceprezesa, przedstawiciela Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki
Spotecznej, Ministerstwa Zdrowia, PFRON.

Nasze dzisiejsze posiedzenie obejmuje jeden punkt — rozpatrzenie informacji Najwyz-
szej Izby Kontroli o wynikach kontroli dostepnosci publicznego transportu zbiorowego
dla 0s6b niepelnosprawnych w miastach na prawach powiatu. Czy jest sprzeciw wobec
zaproponowanego porzadku dziennego posiedzenia. Nie slysze. Stwierdzam, ze Komisja
go przyjela. Poniewaz mamy kworum, przystapimy do jego realizacji.

Prosze o przedstawienie przez pana wiceprezesa NIK przedmiotowe]j informacji.

Wiceprezes Najwyzszej Izby Kontroli Mieczystaw Luczak:
Bardzo dziekuje. Pani przewodniczaca, panie i panowie postowie, szanowni panstwo,
razem ze mng na posiedzeniu Komisji jest dzi§ pani dyrektor Delegatury Najwyzszej
Izby Kontroli w Bydgoszczy — pani Barbara Antkiewicz oraz pan Maciej Gajdzik — koor-
dynator i zastepca koordynatora — pan Mateusz Grynicz.

Szanowni panstwo, kontrola zostala podjeta z inicjatywy wlasnej NIK — dostepnosé
publicznego transportu zbiorowego dla os6b niepelnosprawnych w miastach na prawach
powiatu. Zakres kontroli obejmowal: zaplanowanie i zorganizowanie transportu miej-
skiego pod kgtem potrzeb osob niepetnosprawnych, dostosowanie taboru i przystankow
do potrzeb oséb niepetnosprawnych ruchowo, stuchowo, wzrokowo i z innymi obcigze-
niami, przygotowanie pracownikow do wsparcia i pomocy osobom niepelnosprawnym.
Cel gléwny kontroli to ocena dostosowania publicznego transportu zbiorowego, orga-
nizowanego na terenie miast na prawach powiatu dla oséb niepetlnosprawnych. Celem
szczegotowym kontroli byla ocena zaplanowania i zorganizowania publicznego trans-
portu zbiorowego z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych oraz ocena dosto-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej oraz infrastruktury przystankowej dla tychze
0s0b, ocena przeszkolenia pracownikow publicznego transportu zbiorowego w zakresie
pomocy osobom niepelnosprawnym.
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Czas prowadzenia kontroli obejmowal od 7 wrzesnia do 30 listopada 2015 roku, a wiec
moéwimy o kontroli ,,historycznej”. Okres objety kontrolg obejmowat od 1 stycznia 2013 roku
do czerwca 2015 roku.

Kogo dotyczyla kontrola i u kogo byta prowadzona oraz kto ja prowadzil? Kontrole
prowadzono w 10 miastach na prawach powiatu, obejmujac nig jednostki petnigce funk-
cje organizatora publicznego transportu zbiorowego, operatora publicznego transportu
zbiorowego oraz zarzadu drog. Jednostki kontrolowane zlokalizowane byly na obszarze
pieciu wojewodztw — dolnoslaskiego, kujawsko-pomorskiego, podkarpackiego, podla-
skiego i zachodnio-pomorskiego. Kontrole wykonano przy udziale wlasciwych teryto-
rialnie delegatur, pod przewodnictwem delegatury w Bydgoszczy.

Wedle danych z Narodowego Spisu Powszechnego w Polsce mieszka okoto 5 mIn oséb
niepelnosprawnych — to 12% populacji. Niepelnosprawnos¢ jest skorelowana z wiekiem
i jej prawdopodobienstwo znaczgco ro$nie po ukonczeniu 50 roku zycia. Wraz z wie-
kiem maleje réwniez sprawno§¢ ruchowa czlowieka. Tendencje demograficzne wska-
zuja na postepujace i nieodwracalne starzenie sie polskiego spoteczenstwa. Brak dosto-
sowania publicznego transportu zbiorowego do potrzeb osob niepetnosprawnych ogra-
nicza dostep do §wiadczen zdrowotnych, edukacyjnych, kultury, sportu oraz stanowi
przeszkode w znalezieniu zatrudnienia. W efekcie jest to jedna z przyczyn wykluczenia
spotecznego osob niepelnosprawnych, co przekiada sie na wieksze zapotrzebowanie tych
0s0b w zakresie korzystania z pomocy spolecznej.

Likwidowanie barier dla os6b niepelnosprawnych utatwia takze korzystanie z infra-
struktury osobom starszym, ludziom z maltymi dzie¢mi, duzym bagazem oraz innym,
ktérzy sa dotknieci ograniczeniami w swobodnym poruszaniu sie. O ocenie stanu fak-
tycznego opowie pani dyrektor. Aby nie potarza¢ dwa razy tej samej informacji, pani
dyrektor przedstawi calo§é przebiegu kontroli. Prezentacja pokaze panstwu jaki jest stan
faktyczny tego sportu i przygotowanie do obstugi os6b niepetnosprawnych w transporcie
miejskim.

Przewodniczaca posel Beata Mazurek (PiS):
Dobrze. Dziekuje bardzo. Prosze panig dyrektor o zabranie glosu.

Dyrektor Delegatury NIK w Bydgoszczy Barbara Antkiewicz:

Bardzo dziekuje. Panie prezesie, pani przewodniczaca, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, na tym slajdzie przedstawiamy panstwu w sposob syntetyczny sformuto-
wang ocene ogolna, jaka wynika z tej kontroli. Jak mogg panstwo zobaczy¢, w zadnym
z 10 skontrolowanych miasta dostep do publicznego transportu zbiorowego dla oséb
z niepelnosprawno$ciami nie byl zapewniony na takim poziomie, z jakiego korzystaja
osoby w pelni sprawne. W ostatnich, kontrolowanych latach zauwazalna byla pewna
poprawa, jednakze nieznaczna. We wszystkich skontrolowanych miastach osoby z nie-
pelnosprawnosciami napotykaly na powazne bariery w dostepie do publicznego trans-
portu. Najistotniejszym problemem powszechnie stwierdzanym w kontrolowanych
miastach byla zbyt mata liczba kurséw pojazdéw niskopodlogowych. Stwierdzilisémy,
ze ta niewielka poprawa, jaka zaszla w kontrolowanych latach wynikala gléwnie z nie-
rzetelnie prowadzonych analiz i nierzetelnego rozpoznania potrzeb os6b niepelnospraw-
nych, w zakresie przewozu. Nie znajdowaly one po prostu odzwierciedlenia w planach
transportowych. Przykladowo tylko 4 z 10 skontrolowanych miast konsultowaly swoje
plany transportowe ze §rodowiskami os6b niepelnosprawnych.

Na kolejnym slajdzie mogg panstwo zobaczyc¢ bardzo syntetycznie przedstawione
najwazniejsze wnioski wynikajace z tej kontroli. W lewej kolumnie zawarliémy wnioski
kierowane do jednostek samorzadu terytorialnego. Méwimy tu o stalym analizowaniu
potrzeb oséb niepelnosprawnych, co powinno znalezé odzwierciedlenie w aktualizowa-
nych planach transportowych. Méwimy o kontynuowaniu dzialan, ktére juz podjeto,
jakie zmierzalyby do zapewnienia pelnej obstugi przez pojazdy niskopodlogowe oraz
informacji przewozowej i dotyczacej praw pasazer6éw, zamieszczaniu jej na stronach
internetowych operatorow, podawaniu jej do publicznej wiadomoSci.

Po prawej stronie ten skrot MIB oznacza 6wcezesnego ministra infrastruktury i budow-
nictwa, ktory byt wlaSciwym w sprawie. SkierowaliSmy do niego wnioski dotyczace okre-
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§lenia dobrych praktyk w zakresie standardoéw przystankow komunikacyjnych. Miatyby
one uwzglednia¢ zasady uniwersalnego ich projektowania, po odpowiednich konsulta-
cjach z e rodowiskiem. Po drugie, zaleciliémy uzupelnienie rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne — takie kwestie
jak stosowanie paséw ostrzegawczych oraz $ciezek dotykowych, stosowanie odpowied-
niej szerokoSci trasy wolnej od przeszkod oraz minimalnej szerokoSci uzytkowej peronu.
Zaraz beda mogli panstwo zobaczy¢ z czego te wnioski wynikaja, w ramach szczegoto-
wych ustalen kontroli.

IdentyfikowaliSmy bariery gtéwnie w czterech obszarach. Uznali$émy, ze stanowig one
najwazniejsze przeszkody dla osob z ograniczong zdolnoscig do poruszania sie — w obsza-
rze taboru, informacji przewozowej, infrastruktury przystankowej oraz odpowiedniego
przygotowania personelu.

Jesli chodzi o kwestie taboru, tylko w 3 z 10 skontrolowanych miast wszystkie kursy
komunikacji miejskiej odbywaly sie pojazdami niskopodiogowymi, czy niskowejscio-
wymi. W pozostalych siedmiu miastach takie autobusy obstugiwaly od 50% do nieco
ponad 90% kursow. Jesli chodzi o tramwaje, wykorzystywane byly jedynie w 2 sposrod
10 miast — w Bydgoszczy i Szczecinie. W Bydgoszczy tramwaje niskopodtogowe obstugi-
waly jedynie 4% kursow, a w Szczecinie 36%. Bardzo wazne jest, ze w badanym okresie
tylko w dwoch kontrolowanych miastach wzrosla liczba kurséw wykonywanych auto-
busami niskopodiogowymi, a w pozostalych przypadkach utrzymywala sie na staltym
poziomie.

Drugi obszar, ktory kontrolowali$émy, dotyczy! informacji przewozowej. Analizie pod-
legaly gtéwnie rozklady jazdy, zewnetrzna i wewnetrzna informacja glosowa w stosunku
do pojazdu oraz wewnetrzna informacja wizualna. W pieciu miastach stwierdziliémy
przypadki braku oznaczenia w rozkladach jazdy tych kurséw, ktore byly wykonywane
przez pojazdy dostosowane do potrzeb osob niepelnosprawnych. Dlatego tez istnialy
utrudnienia dla tych pasazeréw w zaplanowaniu podroézy, skoro nie wiedzieli, ktore
kursy sa w taki sposob obslugiwane. Jesli chodzi o zewnetrzne i wewnetrzne systemy
wizualne, tylko w Watbrzychu wszystkie pojazdy komunikacji miejskiej byty w takie sys-
temy wyposazone. Informacje glosowe i wizualne informowaly tam o trasie przejazdu
i najblizszym przystanku. Brak systemu wewnetrznej informacji glosowej, ktora jest
niezbedna dla oséb niewidomych i stabo widzacych stwierdzono w siedmiu skontrolo-
wanych miastach. Jesli chodzi o informacje wizualna, ktora jest wykorzystywana przez
osoby niestyszgce, niedostyszace, nie bylo takiej informacji w pieciu miastach.

Trzeci obszar oméwie skrotowo, ale material opatrzony jest zdjeciami, aby unaocz-
ni¢ panstwu, o co chodzi. Zastrzezenia izby dotyczyly braku albo niewlasciwego sto-
sowania udogodnien dla os6b niepelnosprawnych na przystankach komunikacyjnych.
Przykladowo pasy z6itych plytek ryflowanych, ktore pelnia role ostrzegawcza dla oséb
niewidomych i stabowidzacych kierowano w miejsca niebezpieczne. Na trzecim zdjeciu
moga panstwo zobaczy¢, ze prowadza one wprost na torowisko tramwajowe. MieliSmy
tez przypadek — moga panstwo zobaczy¢ go w informacji — gdy plytki prowadzily wprost
na droge rowerowa. Nie bylo to odgrodzone zadnymi barierkami. Byly takie przypadki.
Nie tylko w réznych miastach, ale tez na terenie tego samego stosowano rozny uktad pty-
tek ostrzegajacych, co zdecydowanie ograniczalo ich ostrzegajaca funkcje. Mowimy tez
o tym, ze cze$¢ rozkladow jazdy zawieszano za wysoko i osoby poruszajace sie na woz-
kach inwalidzkich czy z niedoborem wzrostu nie mogtly ich odczytaé. Takie przypadki
mialy miejsce w czterech miastach. Na pierwszym zdjeciu moga panstwo zobaczyé
jedyne mozliwe dojsScie do przystanku, poprzez strome schody. Na kolejnym elementy
przystanku, ktore sa w znacznie mniejszej odlegloSci, niz standardowe 1,5 m od jezdni.
O trzecim zdjeciu juz powiedzialam, a czwarte to droga dla os6b niewidomych prowa-
dzaca donikad.

Czwarty obszar to odpowiednie przygotowanie personelu. Ciagle jest tak, ze dostep-
nos$¢ publicznego transportu zbiorowego zaréwno dla os6b niepelnosprawnych, jak
i dla 0s6b o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie jest w znacznym stopniu uzalezniona
od wsparcia, wlasciwej postawy i pomocy 0sob bezposrednio zajmujacych sie podroz-
nymi. Méwimy o kierowcach, motorniczych, kontrolerach, sprzedawcach biletow. W tym
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zakresie NIK negatywnie ocenila fakt, ze tylko 2 operatorow publicznego transportu
zbiorowego przeprowadzito dla pracownikoéw kompleksowe szkolenia, ktére majg przy-
gotowac ich do wsparcia 0sob niepelnosprawnych, méwigc o barierach, z ktorymi te
osoby sie stykajg i problemach w komunikacji oséb niepelnosprawnych sensorycznie.
Trzeba doda¢, ze obowigzek takich szkolen wynika juz z polskiego prawa, ale jak widac
ciggle nie jest przestrzegany.

Prosze panstwa, to wszystko w skrdcie na temat tej kontroli. Na zakonczenie chcia-
tam powiedzie¢, ze na bazie jej wynikéw, a takze postulatow sejmowej Komisji Infra-
struktury obecnie przygotowujemy kolejnag kontrole, dotyczacg tego obszaru. Powinna
ruszy¢ w polowie marca. Dotyczy dostepnosci przewozow kolejowych dla oséb z nie-
pelnosprawnoséciami i innymi ograniczeniami w poruszaniu sie. Kontrolg bedziemy
chcieli obja¢ dworce kolejowe, nowo wyremontowane, zmodernizowane. Mamy nadzieje,
ze wyniki tej kontroli ukazg sie jeszcze w tym roku.

Przewodniczaca posel Beata Mazurek (PiS):
Dziekuje bardzo, pani dyrektor. Otwieram dyskusje. kto z pan i panoéw postéw chciatby
zabrac¢ glos? Nie ma chetnych. Czy ktoS z zaproszonych gosci chce sie wypowiedzie¢? Pan
posel przewodniczacy Piechota. Bardzo prosze.

Posel Stawomir Piechota (PO):

Dziekuje, pani przewodniczaca. RzeczywiScie, ta wiedza niestety jest juz troche histo-
ryczna. Niezaleznie od wszystkiego, dobrze ze takie analizy sg dokonywane i dobrze, aby
mogli panstwo w przysziym lub tym roku zrobi¢ zdjecie zmian po tych trzech latach.
Pewne podstawowe parametry, ktore kontrolujecie, jak liczba autobusow, tramwajow,
szkolenia personelu, tatwo zbada¢. Szkolenie personelu to by¢ moze najwazniejszy,
a wcigz niedoceniany element systemu usprawniania systemu. Gdy ludzie sg przygoto-
wani, problemy techniczne rozwigzuje sie w sposob naturalny. Jesli sg nieprzygotowani,
pojawia sie wiele zaskakujacych konfliktéw. Do§wiadczalem tego przez wiele lat na pol-
skich lotniskach, dopoki nie zaczeto ludzi przygotowywac do obslugi pasazera nietypo-
wego. Dobrze, ze eksponuja panstwo powigzanie wieku z niepelnosprawnoscig. Czesto
trzeba przypominac, ze ten problem dotyczy wszystkich, a nie tylko utamkowej czesci
spoleczenstwa. Kiedy$ wszyscy znajdziemy sie w sytuacji, w ktorej te utatwienia beda
dla nas bardzo potrzebne.

Druga kwestia — wedlug mnie wéréd rekomendacji powinno by¢ wprowadzenie pew-
nych standardéw, ze wzgledu chocby na powszechnos¢ osob starszych, korzystajacych
z transportu publicznego. Pewne standardy powinny by¢ okreslone, aby unikna¢ sytu-
acji, w ktorej niektére miasta, zwlaszcza mniejsze — mozna to zrozumieé pod wzgledem
ekonomicznym - kupuja stare, zuzyte autobusy, czesto bardzo nieprzyjazne osobom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Wprowadzamy pewne standardy ekologiczne. Nikt
dzi§ nie kwestionuje, ze z rury autobusu nie moze wydobywac sie chmura dymu. Wcigz
niestety jezdzimy za takimi autobusami, ale przynajmniej formalnie nie jest to akcep-
towane. Podobnie jest w przypadku standardow dostepnosci. Dobrze, aby zostaly one
spisane i aby bylo jednoznaczne jaki tramwaj jest dostepny, czy musi mie¢ niskg pod-
oge na calej swojej powierzchni, czy wystarczy jesli bedzie to fragment. Samorzady cze-
sto podkreslaja, ze tramwaj, ktory jest w 1/3 niskopodlogowy jest zdecydowanie tanszy
od takiego, ktory jest niskopodlogowy na calej powierzchni. Wiadomo, ze miasta chcia-
lyby, aby tabor byt mozliwie nowy, bezawaryjny i spelnial wszystkie standardy. Trzeba
pewne kwestie doprecyzowac.

Dobrym przykladem w obszarze kontroli sg dworce kolejowe. Po wypadku w metrze
warszawskim, pomimo duzego sceptycyzmu i niecheci PKP, zaczeto upowszechniac stan-
dard oznakowania powierzchni peronéw w sposéb umozliwiajacy identyfikacje miejsca
osobom niedowidzacym i niewidomym. Chodzi o to, aby jednoznacznie okresli¢ odlegtosé
bezpieczng od brzegu peronu. Ta dobra praktyka szczesliwie sie rozniosta. Przy wszyst-
kich remontach dworcow, ktorych realizuje sie obecnie dosc wiele, to dobre do§wiadcze-
nie, skrupulatnie wypracowane przez warszawskie metro, w porozumieniu z organiza-
cjami pozarzgdowymi osob niewidomych jest wykorzystane i stosowane. PowinniSmy,
co podkresla sie w wielu krajach uznawanych przez nas wcigz za wzorcowe, wykorzystaé
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potencjal, ktéry tkwi w organizacjach pozarzadowych i dobrych praktykach, ktére te
organizacje rekomenduja. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Beata Mazurek (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy kto$ z panistwa chcialby jeszcze zabraé glos? Pani posel Tomaszew-
ska, prosze bardzo.

Posel Ewa Tomaszewska (PiS):

Dziekuje bardzo. Nie zauwazylam, jesli chodzi o osoby poruszajace sie na wozkach lub
z trudnos$ciami w przemieszezaniu sie, uwzglednienia sprawy wind dowozacych na przy-
stanki lub kiadki do przejScia ponad jezdnig. Instalowane windy na ogét wymagaja bar-
dzo duzego wysitku i trzymania przez caly czas przycisku. Dla os6b, ktorym taki wysitek
sprawia bol, jest to bardzo trudne i taka winda praktycznie jest nie do wykorzystania,
w szczegoblnosci przez osobe, ktora chee sie poruszac samodzielnie. Kazdy z nas przeciez
woli poruszac sie samodzielnie.

Druga sprawa dotyczy osob niedowidzacych. Pasy na schodach, ktére umozliwiajg
przemieszczanie sie osobom, ktére majg trudno§ci w dostrzeganiu réznicy pozioméw
pojawiajg sie bardzo czesto. Informacje sg jednak czesto zapisane duzg czcionka, ktora
wydawalaby sie czytelna dla osoby niepelnosprawnej, ale krgj czcionki jest taki, iz
linia jest cienka. Ta linia nie jest czytelna. Moga by¢ duze czcionki, ale tekst pozostaje
nieczytelny. Dlatego warto zwraca¢ uwage na to, o czym powiedzieli panstwo z NIK
na poczatku wystapienia — konieczne jest konsultowanie rozwigzan ze Srodowiskami
0s0b niepelnosprawnych, aby da¢ im szanse uczestniczenia w normalnym funkcjonowa-
niu w spoleczenstwie. Pozwoli to zapewni¢ techniczne udogodnienia w sposéb wlasciwy,
aby barier bylo jak najmniej. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Beata Mazurek (PiS):

Bardzo dziekuje. Glos ma pani przewodniczgca Okla-Drewnowicz.

Posel Marzena Okla-Drewnowicz (PO):

Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Ta kontrola odbywala sie tylko w miastach
na prawach powiatu. To duze miasta. Zdajemy sobie z tego sprawe, iz warunki komu-
nikacji, transportu dla os6b niepetlnosprawnych beda tam lepsze, niz np. w miastach
powiatowych. Pragne zapytac, czy majg panstwo informacje, inne wyniki kontroli, aby
poréownac to z sytuacjg w miastach powiatowych? Moze warto w przyszloSci rozwazy¢
kontrole nie tylko w miastach na prawach powiatu, ale rowniez w innych miastach
powiatowych? Z zalozenia moge powiedziec¢, ze nie jest dobrze. Trzeba zmobilizowaé
samorzadowcéw do podejmowania decyzji o modernizacji transportu miejskiego pod
katem dostosowania go do potrzeb osob starszych i niepelnosprawnych. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Beata Mazurek (PiS):

Dziekuje. Oddaje zaraz panu glos. Chcialam jedynie powiedzieé¢, ze podzielam opinie
pana posla Piechoty, iz to informacja nieco historyczna. Jest doskonatg okazja do zasta-
nowienia sig, jak funkcjonuje obecnie transport zbiorowy. Wszyscy mamy §wiadomos§é,
ze wiele juz w tej kwestii zrobiono, ale wiele jest jeszcze przed nami. Nie rozumiem
dlaczego w obiektach uzytecznoSci publicznej, panistwowych, nie ma specjalnych z6itych
paskow dla osob stabowidzacych. Sg np. w Sejmie. Jestem na to bardzo uczulona i boli
mnie, ze tego nie ma. Trzeba sie zastanowi¢ w jaki sposéb wyeliminowac chocby ten pro-
blem. Taka taSma nie kosztuje przeciez wiele, nie jest to kwota poréwnywalna z zaku-
pem nowego taboru. Co mozemy zrobi¢, aby zacheci¢ samorzady i inne instytucje, aby
wprowadzi¢ tak prozaiczne rozwigzania, utatwiajace zycie wielu osobom, jak najszybcie;j?
Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes NIK Mieczystaw Luczak:

J-S.

Szanowni panstwo, pani przewodniczgca, jesli chodzi o windy, prowadziliSmy kontrole
w losowo wybranych miastach. W przypadku naszego badania takie urzadzenia nie
wystepowaly, dlatego o nich nie piszemy. O niewidomych juz powiedzieliémy. Kontrola
prowadzona byla nie tylko w duzych aglomeracjach. Przemysl, czy Legnica nie sg wiel-
kimi aglomeracjami, to praktycznie miasta powiatowe. Skala poréwnawcza jest, jaka jest.
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Jak powiedziano na wstepie, co panstwo potwierdzili, to materiat historyczny. Zdarzajg
sie przypadki — mamy takie informacje, ze najwieksza bolaczka jest szkolenie pracow-
nikéw. Podjezdza autobus i kierowca nie wysuwa rampy podestu, aby niepelnosprawny
moégt wjechaé. Publicznie w mediach opisywane sa sytuacje, gdy pasazerowie reagowali,
aby niepelnosprawny mogt wsig§é. Mialem okazje byé¢ §wiadkiem takiego zdarzenia
w Warszawie. Wiele zalezy od czlowieka, ktory wykonuje te prace. Moze by¢ najlepszy
podjazd, doskonaly autobus niskopodiogowy, niedostosowany przystanek — wystarczy
wysunac¢ rampe i sprawa jest zalatwiona. Niektorzy jednak tego nie rozumieja.

Przeprowadzimy badanie — jak powiedziata pani dyrektor. Staram sie nie nazywac
tego kontrola, bo po kontroli sg wyciggane konsekwencje. Badamy stan faktyczny. Zba-
dany stan faktyczny przedstawiliSmy panstwu. Sadze, ze na przelomie wakacji powinna
by¢ informacja o badaniu dworcéw kolejowych.

Jesli nie ma innych pytan, dziekujemy za przyjecie informacji.

Przewodniczaca posel Beata Mazurek (PiS):
Bardzo dziekuje za wyjasnienia. Wiecej zgloszen nie stysze. Szanowni panstwo, wyczer-
paliémy porzadek dzienny posiedzenia. Dziekuje wszystkim za udzial w pracach Komisji.
Zamykam obrady.




