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Sprawozdanie

Komisyj kolejowej o sprawozdaniu Wydziatu krajowego z czyn-
nosci Departamentu IV. w sprawach kolejowych za czas od 1. gru-
dnia 1906 do 31. marca 1908.

Wysoki Sejmie!

Sprawy ogdlne.

Wydziat krajowy w sprawozdaniu swem w sprawach kolejowych podaje,
ze wedlug zgodnego zapatrywania z c. k. Rzgdem uzyczona kolejom lokalnym gwa-
rancya dochoddw jest po mysli tekstu uchwat sejmowych gwarancya czystego do-
chodu i z tego powodu obejmuje takze i niedobory eksploatacyjne wraz z kosztami
3®rzadu Towarzystwa kolejowego. Romisya kolejowa podziela w tej mierze zdanie
Wydziatu krajowego i zaznacza, Ze w ten sam sposob interpretuje c. k. Rzad gwa-

rancye panstwowg i Reprezentacye innych krajéw koronnych gwarancje dochoddéw
Przez siebie udzielona.

Koleje lokalne bedace w ruchu:

Wyniki eksploatacyjne za dwa ostatnie lata 1906 i 1907. przyniosty wpra-
wdzie wieksze dochody, niz lata poprzednie, rownocze$nie jednak wydatki prowa-
dzenia ruchu tak sie wzmogty, ze ostateczny rezultat w r. 1907 w stosunku do roku
y06. jest raniej korzystny. Stosunek ten uwydatnia zestawienie nastepujgce:

Dochody oprocentowujg kapitat zaktadowy kolei lokalnej

w r,. 1905. 1906, 1907
1) Borki wielkie-Grzymatéw 4.10% 3.16 % 1.83%
2) Lupkéw-Gisna 3.46% 3.95% 3.29%
3) Trzebinia-Skawce 6.13% 6.57% 5.94%
4) Chabdwka-Zakopane 2.44% 2.75% 2.41%
5) Delatyn-Kotomyja-Stefandwka 2.24% 3.30% 3.17%
6) Pita-Jaworzno 4.26% 0.07% 8.04%
7) Przeworsk-Dynéw 0.29 %e 0.87% 1.04%

8) Tarndw-Szczucin — — 4.08%



Do powyzszego zestawienia nalezy doda¢ nastepujace wyjasnienie:

Kolej Borki wielkie - Grzymatdw po wycieciu lasow lezacych w jej obszarze
cigzenia okazuje spadek w ruchu; na tej kolei wzmogty sie znacznie koszta ruchu
przez zaprowadzenia trzeciej pary pociggéw na usilne zgdanie interesentow.

Regulacya ptacy i wynagrodzenie personahi kolei panstwowych uzytego na
liniach kolei lokalnych, nastepnie znaczne podrozenie materyatéw, a w szczegol-
nosci wegla wptyneto na podwyzszenie kosztow prowadzenia ruchu.

Tutaj zauwazy¢ nalezy, ze przy ruchu kolejowym wydatki na personal
urzedniczy i stuzbe kolejowg stanowig przewazajacag cze$S¢ wydatkdw Poniewaz wy-
nagrodzenie za prace ludzka idzie ciagle w goére iten symptom jest zdrowy, oszczed-
nosci na tern polu dadzg sie wogole przy kolejach osiggna¢ tylko przez racyonal-
niejszq organizacye stuzby kolejowej. Ten rezultat atoli lepszej organizacyi i wydat-
niejszej dzietalnosci personalu z natury rzeczy nieporéwnanie wiecej uwydatnié sie
moze na gtownych szlakach jak na szlakach kolei lokalnych.

Stad wynik, ze nie mozna liczy¢ w przysztoSci na oszczednoSci w tej gio-
wne] rubryce. Przeciwnie koszta ruchu, o ile one sg zawiste od kosztdw wynagro-
dzenia personalu, na kolejach lokalnych bedg coraz drozsze. Ale i koszta buaowy
kolei z tych samych powodoéw bedg coraz drozsze.

Wielkie oszczednosci mogityby by¢ atoli osiggniete w ruchu kolejowym na
gtéwnych szlakach, a takze na szlakach kolei lokalnych, gdyby byly mozliwe oszczed-
nosci przy wydatkach nie osobistych ale rzeczowych (sachliche Ausgaben). | tutaj
panstwo i kraj sg wiezniami kartelu Wszakze wiadomg jest rzecza, ze za zelazo,
szyny i t. p. ptaci rzad austryacki prawie tyle guldendw, ile w Niemczech marek za
kazdy metryczny cetnar.

Wiadomg jest rzeczg ze pod imperatywnym wpltywem Wegier cta na
zelazo sg w Austryi niebywale wysokie, i ze rzad wegierski oponuje kazdej znizce
cta prohibitywnego na zelazo zagraniczne. Gdy rzad austryacki sity nigdy nie okazuje
wobec kartelow, kartele wyzyskujg i koleje rzgdowe i koleje prywatne w sposéb,
ktory przekracza normalne zyski industryi, dobrze prosperujacej.

Miatby rzad wptyw i site w tej mierze, gdyby zagrozit kartelowi zelaznemu
ze jezeli na cele kolei panstwowych nie spusci z cen, rownajach sie cenom zagra-
nicznym plus koszta przewozu i prawie 50% cta, rzad cze$¢ swego zapotrzebowa-
nia sprowadzi z zagranicy, przyczem rzad cto zaptacony za obcokrajowy produkt
do jednej' kieszeni by pobrat, a z drugiej wydal, tak ze z wyjatkiem udziatu we-
gierskiego nicby z tego cta efektywnie nie zaptacit. Prawda jest, ze racyonalna po-
lityka gospodarcza wymaga, azeby rzad zaspokajal swoje zapotrzebowania w kraju
i w panstwie, a nie zagranicg, ale polityka przeciw kartelom — jak praktyka nie-
tylko europejska ale i amerykanska poucza, nigdy nie da sie zatatwi¢ w inny spo-
sob, jak w sposob drakonski, grozeniem znizki cet, a gdy to w Austryi jest nie-
mozliwe z powodu wptywu rzgdu wegierskiego, niema innego $rodka, jak grozba
importu produktu obcego, poniewaz skartelowane fabryki Zelala zbyt wielce Koleje
wyzyskujg.

Jezeli haracz, jaki optaca skarb panslwa i wielkie koleje prywatne
wobec industryi produkujgcej zelazo jest niejednokrotnie prohibytywny przy two-
rzeniu szlakéw kolejowych, to tern bardziej odczuwajg to stabsze i mniej zasobne
koleje lokalne. | niejednokrotnie ten wielki haracz, ktdry optaca¢ musi komsumcya
austryacka skartelowanym mocarstwom zelaznym w panstwie, jest przeszkoda
utrudniajgca, a niekiedy wsprost uniemozliwiajgcg powstawanie kolei lokalnych



Baczna wiec zwroci¢ nalezy uwage na te okolicznos¢. Jezeli wogdle kartel
zelazny w Austryi jest tg przeszkoda, Kktéra nie na jednem polu tamuje rozwdj
przemystu, (a niejednokrotnie i rolnictwa), to z pewnoS$cig koleje zelazne — ktdre
wszakze sg zelazne — najbardziej odczuwajg wiezy, w ktérych sie znajdujg
wobec tego kartelu.

Ale nietylko kartel zelazny dawat sie we znaki kolejom austryaekim. Staty
one takze w zalezno$ci od ringbw miedzynarodowych wielkich kopalfi wegla. Wia-
domg wszakze jest rzecza, ze gdy w zimie przesztego roku wegiel osiagnat cene
niebywale wysoka, ministeryum kolejowe me byto w moznosci fizycznej, zabezpieczyé
Przyszte zapotrzebowanie krétkotrwate, ale musialo podpisywa¢ — z catg $Swiado-
moscig, ze ceny wegla spadng, kontrakta diugotrwate po niebywate wysokich
cenach.

Rozumie sie samo przez sie, ze brzemie drogiego opatu, obcigza i obcig-

bedzie tak dtugo takze koleje lokalne, az zarzad kolejowy przez zastosowanie
opalania ropg w catym kraju nie znizy kosztéw opalania, i uwolni sie przynajminj
w Galicyi wschodniej z wiezéw organizacyi sprzedawcéw wegla.

Dochody brutto w r. 1906 wynosity w przecieciu na

le kolejach lokalnych w Galicyi gwarantowanej przez Kraj . . Ko 7511"—
kolejach lokalnych w Czechach . 4.332—
kolejach lokalnych w panistwie austryacklem bedqcych w zarzqd2|e

kolei panstwowych . . 6.897"—

kolejach lokalnych w panAstwie austryacklem bedacych w zarzqd2|e

kolei prywatnych . , . . . ., 6572-—

kolejach lokalnych bedgcych we witasnym zarzqd2|e . . .o 11.424°—

Pomijajac koleje lokalne bedace we wiasnym zarzadzi3 a cieszacy sie naj-
znacziejszymi dochodami, otrzymamy, ze przeciecie dochodéw brutto na naszych ko-
lejach jest najkorzystniejsze. Zaznaczamy tez podobnie jak w poprzednim roku, ze
da4 te dowodza dobitnie zywotnej sity ekonomicznej naszego kraju i silnej podstawy
dla zdrowego rozwoju.

Przecietny stosunek procentowy (Betriebscoifizient) ogdlnych wydat-
kéw do dochodow wynosit w r. 1906, na kolejach

jak 1. o
jak 2. . 79-9°/0
jak 3. . 6622%
jak 4 . 68-44%
jak 5. . 64-7970

Ze zestaw.enia tego wynika, ze zarzad kolei panstwowych kolejami lokalnemi
w Galicyi jest stosunkowo najtanszy; okoliczno$¢ te jednak ttumacza miedzy innemi
Mieksze wymogi ruchu na kolejach w innych krajach koronnych a obstugujgcych
okolice badz to o silniejszym przemys$le, badZ to o gestszem zaludnieniu.

Dochody kolejowe pokryty w latach 1906 i 1907 gwarantowane raty pozy-
czek pierwszenstwa na liniach Trzebinia-Skawce, Ghabdéwka-Zakopane, Delatyn-Ko*
tomyja-Stefanéwkg, i Pita-Laworzno. Dochody kolei Borki w.-Grzymatow nie wystar-
czyly jednak w r. 1907 na pokrycie zobowigzan wynikajgcych z zagwarantowanej po-
yczki pierwszenstwa i kraj musiat za ten rok doptaci¢ do tej koiei 17.636'46 K.

Kolei LupKéw-Gisna jak w poprzednich latach umorzyta ze swoich dochodéw
111 sztuk akcyi pierwszenstwa w imiennej wartosci 44.400 K. wedtug planu umorze-
n,a. Kolej Tarnow-Szczucin rozwija sie pomyslnie, gdyz juz w pierwszym roku eks-



ploafcacyi pokryta swymi dochodami raty pozyczek pierwszenstwa, tak Ze kraj
w piervdzym roku nic nie doptacit do tej koldi.

Kolej Przeworsk-Dynow w r. 1907 wykazuje nieznaczne polepszenie w do-
chodach (dochéd brutto na 1 km. wynosit w r. 1905 —2.407 K, w r. 1906 — 2.848 K.
w r. 1907 - 3.122 K.

Dochody brutto za czas od 1 stycznia do 31 lipca 1908 na
kolejach w Galicyi gwarantowanych przez kraj wediug prowizorycznych zestawien
przedstawiajg sie nastepujgco w poréwnaniu z dochodami brutto za ten sam czas
roku 1907:

Dochody od 1. sty-

cznia do 31. lipca a zatem w roku Dochéd
KOLE]J roku 1908 na 1 km.
o koron
1908 1907 wiecej mniej

1. Borki wielkie - Grzy-
matow 73.400 72.456 944 3.813
2. Chabodwka-Zakopane 226.800 218.959 7.841 — 9.041
3. Delat.-Kotom.-Stefan. 311.700 339.270 — 27.570 4,771
4. tupkow-Cisna . 74.200 48.467 25.733 — 5.088
5. Pita-Jaworzno . 222.400 201.211 21.189 — 14.664
6. Przeworsk-Dynéw . 81.400 68.545 12.855 — 8.034
7. Tarnéw-Szczucin 136.700 116.483 19.217 —_ 4.783
8. Trzebinia-Skawce . 425 200 446.179 — 20.979 12.149

Projektowane koleje lokalne.

Przedewszystkiem komisya kolejowa czuje sie w obowigzku ponownie zazna-
czyé, Ze z powodu niedostatecznej sieci kolei gtdwnych w Galicyi akcya kolejowa
podjeta przez kraj niestety musi si¢ jeszcze zajmowac liniami kolejowemi, ktére ze
wzgledu na swoje znaczenie i na swoOj charakter sg kolejami gtéwnemi, nie za$ ko-
lejami lokalnemi.

Linie te (jak n. p. kolej ze Lwowa na Kamionke strumitowa do granicy ro-
syjskiej koto Stojanowa o diugosci prawie 90 kim. tgczaca stolice kraju z granicg
panstwa i przecinajgca znaczny szmat, kraju) winny byty byé budowane jako koleje
panstwowe. Reprezentacya Kkraju widzac jednak wielkie zaniedbanie kraju na tern
polu i z drugiej strony bedac przeSwiadczona, Zze w tej mierze musi by¢ jak naj-
predzej zaradzone, musiata obja¢ swag akcya i linie kolejowe o charakterze kolei
gtéwnych.

Komisya kolejowa ma wszelkg nadzieje, Ze linie te nie obcigzg zbytnio kra
jowego funduszu kolejowego z tytutu objetej przez kraj gwarancyi, poaobnie jak np.
kolej Tarndw-Szczucin, ktéra juz w pierwszym roku swego istnienia wasnymi do-
chodami pokryta w zupeinosci raty gwarantowanej pozyczki.



Do rzedu tych linii kolejowych zaliczy¢ tez musi komisya kolejowa i pro-
lektowang kolej z Wieliczki przez MySlenice do Mszany dolnej,
ktérej budowy domaga sie Reprezentacya kraju od r. 1901, a ktora jest wiasciwie
orrekcya linii kolei panstwowych i ktéra aby mogta zado$¢ uczyni¢ swemu zadaniu,
powinna byé budowana jako kolej panstwowa. Sejm jednak przewidujac trudnosci
w zrealizowaniu tej kolei jako linii panstwowej, uchwatg z 8/3 1907 postawit zasade
jej budowy jako kolei lokalnej gwarantowanej przez panstwo. Koszta budowy tej
olei obliczyt Wydziat krajowy na podstawie projektu generalnego na 9,500.000 K.

Interesenci miejscowi deklarowali udziaty w sumie okoto 500.000 K., pan-
stwo powinno przyczyni¢ sie udzieleniem gwarancyi dochoddéw przynajmniej w wy-
sokosci 75°/0 kapitatu zaktadowego, a kraj obejmie reszte udziatu. Wydziat krajowy
w tym kierunku zainicyowat rokowania z Rzgdem i nalezy sie¢ spodziewa¢ pomysl-
nego rezultatu. Komisye dla rewizyi trasy projektu generalnego wyoracowanegc
przez Wydziat krajowy rozpisato c. k Naminstnictwo na 21 pazdziernika br.

Reprezentacya kraju i Koto polskie we Wiedniu uwaza, ze budowa kolei
z Wieliczki na Myslenice do Mszany dolnej jako kolei lokalnej gwarantowanej przez
Panstwo ma by¢ rozpoczeta w jak najblizszej przysztoSci i ze zrealizowania tego
Projektu nalezy sie domaga¢ u c. k. Rzgdu w pierwszym rzedzie.

Zrealizowanie projektow kolei lokalnych Ztoczéw--Sasow- Uszni a
l®uczkowice-todygowice natrafito na finansowe trudnosci. Dla tych kolei
m'ala by¢ przez koncesy .naryuszy uzyskana pozyczka pierwszenstwa na podstawie

zielonej przez R,zad zwiloki w uiszczaniu nalezyto$ci za prowadzenie ruchu na
rzecz oprocentowania i umorzenia pozyczki pierwszenstwa. Z powodu obecnych nie-
orzystnych stosunkéw na targu pienieznym zaciggniecie podobnej pozyczki nie jest

Przeprowadzenia z powodu zbyt wysokich kosztéow jej zrealizowania.

W sprawie tych kolei wptynety odrebne petycye stron interesowanych; sa-
nacya planéw sfinansowania wspomnianych kolei bedzie przeto traktowana przy
zatatwieniu tych petycyi.

Uchwatami z 8. i 12. pazdziernika 1907 polecit W. Sejm Wydziatowi krajo-
*Amu zbada¢ pod wzgledem komercyalnym i rentownosci projekta kolei lokal-
nych z Lubaczowa do Cieszanowa i z Rahina na Perehinsko do Na
uwaorny.

Wyniki tych badan sg przedstawione w przedtozonem sprawozdaniu Wydzia-
tu krajowego.

Pierwsza z tych linii miataby szczegdlnie znaczenie dla Cieszanowa, gdyz
stworzenie tej komunikacyi stanowi kwestye bytu dla tego miasta.

Z tego juz stanowiska zastuguje projekt potgczenia Cieszanowa z kolejg na
sympatyczne traktowanie. Linia z Lubaczowa do Cieszanowa jest jednak zbyt kro-
tka, (H kim,), aby sie mogta rentowaé; dlatego musiatoby sie wzigé budowe tej
linii w kombinacye taka, ktéraby umozliwita jakg takg rentownos$¢. Wskazanemby
tedy byto przedtuzenie tej kolei do granicy rosyjskiej koto Plazowa pod Narolem,
ktéra to miejscowo$¢ mogtaby sie staé punktem aklrakcyjnym dla' eksploatacyi wiel-
kich laséw po rosyjskiej stronie, bedacych wilasnoscig ordynacyi Hr. Zamojskich.
To bytoby jednak tylko wtedy m-zliwe, jezeliby interesenci po stronie rosyjskiej
postarali sie o komunikacye drogowga z terenu atrakcyjnego do Ptazowa i jezeliby
Rzad austryacki i rosyjski utworzyty urzeda ctowe w Plazov.ie. Gdyby w dodatku
urzeczywistnit sie plan wybudowania kolei z Betzca do Lublina, przedtuzona kolej
z Plazowa do Belzca bytaby najkrétsza komunikacya zachodniej Galicyi z Kréle-
stwem Polskiem.



Na tej podstawie wnosi komisya kolejowa jak rezolucya pod lir.

Linia Rahin- Perehinsko- Nadworna za$ mogtaby mieé znaczenie
w szczegolnosci dla skarbu panstwa i Kilku interesentéw prywatnych, ktorzy jako
wiasciciele okolicznych laséw mieliby z tej kolei bezposrednig korzysé.

Uchwatg z 8. marca 1907. uznal Wysoki Sejm ze wzgledéw na ogoélne inte-
resa kraju za potrzebne i uzyteczne uzupetnienie sieci kolejowej w po-
wiecie Brzozowskim w ten sposob, by miasto powiatowe Brzozéw byto w mozli-
wie w najkrotszym czasie potgczone z istniejgcg siecig kolejowa. ROwnocze$nie po-
lecit W. Sejm Wydziatowi krajowemu, by po zasiggnieciu opinii ¢. k. Rzgdu zbadat,
ktore potgczenie kolejowe interesom tych okolic najlepiej odpowiada, biorgc pod
uwage nastepujace potgczenie kolejowe :

a) z Przemys$la na Dyndw-Krzemienng-Brzoz6w do Rymanowa.

b) z Przeworska na Dynow-Brzozow do Rymanowa,

¢) z Sanoka na Brzozéw do Strzyzowa i

d) z Rymanowa do Brzozowa.

Komisya kolejowa w swem zesztorocznem sprawozdaniu, ktore bylo pod-
stawg dla powyzszej uchwaty sejmowej, zaznaczyta co do kazdej z tych alternatyw,
co nastepuje”:

».Pierwsza alternatywa mogtaby by¢ skombinowang z istniejagcym projektem
kolei zelaznej zamierzonej w dolinie rzeki Sanu t. j. kolei Przemysl-Dynoéw-Sanok.

Projekt ten dat Wydziatowi krajowemu podstawe do poruszenia sprawy po-
taczenia kolejowego w powiecie Brzozowskim u Rzadu osobnym memoryatem
(L. W. kr 89.180/06).

Druga alternatywa, t. j. Przeworsk-Dyndéw-Brzozéw-Rymandw, obstugiwataby
najlepiej potrzeby, catej potaci kraju potozonej miedzy Przemyslem, Zagérzem, Ja-
stem a Rzeszowem; wobec tego jednak, ze kolej taka jako tgczaca dwie koleje gtdwne
normalnotorowe musiataby by¢ budowang o torze normalnym, zrealizowanie jej na-
trafitoby na znaczne trudnosci wskutek potrzeby przebudowania istniejagcej wasko-
torowej kolei Przeworsk-Dynow.

Trzecia alternatywa kolei Sanok-Brzozéw-Strzyzéw miataby te zalete, ze
procz lokalnych potrzeb Brzozowa i najblizszej jego okolicy przewozitaby takze pewng
cze$¢ transportdw transitowych z kolei transwersalnej na linie Karola Ludwika.

Nie da sie jt-dnak zaprzeczyé, ze kolej ta, jako potozona zbyt blisko kolei
ti answersalnej, nie miataby tak doniostego o0g6lnego ekonomicznego znaczenia, jak
kolej Przemys$l-Brzozow-Rymanow lub Przeworsk-Brzozéw-Rymanow.

Wreszcie czwarta alernatywa Brzozow-Rymandw stanowitaby najkrotsze a
zarazem najtansze potgczenie kolejowe i mogtaby by¢ traktowang jako cze$¢ przy-
sztego potacenia z PrzemysSlem lub Przeworskiem.

Komisya kolejowa zaznaczajgc, ze stworzenie linii kolejowej dia Brzozowa
jest Dozadane tak ze wzgledu na stosunki i potrzeby miejscowe, jak i ze wzgledu
na ogodlne interesa kraju, jest zdania, ze wskazanem jest pozostawi¢ ostateczny wy-
bor kierunku trasy wynikowi studyow i pertraktacji Wydziatu krajowego z ¢, k. Rzg-
dem i interesentami miejscowymi."

W sprawie tego potgczenia kolejowego Wydziat krajowy pismem z 27, stycz-
nia 1907. L. 39.130, a wiec jeszcze przed powzieciem powyzszej uchwaty sejmowej,
na zapytanie c. k. Ministerstwa kolejowego po przeprowadzeniu studyow rentownosci
oSwiadczyt w zasadzie, ze przeciw zrealizowaniu budowy linii kolejowej z Przemysla
wzdtuz Sanu w kierunku ku Sanokowi nie zachodzg zasadnicze wzgledy, jezeliby ta
kolei miata by¢ budowana: jako kolej lokalna gwarantowana przez Pan-



r wo i jezeli bedzie mozna znale$¢ sposdb uregulowania kwestyi konkurencyi tej
wopiojektowanej linii z linig waskotorowa Przeworsk-Dynow, gdyz obie te linie
zy y sie miaty w Dynowie. ROwnocze$nie jednak Wydziat Kkrajowy zaznaczyt,
ze wzgledu na rzeczywiste potrzeby nieodzowng jest rzeczg wciggnagé w akcye
ejowg potaczenie miasta powiatowego Brzozowa z siecig kolejowg i ze Wydziat

wy uwaza za korzystniejsze rozwigzanie potgczen kolejowych w tej czesci kraju

HoR2 Wow” ~nl z Przemys$la na Dynéw, Krzemienne Brzozéw do Rymanowa,
- wprawdzie o 5 km. dtuzszej lecz o kierunku racyonalniejszym, przyczem obstu-

onoby i powiat. Brzozowski.

ied o sejmowg z 8. marca 1907. powyzszej przytoczong w sprawie wyboru
Im? 4 tras projektowanych w, czworoboku utworzonym przez linie Przemysl-

k MZOWs> Przemysl-Saa°k, Sanok-Jasto i Jasto-Rzeszéw udzielit Wydziat krajowy e.

g ” ‘Histerstwu kolejowemu do wiadomo$ci pismem z 18. maja 1907. L. 27.906.

Rzad dotychczas nie dat odpowiedzi zadnej.

Nyj3 Aclan'em komisyi kolejowej najodpowiedniejszem rozwigzaniem

Ckoapj® kolej z Przemy$la w dolinie Sanu na Krasiczyn, Dubie-

dzg’ ,"now>Krzemienne, Rrzozéw, do Rymanowa, gdyz linia ta prowa-

do kto okolicg wzdtuz Sanu, tgczy 5 miast wzglednie miasteczek z PrzemyS$lem,

j w kO e”° c*dzg; nadto linia ta obstuguje najlepiej potrzeby powiatu Brzozowskiego

kraju u'QJ przec’na jfmiej wiecej przekatnie z Przemys$la na potudniowy zachdd szmat

U8y powyzej wymienionemi liniami kolei panstwowych,

szer ° ~ynokiego Sejinu wplynely petycye Wydzialu powiatowegow Brzozowie,

szen™elh0~SZar*W dworskich 1 gmin tego powiatu (1j. 1.229.08 i 1.261|08)0 przyspie-

si w udowy kolei lokalnej z Rymanowa do Brzozowa. Komisya kolejowa powotuje

u W" rn‘et'ze na przytoczong powyzej uchwate sejmowg z 8. marca 1907, ktéra

Del ' «ZOsta*a ze wzgledéw na og6lne interesa Kraju potrzeba i uzyteczno$é uzu-

tai i ,13 Slec* kolejowej w powiecie Brzozowskim i ktérg uznana zostata budowa

le] kolei za pnna<

W/ rzez proponowang tedy linie z Przemy$la doling Sanu do Rymanowa roz-

kol * ~ ~ hyta 1 kwestya potgczenia kolejowego z Brzozowem. Natomiast komisya

Sa r a 1116 moze Zilleci¢ Wysokiemu Sejmowi do uwzglednienia petycyi miasta

le,n°wa * °kolicznych gmin (L. S. 1085/08) o potaczenie Sanoka z Przemys$lem ko-

r 7 ~dz Sanu, gdyz Sanok juz jest raz potaczony kolejg z Przemyslem, a w nf-

tychc Wypadku rozchodzi sie o obstuzenie kolejg okolicy Brzozowa, ktéra do-

zas nie pOsjacia tadnej kolei. Linia z Krzemiennej na Brzoz6w do Rymanowa
*na okolice urodzajng t. zw. Podole Sanockie, potrzebujgcg dla swego ekono-
A goi kulturalnego rozwoju wigczenia w sie¢ kolejowg, podczas gdy Sanok
Ica petycyonujagcych gmin jest juz bezposSrednio przy kolei potozona Ilub
a>dzo niewriell;iem od niej oddaleniu.

"~ ~dy mimo uptywu przeszto roku c. k. Rzad nie oSwiadczyt sie dotychczas

wyc-UkPr0® ktOWanych w tej czesci kraju, komisya kolejowa sadzi, ze dtuzsze

jace'  Wanie na OP>nie Rzadn byloby potgczone z krzywda okolicy tej dopomin”-
nos¢ ~ ~ C rUZ enerSiozniej budowy kolei. Ze wzgledu zreszta na ie okol
wnosi26 Wszysfkie wzgledy przemawiajg za trasg zalecong' przez komisye koh
trzeb SI* uznanie ~nll z Przemys$la wzdiuz Sanu do Brzozowa za uzyteczr

Podjeci 26 'vz™ #c*°w na ogo0lne interesa kraju, wezwanie Wydziatu Kkrajr

tej kole' r°~owan z G k' Rzadem i interesentami celem urzeczywistnier

z°wa 11 Ze szozeSélnem uwzglednieniem najpredszego zrealizowania ¢
o0 Rymanowa, wreszcie upowaznienia dla Wydziatu krajowego



projektu szczegétowego dla tej czeSci linii za zaliczeniem potrzebnych funduszéw
z krajowego funduszu kolejowego. (Wniosek I1).

Reprezentacya miejska w Baligrodzie w potaczeniu z okolicznemi gminami
wniosta petycye (L. S 491, 8) o budowe kolei ze stacyi Lisko-Lukawica przez
Baligréd do Cisny, wzglednie o zaprowadzenie ruchu automobilowego miedzy
temi miejscowosciami. Komisya kolejowa wnosi odstapi¢ te petycye do Wydziatu
krajowego celem jej merytorycznego zbadania. (Wniosek 1V).

Podczas ostatniej sesyi sejmowej wniosta Rada powiatowa z Limanowej
i gmina Wisnicz nowe petycye (L. S. 3503)07 i L S. 3742)071 o budowe normal-
notorowej kolei z Bochni przez Wisnicz do Limanowej; ubiegty Sejm
nie powzigt o tych petycyacbh zadnej uchwaly, o czem petentow Wydziat krajowy
uwiadomit. Komisya kolejowa zwraca uwage Wydziatlu krajowego na te petycye ce-
lem utrzymywania tego projektu kolejowego w ewidencyi zgtoszonych tras.

Zresztg ta sprawa jest w zwigzku z aktualnym projektem kolei z Mszany
dolnej do Wieliczki, przez co Limanowa zbliza sie do Krakowa o km. 58.

Budowa kolei lokalnej ze Lwowa do Stojanowa jest juz roz-
poczeta ; na podstawie publicznego przetargu oddat Wydziat krajowy budowe te przed-
siebiorstwu ,Wactaw Brejteru. Termin ukoiczenia przewidziany na 15. wrze$nia 1910.

Komisya kolejowa wnosi przyjecie do wiadomosci sprawozdania Wydziatu
krajowego o projekcie p. Pietrzykowskiego kolei elektrycznej z Grybowa na
Krynice do Muszyny; ko'ej ta mianowicie nie moze mie¢ najmniejszych wido-
kéw zrealizowania, gdyz wedle projektu miata by¢ wybudowana o tak wielkich
spadkach i wzniesieniach, ze nie mogtaby stuzy¢ dla ruchu towarowego, dla ktérego
miata by¢ w pierwszej linii budowana. Nadto p. Pietrzykowski mimo wezwan nie
przedtozyt Wydziatowi krajowemu realnego planu sfinansowania.

Na tej podstawie Wydziat krajowy przystgpit w mysl uchwatly Wysokiego
Sejmu z 8. marca 1907 do wypracowania projektu szczegd6towego kolei
lokalnej z Muszyny do Krynicy. Budowa tej kolei bedzie rozpoczeta w pierw-
wszej potowie roku 1909.

Co do kolei lokalnej Drohobycz—Truskawiec zaznacza komisya
kolejowa, ze projekt generalny dla tej kolei byt juz przedmiotem komisyi dla rewi-
zyi trasy i oznaczenia stacyi. Wydziat krajowy wypacowal ten projekt z wyjsciem
z przystanku Drohobycz—Truskawiec, uwzgledniajagc potrzeby i stosunKi miejscowe,
nadto uwzgle dniajac potrzebe potgczenia torem dowozowym cegielni firmy ,Hip.
Sliwinski i Ska“ i panstwowego Zaktadu kary w Drohobyczu. Czynniki pafstwowe
biorgce udziat w tej komisyi zazadaty jednak wyjscia dla tej kolei z gtéwnego dwor-
ca w Drohobyczu, motywujagc to zadanie tatwiejsza i tanszg trasa, i wzgledami
na panstwowe rewiry lasowe. Rozstrzygniecia c. k. Ministerstwa kolejowego, nie
ma jeszcze w tej mierze.

Wydziat krajowy przeprowadza obecnie przez oddziat trasowniczy studya na
terenie dla projektu genferalnegc kolei lokalnej'-z Rzeszowa na Gtogdw,
Kolbuszowedo Niska; w zimie 1908)1909 wypracowany bedzie ten pro-
jekt w biurze kolejowem.

Dla czesci linii Debic a-Jasto rozpisato c. k. Namiestnictwo rewizye trasy
na 6. pazdziernika 1908.

Podjecie budowy kolei panstwowej Jasto-Konieczna w r. 1909 za-
lezne jest od uchwalenia ustawy panAstwowej zapewniajgcej dla tej budowy potrze-
bnych funduszow.



Zrealizowaniem budowy kolei z Jaworowa dc Bobrowki zajmuje sie
owarzystwo akcyjne kolei lokalnej Lwoéw-Jawordw wzglednie prezydent tego Towa-
rzystwa Inzynier Ziffer; w sfinansowaniu tej kolei zachodzg jednak trudnosci po-
wyzej opisane przy sposobnos$ci omawiania projektow kolei Ztoczow-Saséw i to-
oygowice-Buczkowice.

Wysoki Sejm uchwatg 20. listopada 1905.polecit Wydziatowi krajowe-
rnu/,by na podstawie studyow przeprowadzonych technicznych i komercyalnych
rorpoczat rokowania z c. k. rzgdem, interesentami, ewentualnie takze z Wydziatem
rajowym bukowifiskim w sprawie budowy kolei lokalnej z Kotomyi do

°sowa i kut, oraz przedtozyt o wyniku tych rokowan sprawozdanie Sejmowi".

Wydziat krajowy zdat sprawe W. Sejmowi w przesztym roku w tej mierze,
e kolej ta bytaby o wybitnym charakterze gorskim; trasa jej przekracza dwa dzia-
y wdd, a z nich jeden tunelem o dtugosci okoto 600 metréw i ze wobec zna-
cznych kosztéw budowy nie moze by¢é na razie projekt ten zrealizowany.

Komisya kolejowa podziela'to zapatrywanie Wydziatlu krajowego, sadzi
Jednak, f£e ze wzgledu na zaniedbanie powiatu kossowskiego pod wzgledem komu-
nikacyjnym nie nalezy odktada¢ budowy kolei w tym powiecie na daleki nieokres-
°ny czas- Cze$¢ ta kraju bogata w wielkie iniespozyte obszary laséw bedacych
gtéwnie w reku panstwa i fundacyi skarbkowskiei, posiadajgca saling, nadajaca sie
z powodu tagodnego klimatu na wielkg kulture drzew owocowych i na zaktadanie
~Nejscowosci klimatycznych i kuracyjnych — zastuguje w catej petni na obdarze-
Ple jej potaczeniem kolejowem.

Nalezy przeto zastanowi¢ sig, czy nie moznaby podnies¢ rentownos$¢ tej
olei przez poprowadzenie jej az do UScieryk celem pozyskania wielkich obszarow
asow. Komisya kolejowa wnosi przeto wezwanie do Wydziatu krajowego, by ba-
ama swe komercyalne i techniczne w tym Kkierunku uzupetnit i aby poajgt roko-
wania co do udziatu, jakimby sie przyczynity do kosztéw budowy tej kolei inte-
resowane miejscowe strony wzglednie i c. k. Rzad. (wniosek V.)

Krajewy fundusz kolejowy.

Ruzporzadzalna gotéwka krajowego funduszu Kolejowego wynosita z Koncern
r- 1907. kwote, 1,285.961-65 K. Gotowka ta pochodzi gtéwnie z zaoszczedzen spo-
wodowanych tg okolicznoscig, ze rentujgce sie koleje lokalne optacajg w catosci
ub czesci ze swoich dochoddw raty gwarantowanych przez kraj pozyczek.

| tak fundusz kolejowy wyptacit tytutem gwarancji czystych dochoddéw
w stosunku do podlegajgcej zwolnieniu czesci nominalnego rocznego zobowigzania
gwarancyjnego w kwocie K. 788.082-22 (w r. 1907 w kwocie K. 872.298 80 z po-
wodu przybycia kolei Tarnéw-Szczucin) w r. 1905. 40%
1906. 11-6%
1907. 11-3%

Oszczednosci te stojg do dyspozycyi Wysokiego Sejmu na subweneye no-
w° Projektowanych kolei.

Oprocz tego rozporzadza krajowy fundusz kniejowy rocznemi dochodami
P°chodzacemi:
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a) z rocznej dotacyi z funauszu krajowego . . . 750.000 K.
b) z 3°0 odsetkéw od statej rezerwy 30.000 ,,
c) ze zwolnien oznaczonych uchwatg W Sejmu z 13. paz-
dziernika 1903 300.000 ,,
tagcznie . . . 1,080.000 K.
Nominalne obcigzenie kraj. funduszu kolejowego wynosi
obecnie 1,048.434 24 K.

Do tego doliczy¢ nalezy obcigzenie wynikajgce z gwaran-
cyi uchwalonych juz przez W Sejm: kolei lokalnych
Lwéw Stojanow, Muszyna-Krynica i Drohobycz-Truska-

wiec w rocznej kwocie OKOO ..o 3(>3.600'— .
razem . . . 1,412.000'— K.
W obec powyzszego pokrycia zostaje niepokrytych . . 332.000— K.

Z tego powodu Wydzial krajowy przedtozyt odrebne sprawozdanie Wyso-
kiemu Sejmowi z wnioskiem o podniesienie rocznej dotacyi na cele popierania bu-
dowy kolei lokalnych z 750.000 K na 900.000 K. i z wnioskiem oznaczenia zwolnien
rocznych funduszu kolejowego na podstawie czystych dochod6éw kolei gwarantowa-
nych przez kraj z 300.000 K. na 500.000 K Sprawozdanie to ma w swym refera-
cie komisya budzetowa 1

Przy tej sposobnosci czuje sie w obowigzku komisya kolejowa przypomniec
uchwalong przez W. Sejm cfnia 20. pazdziernika 1903 dyrektywe, ,ze nalezy tylko
tyle kolei lokalnych rocznie budowac, ile sitami biura kolejowego mozna z wszelka
doktadnosciag skontrolowaé¢ pod wzgledem technicznym i administracyjnym w cza-
sie budowy. *

Zasade te nalezy nadal utrzymaé tak ze wgledu na szczupty stan personalu
biura kolejowego, jak tez i ze wzgledu na tundusz krajowy, ktérego nie mozna na-
raza¢ na wieksze ofiary na cele popierania kolei lokalnych, niz Wydziat krajowy
proponuje w swem sprawozdaniu o podwyzszeniu dotacyi na kraj. fundusz kolejowy.

Sprawa taryfowa na kolejach panstwowych

Jedng z wazniejszych czynnosci biura kolejowego w Wydziale krajowym
jest kontrolowanie polityki taryfowej gtéwnych kolei panstwowych. Niejednokrotnie
juz dziatalnos¢ Wydziatu krajowego w tej mierze wydata dodatnie owoce.

Rzad nosi sie z zamiarem taryfy kolejowe w przysztym roku reformowac
czyli moéwigc popularnie podrozyé. Podrozenie to ma dwa cele na oku, raz wyrow
na¢ ubytek w dochodach, ktéry powstanie przez stosowanie tanszych taryf Kkolei
panstwowych na upanstwowi¢ sie majgcych szlakach, t. zw. Staatseisenbahngesell-
schaft, Nord Westbahn, i Siid-Norddeutsche-Verbindungsbahn, a drugi cel — czysto
fiskalny podwyzszenie dochodéw kolei parfstwowych. Zaden kraj koronny nie
ucierpiatby tak wiele przez mechaniczne podwyzszenie taryf kolejowych jak Gali-
cya przez swojgMtonfiguracye i przez wielkg przestrzen jaka towar musi biegngé
na szlakach kolejowych, azeby osiggna¢ cel swego zbytu. Dla produkcyi zadnego
kraju tedy podwyzszenie taryf nie bedzie tak dotkliwe jak dla Galicyi, ktéra wsza-
kze z upanstwowienia kolei der Staalseisenbahngesellschaft, Nord-Westbahn, i Siid-
Norddeutsche-Yerbindungsbahn, zadnych nie bedzie miata korzysci, — dla Galicyi,
ktéra ma w poréwnaniu z zachodnimi krajami najlepszy ‘'eren do prowadzenia
ruchu, i w ktdérej gdyby prowadzono osobng rachunkowo$¢ co do rentownosci jej
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szlakow kolejowych, okazataby sie juz dzi$ znaczra rentownos$¢ inwestowanych tu-
laj kapitatow kolei panstwowych.

Bedzie miat tedy Wydziat krajowy trudne i wazne nadzwyczaj zadanie
stizedz, by przez podwyzszenie taryf kolejowych indywidualne wiasciwosci Galicyi
zostaty uwzglednione i azeby stawni kolejowe na szlakach galicyjskich nie byty
ik j cdwyzszone, by przez to mogta ucierpie¢ w trudnych warunkach walczaca
produkcya galicyjska.

Komisya kolejowa proponuje tedy rezolucye do Bzadu jak wniosek WVI.

Zarzad kolejowy na mylnej jest drodze, je$li sadzi, ze tylko w podwyzszeniu

ryt nalezy szuka¢ zbawienia dla kolei panstwowych i podwyzszenia ich rentowno-
SCI' Kaidy przemystowiec musi sie stara¢ nietylko o osiggniecie dobrych cen za
SwoJ produkt, ale musi sie takze stara¢ o dobrg techniczng i komercyalng organiza-
°ye’ (m°wie techniczng i komercyalng. Musi wiec zarzad kolejowy sta¢ na wyzynie

kcdSU - at°~ zarz~d kolejowy nie stoi w ostatnich czasach na wyzynie techniki
Jtuctwa, nie ulega najmniejszej watpliwo$ci. Wiadoma jest wszakze rzeczg, iz
ru-~ czasach zyczeniem niejednej dyrikcyi kolejowej w panstwie byto, by

¢ kolejowy byt mniejszy, bo wadliwa konstrukcya toréw kolejowych uniemozli-
d a prawidtowy ruch kolejowy. Wiadomg jest wszakze rzeczag, ze urzadzenia sta-
dna®® W w*”*eJ czesci szlakow kolei panstwow ych austryackich sg takie, iz nieje-
stacya byla zaporg normalnego ruchu. Wiadomga jest n. p. rzecza, ze dworzec
r VWM °Wy we Bwowie dotychczas jeszcze stanowi takg zapore, ktdra uniemozliwia
y ruch towarowy tak w jednym jak w drugim kierunku, jezeli ruch jest inten-
wa nieJszY- Niejednokrotnie zdarzato sie przez to, ze z Przemys$la do Czortko-
g\a”Sze® wagon dostownie sze$¢ dni, poniewaz ze Lwowa wagonu tego wydo-
Ost 1116 “y™ mo”na Podobne stosunki nie byty tylko we Lwowie, ale i w Morawskiej
irPv® i w Rrzezowie, i stanowity gtdowng przyczyne, ze przy zwiekszonym zeszto-
Ym ruchu, ruch na kolei pétnocnej byt prawie niemozliwy.
deZzeli wazng jest rzeczg w technicznej organizacyi kolei panstwowych, wy-
Y koleje w odpowiednig ilos¢ wagonéw o odpowiednej pojemnosci i nosnosci,
sanek;Zem na’e® 0 de moznosci zaprowadzi¢ wagony o wiekszej nosnosci, azeby sto-
e brutta do netta bytala kolei korzystniejszy i jezeli'sg wielkie braki co do wa-
nyc W sPecyalnych, to wszystkie te braki sg minimalne wobec braku urzadzen stacyj-
nia ' Za® en'a loréw, zatozenia dworcdw do ranzowania it p a wszelkie powieksze-
zw' ¥*30ru wagonowego bez zaprowadzenia tych urzgdzen odpowiadajgcych ruchowi
idzi® SZOnemu * zwiekszonej frekwencyi, mogg by¢ tylko nuwg zaporg. Jezeli towar
le zamiast dwdch dni 5 dni, jezeli rozdziat miedzy ruchem lokalnym (Nahverkehr)
ruchem L-ansitowym (Fernkehr) z powodu braku tych urzadzen nie moze bvc ra-
onalnie przeprowadzony, jaka moze by¢ dochodoaajno$¢ kolei?
Skarb panstwa znajduje sie zresztg na falszywej drodze, jezeli sadzi, ze wy-
a 0S¢ gospodarstwa narodowego jest elastyczna bez granic, i ze mozna koszta
rodow 1 tary’y znacznie podwyzsza¢, nie zgdajac ciosow i ran gospodartwu na-
0ji mui a to w chwili przetomowej, kiedy w catej Europie jawnie lub skrycie
wid y S”™ w*”" a kryzys gospodarcza. Nalezy wiec przy podwyzszaniu taryf indy-
jakob  Z°Wa(™ * n’e 2byt szvbko w gé6re. Mylnem iest dalej zapatrywanie rzadu,
ze b docf,°dodi)rios¢ kolei panstwowych byta niedostateczng. Dochodoaajno$¢ mo
Wiayo **k;o kalkulowana w stosunku do wartosci efektywnej kolei, a me fikcyjnej.
na po J6St atOii rze(db ze w,elka cze$¢ kolei austryackich zostata upanstwowio-
sumy ,6l0ce (T'mderstwa, ze dalej panstwo w epoce Grunderstwa dato gwarancye za
0 61 fikcyjnych wartosci kolei, ktore nie odpowiadaty rzeczywistej tych kolei



wartosci. Obcigzenie skarbu panstwa temi gwarancyami byltoby istniato, gdyby tych
tak gwarantowanych kolei sie nie upanstwowito. Gdy sie te koleje upanstwowito
i po tej sfingowanej, nierzeczywistej wartosci, wpisalo do ksigg ich warto$¢, czy
od tych wartosci ma takze spoteczenstwo daé petnych 4 lub 412%, czy za wszyst-
kie grzechy, ktére ze wzgledéw politycznych rzady popetnity na polu kolejnictwa,
ma odpowiada¢ gospodarstwo narodowe austryackie?

Dalej specyalnie kuleje alpejskie, podtug sprawozdania komisyi kolejowej
w Radzie PafAstwa — juz przy uchwaleniu pierwszego przekroczenia na budowe
tych kolei nie mialy najmniejszych szans powodzenia, nawet najmniejszego utamka
procentu, i z wiecznym bedg pracowac deficytem.

Czyz ma pokrywac¢ gospodarstwo narodowe wszystkie te deficyty tych szla-
kéw kolejowych, ktore ze wzgledéw politycznych a nie ekonomicznych zostaty wy-
budowane ?

Te wszystkie uwagi raczy Wydziat krajowy uwzgledni¢, gdy przyjdzie wydac
votum w sprawie reformy taryf kolejowych, czyli mdwigc popularnie, w sprawie
gwattownego podwyzszenia stawek kolejowych.

Inaczej w Krolestwie pruskiem, a zwlaszcza w Krdélestwie saskiem ma
sie rzecz ze statystykg ruchu przy kolejach austryackich. Statystyka ta albo catkiem
nie jest prowadzong, albo nie tak, azeby mogta stuzy¢ jako podstawa do ocenienia
polityki taryfowej i polityki gospodarczej krajow koronnych.

Niejednokrotnie Reprezentacya Kraju poruszata w Wiedniu bezskutecznie
dotychczas ten stan rzeczy,

Nalezy sie stara¢, by w Austryi mimo do$¢ znacznych kosztow zaprowadzo-
no statystyke ruchu kolejowego. Bytoby takze pozadane, by rzad dla szlakdéw gali-
cyjskich prowadzit analogicznie jak przy kolei po6inocnej, osobng rachunkowosé,
i azeby wykazywat, jak szlaki te rentujg sie. PrzeSwiadczeniem bowiem jest komisyi,
ze juz dzi§ koleje panstwowe galicyjskie, inklusive kolej transwersalna i inklusive
koleje prowadzace do Wegier, przynosza dochody przekraczajagce w przecieciu nor-
malny procent inwestowanego w tych kolejach kapitatu, i gdyby kraj mogt objgc
dzierzawe tych kolei, z pewnoscig zrobitby na tern nietylko dobry interes pod wzgle-
dem polityki ekonomicznej krajowej, ale takze pod wzgledem fiskalnym, jakkolwiek
w zadnym prawie kraju koronnym koleje nie sg obcigzene tak wielkimi ciezarami
na cele wojskowosci jak w Galicyi.

Sprawy dotyczgce ruchu na c. k. kolejach zelaznych i zaprowadzenia

na kolejach rozmaitych udogodnien.

Uchwatg z 18. wrzes$nia 1907. wezwal Wysoki Sejm Wydziat krajowy, aby
zbadat szereg wnioskow przedstawionych o zaprowadzenie rozmaitych udogodnien
na kolejach zelaznych. Wydziat krajowy w sprawozdaniu swem tu na wstepie po-
wotanem zdat sprawe szczeg6towo co do kazdego z tych wnioskdéw. Komisya kole-
jowa na podstawie tego sprawozdania proponuje odpowiednie rezolucye do
c. k. Rzadu.

Nadto wnosi komisya kolejowa szereg rezolucyi do c. k. Rzadu w sprawie
ulepszenia ruchu na c. k. kolejach panstwowych.
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Niniejszem sprawozdaniem zalatwia sie petvcye do L. S. 491108, 1085|08,
1229 09 i 1231108.

Wysoki Sejm raczy ucbwilie:

Sejm przyjmuje do wiadomos$ci sprawozdanie z czynnosSci Departamentu

IV. Wydziatu krajowego w sprawach kolejowych za czas od 1. grudnia 1906 do
31. marca 1908.

1. Sejm uznaje kolej lokalng z Przemys$la na Krasiczyn, Dubiecko, Dynoéw,
Krzemienna, Brzozéw do Rymanowa za uzyteczng i potrzebng ze wzgledéw na
ogo6lne interesa kraju.

2. Sejm wzywa Wydzial krajowy, aby celem zrealizowania kolei lokalnej
2 PrzemyS$la do Rymanowa przedsiewzigt rokowania z c. k. Rzagdem i interesowa-
nymi stronami, przyczem by miat na szczeg6lnej uwadze jak najspieszniejsze wybu-
dowanie jej cze$Sci miedzy Brzozowem a Rymanowem i upowaznia Wydziat krajowy
do Wypracowania projekt tej czesci linii za zaliczeniem kosztéw projektu z krajo-
We80 funduszu kolejowego za zwrotem z kapitatlu budowy koiei.

3. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by przy zrealizowania projektu kolei
2 Przemys$la do Rymanowa zostaly odpowiednio uwzglednione nteresa kolei wasko-
torowej Przeworsk—Dynow, ktore bedg narazone z powodu konkurencyi stworzy¢
SI§ majgcej przez te nowa Kkolej.

Celem umozliwienia budowy kolei lokalnej z Lubaczowa na Cieszanéw do
granicy rosyjskiej koto Ptazowa pod Narolem poleca sie Wydziatowi krajowemu,
aby jezeliby badania Wydziatu krajowego wykazaty, ze interesenci po stronie ro-
syjskiej pos'arajg sie o komunikacye drogowg z rosyjskiego obszaru cigzenia do
Ptazowa, podjgt rokowania z c. k. Rzagdem o umozliwienie utworzenia urzedéw eto-
wych austryackiego i rosyjskiego w Ptazowie na ten wypadek, jezeliby kolej z Luba-
czowa na Cieszanéw do Ptazowa byta wybudowang.

V.

Odstepuje s e Wydziatowi krajowemu do zbadania pelycye gminy Baligréd
1 okolicznych gmin o budowe kolei ze stacyi Lisko—tukawica na Baligréd do CD
stty, wzglednie o zaprowadzenie ruchu automobilowego miedzy temi miejsco-
wosciami.

O ile rozchodzi¢ sie bedzie o ruch automobilowy, poleca sie petycyg Rza-
dowi do zyczliwego traktowania-

V.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, by jak najspieszniej zbadat kolej tokaln4
Kotomyja—Pistyn—Kossd6w—Kuty—UScieryki pod wzgledem technicznym i komer-
cyalnym, przystapit do rokowania z interesentami a takze z c¢. k. Rzgdem co do wy*
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jednania wydatnego przyczynienia sie do kosztéw budowy tej kolei i odnosne spra-
wozdanie i wnioski Sejmowi wkrétce przedtozyt.

VI.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, by rozpatrzyt, czy nie nalezatoby wejs¢
w porozumienie z c. k. Rzadem co do upanstwowienia niektdrych kolei lokalnych.

Vil

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, by wobec gwatltownie rosngcych zadan
krajowego biura kolejowego w szczeg6lnosci celem przyspieszenia badania i opra-
cowania projektow nowych linii kolejowych przedstawit Sejmowi wnioski co do po-
mnozenia etatu krajowego biura kolejowego, niemniej jak co do podniesienia wy-
datku w rubryce VIT. poz. 17. budzetu krajowegc na badania techniczne i komer-
cyalne nowo zgtoszonych projektow.

VIII.

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, by w porozumieniu z Zarzagdem kolei
panstwowych zbadat i ewentualnie pomys$inie zatatwit sprawe zaprowadzenia na
przestrzeni Trzebinia-Siersza wodna w godzinach popotudniowych jeszcze jednej
pary pociggéw osobowych wzglednie dodania wozoéw osobowych do pociggdéw we-
glowych, oraz przesuniecia trasy pociggdw Nr. 6058 i 6054 o pare minut celem
uzyskania potaczenia do Kralewa i z Kralewa.

X

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, by wszedt w porozumienie z c. k. Rza-
dem wzgledem spozytkowania statystyki kolejowej i pocztowej dla celow statystyki
handlu Galicyi, zwtaszcza handlu zewnetrznego, a ewentualnie przedstawit Sejmowi
odpowiednie wnioski.

X.

Sejm wzywa c. k. Rzad, by w ten spos6b zreformowal rachunkowos$¢ i sta-
tystyke kolejowa, izby dawata ona doktadny i szczegdtowy obraz ruchu towarowego
i osobowego oraz wynikdéw finansowych nietylko calej siec: lecz- takze poszczegol-
nych jej zwartych terytorydw.

Xl.

£ uwagi na okoliczno$¢, ze przy sposobnosci upanstwowienia kolei Staats-
eisenbahngesellschaft, Nordwestbahn, i Siid-Norddeutsche-Yerbindungsbahn, rzad
zamierza uskuteczni¢ t. zw. reforme taryfowa, z uwagi dalej, ze zachodzi obawa
powazna, iz ta reforma bedzie w rz czywistosci znacznem podwyzszeniem obowig-
zujacych taryf kolejowych, z uwagi ze zaden kraj koronny nie ma tak niekorzyst-
hego potozenia geograficznego jak Galicya, z uwagi iz warunki produkcyi sg wogole
w Galicyi trudniejsze iak w osciennych krajach koronnych, wzywa sie c¢. k. Rzad,
azeby przy ukiadaniu nowej taryfy uwzglednit te szczegdlne stosunki j utozyt taryfe
odpowiednig dla produkcyi galicyjskiej, w tak trudnych warunkach walczacej.
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xir.
Sejm wzywa c. k. Rzad, aby przez rychte ulepszenie, rozszerzenie i pomno-
zenie urzadzen stacyjnych, zwiaszcza zaktadow ranZowania, tordw, magazynow it. p.
w Galicyi, w szczeg6lnosci we Lwowie, Krakowie, Rzeszowie, Trzebini, OSw iecimiu,
iatej, Zywcu i t. d. przyczynit sie do przyspieszenia obrotu wagonéw towarowych v
a tein samem wogo6le do istotnej poprawy stosunkéw ruchu frachtowego.

X111,

Sejm wzywa c. k. Rzad, by nie dopuszczat do ogatacania p6tnocno-wschodniej
sieci kolei panstwowych z wagonéw towarowych na rzecz linii zachodnich, lecz by
w rozdziale parku wogdle oraz we wszelkich fazach dyrygowania wozéw sie¢ pot-
nocno - wschodnia znajdowata uwzglednienie odpowiadajace faktycznym potrzebom.

XIV.

Wzywa sie c¢. k. Rzad, aby z okazyi reorganizacyi c. k. zarzadu kolei
Panstw, wziagt pod przychylng rozwage przedzielenie szlakow c. k. kolei podinocnej

w balicyi lezacych wraz z jej kolejami lokalnemi w Galicyi, wtadzy kolejowej z sie-
dzibg w kraju>

XV.

Sejm wzywa c. k Rzad, by przyznat funkeyonaryuszom autonomicznym co
0 nen jazdy osobowej te same ulgi, ktére przystugujg funkeyonaryuszom pan-
stwowym.

XVI.
Wzywa sie c. k. Rzad, aby przy kazdym pociggu pospiesznym prowadzit
odpowiednig do frekwencyi ilos¢ wozéw IIl. klasy.
XVII.

Wzywa sie c. k. Rzad, aby obnizyt czynsz dzierzawy za restauracye kolejo-

we i w ten sposOb umozliwit lepszg obstuge publiczno$ci przez podanie zdrowych
Potraw.

XVIII.

Wzywa sie c. k, Rzad, aby c. k. Dyrekcye kolejowe zobowigzaty przeasie-
lorcow utrzymujacych na wiekszych stacyach kolejowych czytelnie, do przechowy*
Wania odpowiedniego zapasu znaczkéw pocztowych dla drobnej sprzedazy.

XIX.
Wzywa sie c¢. k. Rzad, aby na stacyach kolejowych i w pociggach kolejo-

wych na szlakach galicyjskich utrzymywat nalezyty porzadek.

XX.

Wzywa sie c¢. k. Rzad, aby na liniach galicyjskich powiekszyt istniejgce
u worzyt nowe magazyny dla transportow miesa.



XX

Sejm wzywa o. k. Rzad, by przez odpowiednie inwestycye na linii kolei lo-
kalnej Tarnopol-Zbaraz (ochrony $niegowe, tadownie bydta i t. d.j umozliwit nalezyte
funkcyonowame tej kolei.

SJcotyszewski
przewodniczacy.

Jir. Kolischer
sprawozdawca.



