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Sprawozdanie

komisyi kolejowej w przedmiocie budewy kolei lokalnej »Sgcz-Szczawnica-
Nowy Targ.

Wysoki Sejmie!

Budowy kolei lokalnej Sacz-Szczawnica-Nowy Targ domaga sie wniosek posta
Bednarskiego i tow. Ls. 792., petycya gminy Kroscienko i gmin okolicznych Ls. 1056,
wreszcie petycya Wydziatlu powiatowego nowotarskiego'i mieszkancéw Nowego Targu
Is. 1629.

Projekt ten byt juz w roku 1901 przedmiotem studyéw Wydzialu krajowego,
jednakze nie jako cato$¢. Szlo woéwczas o alternatywe budowy linii $lepych, badz Sacz-
Szczawnica (Kroscienko), badz Nowy Targ-Szczawnica (Kroscienko).

Nie przeczgc wcale ekonomicznemu znaczeniu linii Nowy Targ - Szczawnica,
oswiadczyt sie Wydzial krajowy za liniag Nowy Sacz-Szczawnica, bo ta w danych wa-
runkach zaspokajata wiekszg sume ekonomicznych potrzeb okolicy i kraju.

Przedtuzenia linii Nowy Sgcz - Sczawnica do Nowego Targu nie brano jednak
woéwczas w rachube i dlatego projektowano tor waski.

Uchwata z dnia 24. lipca 1901 r. uznal Wysoki Sejm kolej lokalng Nowy Sacz-
Szczawnica, projektowang jako waskotorowa, za pozyteczng i w interesie kraju potrzebna,
przyznat celem sfinansowania tego projektu gwarancye kraju dla oprocentowania i amor-
tyzacyi kapitatu pierwszenstwa w wysokosci 50°/, catego kapitatu zaktadowego i polecit
Wydziatowi krajowemu wypracowanie projektu wstepnego oraz przeprowadzenia pertra-
ktacyi z c. k. Rzadem i interesentami prywatnymi celem finansowego zapewnienia drugiej
potowy kapitatu zaktadowego.

Projekt wstepny kolei lokalnej Nowy Sgcz-Szczawnica tak dla toru normalnego
jak i dla toru waskiego, wypracowato krajowe Biuro kolejowe jeszcze w roku 1902.
Z projektu tego wynika, Ze koszta budowy linii Nowy Sacz Szczawnica (Kroscienko)
45’8 km. diugiej wynosityby :

dla toru normalnego . . 5,000.060 K
dla toru waskiego . . . 4,360.000 K.



W t«em stadyum nastgpit zupelny =zast6j dalszej afecyi. Nie przeprowadzono
nawet rewizyi trasy — a to z tego powodu, ze starajacy sie o budowe interesenci
miejscowi zaprzestali staran o zebranie reszty, potrzebnej do uzupetnienia 16 kapitatu,
gdyz taka minimalna granice dla udziatéw prywatuych Wydziat krajowy przepisat.

Ten krok interesentéw miejscowych tlumaczy sie tem, ze kolej o torze waskim
nie dogadzata ich zyczeniom i potrzebom a powtére, ze rentownos$é przysztej kolei wedtug
obliczenia krajowego biura kolejowego miata by¢ odstraszajagco mala.

Zaszto tu widocznie pewne nieporozumienie.

Pierwotny rachunek rentownos$ci, zestawiony w czerwcu 1901 r. jeszcze przed
wypracowaniem projektu technicznego i to wytgcznie tylko dla kolei waskotorowej, opierat
sie na nastepujacych spodziewanych dochodach:

Z ruchu osobowego . . . 1.750Kod 1 km.
z ruchutowarowego . 3786 >»1 »
razem . . 5,535 Kod1 km.
W rok pdzniej — juz po wypracowaniu projektu technicznego — zmienito kra-

jowe biuro kolejowe pierwotne obliczenie i uwzgledniajac juz'alternatywe toru nor-
malnego, przyjeto spodziewane dochody w nastepujgcej wysoKOsci:

Z ruchu osobowego . . . 1.326Kod 1 km.
z ruchutowarowego . 2587 »»1 »
razem . . 3913 Kod 1 km.

Tak znaczna redukcya spodziewanej dochodajnosci nastgpita wskutek zastosowania
nizszej taryfy i klasyfikacyi towaréw, odpowiadajacej typowi normalnotorowej kolei, oraz
wskutek wyeliminowania znacznych transportow drzewa, jako pozycyi watpliwej ze
wzgledu nSt konkurencye drogi wodnej (Dunajec), Nadto — i to wtasnie ogromnie wazy
na szali — nie uwzgledniono w tych obliczeniach tego rozwoju balneologicznego Szczaw-
nicy i Kroscienka oraz tego rozwoju ruchu turystycznego, ktéry wediug nowych badan
i doSwiadczen ostatnich lat kilku musi by¢ konsekwencya budowy kolei pelnej z Sacza
do Nowego Targu, a musi przynies¢ znaczne zwiekszenie transportow osobowych i towa-

rowych.

Otéz nie wchodzac zbyt w szczegoly, zaznaczy¢ przeciez trzeba, ze 6wczesng
ostrozno$¢ w kalkulacyi dochodéw posunieto az do pesymizmu, nieusprawiedliwionego
wynikami eksploatacyi na istniejgcych juz kolejach lokalnych. Dla przyktadu przytacza
sie wyniki eksploatacyi kolei lokalnej Ghabdéwka-Zakopane za r. 1907. Dochdd orutto
na tej kolei zelaznej wynosit 10.022 K od 1 km., podczas gdy w roku projektowania
linii N. Sgcz-Szczawnica. tj. wr. 1901 dawat jeszcze tylko 6.518 K. Wprawdzie i wydatki
mtym czasie wzrosty jednak czysty zysk podnidst sie ze 109.984 K na 133.690 K.
W tym stosunku co najmniej nalezatoby dz:$ podnie$¢ cyfry prawdopodobnej do-
chododajnosci i rentownosci linii N. Sgcz Szczawnica, obliczonej w r. 19u2!

Poniewaz jednak projektowana kolej lokalna Sacz-Szczawnica a w bezporéwna-
nia wyzszym stopniu cata, wybitnie turystyczna lima Sacz-Sczczawnica-Nowy Targ
posiida co dzi$ najmniej te same naturalne warunki, decydujgce o rozwoju ruchu
osobowego, a stanowczo lepsze jeszcze warunki ruchu towarowego, przeto i docnodajno$é
projektowanej kolei nie powinna by¢ gorszag od dochodajnosci kolei lokalnej Ghabowka-
Zakopane.

Od roku 1901 stosunki gospodarcze obszaru cigzenia projektowanej kole: lokal-
nej znacznej ulegly zmianie, na lepsze. Nie tylko ruch turystyczny w kraju wogole



i w Pieninach w szczeg6lnosci sie ozywit, lecz takze powstaty nowe zakilady przemy-
stowe, ktore dostarcza drodze zelaznej licznych transportéw, jakoto tartak parowy
w Czerwonym Klasztorze, zalozony przed poétora rokiem a tracy 25.00u m3 drzewa
rocznie. Fabryka mebli gietych firmy Michat Ader w Jazowsku doznata znacznego roz-
szerzenia, a Towarzystwo wegierskie, ktore nabyto od p. Kazimierza Lipinskiego kamie-
nice wraz z istniejacg tam fabryka papie] u, bierze sie do znacznego rozwiniecia tego
przemystu szczegdlnie, uzupetniajac go fabrykacya cellulozy.

Znane sg w danej okolicy znaczne pokiady wapna hydraulicznego, ktdére dzi$
dla braku potaczenia kolejowego niedostepne sg dla racyonalnej eksploatacyi przemysto-
wej. Mogtaby powsta¢ i fabryka cementu. Okolica obfituje w sody wodne, wystarcza-
jace na to, by o nie sie opierat réznorodny Sredni przemyst fabryczny, jak to wykazujg
badania, uskutecznione juz i opublikowane przez Wydziat krajowy.

Nadto dawniejszy rachunek rentownosci wychodzit z zatozenia kolei $lepej, kto-
rej rentowno$¢ zazwyczajnizsza bywa od rentownosci kolei, tgczacej ze sobg inne linie
sieci kolejowej, bo¢ przecie ta ostatnia oprocz wihasnych transportéw ma jeszcze obroi
transitowy ze szlakéw osciennych.

Wprawdzie lasy w obszarze cigzenia linii Sgcz-Kroscienko i Kroscienko-Nowy
Targ (po galicyjskiej stronie) uchodzag za przetrzebione, jednakze znajduja sie one tam
na przestrzenidwudziestu kilku tysiecy hektaréw. Nie mozna zapominaé, Ze budowa
kolei moze wptyngé¢ dodatnio na hodowle bydta i owiec w lamtych stronach, dajac
wiekszag fatwos$¢ wywozu.

Projektowana linia (zwtaszcza z uwzglednieniem linii Nowy Targ-Suchahora)
bedzie potudniowa kolejg transwersalng, juz dzi$ potrzebng do idzema linii. Nowy Sacz-

Sucha-Zwardon, przecigzonej transportami, ktére ze wschodu i péinocy idac badz
na Wegry badz do Nowego Targu i Zakopanego, beda sie dzielity na oba szlaki
w Nowym Saczu, — idac za$ z potudnia i zachodu, z Zakopanego, Nowego Targu,

wreszcie z Wegier na .Suchahore do stacyi galicyjskicn na wschéd od Sacza i Tarnowa,
bedg sie dzielity na oba szlaki w Nowym Targu.

Nadto— bez wzgledu na ruch transitowy — samo uzupetnienie pierwotnie
projektowanej linii Sacz-Kroscienko linig Kroscienko-Nowy Targ znamicie podniesie ruch
calej linii. Po stronie wegieiskiej znajdujg sie znaczne ilosci drzewa, o utrudnionej ko-
munikacyi, ktére bedg musialy w znacznej czesci przypas¢ projektowanej kolei. Kon-
kurencya dunajcowej drogi wodnej nie przedstawia sie groznie, poniewaz wobec prymi-
tywnosci urzadzen wodno-przewozowych, powolnosci i niedostatecznego bezpieczehstwa
tego Srodka komunikacyi i t. p., jak uczy state doswiadczenie nowszych czynéw, na-
byte prawie wszedzie tam gdzie linie kolejowe biegng wedtug drogi wodnej (obie linie
nadrenskie, Chemin de fer du Nord i Canal du Nord we Francyi, kanat Erie i rowno-
legte linie kolejowe w péin. Ameryce i t. d.), transporty artykutow ciezkich (Missen-
gutter) me szukajg wytacznie drogi wodnej ale dzielg sie przewaznie w réwnych czesto
czesciach na droge wodng i linie kulejowa.

Na odwro6t znaczne obszary po stronie wegierskiej wskutek potozenia frachtowego
co do dostawy dachdédwek, wapna, cementu i niektdrych innych materyatéw budowlanych
sg wprosi zdane na produkcye galicyjska, ktorej zbyt w tych obszarach, przydajac pro-
jektowanej linii transportéw, po jej wybudowaniu znacznie zwigkszy¢ sie musi.

Stosunki potozenia geograficznego t. zn. frachtowego, sg w danym wypadku tak
decydujace, ze nie ulegng one istotnej zmianie na naszg niekorzy$¢, nawet po wybudo-
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waniu potgczen kolejowych Sromowce-Podoliniec i Biata (Uj Bela)-Czewony klasztor, ktdre
wedtug prywatnych wiadomosci sg zamierzone wiasnie na wypadek wybudowania linii
Nowy Targ-Rroscienko a ktore niewatpliwie tej ostatniej linii dalszych przyczyni trans-
portow.

Wegrzy budujg obecnie droge turystyczng wzdiuz Dunajca i zakladajg wielki
hotel w Czerwonym klasztorze, co wszystko do ozywienia ruchu turystycznego znacznie
przyczyni¢ sie musi.

Komisya kolejowa dlatego z pewnym naciskiem stwierdza szczegdty, wskazujace
na prawdopodobng dochododajnos$¢ i rentownos$¢ linii Nowy Targ-Kroscienko, poniewaz
zywi przekonanie, ze dopiero przez uzupeinienie pierwotnego projektu Sgcz (Szczawnica)-
Kroscienko tg linig cata linia Sgcz-Nowy Targ stanie sie rentowng — nadto dlatego,
poniewaz stosunki gospodarcze obszaru cigzenia linii Sgcz-Kroscien' o byly juz w roku
1902 przedmiotem szczegdtowych badan i wobec tego sg na og6l znane, podczas gdy
stosunki obszaru cigzenia linii Nowy Targ-Kroscienko, jako dotad szczeg6towo nie ba-
dane, w tym stopniu znane nie sa.

Przypusciwszy jednak, ze zapatrywania komisyi na poprawe rentownosci projekto-
wanej linii wskutek wszystkich powyzszych okolicznosci sg zbyt rézowe, to mimo to
komisya musiataby zaleca¢ jak najspieszniejsze przystapienie do realizacyi danego
projektu.

Kraj, wdrazajgc akcye budowy kolei lokaluycn, byt przygotowany na to, ze
akcya ta musi by¢ potgczong ze znacznemi ofiarami i ze ze wzgledéw dobra publicznego
nieraz przyjdzie wesprze¢ finansowo linie nierentowne, zatem z géry decydowac sie na
doptaty.

Dutychczasowa akcya jednak o tyle przeszta oczekiwania, ze ofiary ponoszone
przez kraj w tym dziale, sa nizsze od tych, na ktore byliSmy przygotowani.

Z tego oczywiscie nie wynika, bySmy mieli obecnie rzuci¢ sie w ryzykowne in
westycye kolejowe. Dotychczasowa ostrozno$¢ jest na ogét i nadal wskazang. Jednak
wolno juz nam — a skad inngd mamy w tej mierze obowigzek — w niestychanie rzad-
kich wyjatkach, gdy przemawiaja za tein niezwykle donioste wzgledy idealnego, czy
materyalnego dobra publicznego, mniej baczy¢ na rentownosc.

Do takich niestychanie rzadkich wyjatkéw nalezy zdaniem komisyi kolejowej
kolej Sgcz-Szczawnica-Nowy Targ.

Wszakze wobec calego spoteczenstwa polskiego odpowiedzialni jesteSmy za do-
stepnos$¢ i uzywalnos$¢ skarbow przyrody polskiej,- tem odpowiedzialniejsi, iz w przeci-
wienstwie do rodakéw pod innymi zaborami, mamy i $rodki finansowe i wiaaze po temu.

Jezeli wogole jaka dzi$ aktualna sprawa komunikacyjna w kraju moze by¢ tra-
ktowana nie tylko pod ciasniejszym katem widzenia interesow gospodarczych tej dziel-
nicy lecz ze wzgledu na dobro idealne calego spoteczenstwa polskiego, to jest nig dzi$
w pierwszym rzedzie sprawa udoslepnieuia zyciodajnej Szczawnicy, przyszto$¢ rokujacego
Kroscienka i przepieknych Pienin. Dziataja tu w petnej mierze te same idealne pobudki,
ktére kazaty nam wda¢ sie w budowe linii Chabowka-Zakopane, w sp6r o Morskie Oko,
w budowe linii Muszyna-Krynica, a przedewszystkiem w nader kosztowng a wecale nie
rentowng budowe goscin¢a Zakopane-Morskie Oko.

.Zreszta ten ostatni gosciniec stuzy jedynie celowi udostepnienia pieknego zakatka
Tatr i stanowi jedynie turystyczne potaczenie z Wegrami. Tymczasem doprowadzenie kolei
do Szczawnicy i Kroscienka, to jakby otwarcie sanatoryéw antyLujcrkulicznych. Prze-
ciez skuteczniej tuberkuloze — poza S$rodkami zapobiegawczymi hvg:eny spotecznej
zwalcza¢ nie mozna, jak otwieraniem okolic, posiadajgcych charakter siacyi klimaty-
cznych, dja szerokieh warstw ubozszej ludnosci. Szczawnica posiada znakomite warunki,
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moze najlepsze w Gulicyi — na stacye zimowg. Czyz dzi§ jednak 42 kilometrowa droga
kotowa po zakurzonej drodze niejednokrotnie nie paralizuje czesciowo efektu kuracyi, a
czy w kazdym razie nie odstrasza wielu chorych i nie skiania ich do wyjazdu za gra-
nice, gdzie bezpowrotnie wydajg pienigdz krajowy?

Czy uporzadkowanie Szczawnicy i postawienie jej urzadzen balneologicznych nie
mniej jak Kroscienka, ktore takze jako stacya klimatyczna ma warunki, bedzie mo-
zliwe przed potgczeniem tych miejscowosci z kolejg? Czy wogdle zechce ktokolwiek
w naturalne bogactwa tamtego zakatka inwestowa¢ kapitaty, zanim budowa kolei bedzie
zapewniong?

Dla skutecznego zwalczania tuberkulozy w szerokich warstwach, nie bedzie
dla kraju za duzo ofiarowac przez szereg lat cho¢by po 100.000 albo i wiecej rocznie,
a droga, ktéra na razie jedyna cho¢ w czastce prowadzi do osiggniecia tPgo celu, jest
zdaniem komisyi budowa linii Sgcz-Szczawnica-Nowy-Targ.

Gdy tak wazne zachodzg tu kwestye, musi komisya kolejowa doracza¢ Wyso-
kiemu Sejmowi, by bez ogladania sie zbytniego na prawdopodobienstwo rentownosci,
wzigt te linie w program prac krajowych, jako uzyteczng i potrzebng w interesie
kraju.

A jesli mimo propozycyi na uznanie tej kolei uzyteczng i potrzebng, komisya
réwnocze$nie czyni wniosek nastepnego obliczenia rentownosci, to czyni to jedynie dla-
tego, iz korzystny wynik obl.czenia rentownos$ci moze da¢ impuls do bardzo szybkiego
postepu w realizacyi projektu.

W r. 1901 kolej Sagcz-Szczawnica byta projektowana jako krajowa tj. przy
udziale kraju w wysokosci potowy kosztéw budowy.

Obecnie komisya kolejowa proponuje, by wdrozy¢ akcye w kierunku budowy
kolei Sacz-Nowy Targ jako gwarantowanej przez panstwo, a to z nastepujgcymi
powodow: Taka linia petna bedzie wyreczeniem, z biegiem czasu coraz wazniejszem,
dla panstwowej linii transwersalnej Sacz Sucha-Zwardon, czem by nie byta $lepa linia
Sgcz-Szczawnica. Dalej, taka linia petna ma wybitne znaczenie strategiczne, przyspie-
szajac mobilizacye w danej okolicy i pozwalajac transporty wojsk i materyatéw wojen-
nych, ewentualnie przybywajacych z Wegier na Suchg Hore, szybko dyrygowa¢ na
Sgez a skutkiem tego i dalej ku poétnocy i wschodowi, a to bez angazowania linii Cha-
boéwka Sacz, ktéra bytaby wtedy zajetg transportami wojskowymi od Zwardonia i Biel-
ska. rowniez zmierzajgcymi na wschéd i poéinoc.

Wreszcie gdy na koleje wytgcznie turystyczne, jak wogoéle na stabo rentowne
koleje gorskie, w zachodnich krajach austryackich panstwo tozy stosunkowo znaczne sumy,
gdy znaczna cze$¢ Swiezo wybudowanych szlakéw alpejskich innego tj. ogélniejszego
znaczenia mimo wszystko, co sie o tem mowito i méwi, nie posiada, a jest w przeciw-
stawieniu do naszych kolei gtdwnych i lokalnych absolutnie bierng, rola panstwa
w kraju naszym w tym dziale kolejnictwa (turystycznym wzglednie balneologicznym)
ograniczyta sie dotad wytgcznie de udziatu, wynoszgcego niewiele ponad 50°/0 miliony
koron w akcyach pierwszenstwa i zaktadowych) w budzecie linii Chabdéwka-Zakopane.
Nie mozna tu liczy¢ linii Muszyna-Krynica, gdyz stuzy¢ ma ona przedewszystkiem do
podniesienia dochodéw z funduszu religijnego, bedacego w zarzadzie panstwa, ma za-
tem, o ile o panstwo idzie, przedewszystkiem cel fiskalny na oku.

Taki sam charakter ma pomoc panstwa dla budowy linii Borystaw-SLebnik-Tru-
skawiec a to ze wzgledu na saliny w Stebniku. Woreczcie potaczenia przez Karpaty do
Wegier, stuzace czesciowo takze ruchowi turystycznemu, jednak z zupetnie innych, ogoél-
niejszych powoddéw, byly budowane.

Nastepujace cjfry dajag nam wobec panstwa bardzo silng podstawe do zadania,



by w ogéle udziat panstwa w kosztach budowy galicyjskich kolei lokalnych bywat na
przyszto$¢ wyzszy, niz dotad, oraz by ta zasada znalazta wyraz szczegdlnie w planie
sfinansowania linii N ol/ Sacz-Nowy Targ.

Wykaz udziatlom w dostarczeniu kapitatu dla kolei lokalnych'.
Panstwo Kraje Interesenci
Ogotem ausir. koleje lokalne, budowane #3-
cznie kosztem panstwa, kraju i intere
SOW ANYCH oo 359/198.000  199,888.397  9C.456 200
Z tego galicyjskie 53,520.800 32 988.000 9,453.200

Panstwo tedy dotad przyczynito sie do budowy kolei lokalnych w Galicyi zaledwie
jedng siédma catego swego udziatlu w budowie austryackich kole: lokalnych. Wreszcie,
jako illustracya szczegblnej przychylnosci panstwa dla budowy kolei turystycznych
w zachodnich prowincyach austryackich, niech postuzg cyfry, dotyczace linii Meran-Mals
i Mals-Landeck. Na linie Meran-Mals wytgcznie turystyczng, wzglednie sanitarng, dato
panstwo pierwotnie 14,290.000 K, Kraj 400.U00 K a interesenci prywatni 600.000 K.
Linie otwarto 1. lipca 1906. przy dlugosci 60 km. Koszta wynosity 250.000 K. na
1 km. Nastepnie ustawg z 6. marca 1907, Dz. u. p. nr. 73. przeznaczono na pokrycie
przekroczenia budowy linii Meran-Mals, a takze na budowe jej przedtuzenia z Mals do
Landeck dalszych 5,900.000 K

Nadmieni¢ jeszcze wypada, ze gdy w roku 1902. suma zebranych deklaracyi
interesentéw wynosita nie wiele ponad 150.000 koron, to obecnie w Wydziale krajowym
lezg deklaracye na taczng sume 418.500. W ostatnich dniach wptyneto 86 deklaracyi
na wieksze i mniejsze kwoty, co dowodzi zywego odczucia istotnej potrzeby tego Srodka
kumumkacyi u ludnosci miejscowej. Nadto ze sirmy wegierskiej o$wiadczono Kkilkakro-
tnie gotowos$¢ przyczynienia sie kwotg 200.CPO do 300.000 koron.

Dtugos$¢ catej linii wynos™aby o$mdziesigt kilka kilometrow a liczac 150.000 K
na kilometr (mimo ze linia Nowy Targ-Czorsztyn mogtaby po uzyciu mostu linii Cha-
béwka-Zakopane biedz lewym brzegiem Dunajca w wygodnym terenie i bez Zzadnych
objektow).

Ogélny koszt budowy wyniéstby najwyzej 13,0C0.000 K, z czego panstwo winno
wzig¢ na siebie conajmniej 75°/0, a reszte dopiero kl|aj i interesenci, dalej w tej cyfrze
juz jest wydatnie uwzgledniona zwyzka kosztéw budowy, ktéra wskutek podrozenia ma-
teryatéw i robocizny jest niezawodng w poréwnaniu z kosziaroi dla czesci projektowa-
nej Dnii. obliczonemi w r. 1902.

Komisya nie proponuje Wysokiemu Sejmowi decyzyi, czy lima ma wychodzié¢
z Nowego czy Starego Sagcza. Zdaniem komisyi nalezy przygotowanie materyatu fakty-
cznego do tej decyzyi pozostawi¢ d?’szym ukiladom z interesowanymi oraz rewizyi trasy.

Komisya kolejowa wnosi :

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

1. Sejm odwotuje uchwa‘® z dnia 4. lipca 1901 r. w sprawie budowy waskoto-
rowej kolei lokalnej Sacz Szczawnica.

2. Sejm uznaje normalnotorowa kolej lokalng Nowy Sacz Ilub Stary Sgcz-Kro-
Scienko (Szczawnica,-Nowy Targ za uzyteczng i potrzebng w interesie kraju.

3. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu:

a) aby na podstawie ponownych studyéw komercyalnych dokonat szczegbtowegc

obliczenia rentownosci dla catej linii Nowy Sacz lub Stary Sgcz-Szczawnica (Kroscienko)-
Nouly Targ;
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b) aby dla linii Nowy Targ-Kroscienko wypracowat projekt wstepny i nastepnie
zazadat rewizyi trasy dla catej linii Nowy Sacz, wzglednie Stary Sacz-Szczawnica (Kro
Scienko)-Nowy Targ;

c) aby zapewniwszy u c. k. Rzadu wydatng finansowg pomoc na budowe tej
kolei, jako gwarantowanej przez panstwo, niemniej jak odpowiednie udziaty interesen-
tow w mozliwie najkrétszym czasie przedtozyt Sejmowi wnioski codo finansowego
udziatu kraju w tern przedsiewzieciu.

4. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do zaliczkowania kosztéw prac przygoto-
wawczych wymienionych pod 3 a) i 3 b) z krajowego funduszu kolejowego na ciezar
przysztego funduszu budowy.

Przewodniczacy; Sprawozdawca:

Skolyszewski. Battaglia.






