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Sprawozdanie

Komis.\ i kolejowej o wniosku postow Sekowskiego i Gorskiego caz towarzyszy
w sprawie budowy linii kolejowej taczgcej miasto Dagbrowe z Lezajskiem lub
Rudnikiem.

Wysoki Sejmie!

Wielki szmat kraju miedzy Wista a Sanem Dotozony, objety jest dwiema
liniami kolejowemi biegngcemi réwnolegle do wymienionych dwoch rzek, z po6inocy
na potudnie.

Linia trzecia, ktorej budowa postanowiong zostata uchwatami Sejmu z dnia
8. marca 1907 i z 30. wrze$nia 1907 mianowicie linia Nisko — Rzeszdw, biegnie
w tym samym kierunku, nie zaspakaja zatem dostatecznie potrzeby ogromnej czesci
kraju lezacego na potnoc od szlaku Tarnéw — Jarostaw, stanowiagcej jadro dawnej
Sandomierskiej puszczy.

Mieszkancy powyzszych okolic domagajg sie zupeinie stusznie budowy linii
kolejowej, ktoraby wytworzyta dla nich wygodna komunikacye ze zachodu na
wschod i stanowita arterye komunikacyjng rownolegta do linii kolei Karola Ludwika

Projektowana linia kolejowa tgczytaby szes¢ ewentualnie siedm miasteczek
bedacych siedzibg witadz badZz to politycznych badZz to sadowych pierwszej instan-
cyi, liczacych okoto 40.000 mieszkancow w samych miasteczkach.

Wszystkie te miasteczka, a wiec Dagbrowa — Radomys$l wielki — Mielec,
(w ktorym coraz wiecej skupia sie caty handel bogatego i urodzajnego Powisla), —
Kolbuszowa — Sokotéw — Lezajsk i Rudnik, nalezg do bardzo ruchliwych, bardzo
handlowych, czego dowodem, stateczny, ciagty ich rozwdéj bez jakiejkolwiek pomocy
zewnetrznej, zasobami i sitami wiasnemi. Wszystkie te miasteczka exportujg duzo
wszelakich ptodéw, a skrocenie przez proponowang linie frachtow, potanienie
przewozu jest z jednej strony nie obojetne dla poptatnosci handlu,, z drugiej gwa-
rantuje uzytecznos$¢ i rentownosé¢ projektowanej linii kolejowej.

Kolej Dabrowa — Lezajsk Rudnik ‘przecinataby olbrzymie przestrzenie laséw
doskonale zachowanych, ktdrych powierzchnia przy racyonalnej gospodarce na
dtugie lata — rzec mozna na zawsze — dostarczy wielkich ilosci drzewa, do exportu
zdatnego, a tern samem gwarantuje rentowno$¢ kolei zelaznej.

Rekodzieta dawniej kwitngce w wymienionych miasteczkach, zaktady prze-
mystowe, jak huty szklane, cegielnie, tartaki, czekajg na otwarcie dogodnej linu
kopaunikac”jnej, rokujgc w zmienionych na lepsze warunkach swietny rozwadj.



Nie nalezy pomiugé¢ i tej okolicznosci, ze przez taka poprzeczng linie ko-
lejowg skraca sie znacznie, a wiec i potania taryfa frachtowa dla tych towarowi
ktére objezdza¢ muszg na okoto na Przeworsk lub Debice, a w przysztosci na Rze-
szOw, aby sie dosta¢ do miejsc konsumc;yjnych na zachodzie

Wszystkie te okolicznosSci przemawiajg za budowg tej lokalnej kolei, ktora
-sama sie optaci, a do rozkwitu catego tego szmatu kraju znakomicie sie przyczyni.

Waryant na Rudnik, pozwala na bardzo dogodne potaczenie z Kroélestwem
na Lublin, gdyz przejscie przez San pod Rudnikiem jest pod wzgledem techni-
cznym niezwykle tatwem.

A dalej linia na Lezajsk moze by¢ w potgczeniu przez Rawe ruskag i dalej
na poinoc zaczgtkiem potnocnej kolei transwersalnej z ujsciem przez Dabrowe
w Tarnowie.

Z tych przyczyn Komisya kolejowa wnosi:

Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby sprawe budowy linii kolejowej
tgczacej miasto Dagbrowe z Lezajskiem lub Rudnikiem tak pod wzgledem uzyte-
cznosci i potrzeby, jak pod wzgledem technicznj*m zbadat i Sejmowi sprawozdanie
przedtozyt.

Przewodniczacy : Sprawozdawca:

SkotyszewskKi. Gorski.



