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Sprawozdanie

krajowego w przedmiocie projektu zmiany niektorych
postanowien ustawy o pub cznych dojazdach kolejowych.

Wysoki Sejmie!

ca iqo7™ SfU¥M chwalenia, przez Wysoki Sejm na posiedzeniu z dnia 11 mar-

c r' L- s 1"01 projektu nowej ‘ustawy drogowej, — wedtug ktorej dotych-
sowe postanowienia ustawy z dnia 5. lipca 1897 r., tyczace sie prestacyi dro-
g W& na rzecz droég gminnych | i Il klasy, ulegty zmianie przez zniesienie pre-

cyl osobistej, zachodzi rowniez potrzeba zmiany postanowienia Su 4. ustawy
publicznych dojazdach kolejowych.

» Obowigzujgca dotychczas ustawa o publicznych dojazdach koksowych

N nia 15. kwietnia 1881 Nr. 46, Pz. u. kr., wzglednie z dn. 9. marca 1888 Nr. 38.

i di?"im” Poslanawia w 8© 4, punkt 3,, iz cze$¢ kosztow pokrywajg prestacye

° atki do podatkéw bezposrednich przez gminy i obszary dwotskie osobno

zczac sie majace a wysokos¢ onych i spos6b ich uiszczania oznacza Rada po-

a owa, nie przekraczajac jednak potowy wymiaru, ustanowionego na rzecz drog
gminnych 88. 12. i 31. ustawy drogowej z dnia 7 lipca 1885 r.

vr,, on holowa tego wymiaru w mys| ustawy drogowej z 7- lipca 1885 u-.15r1
_r. 39 wynosita do 1. stycznia 1898 r. dwa dni piesze 1'5% podatkow bezposre-

j , hadto diIfi obszaréw dworskich 2-5% podatkéw bezposrednich (za materyal
drzewny). "# .

Powyzsze postanowienia zostaly zmienione postanowieniami 88. 16. i 24.
ustawy drogowej z 5. lipca 1897 Dz. u. kr. Nr. 43, wedtug ktérychi prestacye na
rzecz drég gminnych zostaty oznaczone na dwa dni piesze i na dodatki w wyso-

kosci 10°/# podatkéw bezposrednich.



Potowa zatem powyzszego wymiaru wynosi jeden dzieA pieszy i 5°/0 po-
datkdw bezposrednich.
Projekt nowej ustawy drogowej znosi prestacye osobistg i postanawia

w 8ie 12, iz kazdy opodatkowany oplaca rocznie na cele drogowe 18% podatkdw
bezposrednich.

Zatrzymujac wiec dotychczasowg zasade ustanowiong dla gmin i obszaréw
dworskich przy konkurowaniu w budowie i konserwacyi dojazdow kolejowych t. j.
w granicach potowy wymiaru na cele drogowe, — ulegnie punkt 3ci 8u 4. ustawy
0 dojazdach kolejowych nastepujacej zmianie :

,,Czes¢ kosztow pokrywaja dodatki do podatkéw bezposrednich przez gm;
ny i obszary dworskie osobno uiszcza¢ sie majace, a wysokos$¢ onych i sposob
ich uiszczania oznacza Rada po wiatowa w granicy najwyzszej do 9°/0 dodatkéw
do podatkow bezposrednich w gminie i na obszarze dworskim optacanych. Do-
datki te do podatkbw w zadnym razie nie mogg przewyzszac jednej szoOstej cze-
$ci kosztéow budowy dojazdu w obrebie gminy wraz z obszarem dworskim jedng
stanowigcych ir iejscowosc”.

Oprécz powyzszej zmiany, przedstawia Wydziat krajowy Wysokiemu Sej-
mowi potrzebe uzupetnienia 8u 1. ustawy o dojazdach kolejowych, a mianowicie:

Ustawa krajowa z 9. marca 1888. Nr. 38. Dz. u. kr. postanawia w 8ie lym,
'z ,,dojazdami kolejowymi sg drogi publiczne, ktore tgczg dworce i stacye kolei
zelaznej z najblizszemi miastami lub miasteczkami z drogami panstwoweini, kra-
jowemi lub powiatowemi®.

Wedtug powyzszego postanowienia nalezatoby wychodzi¢ z zatozenia, ze
miasta i miasteczka uznane zostaly za pierwsze czynniki polgczenia ze stacyg ko-
lejowa, — zatem wazniejsze od drog panstwowych, kra.iowych lub powiatowych,
czyli,, ze dopiero po pofgczeniu stacyi z miastami lub miasteczkami moze nastgpic
je] potaczenie z' drogami panstwowemi, krajéwemi lub powiatowemi.

Ustawowy wyraz z tiajblizszemi miastam:' etc. moze by¢ wobec powyz-
szego stanu rzeczy pojmowany tylko w scistem znaczeniu odlegtosci stacyi od
kazdego potozonego w jednym i tym samym Kierunku miasta lub miasteczka i od
kazdej w tym samym kierunKu potozonej drogi rzagdowej, krajowej lub powiatowe;j.

Z dwoch zatem lub wiecej czynnikéw, potozonych wjednym i tym samym
kierunku, stacya ma by¢ z tym potaczona, ktéry lezy blizej stacyi.

Takie pojecie odpowiadatoby roéwniez postanowieniu 8u 12. powyzszej usta-
wy, z ktérego wynika, ze dojazd, moze przechodzié nawet przez dwa lub wiecej
powlatow.

_ Dotychczasowa ustawa nie zawiera wilasciwie zadnego ograniczenia ilosci
dojazdow do stacyi.

llos¢ ta ograniczong jest tylko dla poszczegbych miast lub miasteczek,
przez ktére przechodzi jedna lub wiecej z drég panstwowych, krajowych lub po-
wiatowych,—albowiem w my$l Su 1. ustep trzeci powotanej wyzej ustawy —mia-
sto takie lub miasteczko moze mieé tylko jeden dojazd

Stad tez wynikatoby, ze wedtug postanowienia 8 1. ustawy z d. 9. marca
1888 do 'ednej stacy kolejowej moze by¢ wiecej niz ieden dojazd publiczny do-
prowadzony.

Zapatrywanie to uznat takze Wysoki Sejm w uchwale zdnia 18 marca
1892r. opmwajacej : ,,Sejm wyraza przekonanie, ze przy uznaniu dojazdu kolejo-
wego jedynie potrzeba taid igo dojazdu jest rozstrzygajaca, o ktdrej potrzebie
orzekajg; ustawg ku temu powotane wiadze paristwowe i autonomiczne, ze przeto
ustawg z 15. kwietnia 1881, §.1. (nowelg z 9. marca 1888) nie jest wykluczona
mozliwos¢, by do pewnei stacyi wiecej niz jeden dojazd kolejowy postanowiony
zostatu.

Natomiast c. k Rzad zajmuje odmienne nieco stanowisko w tej sprawie,
mianowicie w odpowiedzi na przedstawione zapatrywania. Wydzialu krajowego
z dnia 28. kwietnia 1891 r. Lw. 53.380/1890 o dopuszczalnosci wiecej niz, jednego
doj izdu do judnej stacyi kolejowej c. k Namiestnictwo wskutek reskryptu c. k.



Ministerstwa spraw wewnetrznych po porozumieniu z Ministerstwem handlu, oznaj-
mito Wydziatowi krajowemu odezwg z dnia 20. pazdziernika 1892 L. 80.938, ze
Ministerstwa nie sg powotane do interpretowania w sposéb powszechnie obowig-
zujacy postanowien ustaw krajowych i ze rozwigzanie pytania, czy wedtug posta-
nowien 8u 1. ust. kraj. z d. 9. marca 1888 do jednej i tej samej stacyi kolejowej
ma by¢ tylko jedna lub tez moze by¢ wiecej drég dojazdowych uznanych za
potrzebne w mys$l tej ustawy, pozostaje zastrzezone decyzyi w poszczegdlnych
wypadkach wydac¢ sie majacej w toku instancyi. W odpowiedzi za$ na odezwe
Wydziatu krajowego z dnia 14. czerwca 1892 r. LW. 15370/92, ktérg zakomuniko-
walisSmy c. k. Prezydyum Namiestnictwa powyzej przytoczong uchwate Wysokiego
Sejmu, otrzymaliSmy zawiadomienie z dnia 25, listopada 1892 L. 13044/pr., iz Mi-
nisterstwo spraw wewnetrznych po porozumieniu sie z Ministerstwem handlu
Przyjety do wiadomosci uchwate Sejmu krajowego z d. 18. marca 1892 w sprawie
dojazdow kolejowych, ze jednak c. k. Ministerstwa nie uznajg sie jako powotane
do wydania w tym kierunku merytorycznego os$wiadczenia, poniewaz interpreta-
cya ustawy, zamierzona powyzszg uchwatg Sejmu krajowego, nalezy wyigcznie
do ustawodawstwa i moze by¢ traktowana w drodze formalnej ustawy.

Wobec tego stanu rzeczy, bytoby wskazanem, azeby ustawa o dojazdach
"olejowych nie przedstawiata w tym kierunku zadnych watpliwosci iazeby w wy-
padkach, gdzie tego zachodzi potrzeba, umozliwione bylo wybudowanie do jednej
3tej samej stacyl takze drugiego dojazdu, zdarza sie bowiem niejednokrotnie, ze
Wskutek; ozywionego ruchu do stacyi kolejowej w dwoch réznych kierunkach,
jeden dojazd jest niewystarczajacy a wedtug dotychczasowej praktyki w tych
nielicznych i wyjatkowych wypadkach, w ktorych Wydziat krajowy, wzglednie
Wydzial powiatowy podejmie inicyatywe w uznaniu potrzeby budowy drugiego
dojazdu kolejowego, natrafia na bardzo wielkie i najczesciej nieprzezwyciezone
trudnosci. W szczeg6lnosci:

a) Odezwg z 29. lipca 1888 L. 44811 uczynito c. k. Namiestnictwo wydanie
przychylnego orzeczenia, uznajacego potrzebe dwoch publicznych dojazdéw t. j.
°d drogi panstwowej Sanok-Chyréw z jednej strony w Grlinnem, a z przeciwnej
strony w Uhercach zawistem od zgodzenia sie na to wszystkich stron konkuruja-
cych, w przeciwnym bowiem razie budowa powyzszych dwdéch dojazdéw do jednej
stacyi nie databy sie pogodzi¢ z postanowieniami 8u 1 ustawy.

b) Orzeczeniem z d. 5. lipca 1889 r. L. 29748 me przychylito sie c. k. Na-
miestnictwo do wniosku naszego o uznanie potrzeby drugiego publicznego dojazdu
kolejowego od drogi krajowej Jarostaw-Betzec w Dachnowie do stacyi kolei w Lu-
baczowie, skoro bowiem, zdaniem c. k. Namiestnictwa, pofaczenie stacy,1lrzeczonej
publicznym dojazdem z miastem Lubaczowem (lezgcem w wprost przeciwnym Kie-
runku od Dachnowa) juz nastgpito, a miasto lezy blizej stacyi, anizeli wszystkie
mne ustawowe czynniki potaczenia, to stato sie juz zado$¢ wymogom 8. 1. ustawy.

c) Odezwg Wydziatu krajowego z d. 12. pazdziernika 1904 r. LW.70818/04
przedstawiono c. k. Namiestnictwu wniosek o uznanie potrzeby wybudowania od
stacyi w Biadolinach szlacheckich dwoch dojazdéw kolejowych:

) I-go w kierunku potudniowym t. j. od stacyi w Biadolinach do goscinca
panstwowego w Dembnie.

) li-go_w Kierunku potnocnym t. j. od stacyi w Biadolinach do drogi po-
wiatowej w Bielczy.

m- k. Namiestnictwo wszakze nie uwzglednito powyzszego wniosku Wy-
dziatu krajowego i oznajmito pismem z dnia 7. stycznia 1905 r. Lj. 175844, ze
uznaje potrzebe tylko jednego dojazdu kolejowego od stacyi w Biadolinach do
goscinca panstw, w Dembnie,

Z uwagi na znane zawsze jeszcze nieodpowiednie stosunki komunikacyijne
kraju, tudziez z uwagi na wytezone usitowania Reprezentacyi krajowej stopnio-
wego tworzenia odpowiednich sieci drogowych, uznajemy za wskazane a nawet

onieczne, azeby na przyszto$¢ usunietg zostata watpliwos¢ co do mozebnosci
urzadzenia do jednej stacyi kolejowej wiecej dojazdow publicznych.



W tym celu nalezatoby uzupeini¢ 8 1. przez wstawienie po ustepie pier-
wszym tegoz 8-u nastepujacych wyrazow:

,D0 tego samego dworca wzglednie stacyi kolejowej, moze byé takze wie-
cej dojazdow kolejowych doprowadzonych¥

Na podstawie pow37Zzszego wywodu, Wydziat krajowy wnosi:
o. Wysoki Sejm raczy uchwali¢ zatgczony /. projekt ustawy.

L Rady Wydziatu krajowego krolestwa Galicyi i Lodomeryi wraz
z Wielkicm ksiestwem Krakowskiem.

Marszatek krej iwy:
St. Badenii w. r.

Sprawozdawca:

Dr. Stanistaw Lambski, w. r.
Czionek Wydziatu krajowego.



Alegat do Lw. 88378/07.

Ustawa

Zzdnia....coeevieennnnn, dla Kroélesiwa (rali“yi i Lodomeryi z Wiel-
kiem Ksiestwem Krakowskiem, zmieniajgce niektére postano-
wienia ustawy o publicznych dojazdach kolejowych.

) Zgodnie z uchwatg Sejmu Mojego Krolestwa Gtalicyi i Lodomeryi z 'Wiel-
kiem Ksiestwem Krakowskiem postanawiam, co nastepuje:

Art. |.

Postanowienia 88. 1. i + ustawy krajowej z dnia
9. marca 1888 Nr. 38. Dz. u. ki. w dotychczasowem brzmieniu
zostajg uchylone i majg opiewaé, jak nastepuje :

=

Dojazdami kolejowym; sg drogi publiczne, ktdre taczg
dworce i stacye kolei zelaznej z najblizszemi miastami lub
miasteczkami, z drogami panstwowemi, krajowemi lub powia-
towemu

Do tego samego dworca wzglednie stacyi kolejowej moze
by¢ takze wiecej dojazdéw kolejowych doprowadzonych.

Dojazd taczacy dworzec lub stacye' kolei zelazne; z mia-
stem lub miasteczkiem, ma by¢ doprowadzony do tego punktu
w miescie lub miasteczku, ktéry ze wzgledu na potrzeby
miejscowego ruchu handlowego i komunikacyi z kolejg zela-
zng uznany zostanie za najodpowiedniejszy przez wiadze
orzekajgce o kierunku dojazdu w mysl 8 B

Jezeli jednak przez miasto lub miasteczko przechodzl
droga panstwowa, krajowa lub powiatowa, natenczas dojazd
kolejowy ma byc¢ potaczony z droga nalezaca do jednej z trzech
kategoryi powyzszych, a gdzieby takich drdg byto wiecej niz
jedna, z tg, ktérg z pomiedzy nich uznajg wiadze powyzej
wskazane za najbardziej odpowiednia.

Place przed dworcami i stacyami przeznaczone dla ruchu
osob i wozow, rownie jak i rampy kolejowe, taczace te place
z dojazdami, przejazdy i wogole wszystkie w obrebie obszaru
stacyjnego potozone, do powszechnego uzytku stuzace drogi



i przedmioty drogowe, o ile stanowig wiasno$¢ przedsiebior-
stwa kolejowego, nie majg by¢ uwazane za czesci dojazdéw
kolejowych.

§ 4.

Koszta budowy, rownie jak koszta zakupna gruntow
i wszelkie' inne odszkodowania ponoszg strony konkurujgce
W nastepujgcym stosunku:

ts Jedng trzecig.-cze$¢ wszystkich kosztow ponosi przed-
siebiorstwo kolejowe.

2. Jedng trzecig cze$¢ ponosza powiaty, przez ktére do-
jazd kolejowy przechodzi.

3. Cze$¢ kosztow pokrywaja, dodatki do podatkéw bez-
posrednich przez gminy i obszary dworskie osobno uiszczaé
sie majace, a wysokosc, onych i sposob ich uiszczania, ozna-
cza Rada powiatowa w granicy najwyzszej do 9°0 dodatkéw
do podatkow bezposrednich w gminie i na obszarze dworskim
optacanych.

Dodatki te do podatkéw w zadnym razie nie moga prze-
wyzszaC jednej széstej czesci kosztow budowy dojazdu w obre-
bie gminy wraz z obszarem dworskim jedng stanowigcych
miejscowos¢."

4. Wydziat powiatowy w porozumieniu z polityczng wia-
dza powiatowg winien sie stara¢ o doprowadzenie dobrowolnej
ugody ze stronami konkurujgcemi wymienioneml w §. 3. lit. d)
oznaczajacej stosunek, w jakim maja sie przyczynia¢ do ko-
sztow budowy drég dojazdowych isposéb uiszczania tej kon-
kurencyi.

Jesliby ugoda nie doszta do skutku, orzeka Wydziat
krajowy w porozumieniu z c. k, Namiestnictwem, a w braku
takiego porozumienia  Ministerstwo spraw wewngtrznych
wspolnie z Ministerstwem handlu.

Tak samo postgpi¢ nalezy przy oznaczeniu sposobu
uiszczania konkurencyl przypadajgcej na przedsieoiorstwa
kolejowe.

5. Koszta niepokryte przez strony konkurujagce wymie-
nione w 8 3. lit. a) b)Jcj, i d) ponosi fundusz krajowy.

Art. I,

Wykonanie ustawy liniejszej polecam Moim Ministrom
spraw wewnetrznych i handlu.



