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posta Oles$nickiego i towarzyszy w sprawie pobudowania prze-
kopu od przepustu na szlaku koloi Stryj-Lawoczne, pomiedzy
stacyami Komuchéw a Lubience do rzeki Stryj.

Szlak c. k. kolei panstwowej Stryj-Lawoczne przecina pomiedzy stacyami
Komuchow i LubiehAce grunta gmin i obszaréw dworskich Dothotuka, Wola dot-
hotucka, Hirne i Chromohorb.

Kontiguracya terenu, przez Ktory ten tor miedzy dwoma stacyami na tery-
toryumgmin powyzszych a w szczegélnosé gminy Diugotuka przechodzi, jest tego
rodzaju, ze po prawej (potnocnej stronie) tego szlaku jest teren wyzszy i od strony
pagérkéw spadzisty, a po lewej (potudniowej stronie) jest teren nizszy i ten nizszy
teren prowadzi do rzeki Stryj, ktéra ptynie w oddaleniu okoto 1 kilometra po le-
wej stronie szlaku Kkolei.

Opisany szlak kolejowy w prostopadtym kierunku do kierunku doptywow,
ktére stosownie do naturalnego nachylenia terenu sptywajg do rzeki Stryj. W po-
przek tego szlaku piynie doerzeki Stryj potok Glachowiec, wyptywajacy po pra-
wej stronie szlaku z géry Dubrana.

Zarzad c. k. kolei zelaznej, majac na celu takie przeprowadzenie wod z po-
tozenia wj”~zszego po prawej stronie szlaku do potozenia nizszego po lewej stronie
jego, ktoreby zabezpieczyto catos¢ i wytrzymatos¢ szlaku i budowy podtorowej,
pobudowat przy budce 1 9. przepust do sprowadzenia tych waod.

Przepust ten byt do r. 1903 szeroki tylko na*trzy metry, wobec czego woda
z potoka Glachowiec i jego doptywdw, nie mogac w czasie wyzszego sCanu prze-
dostac¢ sie tym przepustem, sptywata rowem materyatowym wzdiuz toru na ten
cel wykopanym ze strony stacyi Koniuchoéw do rzeki Stryj.

W r. 1903 rozszerzyt zarzad c. k. kolei panstwowych ten przepust w ten
spos6b, ze wszystka woda, ktéra z potokdéw i ichrdoptywoéw po prawej stronie
szlaku zbiera sie w catosci przez ten przepust*lia Igjfe*sfroW przedostac¢ sie moze.

Réwnoczesnie jednak nie pobudowat jyjjzej™.jk? kolei panstwowych
po lewej stronie przepustu przekopu, ktéorjmby woda.”* od tego przepustu do rzeki
Stryj przeptyna¢ mogta. Skutek tego jest taki, ze przy kazdym wigekszym napty-



wie wod przechodzg one catemi masami przepustem przy budce Nr 9. ria. Lewa.
strone szlaku, a nie majac odptywu do rzeki, rozlewajg sie na grunta po lewej
stronie szlaku lezace i zalewaja je na szerokiej przestrzeni, powodujac zniszczenie-

wszystkich ziemioptodéw.
Z uwagi, ze szkody gmin i obszaréow dworskich spowodowane tym sposo-

bem, sg rokrocznie znaczne i dotkliwe ;

z uwagi, ze rozchodzi sie tu o wine instytucyi publicznej bedacej witasno-
Scig i pod zarzadem panstwa ;

z uwagi, ze zapobiezenie dalszym szkodom jest interesem publiczn3m-
i w calej peini usprawiedliwione,

wnosza podpisani:

"Wysoki Sejm raczy uchwalié:

Wzywa sie c¢. k. Rzagd -0 spowodowanie zarzadu c. k. kolei panstwowych
do jak najspieszniejszego pobudowania po lewej (potudniowej) stronie przepustu
przy budce Nr. 9 miedzy stacyami Lubiennce-Koniuchéw na szlaku Stryj-Lawoczne
odpowiedniego przekopu, ktérymby woda z tego przepustu do rzeki Stryj, swobo-
dnie, bez narazenia gruntéw po lewej stronie tego szlaku lezacych mna ,zglew —
mogta przeptyw acij R o | B

We Lwowie, dnia 20. wrze$nia 1907 r.
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