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WYTWORNI

PANOWIE

W MOIM

ZAKLADZIE

TEL. $86-48

HERMAN LIPSZYC

PLAC TEATRALNY 21 (GMACH OPERY)
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MAGNETO

VERTEX

PRZEWROT w ZAPALA-
NIU. MAGNETOVERTEX
PRACUJE ZUPELNIE
NIEZALEZNIE OD AKU-
MULATORA.

SCINTILLA

WARSZAWA—BAGATELA 15 TEL. 8-3S-22

INSTALACJE ELEKTRYCZNE DO
SAMOCHODOW-MOTOCVKLI.it, d.



NOWA SWIECA

CHAMPION

WZMOZONA MOC —OSZCZEDNOSC

------ ZRY W I PEWNOSC

DLA WSZYSTKICH SILNIKOW

luzynierowie firmy ,,Champion  opracowali
opatentowany porcelanke z iilimanitu, majycy
swoisty formg, ktéro ud:iec lo wszystkim
silnikom wydajnofé dotyd nicosiygalny Por
celankn to -reguluje i rozprowadza automa
tycznie cieplo i zapewnia doskonaly zaplon
nawet w licznych wypadkach w ktérych

zwykle fwicce juzby zupeinie nie dziataly

1) Zauwaz naukowo opracowany formg kofica porcrlanki- .Ksztalt ten
reguluje automatycznie temperaturg tej czgici, utrzymujyc temperaturg
dostatecznie nitky dla unikniecia zagrzania i przedwczesnych zaplonow

2) Zauwaz naukowo opracowany proporcj¢ trzonu porcelauki. ktorej
ksztatt umozliwia regulacje temperatury dostatecznic wysokiej dla zapo-

biczenia osadom weglowym i oliwnym, wy.wolujycytn krétkic spigciu

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTW O NA POLSKE
I WOLNE M GDANSK

MOTOR - STOCK

W arsznwa. Pl Napoleona S5.%te1 269. 14



BELGIJSKO - POLSKIE

TOW. HANDLOWO - PRZEMySLOWE

LBELPOL”.,

Warszawa, ulica Moniuszki rog Jasnej 5/5, telefon 274-04

POLECA:

UBRANI A : robotnicze
OCH RONNE
SPORTOWE

KOMBINEZONY: LoTnicze
SZOFERSKIE
ROBOTNICZE
MOTOCYKL.

PLASZCZE.: nieprzemakalne-
LEKARSKIE - BIUROWE

FARTUCHy GOSPODARSKIE, W IATR OW K1 it p.



Kuchenka spirytusowa

EMES 3

TURYSCI BACZNOSC!

mNiewielka, lekka a praktyczna w uzyciu kuchenka
to niezbedne uzupetnienie waszego ekwipunku —

zapewnia cieptq strawe zawsze i wszedzie.

Sprzedaz hurtowa W firmie Krzysztof Brun



Wyréb krajowy

CENA

w blaszanem

i pudetku

n S A w Warszaw d
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POLSKIE
TOWARZYSTWO UBEZPIECZEN

wPATRIA”

Spoétka Akcyjna

Centrala w Warszawie: Pl. Napoleona 3
Tel. Sekretarjat 706*84 Wydz. Przyjm. Ubezp. 706-93

Wydziat odszkodowan 706-92-

PRZYJMUJE WSZELKIEGO
RODZAJU UBEZPIECZE-
NIA SAMOCHODOWE:
OD ODPOWIEDZIALNO-
SCI CYWILNEJ | OD
NASTEPSTW WYPADKOW

Oddziaty i ajentury w wiekszych miastach
Rzeczypospolitej Polskiej.
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AUTOMOBILIZM

RYS HISTORYCZNY. Prastarg jest my$l wyru-
gowania sity pociggowej zwierzat przy porusza-
niu pojazdow 1 zastapienia jej innym bodzcem.
Stawny uczony aleksandryjski Heron zajmowat
si¢ juz tym problemem, a w kazdej epoce i w
kazdej cywilizacji spotykamy si¢ ze $ladami po-
dobnych usitowan.

Genjalny Leonardo da Vinci pozostawi! na:in w
spusciznie par¢ szkicow, $wiadczacych o tern, iz
o1l takze staral si¢ znalez¢ rozwiazanie ,samo-
chodu". Rozwoj samochodu szedl oczywiscie w
parze z rozwojem silnikow, dlatego tez pierwszym
samochodem musial by¢ samochod parowy W
miar¢ postepow w budowie maszyn parowych
probowano je zastosowa¢ do poruszania wozow.
Jednym =z udatniejszych takich wozéw byt woz
parowy Cugnota, zbudowany do celow wojen-
nych, za inicjatywa Owczesnego francuskiego mi-
nistra de Choiselles (1770 r.). Pierwszy woz prob-
ny Gugnota modgt poruszaé si¢ przez 12—15 mi-
nut z szybkoscia okoto 4 km. na godzing, po tym
czasie musial stawaé, by na nowo wytworzy¢é
po-trzebny zaséob pary. Wskutek rewolucji nie
mogt de Choiselles wspiera¢ dalej Cugnota, kiory
zimail w r. 1804, w tym samym roku, w ktorym
dwaj Anglicy Trewithick i Vivian .puscili po 1on-
dyn.ie pierwszy praktyczny wo6z parowy. Z iim,i
tez rozpoczyna s¢ nowy okres rozwoju automo-
bilu. James Watt, wynalazca maszyny parowe],
nosit si¢ takze z my$la budowy samochodu. Za-
brakto mu widocznie jednak pienigdzy lub czasu,
gdyz nie doszedl do urzeczywistnienia swojego
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planu. Wspoéiczesni' konstruktorzy natrafiali na
duze trudnos$ci z powodu S$lizgania si¢ kot, posia-
dajacych obrgcze zelazne. To tez jeden z inch,
David Gordon, zbudowal woz, poruszamy wprzdod
nie zapomoea kol, tylko specjalnych ruchomych
tap metalowych, podobnych do dzisiejszego wspor-
nika, a majacych nasladowaé¢ dziatanie ndég kon-
skich. Kota. jakie ten woéz posiadal, stuzytly tyl-
ko* do unoszenia wozu.

Wynalazca angielski Gurney wybudowal w ro-
ku 1826 Iokomotyw-ke, ktorej trzeci model prze-
bywat 22 do 24 km/g. W roku 1831 trzy takie pa-
rowe samochody Gumeya peilnhy stuzbe aut$*
busowa pomigdzy Gloucester a Cheltenham.

Jak wigc widzimy, juz wtedy posiadata Anglja
ruch samochodowy. Rozw¢j kolei, zelaznych
i podatek drogowy tamowaly jednak coraz bar-
dziej rozwdj autobuséw, a ostatni cios zadal im
..Locomotive Act“, rozporzadzenie, wydane w ro"
ku 1861, uzupetnione drugiem z roku 1865. Pu-iw-
sze ograniczalo szybko$¢ samochodow i kolei do
10 mil angielskich na godz. na szosach 1 do 5
mil ang. na godz. we wsiach i miastach. Nastepne
rozporzadzenie zmniejszalo szybko$¢ t¢ do 4”oh
mil/goidz. na szosach i do dwu mil/godz. w mia-
stach i wsiach. Oproécz tego przed kazdym samo-
chodem parowym musial i§¢ w odlegto$ci conaj-
mniej 60 yardow czlowiek dla ostrzegania publi-
czno$ci, i woznicoOw o zblizaniu si¢ samochodu.

Od roku 1865 dalszy rozwdj samochodu odby-
wa si¢ we Francji, gdzie wzi¢to si¢ gorliw'e do
budowy lokomotyw, a jednoczes$nie konstruktorzy
maszyn parowych staja si¢ p'ionierami autorrobi-
lizmu.

Na Wystawie $wiatowej w Paryzu w r. <867
kilkanascie firm angielskich i francuskich wy-
stawito samochody parowe, a chociaz potwory te
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poruszaty si¢ bardzo wolno, to jednak zwiasto-
watly juz nowg erg.

Pierwsze silniki benzynowe budowal Lenoir,
przeznaczajac je do lodzi motorowych. Do.szedl
on w swoich konstrukcjach do silnika czterocy-
lindrowego 20 konnego. W roku 1863 zbudowat
pierwszy samochod z silnikiem benzynowym. Sil-
nik tego samochodu miat IV2 koinia i robit 100
ofor./min.

W roku 1885 powstal pierwszy silnik benzy-
nowy z lezacym cylindrem, pomystu Daimlera,
w roku nastgpnym silnik z cylindrem stojacym,
a rolk jeszcze poézniej dwucylimdrowiec. 7araz
.potem odkupily licencje tego .patentu Daimlera
filrmy francuskie Painhard Levassor i Peugeor W
czasie tym, wielkim pionierem automofoilizmu byt
markiz de Dion Bouton, ktory zatozy! okoto 1885
r. firm¢ De Dion Bouton, budujaca samochody
i trzykotowce parowe.

Obok Daimlera pionierem byl w Niemczech
Karol Benz w Mannheimie, ktory juz w roku 1878
odbywal proby swoich silnikow gazowych.

Samochod przeszedt jeszcze duzo zmian, zanim
nabrat dzis'ejszym form. Duzy rozpe¢d nadaty roz-
wojowi automobilizimu wys$cigi 1 raidy, a wigc
wyscigi Paryz—Rouen w roku 1894, Paryz—Bor-
deaux—Paryz (1.190 km.) w roku 1891 i t. p

Ilos¢ imprez samochodowych zwigkszala He¢ z
roku na rok, przyczyniajac si¢ do coraz to szer-
szej popularyzacji automobilizmu. Bez przesady
mozna twierdzi¢, ze sport samochodowy byi dla
konstruktorow najlepsza szkola postepu technicz-
nego, ze jemu w bardzo wielkim stopniu mamy
do zawdzigczenia obecny wysoki poziom auto-
raobilizmu.

CHARAKTERYSTYKA. Mozna si¢ sprzecza¢ o

to, ktory ze sportow jest najpiekniejszy czy naj-
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przyjemniejszy, ktory daje najwigksza satysfakcje
osobista, ktory najlepiej dz.ala w kierunku uspor-
towienia szerokich warst spoteczenstwa.. Jedno
tytko nie podlega zadnej dyskusji i nie budzi
watpliwo$ci, ze najpot¢zniejszym ze wszystkich
sportow, obok lotniczego, jest sport samochodowy.

Potgga tego sportu ma swoje zrodto z jednej
strony w jego specyficznych wtasciwos$ciach spor-
towych, z drugiej za$§ w skutkach natury kultu-
ralnej i1 gospodarczej, jakie wywotuje on w zy-
ciu 1 rozwoju ludzkosci.

Sport samochodowy posiada naturalnie, i tc W
bardzo znacznym stopniu, wspdlne cechy wszyst-
kich sportow, ktéoremi sg ruch na powietrzu, do-
browolny wysitek fizyczny i ped do zdobywania
coraz to lepszych wyczynéw. Ponadto jelnak
ma on jeszcze dalsze wlasciwosci; ktorych ra-
zem zaden z innych sportdw nie posiada, a mia-
nowicie zawrotng szybko$¢, niebezpieczenstwo i
wspolzycie z instrumentem sportu, t. j. samocho-
dem.

Powyzsze specyficzne wlasciwosci sportu sa-
mochodowego sprawiajg, ze nie jest to bynajmniej
sport popularny, dostgpny dla wszystkich. Po-
mijajac juz koniecznos$¢ posiadania tak kosztow-
nego sprze¢tu jak samochod, entuzjasta sportu au-
tomobilowego musi zglgbi¢ wiele tajnikow tech-
niki, musi nalezycie opanowa¢ maszyng¢, musi wre-
szcie odznaczaé si¢ wyjatkowa sprawno$cia zmy-
stow i nerwow, ktore poddawane sa cigzkiej pro-
bie w tym osobliwym sporcie, gdzie od utamkow
sekundy zalezy inietylko zwycigstwo, ale rowr.iez
zycie zawodnika.

OPIS SPRZETU. Podstawa szlachetnej konku-
rencji w zawodach automobilowych jest pouzial
uczestniczacych samochodéw na klasy i kategor-
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je. Podzial ten zostal przeprowadzony przez Mie-
dzynarodowy Zwiazek Uznanych Klubéw Auto-
mobilowych i jest co pewien czas modyfikowany
tak, aby stale odpowiadal kierunkom, panujacym
w au/tomobiiizmie.

Pod wzgledem sportowym samochody dzielg
si¢ obecnie na dwie wielkie kategorie: wozow
sportowych iwozéw wyscigowych.
Do kategorii samochodéw sportowych =zaliczane
sa samochody, stuzace ido normalnego uzytku,
podczas gdy do kategorii samochodow wysc.go-
wych naleza samochody, budowane specjalnie do
wysScigow.

W nieiktéorych imprezach samochodowych wpro-
wadzang bywa ponadto jeszcze trzecia kategoria
samochodéw, a mianowicie t. zw. kategoria t u-
rystyczna, do ktorej zalicza si¢ wszelkie
popularne wozy seryjne o niewielkiej szybkos$ci
maksymalnej. Jednakze kategoria turystyczna nie
jest oficjalnie uznawana w imprezach migdzyna-
rodowych.

W kazdej z wymienionych kategorji rozréznia-
my 10 klas, w zalezno$ci od pojemnos$ci cylin-
drow (litrazu), a mianowicie:

Klasa A literaz powyzej 8000 cm3
B od 5000 do 8000 cm3

[¢ > » 3000 , 5000 cm3

™ D » % 2000 , 3000 cm3
E 1500 ,, 2000 cm3

F » p 1100 , 1500 cm3

G » » 750 , 1100 cm3

) H » 500 ,, 750 cm3

1 B ) 350 500 ¢cm3

» J y 350 cm3

Powyzszy podzial sprawia, ze wszystkie .ucze-
stniczace w zawadach samochody konkurowa¢
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moga z jednatkowemi szansami zwycigstwa, gdyz
za wspotzawodnikow dostaja tylko maszyny ta-
kiej samej kategorii i klasy.

RODZAJE IMPREZ. Imprezy automobilowe
dzielg si¢ na dwie zasadnicze grupy: wy§$ci-
gow 1 raid ow

Pomiedzy raidem a wyS$cigiem istnieja biegrno-
we roziniee, to tez dwoch tych, najzupetniej od-
rgbnych poje¢, nie moznaze soba mieszaé (co
u nas, niestety, zdarza si¢ bardzo czgsto).

Nalezy zatem pamigtaé, ze o ile w kazdym wy-
$cigu chodzi o rozwinigcie jak najwickszej szyb-
kosci o tyle w raidzie, ktory jest konkursem o
charakterze turystycznym, zbyt wielka szybkos¢
jest zupenie niedopuszczalna i spowodowaé moze
ukaranie lub nawet dyskwalifikacj¢ zawodnika. To
jest pierwsza zasadnicza rdznica pomigdzy rai-
dem a wyscigiem. Druga za$ polega na tern, ze
0 ile wyscig odbywa si¢ na odcinku lub na ob-
wodzie szosy, $cisle strzezonym i zamknigetym dla
normalnegol ruchu, o tyle raid przeprowadzany
jest w zwyktych warunkach drogowych. Wjscir
gi wyprobowuja samochody i kierowcow pod
wzgledem szybkosci, raidy za$ ipod wzgledem
wytrzymatosci w dalekich podrézach na rozmai-
tych terenach.

Wyscigi 1 raidy dziela si¢ jeszcze na caly sze-
reg najrozmaitszych odmian. Moga wigc by¢ wy-
$cigi dlugo- i krotkodystansowe, wyScigi plaskie
1 gorskie, wyS$cigi szosowe, torowe lub uliczne.
Raidy moga by¢ przeprowadzane w charakterze
jazdy okreznej lub w charakterze zjazdu gw az-
dzistego, przyczem jako podstawe konkurencji
przyjmuje si¢ zazwyczaj regularno$¢ przebywa-
nia etapéw, wedlug ustalonej szybkosci przecigt-
nej.
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Obok najnowszych modelow, w Salonie Parys-
kim, co roku sa pokazywane i demonstrowane
prototypy dzisiejszych samochodow-

Oprocz raidow 1 wyscigdéw istnieja jeszcze za-
wody o catkowicie innym charakterze, a wigc
naprzykfad konkursy oszczedno$ci w zuzyciu ben-
zyny, konkursy zrgcznej jazdy, konkursy pigkno-
§ci i komfortu i t. p. Pomystowos$¢ ludzka jest
niewyczerpana w wynajdywaniu coraz to nowych
odmian zawodow automobilowych.
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Tabelka szybkoS$ci dla

1 Czyni 1 Czyni i Czyni
km. na godz. km. na godz. km. na godz.

W km. | A km. W km,
3°00” 20 145> 34,28 1T8” 46,15 "

2557 20,57 1447 3461 )17 4675
250" 21,73 1437 3495 ri6” 4736
29457 2181 142”3529  IT5” 48

2407 22,50 1417 3564 1-147 4564
27357 2322 140" 36 1T3” 4931
2307 24 1397 3636 1T2” 50

2725”2482 138” 36,73 r” 50,70
220" 2571 T37° 37,11 1TO” 5142
2TS” 26,66 1367 37,50  i09” 52,17
2T0” 27,69 135 3787  T08® 52,94
2057 28,08 T34 3829 107" 5373
200" 30 1337 3870  ro6” 5454
159”3025 17327 39,13 ro5M 55338
1's8” 30,50 17317 39,56 104" 5625
1’577 30,76 17307 40 103" 57,14
156” 31,03 129”7 4044 102" 58,06
557 31,30 128" 40,90 roi" 5901
1*54” 31,57 1277 4137  roo” 60

537 3185 1267 41,86 059" 61,01
52”7 32,14 1257 4235 058" 62,06
TS1” 3243 1247 4285 057" 63.15
507 32,72 1237 4337 056 6428
1497 33,02 1227 4390 0557 6545
1487 3333 1217 4444 0547 66.66
147”7 3364 1207 45 0537 67,92
146”3396 1°197 4556 052" 6923



automobilistow i motocyklistow.

Czyni
na sodz.

70,58
72
73,46
75
75,59
78,26
80
81,81
83,72
85,71
87,80
90
93,30
94,73
97,29
100
102,85
105,88
109,09
112,50
116,62
120
120,80
121,61
122,44
123,26
124,13

ki

W
2874
28”3
2872
2871
28”
2774
2773
2772
2771
277
2674
2673
2672
2971
26”
2573
2572
25”1
25”7
2474
24”3
2472
24”1
24”
2374
2373
2372

Czyni

na godz.
km.

125

125,87
126,76
127,65
128,57
129,49
130,43
131,38
132,35
133,33
134,32
135,33
136,36
137,40
138,46
139,53
140,62
141,73
142,85
144

145,16
146,34
147,54
148,76
150

151,26
152,54

km,
w
2371
23”
2274
22”3
22"2
2271
22”
2174
2173
2172
2171
217
2074
2073
2072
20" 1
20”
1974
19"3
1972
1971
19”
1874
1873
1872
1871
18~

Czyni

na godz.
km.

153,84
155,17
156,52
157,89
159,29
160,71
162,16
163,63
165,13
166,66
168,22
169,81
171,42
173,07
174,75
176,47
178,12
180

181,81
182,67
185,56
187,50
189,47
191,48
193,54
195,65
197,80
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ORGANIZACJA. Normowaniem sportu automo-
bilowego w kazdym kraiju zajmujg si¢ kluby au-
tomobilistow. Na forum mi¢dzynarodowem kazde
panstwo reprezentowane jest przez jeden klub,
bedacy cztonkiem Miedzynarodowego Zwiazku
Uznanych Klubéw Automobilowych w Parczu.
Zwiazek ten jest najwyzsza wtladza organizacy.ino-
sipiortowg dla wszystkich klubéw uznanych, te
ostatnie za$, kazdy w swym kraju, takaz wladze
stanowia dla wszystkich innych klubow, zwanych
klubami afiliowanymi.

Kluby uznane 'i podlegte im kluby afiliowane w
swej dziatalno$ci sportowej musza si¢ $cisle sto-
sowa¢ do przepisOw i rozporzadzen Migdzynaro-
dowego Zwiazku. Najwyzszym kodeksem sportu
automobilowego jest statut, oraz ogdlny reg da-
rnin sportowy, wydany przez Zwiazek, zawieraja-
cy wiele pigknych i gigbokich przepisow, utwier-
dzajacych najwazniejsze podstawy sportu, to jest
szlachetne wspoizawodnictwo, subordynac”g i
podporzadkowanie jednostek sprawie ogolnej,
wreszcie najwyzszy autorytet i wtladzg¢ sedziego
sportowego.

Adresy Klubéw Automobilowych w Polsce:

Klub Uznany: Automobilklub Polski — War za-
wa, Alaja Szucha 10, tel. 845-11. S ktad Za -
rzagdu: prezes: Karci hr. Raczynski: wice-
prezes: Adrjan Chetmicki, Stefan Fuchs, Ignacy
Matuszewski, Janusz Regulski; sekr. jen: Fran-
ciszek Sznarbachowski; skarbnik: Stefan Fuchs;
wiice-skarbnik: Aleksander Leszczynski; gospo-
darze: Ryszard Bormann i St. Mitodrowski; Jyr.
biura: Jan Tomicki; prezes kom. sp.: Janusz
Regulski; prezes kom. turyst.: Mieczystaw Rappe.

Kluby afiliowane:

Automobilklub W ielkopolski . Poznan, Plac
Wolno$ci 11, tel. 33-39.
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Krakowski Klub Automobilowy — Kraikéw, ul.
Sw. Jana 11, tel. 123-86.

L 6dzki Automobilklub — Lo6dz, Piotrowska 104,
tel, 63-03.

Matopolski Klub Automobilowy — Lwow. ul
Klementyny Tanskiej 3, tel. 50-50.

Pomorski Automobilklub — Bydgoszcz, pl. Wol-
nosci 1.

Slaski Klub Automobilowy — Katowice, Stawo-
wa 10, tel. 22-39.

Wilenski Automobilklub — Wilno, Mickiewicza
24, tel. 75.

Wotlynski Klub Automobilowy — Luck, Bole-
stawa Chrobrego 9, tel. 303.

TERENY. Rozwoj sportu samochodowego jak
roOwniez wymagania przemystu samochodowego
potrzebujacego terené6w, na ktéorych moznaby pod-
dawa¢ probom nowe modele samochodéw spowo-
dowaty, ze na calym $wiecie powstalo szereg
specjalnych torow wyscigowych dla samochodow,
czylit. zw. autodrom 6 w. Tabela nastgpna
podaje charakterystyke najgloéwniejszych torow.

W Polsce nie istnieja zadne tereny spec-
jalnie przeznaczone do uprawiania sportu simo-
chodowego. Wszystkie dotychczas organizowane
imprezy automobilowe odbywaty si¢ na drogach
publicznych, najcze¢$ciej w sporadycznie wybie-
ranych miejscach.

Ostatnio duzem zainteresowaniem a-utomobili-
stow cieszy si¢ obwod ulic we L w o w ie na
ktérym rozgrywane sa wyS$cigi o Grand Prisc m.a-
sta Lwowa, stanowiace jedyna, w obecnej chwili,
powazngl imprez¢ samochodowa w Polsce. Ob-
wod Iwowski Sktada si¢ z ulic Pelczynskiej, Stiyj-
skiaj i Radeckiej i posiada dlugo$¢ 3.041 metrow.
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Na tym dystansie znajduje si¢ szereg silnych
spadkow 1 wzniesien, oraz kilkanascie ostrych
skretow. Rekord trasy w kategorii wyscigowej
ustalit E. Rjoernstadt, osiggajac czas w jadrem
okrazeniu 20°020/1000 — .przecigtna 91 km/g. Re-
kord trasy w kategorii sportowej ustali! F. Schmidt
osiggajac czas w jednem okrazeniu 2°6“210/1000
— przecig¢tna 86,89 km/g.

REKORDY. Homologowanie czyli uznawanie re-
kordow nalezy do kompetencji Migdzynarodowe-
go Zwiazku Uznanych Klubow Automobilow yc.
Jest to praca bardzo powazna, gdyz lista rekor-
dow -obejmuje cale setki p-ozycyj i stanowi .stny
labirynt dat, cyfr, nazwisk kiero-wcéw i nazw
marek samochodowych.

Lista rekordow jest -dlatego tak rozlegta, ze re-
kordy ustanawiane sa na dystansach od jednego
kilometra i w czasie od jednej godziny wzwyz.
Na wszystkich dystansach i we wszystkich cza-
sach istnieja w do-datku rekordy dla kazdej z
osobng -klasy i kategorii samochodow, a wigc tat-
wo sobie wyobrazi¢, ile to tego- razem bedzie.
Najlepszy wynik w danej k-ate-gorji zwie si-e re-
kordem mig¢dzynarodowym, natomiast miano re-
kordu $wiatowego nosi- najlepszy wyczyn, ouag-
nigty na kazdym dystansie + w kazdym czasie bez
wzgledu na to, do jakiej klasy 1 kategorii zali-
cza si¢ samochdd, ktory wyczynu tego do-konat.

Rekord najwyzszej szybkos$ci samochodu usta-
nawiany jest na dystansie jednego kilometra lub
mili ang. (1,6 km) ze startem z rozbiegu, przy-
czem rerkodzista musi przeby¢ wyznaczong tra-
s¢ w dwuch kierunkach. Czasy muszg by¢ obo-
wigzkowo mierzone chronometrem elektrycznym.
Jako ostateczny rezultat uwazany jest $redini czas
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Miejsce

Arheres
*

Dourdan
M

Ostenda
Arles
Ormonde
Brookland
Daytona
Brookland
Fanoe
Pendine

"
Daytonoa

»

Tabela rekordow Swiatowych

Kierowca

Chassel-Laubat
Jenatzy
Augieres

Duray

Barras

Hemery
Marriott
Hemery
Barney-Olfields
Lee Guiness
Campbell

1

n
Thomas
Segrave
Ray Keech
Segrave
Campbell

1

1

Samochod

Jeantaud (elektr.)
Jenatzy .
Mors
Gobron-Brillie
Darracq

n
Stanley (parowy.)
Benz

Sunbeam
n
n

Thomas
Sunbeam

W hite-Liberty
Irwing-Napier
Napier-Campbel

Rolls Royce —
Campbell

Szybkos¢
w km./g.

63,157
105,882
124,137
136,363
169,224
176,470
195,652
202,691
211,264
215,250
219,378
235,217
242,800
275,229
327,981
334,022
372,478
396,040
408,720

437,908

Rok

1898
1899
1902
1903
1904
1905
1906
1909
1910
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1931

1932

1933



z obu biegow. W jaki sposéb wzrastata maksy-
malna szybko$§é samochodow, w miar¢ postgpoOw
techniki automobilowej, wskazuje tabela zamiesz-
czona na stronicy 24-ej.

Uwaga: rekordy z lat 1927, 1928, 1932 i ’933
ustanowione zostaly na dystansie milli ang., pod-
czas gdy wszystkie pozostale rekordy ustanowio-
no na przestrzeni kilometrowej.

SPORT SAMOCHODOWY W POLSCE

Poczatki sportu automobilowego na ziem,ach
polskich przypadaja jeszcze na lata przedwojen-
ne, kiedy to o6wczesne Towarzystwo Automobilr
stow Krolestwa Polskiego urzadzalo raidy samo-
chodowe po Polsce.

Witasciwy rozwoj sportu samochodowego da-
tuje si¢ jednak dopiero od roku 1922, tc je-.i od
chwili przyjecia Automobilklubu Polski do Mig-
dzynarodowego Zwiazku Uznanych Klubow Auto-
mobilowych.

Najwazniejsze daty historyczne automobiKzmu
w Polsce sa nastgpujace:

Rok 1923 — Pierwszy mi¢dzynarodowy ok.¢z-
ny raid po Polsce.

Rok 1924 — Pierwsze okrezne wyscigi w Poz-
naniu z ipojedyfnczem puszczaniem zawodnikow
ze startu Ustanowienie pierwszego polskiego re-
kordu szybkos$ci 116 klm./g. (Zwiernik na samo-
chodzie Excelsior).
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Rok 1925 — Rozwoj wyscigow okreznych w
Poznaniu i Bydgoszczy. Podwyzszenie polskiego
rekordu szybkosci do 133 klm./g. (Liefeldt na sa-
mochodzie Austro Dataller).

Rok 1926 — Szereg wys$cigow i raidow na pro-
wincji. Pierwszy raid damski. Podwyzszenie
polskiego rekordu szybkosci do 152 klm./g. (Lie-
felidt na samochodzie Austro Daimler).

Rok 1927 — Pierwszy wyS$cig tatrzanski na tra-
sie Zakopane—Morskie Oko. Szereg imprez na
prowincji. Pierwsze mistrzostwo Polski zdobyt
inz. Henryk Liefeldt.

Rok 1928 — Rok najwigkszego rozwoju auto-
mobilizmu sportowego w Polsce. Najwyzsze na-
silenie imprez samochodowych w calym kraju.
Pierwsza w Polsce jazda na wytrzymatos¢ na
samochodzie Chrysler na szlaku Warszawa—Poz-
nan i z powrotem. Podwyzszenie polskiegi re-
kordu szybkos$ci do 170 klm./g. (Liefeldt na sa-
mochodzie Austro Daimler). Inz. Henryk Liefeldt
zdobyt po raz drugi mistrzostwo Polski.

Rok 1929 —aW dalszym ciagu wielka ilo$¢ im-
prez w. calym kraju, jednak z pierwszemi objawa-
mi zblizajacej si¢ depresji, pod postacia zmniej-
szania si¢ ilosci uczestnikéw raidow i wyscigow.
Udziat 5 zawodnikow polskich w Zjezdzie gw'az-
dzistym do Monte Carlo, a w tern hr. Tyszkie-
wicza na polsktai samochodzie Stetysz. Pierwsze
imprezy zimowe w Zakopanem. Mistrzostwo Pol-
ski zdobyt Jan Ripper.

Rok 1930 — Dalsze pogigbianie si¢ depresji
w sporcie samochodowym. Pierwsze uliczne wy-
$cigi okrezne we Lwowie z jednoczesnem wypu-
szczaniem zawodnikow ze startu. Tytul M'strza
Polski uzyskat Maurycy hr. Potocki.

Rok 1931 — Z wazniejszych imprez zorganizo-
wano tylko wyscig tatrzanski i wyscig lwowski.
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Mistrzostw Polski nie rozgrywano. Polski rekord
szybkos$ci zostal podwyzszony do 184 kton./g. (Lie-
fel-dft na samochodzie Austro Daimler).

Rok 1932 — Z waznieiszych imprez odbyt sig
tylko wyscig lwowski.

Na rok 1933 krajowy kalendarz sportowy prze-
widywat, oprécz drobnych imprez lokalnych, je-
dynie tylko migdzynarodowy wyscig okrezny we
Lwowie, ktory odbyt si¢ w zapowiedzianym dniu
11 czerwca, odnoszac pelny sukces sportowy.
Wyscig ten byl dostepny tylko dla samochodow
kategorii wyscigowej i skadal si¢ z jednego bie-
gu na dystansie 304 kim. w 100 okrazeniach teru.
Startowato 18 zawodnikow w czem 3 panie Re-
zultaty wypadly nastgpujaco:

Kategoria powyzej 1500 ocm.: 1) Bjoernstadi —
Norwegia (Alrfa Romeo) 3 g. 40 m. 38,6 sek., szyb-
kos§¢ przecigtna 82,75 klrn./g.; 2) Widengreen —
Szwecja (Alfa Romeo) 3 g. 44 m. 25,2 sek.

Kategoria do 1500 ocm.: 1) Veyron — Francja
(Bugatti) 3 g. 52 m. 44,1 s., szybko$¢ przecigtna
78,5 klm./g.; 2) Burggaller — Niemcy (Bugatti)
3 g.54m. 20 s.; 3) Landi — Italja (Maserati)
3 g.55m. 36 s.; 4) Ripper — Polska (Bugatti)
4 g 4 m. 26 sek.; 5) Pani Itier — Francja (Bu-
gatti) o jedno okrazenie w tyle; 6) Pani Kozima-
nowa — Polska (Bugatti) O 7 okrazen w tyle.

Po przejr*eniu marek motocy-

klowych wybér Twéj padnie na

RUDGE?’A!
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PRZEMYSE SAMOCHODOWY W POLSCE

Od czasu odzyskania niepodleglo$ci czynione
byly wielokrotne proby stworzenia krajowej pro-
dukcji samochodéw. Ogromne trudnos$ci technicz-
ne i finansowe przez dlugie Lata uniemozliwiaty
jednak osiagnigcie tego celu.

W roku 1923 wystawiony zostal w Salonie Pa-
ryskim pierwszy polski samochdéd Stetysz, skon-
struownay we Francji :przez hr. Stefana Tysz-
kiewicza. Marka Stetysz pojawila si¢ rowniez w
nastepnym Salonie Paryskim, zdobywajac sobie
wielkie Zainteresowanie i uznanie sfer fachowych.

W roku 1925 hr. Tyszkiewicz przybyl ze swymi
wozami do Polski, gdzie wzial udzialt w szeregu
imprez sportowych, osiagajac bardzo dobre wy-
niki.

Mniiejwigcej w tym samym czasie pojawil sig
pierwszy samochod C. W. S., konstrukcji inz. Tan-
skiego, wyprodukowany przez Centralne W arsz-
taty Samochodowe.

W latach nastgpnych zaréwno samochody Ste-
tysz, jak i C. W. S. zostaly znacznie udoskona-
lone pod wzgledem konstrukcyjnym i w szeregu
imprez wykazaly swoje przystosowanie do pol-
skich wanunjkéw drogowych.

W roku 1927 fabryka samochodow Ursus wy-
puscita na> rynek wozy ci¢zarowe tej mark' W
tym samym czasie fabryka AS przystapita do pro-
dukcji lekkich samochodéw z silnikami pochodze-
nia francuskiego. RoOwnoczes$nie zaczely powsta-
wa¢ w Polsce montownie frim zagranicznych, jak
rowniez liczne firmy karoseryjne i przemystu po-
mocniczego. Projektowana byta rowniez, w okre-
sie nieco pozniejszym, produkcja -lekkich samo-
chodéw W. M., konstrukcji inz. Mrajskiego.

Skromne te poczatki pozwalaly si¢ spodziewac,
ze narodzi si¢ z nich czysto -polski- przemyst sa-
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mochdowy. Niestety, pogtebiajgcy sie .kryzys eko-
nomiczny, ktéry uniemozliwi! uzyskanie ogrom-
nych kapitatébw potrzebnych do ruszenia z miej-
sca krajowej produkcji samochodoéw, przekreslit
te oczekiwania. Mndejwigcej od roku 1930 zazna-
czyt sie, zamiast rozwoju, stopniowy upadek po-
wstatych dotychczas placowek i temsamem uni-
cestwione =zostaty nadzieje na powstanie samo-
dzielnego przemystu samochodowego w Poisce.

Tymczasem posiadanie krajowej wytworni sa-
mochodéw stawato sie z roku na rok potrzebg
coraz to bardziej palgcg, zarowno ze wzglecéw
ekonomicznych, jak i z punktu widzenia wojsko-
wego. Panstwowe Zaktady Inzynierii, w w'ktad
ktéorych wchodzg zaréwno dawne Centralne War-
sztaty Samochodowe, jak i fabryka Ursus, posta-
nowity zagadnienie to rozwigza¢ na drodze otwo-
rzenia montowni, w ktérej budowane bylyby sa-
mochody wedtug zagranicznej licencji, poczatko-
wo' ze sprowadzonych czesci, a w miare mozno-
Sci z materiatbw catkowicie krajowych.

Urnowy na tego rodzaju produkcje zawarte zo-
staty z dwiema powaznemu fabrykami zagranioz-
nemii — witoskg Fiat i szwajcarskg Saurer. Na
podstawie zawartych umow Panstwowe Zaktady
Inzynierii budujg obecnie w Polsce samochody
osobowe i ciezarowe pod markg Polski Piat,_oraz
wielkie wozy ciezarowe i autobusy z silnikami
Diesla pod markg Polski Saurer. Na produkciji
tych wozéw ogranicza sie¢ caty przemyst samo-
chodowy, jaki obecnie posiadamy w Polsce.

NIEOSLEPIAJACE ZAROWKI
AAANASAAOCHODOWE



ELEKTROTECHNIKA
AUTOMOBILOWA
MOTOCYKLOWA
I LOTNICZA

,MAGNET"
Z. POPLAWSKI

Warszawa. Hoza 33
Telefon 9-19-31

Jeneralne przedstawicielstwa
i stacje obstugi:

DELCO-REMY, NORTH EAST, I E. &
S. E. V. JOSEPH LUCAS, R B
IES- BENDIX, ,TUDOR" Z A T

Wszelkie czes$ci zaptonu,
rozruchu i os$wietlenia do
samochoddéw wszystkich

marek.

Pierwsze zréodto zakupu.
Fabryczne ceny.

NAJWIEKSZE WARSZTATY

REPERACYJNE



MOTOCYKLIZM

RYS HISTORYCZNY. Sport motocyklowy w
Polsce zostal zaszczepiony w koncu ubiegle-
go stulecia. Wtlasciwie jednak narodzimy tego
sportu u nas, w szerszem tego stowa znaczeniu,
nalezy odnie$¢ do 1903 r., w ktérym nastapito nie-
oficjalne zrzeszenie si¢ motocyklistow oraz zo-
staly zorganizowane pierwsze publiczne zawody
szosowe. Do tego czasu miaty miejsce tylko to-
rowe wyscigi motocyklowe na Dynasach, gdzie
od 1904 r. niepodzielnie dzierzyt berto popularn.v
w stolicy mistrz Henryk Choinski. Wspomniany
wyscig szosowy odbyl si¢ dnia 2-go sierpnia
1903-go roku. Startowalto 6-ciu zawodnikow. Zwy-
cigzca — Julian Osinski — przebyl dystans 96
wiorst w 2 godz. 37 minut. Poczawszy od 1-go
stycznia 1905 roku motocyklisci, otrzymali nuwe
numery rejestracyjne i przestali; uzywaé¢ nume-
réw rowerowych, jak poprzednio. W tymze ro-
ku zorganizowany zostal wyS$cig o mistrzu,two
Krolestwa Polskiego. Zwycigzyt Antoni B'orawski,
przebywajac 170 wiorst w 5 godz. 10 min. Od
tej chwili datuje si¢ coraz wigksze zainteresowa-
nie tym sportem w Polsce. W roku 1928-ym byto
zrzeszonych w Polskim Zwiazku Motocyklowym
18 klubow, — w 1932 — 48.



ORGANIZACJA. Jedyna migdzynarodowa wta-
dza sportowa, powotang do nstalania regulami-
néw, normujacych sport motocyklowy, oraz mig-
dzynarodowym trybunatem do rozstrzygania
wszelkich sporéw i nieporozumien w dziedzinie
sportu motocyklowego na terenie mig¢dzynarodo-
wymi jest — Miedzynarodowa Federacja Klubéw
Motocyklowych (Federation Internationale des
Gliubs Motocyclistes — F. I. C. M.) z siedzibg w
Londynie. Te same .kompetencje, odnosnie pol-
skiego sportu motocyklowego, posiada Polski
Zwiazek Motocyklowy (P. Z. M.), zrzeszony w
F. L C. M,, w Zwigzku Polskich Zwiazkéw Spor-
towych, z siedziba w W arszawie przy
u. Mys§liwieckiej 3/5 (gmach Panstw.
Urzedu Wychéw. Fizycz. i Przysp. Wojskowego).

P. Z M. posiada swoj znak. Podobnie posiadaja
swe znaki kluby .motocyklowe, zrzeszone w P.
Z.M. W sktad Zarzadu P.Z M wcho-
dzi: prezes i 10-ciu czlonkdéw (viceiprezes, kpt.
sportowy, kpt. turystyczny, skarbnik, sekretarz i
czlonkowie bez mandatow).

Obecnie w zarzadzie P. Z. M. zasiadaja: prezes:
gen.-bryg, dr. St. Rouppert, vice-prezes: E. Olech-
nowicz, .kpt. sportowy: kpt. H. Krupinski oraz
pp.: inz. Kodel&kl, por. Rybinski, pp.: Modzelew-
ski, Szyling, Docha, Karuga Gajerski i Uimbelter.

CHARAKTERYSTYKA. Sport motocyiklowy po-
lega na braniu udzialu w zawodach sportowych
motocyklowych (wyscigi, raidy, .zjazdy gwiazdzi-
ste i j.azdy konkursowe), na motocyklach wyscb
gowych, sportowych lub zwyklych, turystycznych
wzglednie na cyclecar‘ach (samochodzikach .rzy-
kolowych). Sport motocyklowy moga uprawiac
osoby, ktore ukonczylty 18 rok zycia (mezczyzni
i kobiety), posiadaja prawo na prowadzenie po-
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jazidow mechanicznych (motocykli) oraz licencje
sportowa, wydana na dany rok przez P. Z. M.
Sport motocyklowy wymaga do$¢ znacznej si-
ty fizycznej, dobrego stanu zdrowia oraz wiel-
kiej wytrzymato$ci. Oprécz tego konieczna jest
doskonata znajomo$¢ mechanizmu motocykla.

SPRZET. Motocykl1 jestto, w zasadzie,
zmodyfikowany rower o wzmocnionej rannie, ko-
tach i gumach wigkszego wymiaru, zaopatrzony
w silnik jedno-, d'wu-, lub cztero-cylindrowv o
mocy od kilku do kilkudziesigciu koni mecha-
nicznych. Na pograniczu motocykla i roweru stoi
swelomoteur® (rower z matlym silnikiem),
ktory mozna uwazaé za plrototyp motocykla.
Ogodlna pojemnos$¢ cylindrow silnika sportowego
motocykla waha si¢ w granicach od 75 cm.3
(cem.) do 1.000 cm.3 (com.). Najbardziej popu-
larne w Polsce pojemnosci sa nastgpujace: ?50,
350, 500, 600, 750 i 1.000 om.3. Uwaga: Ze wzgleg-
du na warunki, regulaminow wyscigowych, w
katalogach fabryk spotykamy pojemnosci: 349
cem., 499 cecm. it p. Motocykle sportowe
réznig si¢ od turystycznych zdolno-
$cia do osiggania wigkszych szybkosci (gorne
sterowanie zaworow silnika, wigksza ilo§¢ obro-
tow, a wigc i wigksza moc przy tej samej po-
jemnos$ci), motocykle wys$cigowe, oprocz
wspomnianej wtasciwosci — jeszcze szczegol-
tami budowy, jak to: bralk rozrusznika noznego
(kick starteru), os$wietlenia, bagaznika 1 t. p.:
wezsze opony, duze obroty silnika, ponadto
zwigkszone  spr¢zanie (kompresja) mieszanki
i wigkszy ,zryw®, czyli zdolno$¢ do osiagania
wielkiej szybko$ci przy minimalnym rozbiegu

Motocykle moga by¢ pojedynki (solo)
i motocykle z przyczep kami boczne-
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inis w ktorych zajmuje zazwyczaj mej-sce pasa-
zer. Przy maszynach wysScigowych, niejedno-
krotnie, pasazer bywa zastagpiony balastem wagi
nie mniej niz 60 kg. O ile przyezepka wysScigo-
wa przeznaczona jest dla pasazera, posiada
specjalng budowe¢ 1 uchwyty, umozliwiajace pa-
sazerowi znaczne wychylanie si¢ na boki przy
braniu przez kierowc¢ ostrych wirazy (zakreg-
tow), co bardzo utatwia prowadzenie motocykla
na duzej szybkosci.

Regulamin sportowy F. I. C. M. przewiduje na-
stepujacy podzial motocykli i cyclecar'éw we-
dtug kategorii i klas.

Kategorja A Kategorja B Kategorja C

mqtocykle motocykle cyclecar’y
pojedyncze zZ przyczep.

Pojemnosé Pojemnosé Pojemnosé
Klasa  cylindrow Klasa cylindréow Klasa  cylindrow
3 75 ccm.  Bl/s 350 ccm. H 350 ccm.
2 100 ,, F 600 ,, 1 500
4 125 G 1000 , J 750
6 175 ,, L ponad
A 250 1000 ,, K 1100
B 350
c 500
D 750
E 1000 ,,

TERENY. Terenem (trasa) zawodow motocy-
klowych moze byé¢: a) dowolny teren (jazda na
przetaj), b) szosa, c) tory, d) tory o zamknie-
tym obwodzie (autodromy) ziemne, zuzlowe i be-
tonowe; ostatnie, zazwyczaj, z podniesiionemi
wirazami, aby zapewni¢ zawodnikom bezpieczna
jazde. Autodrom posiada oznaczonag liuj¢ rekor-
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W Polsce posiadamy: autodinoamy beto-
nowe w Warszawie (dwa), w Krakowie, Lodzi
i Kaliszu; zuzlowe w Lodzi i innych miastach
na biezniach lekkoatletycznych, ziemne w My-
stowicach i Sosnowcu (z podwyzszonemi wira-
zami). Maksymalng szybko$¢ 120 kllm./godz.
mozna osiagna¢ na torze W. K. S. ,Legja“ w
Warszawie; na Dynasach, jazda ponad 100 kim.
jest niebezpieczna tak dla zawodnika, jak i pu-
blicznosci. Projektowana jest budowa autodromu
betonowego we Lwtowie.

REGULAMIN SPORTOWY: Regulamin P ZM.
ustala nastgpujace rodzaje zawodow pod wzgle-
dem zakresu organizacji: mig¢dzynarodowe, mig-
dzypanstwowe, ogoélnopolskie otwarte, ogolno-
polskie zamkniete, miedzyklubowe, okregowe, lo-
kalne i klubowe; pod wzgledem celowosci: spor-
towe i propagandowe; pod wzgledem zadan
sportowych: wyscigi, raidy, zjazdy gwiazdziste,
jazdy konkursowe, proby il proby ustalenia re-
kordow lokalnych (klubowe, torowe, m.ustai,
okregu i t. p.), narodowe, uznane przez P.Z M.
i §wiatowe, uznane przez F. 1. C. M. Regulamin
rozroznia: zawodnikow — wladcicieli rm.to-
cyklow startujacych, i kierowcéw — osoby pro-
wadzgce motocykle .podczas zawodow (jedni i
drudzy musza posiadac¢ licencje sportowe). Za-
wodnik moze by¢ jednocze$nie kierowca.

Charakterystyka zawodéw motocyklowych pod

wzgledem zadan. Wy §cigi —msg to zawody,
w ktorych jedyna podstawa klasyfikacji jest
szybkos¢. R aidy — to zawody, w ktorych

podstawa klasyfikacji jest, zasadniczo, regular-
no$¢ jazdy na $ci$le okreslonej i wyznaczcnej
trasie; moze by¢ polaczona z proba szybkosci,
elastycznosci lub t. . Zjazdy gwia z
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d ziste— podstawa klasyfikacja jest przeje-
chanie maksymalnej ilosci kilometrow w okre-
Slonym zgdry czasie na dowolnej, leoz uwarun-
kowanej pewnemi zastrzezeniami, trasie przy
zachowaniiiu (na duzych etapach) ustalonej $red-
niej szybkosci. R ek ord — jest to najlepszy
rezultat w szybkosci. Rekordy pod wzgledem
dystansu moga by¢: 1 kim., 1 mila — start z roz-
biegu, to samo przy starcie z miejsca, podobnie
5 kim. i 5 mil, 10 klim. i 10 nul, 50, 100, 200 Mm.
luib mil i wyzej skokami po 500 kim. lub mil
Rekordy czasow — od 1—12 godz. skokam' co
godzina start z miejsca, podwodjne 12 godz. 24
godz. i wyzej skokami co 24 godz. Do 5 Mm. luib
mili chronometraz do 1/100 sek. przy pomocy
aparatu elektrycznego. — wyzej do 1/5 seik. pizy
pomocy stopera rgcznego. Doiktadne warunki po-
daje  ,Regulamin sportowy P. Z. M.“. M i s-
trzostwa moga by¢ lokalne (toru, miasta,
klubu, okrggu) lub Polski (szosowe, torowe).

Mistrzostwa szosowe sa w klasach: A, E. C,
D, E.

Rekordy Polski (uznane przez P. Z. M.). N a-
gengast z ,UndP* w Poznaniu na motocyklu

500 ecm. matki ,Rudge" — 150,959 klim./godz.
Schweitzer z ,W. K S. Legja“ na moto-
cyklu 750 ccm. marki B. M. W. — 140.540 kim,

godz. Rychter W.z ,P. K M. Warszawa"
na motocyklu 350 ccm. matki Harley-Davidson —
125.501 kim./godz. F rank ow s ki z ,W.
K. S. Legja" na motocyklu 250 ccm. — 122762
kim./godz.

Mistrzowie Polski na rok 1932: 1) na szo -
sie — M. Smigielski (do 250 ccm), A. Nalkow-
ski, (do 350 ccm), A. Alvensleben (do 500 ccm),
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Tmoamsobwe

Re=— T O™

Data

11/X.
11 X
51X
24/VIIL.
5/1X.
25/VIIL.
20/1X.
20/IX.
6/1X.
25/VII.
22/1X.
9/111.
24/V1II.
22/1X.
24/VIIL.
24/VIIL.

Rekordy szybkos$ci na 1 kim. z rozbiegu.

Kierowca

Janin
Liaudois
Druz

De Latour
Worters
Denly
Henne
Henne
Wright
Denly
Milhoux
Magner
Cheret
Vroonen
Stewart
Stewart

Pojem.
cm.

74
98
123
172
246
346
494
735
995
346
588
995
342
499
741
1.086

Marka motocykla

Train
Train
Dollar
Rovin San Soupap
Excelsior J, A. P.

Gillet

Royal Enfield
Jack Sport
Gillet Special
Morgan J. A. P.
Morgan J. A. P.

Czas
sek.

47,45
37,21
34,63
25,90
25,87
20,90
17,69
16,25
14,84
24,56
21.65
19,05
31.71
30,63
22,57
19,34

Szyb.
w klm.

75,87

96,75
103,96
139,00
144,75
172,25
203.61
221,54
242,59
145,99
166,28
188,98
113,53
117,53
159,50
186,14



E. Schreiber (powyzej 500 com); 2) n a o-

rze zuzlowym — R. Breslauer; 3) c a
tor ze betonowym — mistrzOwW nie
rozegrano.

Mistrzowie Polski na szosie na rok 1933: Weil
(do 250 cem.), Jung (do 350 ccm.), Alvensleben
(do 500 ccm.).

Grand Prix Polski. Najwieksza impreza moto-
cyklowa w kraju sa wyscigi o Granid Prix Pol-
ski, rozgrywmne corocznie w konkurencji, mi¢gdzy-
narodowej. W ubiegtych latach przyniosty one
nastgpujace wyniki:

R. 1928: w Grudz.,zwyc. Roehr (Gdansk) na motoc. Ariel.

R. 1929: w Kotow. ,, Brudcs (Niemcy) a B.M.W.
R. 1930: w ” . Bauhofer D.K.W,
R. 1931: w . Oilter (Szwajcarja) ., Motosacoche.
R. 193*2: w Poznaniu ,, Alvensleben (Polska) Norton

W roku 1933 wyscigi o Grand Priix Polski, ro-
zegrano w dniiu 18 czerwca w Katowicach na
noweij, bardzo odpowiedniej trasie: Katow’ce-
Chorzéw - Krolewska Huta - Dab - Katowice.
Dystans wynosi! 280 kim. w 20 okrazeniach trar
sy, dla kategorii 500 i ponad 500 ccm., 252 kim.
w 18 okrazeniach dla kategorji 350 ccm. i 210
kim. w 15 okrgzeniach .dla kategorii 250 ccm.
Startowato 57 zawodnikéw, w czem 25 jezdzcow
zagranicznych. Ukoficzylo wyscig zaledwie 12
maszyn. Rezultaty wypadly nast¢pujaco:

Kategoria 500 ccm.: 1. Walla — Austria (Rud-
ge) 2 g 35 m. 48,79 sek., szybko$¢ przecigtna
108 klm./g.; 2. Alvensleben — Polska (Norton)
2 g. 39 m. 18,37 sek.; 3. Fichtel — Polska (Ariel)
3 g 3 m. 3583 sek.

Kategoria 350 ccm.: 1. Jung — Polska (Norton)
2 g 40 m. 10,65 sek.; 2. Bogustawski —mPolska
(Norton) 2 g. 41 m. 36,40 sek.; 3. Drewelis —
Polska (Vdocette) 2 g. 47 m. 40,38 sek.; 4. Jan-
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ku — Czechostowacja (Praga) 3 g 13 m. 550
sek.; 5. Paulisek — Czechoslowacja (Praga) 3 g.
14 m. 33,31 sak.

Kategorja 250 ccm.: 1. Weil — Polska (Rudge)
2 g. 8 m. 3,55 sek.; 2. Juhan — Czechostowacja
D. K. W) 2 g. 8 m. 48,97 sek; 3. Smigielski —
Polska (Ariel) 2 g 35 m. 8,55 sek.

KRAJOWA PRODUKCJA MOTOCYKLI

Podejmowane  wielokrotnie proby stworzenia
krajowej produkcji motocykli konczyty si¢ do-
niedawna zupehiem fiaskiem, ze wzgl¢du na sze-
reg przeszkdd i trudno$cilnatury technicznej i fi-
nansowej. Dopiero w ostatnich czasagh sytuacja
zaczeta si¢ polepszac.

Po dlugim okresiie prob i doswiadczen Pan-
stwowe Zaktady Inzynierii przystapity do seryj-
nej produkcji bardzo udanego motocykla CW.S.
typu M. 111. 'Konstruktorem tej ze wszech miar
udanej maszyny jest inz. Zygmunt Okolow.

Dla mito$nikow szybkich modeli sportowych
szykuje Sl\l/? inng niespodziank¢: motocykl spor-
towy S. M.

Maszyna ta zostata zaprojektowana przez inz.
fcd'warda Mandelota i Alfreda Schweitzera i od
nazwisk swych konstruktoro6w nosi manke¢ fa-
bryczng S.M. Prototyp motocykla budowano w
jednej z warszawskich wytworni silnikow, sto-
sujac w nim najnowsze zdobycze teflhnliki, z po-
waznern uwzglednieniem lotniczych metod kon-
strukcyjnych przy budowie silnika.

Dhugie i zmudne proby, czynione mnia trze,
szosie 1 w terenie, wykazaty, ze motocykl S.M.
odpowiada catkowicie swemu przeznaczeniu t. j.
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uzytkowi sportowemu. Osiggano na nim z tla-
twoscig szybkos¢ 95 klm./g. na torze i okoto 120
klm./g. na szosie, co calkowicie zadowoli wy-
magania kazdego sportowca.

Motocykl S. M. wyréznia si¢ bardzo nowo-
czesng i $miala konstrukcja. Posiada silnik jed-
nocylindrowy o pojemnos$ci 500 com.

C. W. S. Typ M-l

Dwu-cylinwrowy motocykl CWS pojemnosci
1000 cm.3 typ M -1l wyr6znia si¢ przemyslang
celowa konstrukcja, silng budowa, elastycznos-
cig silnika, precyzyijnem wykonaniem i jest spe-
cjalnie przystosowany do polskich warunkow
drogowych. Wyprobowany w najcigzszych wa-
runkach pracy, okazal si¢ niezawodnym w dale-
kich podrézach turystycznych.

Dzigki duzej mocy z tatwoscia pokonuje naj-
cigzsze drogi i jazd¢ w terenie. Nadeir staranne
odresorowanie widelca, elastyczne potaczenie
wozka, .znoszgce uderzenia boczne oraz balony
27X4,4“ zapewniaja zupelna plynnos¢ i wygede
jazdy.
jaety SZCZEGOLY TECHNICZNE:

Silnik

dwucylindrowy. Cylindry ustawione pod ka-
tem 45° o odejmowanych glowicach aktouijo-
wych, bogato zebrowane. Ttoki z lekkiego sto-
pu aluminiowego 0 83 mm-, skok,tloka 92 mm-,
Korbowody o przekroju dwuticowym «e stali
cbromonilklowej. Zawory boczne. Trzonki , po-
pychacze zaworow szczelnie zamknigte i oli-
wione.

Pojemnos$é: cylindrow 1000 om.3

Moc: 20—22 KM. przy 3500 obr/min.
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C wus. Typ M-m

Oliwienie:

za pomoca pompki mechanicznej i dodatkowej
recznej, stuzacej jako rezerwuar.

Szybkos$¢:

z przyczepka i pelnem obciazeniem ponad 100
KM/godz.

Zuzycie benzyny: 7,5 Itr. na 100 km.

Zuzycie oleju: 0,4 Itr. na 100 km.

Oswietlenie i zaplon:

Pradnica 45 V z auti matycznym regulatorem
napigcia ladiuje akumulator duzej pojemnosci 20
Amp. godz. Do oswietlenia zastosowano reflektor
srednicy 165 mm. o dalekim zasiggu S$wiatla, po-
zwalajacym na szybka i bezpieczna jazd¢ w Picy.

Zapton bateryjny =zapewnia zupeilnag tatwos$¢
rozruchu i absolutna pewno$¢ pracy silnika. Re-
gulacja zaptonu w prawej raczce kierownika.

Sygnatl elektryczny .0 dono$nym dzwigku, umie-
szczony na widelcu pod przednia latarnig.

Gaznik:

Zenith, zaopatrzony w specjalny filtr powietrza
o duzej powierzchni przeptywu, znakomicie chro-
nigcy wnetrze silnika od mszczacego dziatania

41



kurzu i biota. Regulacja gazu w lewej ra-zce
kierownika.

Zbiorniki:

paliwa o pojemnosci 18 Itr. i oleju 3 Itr. zapew-
niaja duzy zasi¢g jazdy.

Przekladnia: Zmiana biegow w trojbiegowej
skrzynce zapomoca dzwigni przekladniowej umie-
szczonej z prawej strony zbiornika.

Sprzeglo: e

trzywarsfwowe pracuje w kapieli oliwne], co u-
suwa mozliwo$¢ przegrzania lub spalania tarcz
ciernych.

aped: Ce e

od "silnika do skrzynki biegéw zapomoca kol
czotowych o zgbach skos$nych. Od skrzynki' bie-
goéw na tylne kolo tancuch 5/8¢ X 3/8¢.

Rama:

rurowa podwdjna, zamknigta, typu kotyskowe-
go. specjalnie mocnej budowy.

Widelec przedni:

Gtowny widelec o przekroju teowym, kuty ze
stali chromoniklowej. Widelec ruchomy zawie-
szony na 6 sprezynach, z ktéorych 2 pracuja jako
resory, 4 za$ jako amortyzatory, usuwa idealnie
wstrza$nienia kierownika.

Hamulce:

na wszystkie trzy kota: nozny na kolo tylne
i koto wozka, reczny na koto przedmie, — m ¢k-
kie i irezawodne w dziataniu.

Kota:

wymienne do opon 27X4,4 lub 27X4 zdej-
muja si¢ bez rozmontowania tancucha i hamulcow.

Opony: .

balonowe 27X 4.40 utatwiaja pokonywanie trud-
no$cil drog terenowych i pozwalaja na osigganie
duzej $redniej szybkosci.
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Blotniki:

szerokosci] okoto 200 mm. chronig jadacego od
btota. Tylny bilotnik i btotnik kota wézka tama-
ne zawiasowo dla zdejmowania kot

Woézek:

o bardzo estetycznym wygladzie zewnetrznym,
starannie odresorowany na diugich resorach pot-
eliiptycznych. Wygodne siedzenie obite skéra.

Nowe MODELE

petEjciNOv CENY ZNIZONE
OJTATNIE Nmkl
REAUOAE | TANECZNE
MODEL
LUX

ADAM KLIMKIEWICZ Mar/zalkdwka \W
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SLYNNE AMERYKANSKIE MOTORY
PRZYCZEPNE DO tODZI

JOHNSON

Inz. C. KOLODZIEJSKI

Warszawa, ul.Szopena 15,tel.825-36.

Wtasna przystan na Wisle przy moscie
Poniatowskiego dla obstugi i demonstracji.
Wybrzeze Kosciuszkowskie Nr. 33.
Tel. 983-22.



SPORT WODNO-MOTOROWYy.

Rys historyczny. Poczatki rozwoju wodnego
sportu motorowego w P ol s ce siegajg roku
1910. Osrodkiem organizacyjnym byto giéwnie
Warszawskie Towarzystwo Wioslarskie. Dopiero
jednak rok 1923 przynosi szerszy rozwdj tego
pieknego i pozytecznego sportu. W roku tym utwo-
rzone zostato przy W. T. W. koto Motorowcéw.
Zatozycielami kola byli: H. Hoch i C. Kotodziej-
ski. Juz w roku nastepnym zorganizowano p'erw-
sze zawody todzi motorowych na dystansie War-
szawa — Bielany — Warszawa. todzie zo taly
poklasyfikowane indywidualnie w/g sity moto-
row. Nastepny wyscig odbyt sie podczas sweta
Wisty w Warszawie rowniez w 1924 r.. groma-
dzac na starcie okoto 15 todzi motorowych. Ow-
czesnymi pionierami wodnego sportu motorowe-
go bvli: H. Hoch, C. Kotodziejski. K. Mianowicz
i S. Zawadzki W roku 1925 K. Mianowicz, na fcdzi
z motorem wbudowanym o sile 100 HP. ustanowit
na Wisle pod Warszawa rekord 43 km./godz. By-
ta to poddéwczas najwyzsza szybkos¢, osiagnieta
w Polsce na todzi motorowej.

W latach 1926— 1931 rozwdj sportu motorowo-
wodnego ulegt zahamowaniu i wskutek bezczyn-
nosci K6t motorowych—rozprezeniu organizacyj-
nemu. Przez caly ten okres nie byly organizowa-
ne zadne imprezy o charakterze sportowym. Po-
czynajgc jednak od r. 1931, sport wodno-motoro-
wy szybko rozszerza sfere swego dziatania W
roku tym, dzieki inicjatywie kilku ruchliwych
sportowcéw wodnych, Oddziat Sroédlagdowy Ligi
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M. i K. zorganizowal pierwsze wyscigi szybko-
bieznych motoréwek z motorami przyczepnymi.

W roku 1932 istniato juz kilka kot i sekcyj mo-
torowych przy klubach wios$larskich, oracujacych
nad rozwojem sportu motorowego. W wigkszos-
ci jednak wypadkow Kota te nie spotykaly :i¢ z
nalezytem wspoldzialaniem ze strony Towa-
rzystw.

Mimo to wszakze sport wodno-motorowy popu-
laryzuje si¢ coraz bardziej. Ilo§¢ jego zwolennikow
wzrasta z roku na rok. przoduje za$ pod tvm wz-
gledem Warszawa. Ramy 'klubow wioslarskich
dla nadania sportowi wtasciwego kierunku rozwo-
jowego okazaly sie w nowych warunkach nieod-
powiednie i w zwiazku z tern powstata koniecz-
nos$¢ stworzenia samodzielnej jednostki organiza-
cyjnej.

Wyrazem tego iest powolanie do zycia w r. 1933
n’erwszego ..Wodnego Klubu Motorowego" w
Warszawie, ktdorego powistanie rozpoczyna nowa
ere w rozwoju sportu wodno-motorowego.

Charakterystyka. Uprawianie wodnego sportu
motorowego polega na braniu udzialu w zawo-
dach i Imprezach wodno-motorowyoh. ustalaniu
rekordow szybkosci, rekordow dlugosci przeje-
chanej trasy i t. p. Nalezy tu réwniez wspomnieé
o wybitnych walorach turystycznych tegd spor-
tu. wvsuwajacvch go n'a czoto sportow wodnvch.
Szybkos§¢ 1 tatwo$¢ przenoszenia si¢ z miejsca
na miejsce, nieskomplikowana obsluga motoru,
wielka rozpigto$¢ zasiegu i najbardziej bezpo$-
redni kontakt z natura — czvnia ten rodzaj tury-
styki nadwyraz interesujacym i umozliwiaja do-
ktadne poznanie lwiej czes$ci polskich drog wod-
nych.

W naszych warunkach geograficznych momen-
ty powyzsze odgrywaja réwnjez doniosta role w
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dziedzinie obrony Panstwa. To tez jednem z za-
tozen statutowych $wiezo powstalego Wodnego
Klubu Motorowego jest przygotowanie sprzetu i
szkolenie kadr kierowcéw wodno-motorowych z
uwzglednieniem celow przysposobienia wojsko-
wego.

Wo-dny sport motorowy, wymagajac duzej zdol-
nosci szybkiej orientacji i decyzji, a ponadto do-
ktadnego zzycia sie z najbardziej kapry$nym i
nieujarzmionym zywiotem — woda — dostgpny
jest rowniez dla kobiet.

Sprawa jego uprawiania nie zostata dotad uje-
ta w ramy odpowiednich przepisow. Nie ulega jed-
nak watpliwosci, ze w zwiaku z zywiotowym
rozwojem sportow wodnych w Polsce zagadnie-
nie to — tak ze wzgledow porzadkowych, jak
bezpieczenstwa — bedzie w najblizszej przysz-
tosci unormowane. Poid tym wzgledem pomys$l-
nem zjawiskiem jest powstanie specjanego klu-
bu, ktory kwestje organizacji sporty wodnc-mc
torowego ujat w swoje rece.

Organizacja. Naczelna mig¢dzynarodowa .\"ga-
nizacja wodnych sportéw motorowych jest .Union
Internationale du yachtinlg automobile". Organi-
zacja ta ustala regulaminy, zatwierdza rekordy,
normuje zagadnienia i roztrzyga wszelkie spory
na migdzynarodowym terenie w dziedzinie wod-
nego sportu motorowego. Czlonkiem prawnym z
ramienia Polski, w powyzszej organizacji: jest
Yacht Klub Polski Wodny Klub Motorowy oraz
wszvstkie Kota i Sekcie motorowe przy klubach
wioslarskich 1 zeglarsk;ch maja by¢ afiliowane
przez swoich przedstawicieli w organizacji na-
czelnej w Polsce, t. j w Yacht Klubie.

Komoetencie Yacht Klubu w Polsce ookrywaiag
sie z kompetencjami ,Union Internationale du
yachting automobile".
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Wodny Klub Motorowy posiada swoj znak i
swoja bander¢. Poszczegodlne kota i sekcje przy
tow. wio$l. i zegl. postuguja si¢ swoim znakiem
i bandera Towarzystwa.

W. K. M. posiada zarzad, sktadajacy si¢ z 6
cztonkow prezes, wiceprezes, naczelnik przystani,
skarbnik, sekretarz i cztonek zastgpca, oraz Ko-
misje Kwalifikacyjna i Rewizyjna. Inicjatorami
W. K. M. s3 red. S. Kapuscinski i inz. C Kotodziej-
ski.

Sor/et. Lodzie motorowe zasadniczo dziel i sig¢
na dwie kategorie: na todzie z motorami wbudowa-
nemi w samej todzi (Inboard) i na todzie z o oto-
rami orzyczepionemi z tytu todzi na rufie (Out-
board). Kazda kategoria dzieli si¢ na lodzie w y §-
cigowe, sportowe i turystycz-
n, e.

Lodzie z motorami wbudowanemi
zaczvna'ja traci¢ stoomowo swoia dotychczasowa
popularnos¢ ze wzgledu na: a) duzy ich koszt,
b) kolosalna sit¢ motoru w porownaniu z todzia-
mi o motorach przvczen:onvch potrzebna dla
os'ajm 'ecia tej samei szybkos$ci (do pewnych gra-
nic, ¢) duzem zuzyciem paliwa, d) ciezk:m korpu-
sem ze wzgedu na wago i sil¢ motoru, jak i moc-
na iego budowa, e) ogromna przestrzen, zajgta
nrzez motor, f) duze zagtebieme. e) sklonno$é¢ do
uszkodzen $migta i czg¢$ci podwodnych.

Zaleta ich jednak wielka jest dowolna zmien-
no$¢ obcigzenia, jak i wigksza tatwo$é zachowa-
nia szybkos$ci przy wzburzonej fali. Motory Uate
uzywane do lodzi posiadajg site nawet do kilku
tvsiecv koni mechanicznych Ustawiane sa ooje-
dviczo lub grupowane no kilka razem dla dwuch
$migiet nanedowych. Motory wieloobrotowe po-
siadam reduktory, zmniejszajace obroty na 1500
— 2500 min. Stynna wys$cigowa 16dz motorowa
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Miss America ,X“ posiada 4-ry motory Packarda
o tacznej sile 6400 HP przy 7700 obr./imin. Dwa
$migta posiadaja Srednice¢ zaledwie Okoto 15 cali,
przy oczywiscie odpowiednio duzym skoku.
mNajpopularniejszym typem todzi zmotorem
przyczepnym jest §lizgacz.

Nazwa §lizgacza powstata od sposobu jego po-
suwania si¢ po wodzie. Slizgacz, mianowicie,
wskutek matej ogdlnej wagi, specjalnej budowy
dna i odpowiedniej sity motoru wychodzi z wody
na jej powierzchni¢ i po niej si¢ $lizga. Wyjscie
z wody S$lizgacza nazywamy polozeniem s"¢ na
wode.

Slizgacze celem powickszenia szybkosci posia-
daja czg¢sto dno ze stopniem. Stopien wpltywa b.
dodatnio na zwigkszenie szybkosci, jest jednak
b. czuty na dodatkowe obcigzenie, ktore bardziej
wplywa nai jej utrate, anizeli przy todzi o dnie
prostem. Proby stosowania dna o kilku stop.pach
(progach) nie daty zadawalniajacych wynikow j
obecnie nie sa stosowane. WysScigowy S$lizgacz
wazy zaledwie 40—50 kg. Motory przyczepne
wyrabiane sa o sile do 60 HP. Przoduja motory
amerykanskie, wyrabiane ijako jedno-, dwu-, i
czterocylindrowe, dwutaktowe, smarowane mie-
szanka benzyny z oliwa (1:195—1:8). Motor sta-
nowi cato$§¢ razem z walem i $migltem. Urucha-
mianie motoru odbywa si¢ zapomoca starteru
elektrycznego, mechanicznego lub sznurem przez
pociagnigcie (najlepsze).

Zastosowanie motorow przyczepnych o duzej
sile i matej wadze, dzigki czemu uzyskujemy du-
73 szybkos$¢, przyczynito si¢ znakomicie d-o roz-
woju wodnych sportow motorowych.

Motor przyczepny na $lizgaczu daje maksimum
swej wydajnosci, a wigc 1 szybkos$ci- Pozwala na
jazde¢ po ptytkich wodach dzigki matemu zanu-



rzeniu (25—40 cm.) i na skutek odchylania sig¢
automatycznego motoru na mieliznie lub podwod-
nej przeszkodzie. Nie zajmuje cennego miejsca
we wnetrzu lodzi. Nie zabrudza wnetrza indzi
smarami i paliwem. Jest tani d malo skomplikowa-
ny. Motory wy$cigowe podzielone s3a na kategor-
ie podlug objetosci cylindrow.

Klasa A grupuje mot. do 14 cali kub. (250 cm. kub.) okoto ]2 H.

od 14-20 ., 1250 - 350
c . od 20-30 . (350 -500 . 1 24.
D . od 30-40 » (500 -660 ., | 35,
E . od 40-50 , (660 -820 » ) ., 50,
" F . od 50-60 , (820 -1000 . 1 60 .

W Polsce znane s3a nastgpujace marki motorow
przyczepnych Archimedes — Elto — Eviurude —
Johnson i Penta.

Inne marki pomimo licznych prob niie zdobyty
sobie zwolennikow.

Glownem s$rodowiskiem taboru motorowego jest
Warszawa, ktéora posiada okolo 100 todzi rroto-
rowych réznych typow. Nizej podane sa cechy
charakterystyczne, najbardziej rozpowszechnio-
nych motoréow przyczepnych, marki ,Johnson".

Model Moc Pojemnos¢ Obrotow Waga Klasa
2 1,5 77,197 cm. 2700 12,5 —

3 2,8 154,394 2800 20,5 —
4, 41 135,709 2500 21 —

8 7 326,653 2800 32 —
12 9,2 228,804 3500 29 A
16 14 326,653 4000 45 B
24 22 490,388 4000 51 C
32 28 653,305 4000 59 D
Fabryka ,Johnson" silniejszych motoréw nie

wyrabia, oprdcz specjalnego typu wyscigowca o
sile 45 HP. klasa E.
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Istnieje rowniez specjalny dzial motorow przy-
czepnych w zastosowaniu do kajakow. Motory
te dwutaktowe, jednocylindrowe wyrabiane sa
O sile 11/,—2—3 i 5 HP. Odznaczaja si¢ one b.
mata waga, co umozliwia przymocowanie motoru
z boku kajaka. Motory do kajakow, przystepne
w cenie, wyrabiane sa dotychczas gitowne w
Niemczech, ostatuiorobione sa proby produkowa-
nia takich motorow w Polsce, co przyczyniloby
si¢ do jeszcze wigkszego rozwoju wodnego apor-
tu motorowego.

Budowane sa rowniez $Mzgacze ze $migltem
powietrznem, poruszanem przez motor typu lot-
niczego, umieszczony na tyle todzi. Sbzgacze te
posiadaja nieocenione zalety przy jezdz'e po
plytkich i zaro$nigtych wodach. Podczas jazdy
zanurzaja si¢ bowiem 4—6 cm. Doskonale nawet
przeskakuja przez miejsca zupelnie pozbawione
wody. Wodorosla absolutnie nie wpltywaja na
zmniejszenie szybkosci. Ciekawa jest rzecza, ze
ze $lizgowce takie rozwjaja najwigksza szybko$é
na wodach najbardziej ptytkich.

Tereny. Terendéw, na ktérych mozna uprawiaé
wodny sport motorowy w kraju naszym jest pod-
dostatkiem, zarowno, jesli chodzi o wody stojace
mp jeziora Szwajearji Kaszubskiej, jeziora Au-
gustowskie 1 Wilenskie — jak i wody biezace.

Nadzwyczaj rozgalteziona sie¢ rzek i kanaly 13-
czace dorzecza Warty, Wisty, Niemna i Prypecii
tworza idealne warunki dla rozwoju tury Tyki
motorowej. Jednak w obecnej chwili, ze wzgledu
na niedostateczna regulacje rzek, nie wszystkie
szlaki wodne moga by¢ nalezycie wyzyskane. Z
tego tez powodu praktyczna granica osiagalnych
szybkosci jest 75 km./godz., i to na glownei air-
terji komunikacyjnej — Wisle.



Regulamin sportowy. Z uwagi na fakt, ze wod-
ny sport motorowy dopiero w latach ostatnich
poczal przejawiia¢ nader intensywniejsze tempo
rozwo'ju, brak byto dotad jednolitego regulaminu
sportowego. Urzadzane w latach 1931 i 1932 na
Wisle pod Warszawa zawody S§$lizgaczy opieraty
si¢. na ad hoc opracowanym regulaminie, wzoro-
wanym jednak $cisle — z uwzglemieniem warun-
kow lokalnych — na identycznych regulaminach,
obowiazujacych na terenie migdzynarodowym.
Lacznie z powstaniem w Warszawie Wodnego
Klubu Motorowego wdrozone zostaly obecnie pra-
ce nad wypetnieniem tej luki i najblizsze imprezy
wyscigowe normowane beda wedlug jedniohtego
juz i stalego regulaminu sportowego.

Rekordy. Rekordy $wiatowe na przestrzenl 1
i 5 mil ang. z motorami przyczepnemu ilustruja
ponizsze tabele:

Na przestrzeni 1 mili ang. (1.601 km)

Klasa Kierowca Silnik  Szybkos$¢ w km./godz

A Reinking Johnson 67,2
B Smith Johnson 74,25
C Wiedegren Eviurude 84,2
D Neal Johnson 82,6
E Estlick Johnson 90,05
F Sanerberg Elto 94,3

Rekord szybkos$ci todzi motorowej z motorem
wbudowanym posiada Oar Wood na todzi ,Miss
America X“ osiggajac w ubieglym roku szybkosé
198,98 km./godz.
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Rekordy szybkoSci:

Na przestrzeni 5 mil ang. (8.005 km.)

Klasa Kierowca Silnik  Szybko$¢ w km /godz.

A Reinking Johnson 62,3
B Jerome Johnson 71,0
C Martin Elto 79,1
D Martin Elto 78,8
E Estlick Johnson 76,7
F Nickell Elto 81,3

Polskie rekordy szybkosci (nieoficjalne) osiag-
nigte w wyscigach $§lizgaczy w dniu 15-go paz-
dziernika 1931 r. sa nastgpujace:

Trasa klasa A klasa B klasa C klasa D
' -
2o o o 2
R~ 2 > v og oo b = >
s = = So.2 Lol g
E._.9 923 2 o 4 N 2 —=
2% 9oN T w g, TE Ts
;S 2 o 5 e == o= 5
E= Z E FRZ a o ~ o 2
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Powyzsze szybkosci, notowane podczas wysSci-
gu, znacznie odbiegaja od uzyskanych przy tre-
ningach, wskutek duzej fali, oraz iprzez zajazd
toru lodziami wiostowemi.
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PIERWSZA KRAJOWA WYTW ORNIA
SPREZYN

I WYROBOW Z DRUTU

SPIRAV

Poleca sprezyny do samochodéw

1 motocykli

W arszawa, Zytnia 10, tel, 636-39



JAK OBLICZYC KOSZTY UTRZYMANIA
SAMOCHODU?

Oczywiscie mozna tego dokonaé tylko w przy-
blizeniu, poniewaz kazdy samochdd pracuje w inr
nych warunkach. Opiera¢ si¢ mozna na dotych-
czasowych doswiadczeniach 1 obecnych cenach
produktow pednych etc. Stosunek poszczegdlnych
wydatkow zwigzanych z utrzymaniem samochodu
przedstawuia si¢ nastgpujaco:
amortyzacja 25 proc. ogoétu wydatkow
mycie i remonty . . . 25 " ,
benzyna
garazowanie.
podatki
opony i kiszki . 9
ubezpieczenie . N ’ "
oliwa i smary . 4

”» » >

100 proc.
W razie utrzymywania szofera koszty te ksztaltuja
si¢ nieco inaczej:

amortyzacja . . 25 proc.
mycie i remonty 20,
szofer . . . . 16,
benzyna . . . 12 .
garaz . . . . 19
podatki. . . . 6
opony i kiszki . 6 »
ubezpieczenie . 3,
01iW @ e 3,
100 proc.

Whioski: 'jakie z tych tabelek mozna wyciagnaé
s3 nastgpujace:

1. Jezeli benzyna na kilometr spalona kosztuje
np. 10 groszy (o tern bardzo tatwo si¢ przekonad,
postepujac wedtug porady p. t. ,,Jak samemu obli-
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czy¢ rzeczywiste zuzycie benzyny na 100 km.*)
to przy utrzymywaniu szofera koszt catkowity
przejechania 1 kilometra wyniesie oikoto 83 gro-
szy, za$§ bez szofera okoto 66 groszy. Oblicza si¢
to w nastgpujacy sposob: poniewaz koszt benzy-
ny wynosi 12% ogoétu wydatkéw, a wigc kilometr
bedzie Kosztowat tyle, ile razy 12 pomiesci si¢ w
100, pomnozone przez koszt benzyny na kilometr,
czyli przez 10 groszy w tym wypadku. Daje to
rzeczywiscie 66 groszy. Wiedzac wigc ile dany
samochod zuzywa benzyny przecigtnie i ile ma-
my zamiar .kilometrow dziennie przejezdzaé, mo-
zemy z duza .doktadnoscia zgéry przewidzieé¢ ile
nas utrzymanie samochodu bg¢dzie czy to miesigcz-
nie, czy to rocznie kosztowalo. Jest to jednak
mozliwe tylko w wypadku, gdy samochdd jest
ubezpieczony, gdyz w przeciwnym razie, jeden
nawet niewielki wypadek moze przekres§li¢ cala
kalkulacjg¢, pochtaniajac kilkaset ztotych na na-
prawe

2. Wniosek jest ten, ze najmniejsza pozycje W
kosztach utrzymaia samochodu stanowia oleje
i smary. Poniewaz kazdy automobilista wie, iakie
znaczenie dla samochodu ma prawidtowe smaro-
wanie, tatwo wigc mu bedzie zrozumieé, ze robie-
nie oszczednos$ci przez kupowanie lichych olejow,
lub zibyt rzadkie ich zmienianie jest nonsensem.
Kupujac olej np. o 50% tanszy od najlepszego,
zmniejszamy koszt utrzymania samochodu w po-
zycji oleje ,oleje i smary" zaledwie o 2 resp. o
11 po6t procent, natomiast powigckszamy je Znacz-
nie w pozycji .amortyzacja" oraz ,remonty", po-
niewaz samochoéd zle smarowany i predzej si¢ zu-
zywa 1°wymaga wigcej remontow

3. Wreszcie wniosek bedzie ze utrzymywanie
szofera zwigksza koszty utrzymania samochodu
o okoto 20 — 25%.



JAK OBLICZYC MOC SILNIKA
SAMOCHODU?

Jezeli znamy wage¢ samochodu i jego maksy-
malnla szybko$¢ to tatwo mozemy sobie oblozyé¢
moc jego silnika podlug ponizszej formutki. Obli-
czenie to jest o tyle dogodne, ze dostgpne jest
dla wszystkich.

Formutka ta przedstawia si¢ nastepujaca:

V IR + 0.055V2)
75+0,75

gdzie P—oznacza szukana moc silnika w koniach
mechanicznych. R—opodr toczenia w (kilogramach,
S—powierzchni¢ przekroju poprzecznego oimo-
chodu w metrach kwadratowych, V—szybkos¢
maksymalna w metrach na sekundg.

Wartos§¢ R okresla si¢ jako iloczyn wagi samo-
chodu wyrazonej w tonnach przez opér nia tameg,
czyli 18 kg. dla opon balonowych lub 15 kg. dla
opon zwyktych. Co do powierzchni przekroju po-
przecznego, to mozna ja latwo samemu wymie-
rzy¢, dla orientacji ijednak podajemy, ze waha si¢
ona od 2.5 m.2 dla wielkiej limuzyny do 1 m.2 dla
samochodu otwartego.

Po tych wstgpnych wyjasnieniach przerobimy
przyktad liczbowy, aby pokazaé¢, jak tatwo si¢
takie obliczenie dokonywa.

LODGE

najlepsze do Twego wozu!
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Przypusémy, ze mamy mata limuzyng¢.wazaca
1000 kg. czyli 1 tonng i mogaca na réwnej dro-
dze osigga¢ maksymala szybkos¢ 100 km. na godz.
Obliczymy, jaka moc posada silnik tego wozu.

Opér toczenia R = 18X1 = 18 kg.
Powierzchnia przekroju poprzecznego S = 2 m.-

(przecietnie)

.............................. 100 km X 1000 m
Szybko$¢ w m[sek. V— —3600 sek "Js-
a wiec:

M » 28 (18 + 005X2X282)
Moc silnika P = ———— 75 X 0 75— =47,5 KM.

A wigc moc .silnika tego samochodu wynosi oko-
to 48 koni mech.

JAK OBLICZYC ZUZYCIE BENZYNY
NA 100 KM.?

Podawane przez sprzedawcow samochodow
zuzycie benzyny prawie nigdy nie zgadza si¢ rze-
czywisto$cig. Skontrolowanie za$§ prawdziwego
zuzycia, na pozor tak tatwe. w rzeczywistosci
przedstawia jednak wiele trudno$ci. A wiec 1)
no.iemno$é¢ zbiornika benzyny prawie nigdy n'e
jest doktadnie znana. 2) wskaznik benzyny w sa-
mochodzie ma warto$¢ tylko orientacyjng — poz-
wala si¢ zorientowaé . czy jeszcze jest benzyna
w zb'orniiku. nigdy za$ nie pokazuje doktadnie —
ile tej benzyny jest. 3) zuzZycie benzyny zalezne
jest od wielu bardzo czynnikow zaréwnol zew-
netrznych, “ak temperatura powietrza, jako$¢ dro-
gi, wielko$¢) odchylen od przecigtnej szybkosci i
etc. oraz wewngtrznych jak regulacja gaznika, ja-
ko$¢ 1 intensywno$¢ smarowania etc. Dlatego '.ez,
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chcac sobie wyrobi¢ doktadne zdanie o zuzyciu
benzyny przez dany samochdéd, nalezy przepro-
wadzi¢ racjonalng iprobe w t. zw. ,,warunkach nor-
malnych". Za takie bg¢dziemy uwazali przejecha-
nie mozliwie ze stala szybkosciag 50—60 km/gcdz.
przestrzeni conajmniej 10 kilometrow po gladkiej
doktadnie poziomej drodze. Oczywiscie odlegtosc
ta musi by¢ doktadnie odmierzona i nie mozna tu
opiera¢ si¢ na wskazaniach licznika samochodu.
Rowniez i szybko$§¢ powinna by¢ chronometrowa-
na a nie mierzona wskaznikiem samochodu. Jeze-
li wszystko to juz mamy -przygotowane, to moze,-
my przystapi¢ do wtasciwej proby. Dzien na wy-
konanie proby, nalezy wybraé mozliwie pogodny
0 temperaturze koto 15 C. Zbiornik benzyny na-
petniamy catkowicie, zaznaczajac jakim$ znacz-
kiem poziom, do ktéorego benzyna dochodzi w rur-
ce do napeiniania. Nast¢gpnie zapuszczamy silnik
Imozliwie natychmiast ruszamy w drogg¢. Po prze-
jechaniu odmierzonej przestrzeni otwieramy zbior-
nik i zaczynamy dolewaé benzyny, az osiggniemy
poprzedni jej poziom. Nalezy uwazaé, aby samo-
chéd byt w takim samym potozeniu, jak przed
proba, a wigc aby stal na ptaszczyznie. Dolewad
benzyn¢ nalezy doktadnie kali'browanem naczy-
niem, aby stwierdzié, ile benzyny nalezato dolac
azeby osiagnaé poprzedni jej poziom. Ta wtasnie
ilo$§¢ stanowi¢ bedzie zuzycie na dana przestrzen;
a wigc, jezeli probe odbyto na przestrzeni np.
10 km. i zuzyto powiedzmy 1,25 litra benzyny to
zuzycie w warunkach normalnych, przy danej
szybkosci i danem ustawieniu gaznika, zapalania
etc. wynosi 12.5 litra na 100 km. przez zmiang¢ re-
gulacji tych czynnikéw i ponawianie prob, moze-
my stopniowo doj$§¢ do osiaggnig¢cia mozliwego mi-
nimum zuzycia benzyny.

s*s-
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JAK ZBADAC PRZYCZYNE TRUDNOSCI
ROZRUSZANIA SILNIKA?

Przyczyny moga by¢ rozmaite. Wigkszos§¢ z
nich mozna rozpozna¢ obracajac silnik korba
reczna.

1. Korba daje si¢ tylko z wielkim wysilkiem
obroécié: dowodzi to albo niedostatecznego smaro-
wania albo zakrzepnigcia oliwy ktora zakleita
grzybki zaworéw. Usuwa si¢ ten defekt przez na-
lanie do cylindréw przez otwory od $Swiec 1 alej
iloscilnafty lub benzyny. Jezeli, co si¢ czgsto zda-
rza, drazek zmiany biegdéw nie jest w martwem
potozeniu, to réwniez trudno jest obroci¢ korba,
a woz przy tam posuwa s¢ naprzod.

2. Korba nie daje si¢ wcale obroci¢: silnik nie
moze si¢ obraca¢ — dowodzi to, ze wlaczoniy jest
najwyzszy bieg i sita krgcacego korba, nie wy-
starcza na posunigcie wozu przy bezposredniej
przektadni.

3. Korba obraca si¢ zbyt latwo: oznacza to
mbrak kompresji: albo zawory sa zuzyte i nalezy
je dotrze¢, albo sa tak zanieczyszczone, ze nie sa
w stanie szczelnie si¢ zamykac. Jezeli jednak za-
wory sa w porzadku, to moze by¢ peknigty piers-
cien ttokowy, ktory przepuszcza powietrze mig-
dzy tokiem a §cianka cylindra. Moze takze $Swie-
ca by¢ nieszczelnie dokr¢cona. W tym wypadku
pozna¢ to mozna po syczeniu uchodzacego przez
nieszczelno$¢ ci$nenia.

SCINTILLA

WARSZAWA —BAGAETLAI1S Tel. 8§-38-22
INSTALACJE ELEKTRYCZNE DO
SAMOCHODOW — MOTOCYKLI — It d.
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4. Korba obraca si¢ normalnie, wszystko wyda-
je si¢ by¢ w porzadku, a jednak silnik nie zapala.
Defekt lezy albo w zapaleniu, albo w gazmku.

a) Zapalenie: nalezy zbada¢ magneto — w prze-
rywaczu powinna .ukazywaé si¢ iskra — jezeli
jej niema, to znaczy, ze pierwotne uzwojenie'jest
uszkodzone. Co- do wtoérnego uzwojenia, to -lale-
zy tylko sprawdzi¢, czy S$rubki sa docis$nigte. Je-
zeli magneto jest w porzadku, to badamy, czy
Swiece nie sa zanieczyszczone lub odlegtosci mig-
dzy elekrodami zbyt wielkie. Jezeli iskra jest bla-
da, koloru biatego, to znaczy, ze napigcie jest zbyt
stabe. Przyczyng jest jaka$ strata pradu w obwo-
dzie wtérnym, spowodowana albo przez uszko-
dzenie izolacji albo przez zanieczyszczenie kon-
taktow platynowych. O ile wszystkie Swiece sg
w porzadku, a mimo to nie daja iskier, to wada
moze by¢ w rozdzielaczu, kdéry jest zanieczysz-
czony, lub ma niedociagnigte $ruby, albo ziima-
ny wegielek. Jest mato prawdopodobne, aby
wszystkie $wiece miaty uszkodzone przewodrki,
jezeli wigc jedna tylko, albo- par¢ §wiec nie daje
przewodnika.

b) Gaznik: jezeli naciskajac igl¢ gaznika prze-
konywamy si¢, ze w komorze ptywakowej n"'ema
benzyny, to dowodzi, ze albo zbiornik jest pusty,
albo mamka ma zbyt mate ci$nienie. Moze si¢ tez
zdarzy¢, ze kurek przewodu doprowadzajacego

ANIEOSLEPIAJACE ZAROWKI
SAMOCHODOWE



benzyn¢ jest zamknigty, lub rurki zatkane nieczy-
stoscig albo bankami powietrza na zgigciach. Igta
lub dzwigiertki plywaka moga by¢ uszkodzone.
Jezeli benzyna doptywa normalnie, to defekt mo-
ze polega¢ na zatkanym rozpylaczu. Jezeli roz-
pyla.cz nie fest zatkany, to mieszanka moze rmec
niewtasciwy sktad — moze by¢ zbyt uboga.
Wreszcie trudno$¢ zapuszczenia silnika moze po-
chodzi¢ ze zbyt niskiej temperatury powietrza —
wtedy postepujemy tak, jak podano w poradzie o
ezapuszczaniu silnika zimnego:.

CO NALEZY WLEDZIEC O AKUMULATORACH
I ELEKTRYCZNOSCL

Przypominamy tu pewne pojecia elektrotech-
niczne, konieczne do zrozumienia dziatania aku-
mulatora i instalacji elektrycznej.

Napiecie pradu mozna poréwnaé¢ do réznicy po-
ziomow migdzy dwoma zbiornikami wody nota-
czonemi ze soba. Je$li otworzymy kran icgo
potaczenia, to woda z wyzszego naczynia zacz-
nie $cieka¢ do dolnego. Cisneme, jakie ta wycie-
kajaca woda bedzie wywieraé¢, zalezy wtasnie od
wielkos$ci roéznicy poziomoéw wody w obu naczy-
niach. Co$ podobnego panuje na obu koncoéwkach
akumulatora — migdzy niemi istnieje t. zw. roz-
nica potencjaléw elektrycznych, czyli napiecie.
Napigcie to mierzy si¢ w jedostkach zwanych
woltami. Napigcie osiggane w akumulatorze nie
jest zalezne od-ilo$oi, ariii od wielko$ci ptytek . wy-
nosi 2 wolty dla jednego elementu z ptytkami olo-
wianemu Aby wlec otrzymaé napigcie wyzsze np.
4, 6, 8, 12 wolt. etc. nalezy odpowiednia ilo$¢ ele-
mentdOw potaczyé w baterjg.
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Natezeniem pradu nazywamy ilos¢ pradu, jaka
akumulator moze przyja¢ lub wydaé ze siebie ied-
noczesnie. Wyraza si¢ ono w jednostkach , Am-
perach®.

Pojemnoscia akumulatora nazywamy ilo$¢ ener-
gii elektrycznej, ktéora mozna przechowywaé w
nim. Mnozac natgzenie w amperach przez dos¢
godzin “dziatania akumulatora, otrzymujemy po-
jemnos¢ w ampero-godzinach. Tak wigc nip. ba-
teria o pojemnos$ci 45 amiperogodzin moze dawacd
4 1 p6l amperow przez 10 godzin, nie moze nato-
miast dostarczy¢ 45 amperé6w przez godzing. Ba-
teria bowiem moze pracowac normalnie tvlko
wtedy, gidy nat¢zenie pradu czerpanego z nilej' nie
osigga zbyt wielkich warto$ci. Tymczasem wysi-
tek wymagany od baterji dla poruszania rozrusz-
nika przy 10-konnym samochodzie dochodzi nie-
raz do 130 amp. Dlatego tez jezeli silnik jest z'm-
ny, lub dla jakichkolwiek innych powodoéw niie da-
je si¢ odrazu rozruszaé, nalezy zaniechac usito-
wan zapuszczenia go rozrusznikiem i wréci¢ do'
dawnego; dobrego sposobu recznej korby. W'elu
automobilistow zaopatruje swoje wozy w rozne
przyrzady pomocnicze, jak dodatkowe latarnie,
zapalniczki elektryczne etc. ktore wszystkie czer-
pia prad” z baterji. Nalezy jednak pamigtaé, ze
pojemnos$¢ jej jest ograniczona i niewolno jej ob-
cigza¢ ponad norme¢. Zawsze nalezy operowacd

PRO/TOUUNIKI /amOCHODOUK

PHILIPSA

/fl ni€ZB€Dn€ DLA KAZDGGO KIGROUJCV

65



tak, aby mie¢ w zapasie 2-3 amperow. Podajemy
tabelke orientacyjna zuzycia pradu przez zard6w-
ki samochodowe

Napiecie wolt. Sila $wiat. $w. Zuz. pradu amp.

40 3,25
6,8 50 4.3
75 6,4
50 2,15
13,5 75 3,2
110 4,8

Jezeli zapalimy zarowek na wigcej amperow
niz jest przeznaczona bateria, to wyladowanie na-
stepuje predzej, niz tadowanie 1 baterja w h:0t-
kim czasie wyczerpie sig.

AKUMULATORY

do samochodow

i motocykli

tylko marki pp E R G S "

Fabryka Akumulatorow ,,Ergs'

W arszawa, Zagloby 9, tel. 710-27
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JAK CZESTO NALEZY LADOWAC I KONTRO-
LOWAC AKUMULATORY.

Bateria aikumulatorow sktada si¢ z 3 lub 6 ele-
mentow, zaleznie od tego, czy instalacja oblczo-
na jest na napigcie 6 lub 12 volt. Bateria akumula-
torbw powinna by¢ sprawdzana i tadowana rem
cze¢dciej im wigcej jezdzi si¢ wozem po zmroku
Iub im cze¢$ciej stoi bezczynnie przez dluzsze
okresy czasu.

Aby skontrolowaé¢ stan akumulatoréw, natgzy
przedewszystkem woltomierzem zmierzy¢ napig-
cie na zaciskach. Nie jest to jednak 'dostatecz-
nym sprawdzaniem. Jezeli bowiem baterja jest
wyladowana i jezeli przez krotki przeciag czasu
laduje si¢ ja ipod wysokim napigciem, to natych-
miast po przerwaniu ladowania woltomierz wska-
ze wysokie napigcie, cho¢ baterja, ktora tylko co
dostarczyta duzo pradu, zasilajac np. rozrusznik,
wskaze na woltomierzu bardzo stabe napigcie,
cho¢ jest jeszcze naladowana,

Badajac wigc stan baterji, nalezy postug-wacé
si¢ oprécz woltomierza i amperomierzem:

Najwtasciwszym jednak sposobem badania aku-
mulatoréw, jest mierzenie gestosci elekrolitu. Uzy-
wa si¢ do tego celu specjalnie kolibrowanego ae-
reometru. Poziom pltynu powinien by¢ na 1 cm.
powyzej plytek. Jezeli poziom obnizyt si¢ skut-
kiem wyparowania, to nalezy go uzupeilni¢ przez
dolanie dystylowanej wody.

Jezeli bedziemy stale utrzymywali elektrolit
we wladciwej gestosci i na wlasciwym poziomie,
oraz napigcie i nat¢zenie pradu w oznaczonej wWy-
sokosci, to akumulatory stuzy¢ moga bardzo dlu-
go, dluzej napewmo, niz caty samochdd.

Jezeli samochod ma diluzszy czas nip. miesigc,
lub diuzej, staé¢ bezczynnie, to trzeba przyraj-
mniej raz w miesiacu pusci¢ silnik w ruch, aby
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da¢ nieco prgdu do baterii i natadowac jg do nor-
malnego napiecia. tadowanie to powinno trwac
conajmniej dwie godziny. Po skonczeniu fadowa-
nia mierzymy gestos¢ elekrolitu. Jezeli jest ona
wieksza, niz 28° B, to dodaje sie wody dystylo-
wanej, jezeli zas zbyt mata, to dodaje sie nieco
kwasu o gestosci 30" B. Jezeli tadowanie co mie-
sigc jest niemozliwe, nip. z powodu wyjazdu \\tas-
ciciela wozu, to postepujemy tak, jak podano w
poradzie p. t.: ,Jak zakonserwowa¢ samochdd
na zime“. Jezeli baterja zZle funkcjonuje i brak
czasu nie pozwala na zbadanie przyczyny (np. w
drodze), to nalezy zaniecha¢ uzywania rozrusz-
nika oraz zredukowa¢ do niezbednego mimmuan
ilos¢ palacych sie zarowek.

JAK ZBADAC JAKOSC OLEJU SAMOCHODO-
WEGO.

Nie wszyscy wiedza, ze mozna fatwo samemu
sprawdzi¢, oczywiscie tylko powierzchownie, czy
dany olej jest w dobrym gatunku czy tez nie.

Postepuje sie w nastepujacy sposoéb:

I. Po przejechaniu na danym oleju okoto
1500 km. spusci¢ z kartem szklanke oleju. Jezeli
olej ten jest czarny bez zielonych reflekséw, to
znaczy ze roztozyt sie on — jest nic nie wart i
nie nadaje si¢ do uzytku.

NIEOSLEPIAJACE ZAROWKI
SAA OCHODOWE

DUPLO PHILIPS
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2. W razie zachowania naturalnego koloru ole-
ju, szklank¢ z probka odstawic¢ na 24 godziny, a po
tym czasie zwréci¢ uwageg czy na dnie osadzi!
si¢ czarny mnalot. Wylewamy ostroznie oh; ze
szklanki, tak, aby osad pozostal przylepiony do
dna, gdyz inaczej z powodu ciemnego koloru ole-
ju, moglibysmy go nie zauwazy¢. Dobry olej rne
powinien pozostawi¢ wcale lub bardzo mato osa-
du.

3. Jednocze$nie zanuzamy dwie jednakowe pa-
teczki, jedna w oleju $wiezym, druga za$§ w zuzy-
tym.Wyciagamy obie pateczki jednoczesnie. Uwa-
za¢ aby obie zostaty jednakowo gigboko zanu-
rzone. Jezeli olej jest yv dobrym gatunku to zu-
zyty rownie wolno bedzie splywal z pateczki jak
nowy. Znaczy to, ze nie stracil on swej lepkosci i
nadal nadaje si¢ do uzytku.

JAK NALEZY PRAWIDLOWO ZMIENIAC
OLEJ W SILNIKU.

Wielu automobilistow jest zdania, ze zmiana
oliwy w silniku jest zlem koniecznem, ikdére moz-
na ,odwali¢" byle jak. Uwazaja oni, -ze wydatek
na zmiang¢ oleju jest wyrzucaniem pienigdzy za
okno.

A. Mollison, M. Campbell zwycigstwa

swoje ustalili na olejach

CASTROL
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W rzeczywisto$ci jednak jest to bodaj czy nie
najwazniejszy warunek dobrego funkcjonowania
silnika.

Byle jaka oliwa, nalana bez zastanowienia do
karteru nie pozwoli nigdy na osiggnigcie maksi-
mum wydajnos$ci silnika.

Praktycznie rzecz bioragc, smar nigdy nie wy-
czerpuje si¢ catkowicie. Staje si¢ on popmstu
niezdatnym do spetnienia swoich funkcji, a to pod
wplywem wysokiej emperatury, jaka panuje wew-
natrz cylindra podczas pracy silnika. Procz tego
ulega on zanieczyszczeniu przez pytki kurzu zas-
sane przez gaznik, oraz przez skraplajaca sv w
karterze parg¢ benzyny.

Przyzwyczajenie ciagtego dopetniania oliwy do
karteru bez catkowitego oprozniania go co pe-
wien czas, jest nonsensem. Jeden litr $wiezej oli-
wy dolany do jednego litra oliwy zuzytej, ni2 da
nic innego tylko dwa litry zuzytej oliwy.

Chcac osiagna¢ ekonomicznjy bieg silnika na-
lezy koniecznie zmienia¢ oliwg¢ co 1500 lub naj-
wyzej co 2000 km.

Istnieje kilka prakycznych metod prawidlowego
zmieniania oliwy w silniku. Wymienimy najwy-
godniejszy i najprostszy.

Karter nalezy opro6zniaé, kiedy silnik jest ciep-
ty. Nalezy wykrgci¢ korek spustowy w dolnej
cze$ci karteru i pozwoli¢ oliwie swobodnie wy-

Na ladzie, morzu i w przestworzach

odnosza sukces oleje

CASTROL
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ciska¢ do podstawionego naczynia. Przy tej okazji
nalezy .przyjrzeé¢ si¢ oliwie i zbada¢ ja wedlug
przepisu zawartego w poradzie ,Jak zbadac¢ ja-
kos¢ oliwy samochodowej".

Kiedy oliwa przestaje wycieka¢, wkrecamy
napowr6t korek spustowy, nalewamy do kartem
trzy do czerech litrow jakiejkolwiek rzadkiej cli-
wy, lub nawet nafty. Po nalaniu nafty, puszcza-
my silmik w bieg na trzydzie$ci sekund, aby do-
ktadnie wyptukaé¢ tozyska i wnetrze kartem ze
starej oliwy. Po trzydziestu sekundach zatrzymacd
silnik 1 spusci¢ catkowicie jego zawarto$¢. Aby
doktadniej oprozni¢ karter, nalezy samochdéd po-
stawi¢ na pochytosci, lub w braku takiej pcdle-
warowac¢ tylna os.

Po uskutecznieniu tego, zakrgci¢ korek i nalaé
oliwy do wlasciwego poziomu, stosujac oczywis-
cie olirwg wtasciwego gatunku (podlug tabeli sma-
rowania) jakiej§ znanej marki.

Nalezy zaznaczyé, ze w smarowaniu naiezy
zachowa¢ umiarkowanie: tak, jak silnik nie moze
dhodzi¢ bez oliwy, tak samo nie powinien mieé
jej nadmiaru. Nadmiar smarowania wywotuje za-
oliwienie §wiec 1 zanieczyszczenie cylindrow
osadem. Poziom oliwy w karterze, powinien by¢
zawsze na wysoko$ci, wskaznika, lub cokolwiek
nizej.

SAMOCHODOWE WARSZTATY
ELEKTROTECHNICZNE
(B-cia Zakolscy) W-wa, Warecka 8, tel. 280-22,
przy remontach, oraz naprawie instalacji samochodéw

i motocykli posiadaczom niniejszego rocznika
udzielajg 70% rabatu\
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ZALETY SPIRYTUSU JARO PALIWA DLA
NAPEDU SAMOCHODU

Pomimo, iz benzyna uchodzi dzisiaj za najdo-
godniejsze i1 najkorzystniejsze paliwo dla silnika
spalinowego, co zreszta zawdzigcza dostosowaniu
silnika do tego paliwa — to jednak, wobec wy-
mogéw doby ostatniej, stawianych ipaliiwom piyn-
nyim nap¢dowym, przez u$wiadomionych konsu-
mentow — benzyna posiada szereg stron, ujem-
nych, wywotujacych w uzyciu przykre skutki.

Przedewszystkiem nie jest ptynem jednolitym,
lecz mieszaning kilku, a nawet kilkunastu sktad-
nikow, .rézniacych si¢ od siebie cigzarem wtasci-
wym, temperaturg zaplonu, wytrzymatoscia spre-
zania lotno$cia (parowaniem) i t. d.

W zwiazku z tern idaje si¢ spotka¢ na rynku
benzyn¢ o tym samym ci¢zarze wlasciwym, po-
siadajaca rdézne wlasrto$ci spalania. Zmusza to
czg¢sto kierowce do przeregulowania gaznika, a nie-
raz i to nie pomaga, lecz silnik zareaguje doraz-
nie, odmawiajac poprostu postuszenstwa.

Poza tern -benzyna nie spala si¢ catkowicie, lecz
pozostawia kope¢ gromadzacy si¢ w postaci twar-
dej krusty weglowej na denlku tloka komorze
spre¢zania, grzybkach zaworowych i wdtuz prze-
wodéw wydechowych, co w rezultacie powoduje
zmniejszenie komory spre¢zania, samozapton i stu-
kanie silnika, ktore nie wrdza dobrych skutkow.

Stuki w silniku wywotane przedwczesnym za-
ptonem, dzialaja w najwyzszym stopniu ujemnie
na wytrzymatos¢ tozysk watu korbowego, powo-
dujac szybkie zuzycie silnika i konieczno$¢ grun-
townego remontu. Benzyna jest pod tym wzgle-
dem zwtaszcza niebeapiecznem paliwem dla sil-
nikow o wysokiej kompresji.
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Jako $rodek antidetonacyjny, stosowany jest na
zachodzie Europy oraz w Ameryce czteroetylek
otowiu, ktory jako domieszka do benzyny podnosi
jej odporno$¢ na detonacj¢. Prostsze jednak roz-
wiazanie taj kwestji daje domieszka spirytusu do
benzyny w ilosci 20—30 procentow. W oweza; nie
zachodzi potrzeba zadnych zmian konstrukcyjnych
w silniku lecz tylko niewielkiego przeregulowania
gazniilka w celu jak najlepszego wyzyskania war-
tosci paliwa. Domieszka spirytusu do benzyny
daje mozno$¢é umknigcia tak wybitnie szkodliwych
stukow [powstatych wskutek samozaptonu, jak
rowniez usuwa gromadzacy si¢ nagar weglowy
w komorze wybuchowej i kanatach wydechowych.

Mieszanka benzynowo-spirytusowa jest dzisiaj
popularnem paliwem i z doskonatem powodzeniem
je*t coraz szerzej stosowana w silnikach motocy-
klowych, samochodowych i lotniczych.

SPIRYTUS JAKO OCHRONA SILNIKA PRZED
MROZEM

Ktopotliwa w okresie zimy obstuga silnika sa-
mochodowego chtodzonego woda, powodujaca ko-
nieczno$¢' upuszczania wody z chtodnicy i silnika
w obawie przed zamarznigciem, skierowala nas
nia droge poszukiwania pltynéw wytrzymalych na
niska temperaturg, ktore speiniajac zadanie odpro-
wadzania nadmiernej cieptoty silnika, posiadatyby
niiski stopien zamarzania.

Do tych w pierwszym rze¢dzie nalezy spirytus,
ktory dolanly w odpowiedniej ilosci do wody, da
mmozno$¢ uniknigcia codziennego upuszczania wo-
dy z chlodnicy w ciggu okresu zimowego, oraz
nagrzewania silnika na dluzszym postoju w oba-
wie przed zamarznigciem wody.
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Poniewaz spirytus dosy¢ szybko paruje i utrzy-
manie statych proporcji spirytusu i wody byu.by
ucigzliwe i kosztowne — dobrze nadaje sie mie-
szanina spirytusu z gliceryng jako domieszka do
wody w chiodnicy.

Ponizej podana tabelka wskazuje punkt zama-
rzania mieszanki:

25% 75% 13°C.
30% 70% 20°C.
35% 65% = 28°C.
40% 60% 31°C.
45% 55% 34°C.
50% 50% 36°C.

Nalezy pamieta¢, iz w miare wyparowywania
ptynu nalezy dolewa¢ przygotowanej zapa:owo
mieszaniny spirytusu z wodg w proporcji okoto
70% spirytusu — 30% wody, gdyz z posrdd trzech
sktadnikow tej mieszaniny, paruje najszybciej '.pi-
rytuS, nastepnie woda.

Stosowanie mieszany optaci sie, zaréwno ze
wzgledu na koszt spalonego'w ciggu zimy paliwa,
zuzytego na nagrzewanie silnika na dtuzszych
postojach, jak i ze wzglediu na tatwiejszg obstuge
silnika w zimie.

CUKROWO CHORZYT

DJETETYCZNE ARTYKULY
SPOZYWCZE ZALECANE
PRZEZ PR LEKARZY

WARSZAWA LEtfNO tO TEL.tl1.95-?7
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JAK SPORZADZAC MIESZANKI
—" 1JO. WZBOGACENIA BENZYNY?

W _handlu znajduje si¢ szereg wymyslnych pro-
duktow domieszek do benzyny. Sa one naogoét
do$¢ drogie i .posiadaja magicznie brzmigce na-
zwy. Zwykle sa to jakie§ tajemnicze pigulki lub
pastylki. Jezeli chce si¢ wigc doda¢ co$
do swej benzyny, nalezy poprostu =za kilka-
dziesiat groszy kupi¢ w sktadzie aptecznym zwy-
ktej naftaliny, utrzeé¢ ja, lub zemle¢ na miatki pro-
szek, podzieli¢ na paczuszki po 2 gramy i doda-
waé¢ do kazdych 5 litrow benzyny, po jednej ta-
kiej paczuszce. Naftaling nalezy wsypywac¢ do
tanku z benzyng. W rezultacie otrzymamy c.chy
spokojny bieg silnika i.. 10 do 20%* oszczgdnosci
benzyny.

JAK ZBADAC PRZYCZYNE ZBYT WIELKIEGO
ROZCHODU BENZYNY?

Jezeli silnik spala daleko wigcej benzyn' niz
normalnie powinien, to przyczyny moga by¢ roz-
maite.

Podajemy tu kilka najczeSciej spotykanych
powodow wzrostu zuzycia benzyny:

Zaktadajac, ze smarowanie wozu jest prawidto-
we i ze benzyna nigdzie nie wycieka pozostaja
nastepujace mozliwosci:

1. Karborator zle wyregulowany. Regulacje¢
nalezy powierzy¢ tylko specjaliscie.

2. Jeden z cylindréow nie pali prawidlowo.
— Sprawdzi¢ zapalenie, oczy$ci¢ §wiece, skontro-
lowa¢ 1 rozstgp elektrod w $wiecach.

3. Kompresja niecalkowita. Dotrze¢ grzyb-
ki zaworow.
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4. Kota smarowane niedostatecznie, lub zu-
zyte ich tozyska zacinajg sie. Podlewarowac os$ i
sprawdzi¢, czy kota tatwo sie obracajg.

5. Hamulce odpuszczone mimo to trg sde
o bebny hamulcowe. Wyregukwac¢ hamulce.

6. Niewlasciwe cisnienie w pneumatykach.
Podpompowa¢ $cisle wedlug wskazan fabrykanta.
S3 to niajwazniejsze przyczyny, ‘ktére mogag
zwigkszy¢ zuzycie benzyny w samochodzie, kto-
ry naipozor jest w bardzo dobrym stanie.

JAK NALEZY CZYSCIC, ZATKANE ROZPYLA-
CZE GAZNIKA?

Rozpylacz jest niezwykle delikatnym przed-
miotem. Otwor jego ma $rednice w granicach
mkilku dziesigtych milimetra. Przeczyszczanie roz-
pylacza drutem, lub szplkg jest wandalizmem z
punktu widzenia techniki. Rozpychajac otwér, po-
wieksza sie niepomiernie. Jezeli chcemy prawi-
diowo oczysci¢ rozpylacz, nalezy wykreci¢ go,
przejrze¢ pod Swiatto i, o ile jest zatkany, pro-
bowa¢ przedmuchaé¢ go od wezszej strony otworu
ku szerszej. Jezeli to nie pomoze, to mozemy
sprobowa¢ przepcha¢ zatkany otwor wilos:em
konskim. Wto$ konski jest dos¢ sztywny, aby
usung¢ zanieczyszczenie, zbyt jednaik migkki,
aby uszkodzi¢ otwor.

SCINTILLA

WARSZAWA—BAGATELA 16 Tel. 8-38-22
INSTALACJE ELEKTRYCZNE DO
SAMOCHODOW — MOTOCYKLI —1t. d.
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JAK NALEZY OPIEKOWAC SIE OPONAMI?

Opony sa drogie, .dlatego tez kazdy automobili-
sta powinien dba¢ o ach jaknajmniejsze zuzycie.

A wigc pierwsza rada: co dwa lub trzy dni
nalezy sprawdzaé¢ ci$nienie w dg¢tce. W tym celu
nie powinno sig¢, tak, jak to zwykle si¢ robi, ko-
pa¢ noga opon¢ i na olko oceniaé ciSnienie we-
wnatrz kiszki. Zamiast tego, o ile nie pos'ada
si¢ .pompki zaopatrzonej w manometr, nalezy na-
by¢ w sklepie z akcesoriami sapiochodowemi ma-
ty specjalny manometrzyk do doktadnego spraw-
dzenia ci$nienia. Drobny ten, kilkuztotowy wy-
datek sowicie si¢ optaca, gdyz utrzymanie cis-
nienia w kiszkach na staltym, podanym przez fa-
brykanta, poziomie, przediuza bardzo znacznie
czas trwania opony. Tyczy si¢ to szczegmmie
opon balonowych.

Druga rada: nje nalezy usilowaé ol$ni¢’ pasa-
zerOw naglem ruszaniem z miejsca z wielka szyb-
koscig. Takie popisy bardzo Was drogo beda
kosztowaty! Kota zrobiag kilka obrotdéw na miej-
scu, wyrywajac kamyki i piasek z ziemi. Jest to
straszna praca dla opon. Strata na wartosci 4
opon przy jednym takim eksperymencie wynosi
od 25 do 250 ztotych.

Oczywiscie, rownie szkodliwe, jak nagte rusza-
nie, jest dla opon gwattowne zahamowanie wo-
zu. Dlatego tez dobry kierowca zawsze jezdzi

detka przec¢ iwgwozdziowa

GENERAL

zapewnia bezpiecznag jazda!
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tak ostrozni, aby nigdy nie zachodzila koniecz-
no§¢ naglego zahamowania.

Jezeli opony przednich kot po strome zewngtrz-
nej sa bardzo zuzyte, to dowodzi, ze zbieznos¢
tych kot przednjich jest zbyt mata, to znaczy,
odleglo$¢ migdzy przodami tych kot zbyt mato
si¢ r6zni od odlegtosci miedzy ich tytami.

Jezeli zuzywa si¢ bardziej wewngtrzna ezgsc
opony, to znaczy przeciwnie, zbiezno$¢ jest zbyt
duza. . N .

Normalnie réznica odlegto$ci miedzy pizodami
a tylami kol przednich mierzona nia wysokos$ci
osi powinna wynosi¢ 5 mini.

NIEDOKLEADNOSC
W PRACY S WIEC.

I Swieca uszkodzona.
OBJAWY USZKODZENIA.

Przy wuszkodzeniu $§wiecy, obserwujemy, opu-
szczanie wybuchéw w cylindrach, ewenitualme zu
pelne zatrzymanie si¢ silnika: jest to najzwykleu
i najczg¢s$ciej spotykana przyczyna przerw w pra-
cy u nowoczesnych silnikow. Zwykle uszkodzenie
daje si¢ zauwazy¢ po wyjeciu $wiecy, odrazu
rzuca si¢ w oczy uszkodzenie ktorej$s z elek.rcd,
ewentualnie zaoliwaenia lub zakopcenie konca
Swiecy. .. .
NieKiedy izolaoja jest qu(nie;ta. Zdarza sig, ze
iskra przeskakuje nalezycie na powietrzu, po za-
tozeniu za$§ do cylindra, pod kompresja, Swieca
zawodzi.

NAPRAWA.

Zatozy¢ nowa $wiecg¢. Wskazanem jest kupo-
waé $wiece rozbieralne, gdyz daja si¢ one tat-
wiej i doktadniej czys$ci¢. Nalezy przyjac¢ jako



regute, ze $wiece najdrozsze sa najtafiszemi w
praktyce jazdy gdyz wytrzymuja wielo,krotnie
wigkszy czas stuzby, niz $wiece tanie.

II. Wilgotne lub mokre Swiece.

OBJAWY USZKODZENIA:

Objawy jak przy $wiecy zaoliwionej. Sweca
do$¢ tatwo moze pokryé¢ si¢. wilgocia podczas
deszczu, ewentualnie gdy maszyna przez diuzszy
czas znajdowata si¢ na otwartem wilgotnem po-
wietrzu. Czgstokro¢ zdarza si¢ w tym wypadku,
ze silnik nie daje si¢ uruchomié¢, dopodki nie wyj-
mie si¢ §wiecy z cylindra i doktadne si¢ jej nie
obejrzy, nic wtasciwie w niej nie naprawiajac.
Juz przez to samo, ze wzigliSmy S$wiec¢ do reki
usuwamy czg¢$ciowo wilgo¢, i $§wieca na p'zor
bez widocznej przyczyny zacznie sprawnie dzia-
tac.

NAPRAWA:

Swiece nalezy wyjaé, doktadnie osuszyé i wkre-
ci¢ z powrotem. O ile pada deszcz to nalezy
owinaé¢ $§wiec¢ tasma izolacyjna, ewentualnie za-
bezp'eczyc od przedostania si¢ wilgoci, przez u-
mocowanie i przywigzanie krazka gumowego wy-
cetego z kawatka gumy, jaka stosujemy do tatania
detek.

LODGE

sa trwale i ekonomiczne!
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III. Elektrody §wiecy sa zbyt od siebie oddalone.
OBJAWY USZKODZENIA:

Silnik nie daje si¢ uruchomié¢, gdy za$ *Unik
udato si¢ uruchonré, moze on przy malych szyb-
kosciach przepuszczaé wybuchy, a przy szybko-
§ciach znacznych pracowaé sprawnie, np. przy
zjezdzaniu z gory. Gdy elektrody sa zbyt cdda-
one, silnik nie da si¢ uruchomié¢ wogdle. Spraw-
dzamy to, wywotujac iskr¢ pomigdzy koncem
kabla wysokiego napigcia a §wieca, a potem po-
mi¢dzy tym samym kablem i cylindrem. O ile
iskra jest dobra przy probie pomigdzy koncem
kabla a cylindrem, za$ staba lub nieprawidtowa
pomiedzy kablema S$wieca, to elektrody sa zbyt
oddalone.

Powyzsze urzadzenie spotykamy najczgsciej w
maszynach wyposazonych w magneta starej kon-
strukcji, ktore przy matej ilosci obrotow sihrka,
(a wigc 1 magneta) daja zbyt stabag iskre. W tym
wypadku przy nadmiernem oddaleniu elekrod, nie-
co wigksze od normalnego, magneto nie bedzie
w stanie wywota¢ iskry pomigdzy elektrodami
Swiecy. Gdy $wieca zapala dobrze, i silnik daje
si¢ tatwo wuruchomié¢ przy znacznych _obrotach
i silnym naci$nigciu starterem, lecz wadliwie dzia-
ta przy naci$nigciu stalbszem, mozna odrazu
wywnioskowaé, ze elektrody sa zbyt oddalone.

LODGE

(o $wiece mistrzow $wiata!
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CHRONCIE SWOJE OCZY!

Od chwili gdy powstal samochod wytaniaé sig
poczeta koniecznos$é ostony, ktoéraby chronita oczy
kierowcy, od kurzu i rozpryskow blota. Zastoso-
wano ffla ostong — szklo: okazato si¢ ono jed-
nak wielce niepraktyczne, a nawet niebezpieczne.
Szyby samochodowe nawet przy niewielkim
wstrzasie zamieniaty si¢ w setki sztyletow — po-
wodujacych kalectwa, a nawet $mier¢. Niebez-
pieczenstwo tlukacej si¢ szyby oceniono i pod-
jeto z niem walke — zaczg¢to szukaé szkla, czy
masy, ktora okazataby si¢ odporng na 'wstrzasy,
zderzenie, a nawet od kuli. Pierwsze udoskonale-
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nig w tym kierunku poczynit w roku 1910 mz.
Ed. Benedratus — rezultaty tego pracy byty ni-
kie. Lecz od tej pory praca w udoskonaleniu szita
naprzéd. Prowadzono na tern polu prace i u nas
przez krajowa wytwérnie nietlukliwego szikta p.
nazwg ,TRIPOL" i oto produkcje doprowadzono
do perfekcji nadspodziewanej: — zalety polskich
szyb przewyzszyly =zagraniczne. Polskie szyby
ochronne — ,TRIPOL" — przyniosty zaszczyt i
chlube wynalazcy i wt. fabryki dyr. Radelickiemu.

Dzi§ ,TRIPOL" znajduje sie w kazdym
samolocie P. L. L. ,Lot“, w czotgach, niemal
w kazdym autobusie — zastosowano go wszedzie,
gdzie dawniej znajdowato sie¢ groznie kaleczgce
szkto. Doceniano znaczenie i zalety niettukgcego
sie szkta ,TRIPOL" w przedsiebiorstwach rza-
dowych i samorzgdowych, ale winno ono by¢
zrozumiane i przez kazdego poszczegodlnego kie-
rowce zawodowego i gentlemana.

BEZPIECZENSTWO AUTOMOBILI5STV:

» 1 RIPOL”!

NIETLUKLIWEi NIEROZPRVSKUJ3CE SIE 5ZKLO!

Zapylania i zlecenia kierowac:

J. RfIOELICKI, Warszawa, Karolko-
wa 68, tel. 528-74.
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DROBNE RADY

JAKIE AKCESORJA SA POTRZEBNE
NA SAMOCHODZIE?

Ponizsze przybory pozadane sa na kazdym o-
sobowym samochodzie:

1) Licznik i wskaznik szybkos$ci, 2) klaxon, 3)
filtr do benzyny, 4) gasnica, 5) termometr wska-
zujacy temperature wody chlodzacej, 6) amorty-
zatory na resory, 7) lampka ruchoma gbalaidense",
8) pokrowce na resory, 9) pokrowiec na chlodnice,
10) przecieraczka przedniej szyby.

Wigkszos$¢ zreszta powyzej wymienionych przed-
miotow, nalezy obecnie do normalnego wyekwi-
powania nowoczesnych wozow.

Natomiast wiele innych akcesorji, jak np. pro-
jektor boczny zapalniczka elektryczna do papie-
roséw etc. oraz cale masy rozmaitych talizmanow
i maskotek uwazaé¢ nalezy za doskonaly sposob
do wyciagania pienigdzy od naiwnych.

JAK MOZNA LATWO ODROZNIC, KTORV
KONIEC KABLA OD AKUMULATORA JEST DO-
DATNI A KTORY UJEMNY?

Jest to bardzo proste. Najzwyklejszy sposob
polega na uzyciu $wiezego surowego ziemniaka.
Ziemniak nalezy przekrada¢ i do wilgotne; po-
wierzchni przekroju przylozy¢ obie koncéwki ka-
bli. Pod wplywem powstajacego zjawiska elek-
trolizy, ziemniak w miejscu dotknigcia kabla do-
datniego (+) zabarwi si¢ na kolor zielony.



A W I L O N

WARSZAWA, NOWY ZJAZD 9

Najwiekszy Salon Wystawowy
i Antykwarjat Stolicy

TAROZYTNOSCI

(n zor-=>

PAWILON STAROZYTNOSCI

Licytacje okazyjnych dziet sztuki malarskiej, przedmiotow
wspétczesnych | starozytnych, oraz stata wystawa artystow
plastykéw, pod protektoratem JWPani

Ministrowej Sktadkowskiej.

PAWILON STAROZYTNOSC 1

kupuje i przyjmuje na sprzedaz komisowg wszelkie przed-
mioty w zakres branzy Pawilonu wchodzgce.



Konserwacja karoserii krytych dermatoidem
(sztuczna skora). Karoseri¢ dobrze obmyé¢ woda,
nastgpnie starannie namydli¢ cata powierzchnig
zewnetrzng wozu zwyczajnem mydiem do prania.
Po sptokaniu mydta czysta (nie goraca!) woda,
wytrze¢ czystym suchym galgankiero, poczem
natrze¢ kremem, jaki uzywa si¢ do czyszczenia
bronzowych bucikéw. Warstwa kremu pownna
by¢ jaknajeiensza, aby moc otrzymacé pigkny po-
tysk. Po natarciu kremem, poleruje si¢ taszkiem
welnianym, taknn samym, jakie uzywa si¢ do obu-
wia. Dobrze wypolerowana karoseria odporna
jest przez diuzszy czas na wplywy atmosferycz-
ne i zachowuje swoéj potysk.

Procz zwyczajnej pasty do obuwia, w handlu
znajduje si¢ caly szereg specjalnych kremow do
karoserii, ktore jednak niczem zasadniczo si¢ nie
réznig procz, oczywiscie wyzszej ceny.

W razie braku pasty, mozna prowizorycznie
postugiwaé¢ si¢ smarem wasel.,nowym (towot)
ostrzegamy jednak przed uzyciem nafty, ktora
niektorzy zalecaja do tego celu. Nafta wptywa na
zmian¢ koloru sztucznej skoéry i wysusza ja zbyt-
nio.

PRO/TOLUNIKI /flmOCHODOUJE

PHILIPSA

/A AIGZBGDAG DLA KAZDEGO KKROWCV
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JAK ODNALEZC BIEGI?

W ytrawny kierowca uwaza sobie za punk; ho-
noru zna¢ uktad biegow w kazdej maszynie. Jed-
nakze wobec wielkiej iloSci marek samochodo-
wych nie jest rzecza mozliwa zapamigtanie ich
wszystkich. Aby wigc zorjentowac¢ si¢ w uktadzie
biegow podajemy tu parg sposobow.

. 1) Najprostszy — probowac- ruszy¢ z miejsca;
przy ktorarri wiaczeniu samochod rusza z tatwos-
ciag — to jest 1 bieg. Sposob ten jednak jest nie-
godny wytrawnego kierowcy, a oprocz tego' caije
si¢ uskuteczni¢ tylko na wolnej przestrzeni (mog-
libySmy np. wtaczy¢ bieg wsteczny i ruszy¢ w
tyt) i jest szkodliwy dla mechanizmu.

2) Probujemy wtaczyé biegi — dobry kierowca
przy samem wtlaczeniu pozna, ktory bieg jest
pierwszy: drazek zmiany biegéw pochyla si¢ naj-
wigcej przy wtlaczonym I biegu, nieco mnieij przy
II, a najmniej przy ostatnim.

3) Jezeli ten sposob nie pozwala nam si¢ zor-
ientowaé, to pozostaje jeszcze inlny, wilaczy¢ bieg
przy zatrzymanym silniku i wylaczonem zapala-
niu i nastgpnie pokrgca¢ rgcznag korba silnik. Przy
tern oczywiscie caty samochod powinien posuwacd
si¢ maprzod. Poniewaz poruszenie wozu, przy
pomocy rgcznej korby, jest rzecza wymagajaca
duzego wysitku, tatwo wtigc jest zorjentowac sig,

Olej mistrzéw $wiata, to

CAITROL
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ktory bieg jest pierwszym. Tylko bowiem przy
wlaczonym I biegu, mozna ze stosunkowo matym
wysitkiem (z powodu duzego stosunku przekladni)
posuna¢ samochdod o pare krokow.

JAK ZBADAC, CZY SPRZEGLO DOBRZE
DZIALA?

Aby przekona¢ si¢, czy sprzeglo nie $lizga sig
mozemy uzy¢ dwu sposobow:

1) polega na tem, ze wlaczamy jakikolwiek bieg
i jednocze$nie hamujemy catkowicie kota samo-
chodu. Nastepnie usitujemy obracac¢ silnik korba
reczng. Jezeli sprze¢glo nie ma poslizgu, to przy
najwigkszym nawet wysitku nie zdolamy poru-
szy¢ silnika.

2) sposob, podobny: puszczamy silnik w ruch
hamujemy kota catkowicie, wiaczamy ktérykol-
wiek bieg, dodajemy gazu i, kiedy siloik jest na
peinych obrotach, zaczynamy stopniowo wlaczacé
sprzegto. Z chwila gdy sprzeglo jest catkowicie
wtlaczone, silnik powinien si¢ nagle zatrzymad,
o ile sprzeglo jest w dobrym stanie. Jezeli za$
sprzegto ma poslizg, to silnik nie zatrzyma sig,
tarcze za$§ sprze¢gla beda Slizgaé si¢ po sobie i mi-
nio witaczenia biegu i sprzegta, samochdod bedzie
stal w miejscu przy czynnym silniku. W takim
wypadku sprzegto wymaga bezwzglednie na-
prawy.

LODGE
najlepsze S$wiece angielikie!
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DETKI PRZECIWGWOZDZIOWE

Stynna amerykanska fabryka opon GENERAL,
wypuscita na rynek rewelacyjna nowo$¢é, a miano-
wicie, detki samochodowe nie reagujace, dzigki od-
powiedniej budowie, wypuszczeniem powietrza na
przebicie gwozdziem, czy innym podobnym ostrym
przedmiotem, jakich wiele znajduje si¢ na naszych
drogach.

Detki te t. zw. ,,Przeciwgwozdziowe" (Retain
Air), sa szczegélnie waznem udogodnieniem dla
kierowcoéw gentlemandow, w terminowych podré-
zach, dla pan, do wozow wyscigowych it d

D¢tka ,Przedwgwozdziowa", nietyliko przy
przebichi, ale nawet po wyjeciu z niej gwozdzia,
nie wypuszcza powietrza.

W razie przebicia dg¢tki zwyktej, podczas szyb-
kiej jazdy, katastrofa jest prawie nieunikniona. —
Dgtki ,,Przeciwgwozdziowe" natomiast o ile jej nie
wykluczaja, to w kazdym razie, redukuja jej mo-
zliwo$¢ do minimum.

NIEOSLEPIAJACE ZAROWKI
SAMOCHODOWE

DUPLO PHILIPS
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JAK PRAWIDLOWO ZJEZDZAC
PO POCHYLOSCIACH?

Przedewszystkiem nalezy trzymacé si¢ zasady,
ze zjezdza¢ z gory nalezy wolniej, niz si¢ wjez-
dza na niig, poniewaz ci¢zar wozu nadaje rozped,
ktory na pochyto$ci trudny moze by¢ do opano-
wania. Co do hamowania to przy zjezdzaniu na
niewielkiej przestrzeni np. kilkuset metrow naj-
prakyczniej jest wylaczyé¢ sprzeglo, nastawié le-
warek na bieg jatowy i zjezdza¢ powoli, hamujac
lekko noznym hamulcem. Przed Samym koncem
pochyto$ci nastawi¢ na najwyzszy bieg,( dodajac
jednoczes$nie gazu, tak aby szybkos$¢' silnika
zrownata si¢ z szybkoscia wozu. Jezeli je.lnaik
mamy przed soba diluga przestrzen pochyta i dro-
ga jest dobrze widoczna i zupelnie wolna, wska-
zanem jest hamowanie silnikiem, gdyz hamulce
zbytnio by si¢ zagrzaly na duzej przestrzeni. Pra-
widtowe hamowanie silnikiem jest nastgpujace:
nalezy wylaczy¢ zapalanie i nacisna¢ catkowicie
pedat akceratora. Jezeli silnik ma dobra kom-
presje, to zjazd odbedzie si¢ tagodnie i powoli.
Zblizajac si¢ do konca pochytosci, nalezy wilaczyé
zapalanie, naciskajac jednoczes$nie na chwilke pe-
dat sprzegla. Sposob taki hamowania nietylkc nie
jest szkodliwy dla silnika, ale nawet bardzo ko-
rzystny: przy tej okazji cylindry i $§wiece oczy-
.szczaja si¢ z nalotu. Nalezy usilnie wystrzegac
si¢ hamowania silnikiem przez zamknigcie dopty-
wu benzyny.

JESLI MOTOCYKL ?
— to tylko RUD GE!



SILNIKI DO LODZI
1 HSJUKOW

poleca fabryka roweroéw

imotocykli

B. WAHREN
§ to Krzysha 26 lei. 053-12

JAKA JEST WLEASCIWA TEMPERATURA
SILNIKA?

Wtasciwa temperatura wody chtodzacej, dla
wigkszosci normalnych silnikéw samochodowych
winna by¢ od 80° — 90° podiug skali Celsjusza.
Termometry samochodow amerykanskich i an-
gielskich zaopatrzone sa przewaznfe w skalg
Fahrenheita, a w punkcie wrzenia 212°. Aby prze-
liczy¢ stopnie Fahrenheita na Celsjusza, trzeba
wigc od wskazania termometru odjaé najprzod
32, a potem reszt¢ podzieli¢ przez 1,8 Np. 120°
Fahrenheita bedzie w stopniach Celsjusza: 120—
32 — 92 dzielone przez 1,8 daje 51° C. Ta tempe-
ratura jest stanowczo zbyt niska dla prawidtowe-
go dziatania silnika. Zaré6wno moc jego musi by¢
zmniejszona, jak i zuzycie paliwa wyzsze od nor-
malnego. Wtasciwa temperatura winna wynosic
85 Celsjusza, czyli- 190° wdiug Fahrenheita. Je-
zeli termometr wskazuje doktadnie, co- -mozna
sprawdzi¢, porow-nywujac go z innym, to nalezy
bezwzglednie zmniejszy¢ intensywno$¢ chlodze-
nia silnika.
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Zmniejszenie chlodzenia nalezy przeprowadzacd
b. ostroznie aby nie przeoholowaé¢. Najlepiej nie-
co zluzowa¢ pasek napedzajacy wentylator tak
aby da¢ mu pewien poslizg.

W razie jednak nastania upaldow nalezy pamig-
ta¢ naprgezy¢ go z powrotem.

CO NALEZY CZYNIC. JESLI SILNIK SIE
GRZEJE.

Jest to bardzo nieprzyjemny defekt, ktory mo-
ze mie¢ powazne nastgpstwa. Przyczyny moga
by¢ nastepujace:

1. Brak wody w chlodnicy lub przy chtodzeniu
zapomoca termosyfonu, poziom wody ponizej po-
laczenia z przewodem gumowym, Dope,mc
chtodnice i zbadaé¢ czy nie cieknie.

2. Chlodnica jest zatkana kamieniem i osadem.
Aby usunaé¢ te nieczysto$ci napelniamy chtodni-
c¢ 10-o procentowym roztworem sody i pozosta-
wiamy go w niej na przecigg jednego dnia jazdy.
Po przejechaniu kilkudziesigciu kilometréw spu-
szczamy roztwor, przeplukujemy chtodnice czy
sta woda i napelniamy $wieza. Kamien powu ien
juz by¢ rozpuszczony ji splynaé przy przeip uki-
waniu chtodnicy.

LODGE

sa, idealem nowoczesnosci!
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3. Szlauch gumowy moze by¢ wewnatrz uszko-
dzoy i uniemozliwia¢é swobodne krazenie wody
chtodzgcej. Taki szlauch powinien byé regularnie
co rok zmeniany na nowy.

— o0 — \

4. Pompka wodna nie dziata. Zajrze¢ do wne-
trza chtodnicy przez otwér do napetniania aby
przekonac¢ sie, czy przy silniku bedacym w ruchu
i zagrzanym nieco, woda krazy z pewng szyb-
koscig. Jezeli nie, zdemontowa¢ pompke i oddac
do naprawy.

5. Pas wentylatora $lizga sie. Nalezy go napre-
zy¢, lub zastgpi¢ nowymi. Nasmarowac tozysko
wentylatora.

6. Smarowanie zawodzi. Brak oleju w karte-
rze silnika, lub uzyto nieodpowiedniego oleju. Do-
petni¢ olej do przepisanego poziomu, lub spuscic¢
olej catkowicie i napetni¢ karter Swiezym . od-
powiednim, wedtug wsk%zar’] instruktora.

7. Gaznik zle wyregulowany. Mieszanka zbyt
bogata, lub zbyt uboga moze spowodowac silne
nagrzewanie sie silnika. Jezeli dotad silnik przy
tern samem ustawianiu gainilka pracowat zadawa-
lajgco, nie nalezy w gazniku nic zmienia¢, a
zwroéci¢ sie odrazu do dobrego fachowca.

PRO/ TOUUNIKI mocnoDOile

PHILIPSA

IA ni€ZB€Dn€ DLA KAZDEGO KKROUJCY
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8. Thumik zatkany. Zajrze¢ do wnetrza thu-
mika i w razie porzeby usung¢ nagromadzone
sadze etc.

9. Zta regulacja hamulcow. Podlewarowaé¢ ko-
fa i przekonaé¢ si¢, czy przy odpuszczonym ha-
mulcu, kota obracaja si¢ swobodnie. Jezeli nie,
nalezy podregulowaé¢ ustawienie hamulcow gdyz
moga one rowniez by¢é przyczyna grzania sig¢ sil-
nika.

10. Lozyska skrzynki biegéw lub dyferenojatiu
niedostatecznie smarowane i grzeja si¢. Zbida¢é
i w razie potrzeby napeini¢ smarem karter dyfe-
rencjatu lub skrzynki biegow.

ZAPUSZCZANIE ZIMNEGO SILNIKA.

Jezeli silnik jest bardzo ziimny, to moze si¢
zdarzy¢, ze rozrusznik ,nie Chce wziaé¢". Przy-
czyng ,nie brania" rozrusznika jest zakrzepnigcie
smar6w i zbyt zimna mieszanka.

Aby wigc tatwo zapusci¢ zimny silnik naPzy:

1) pokrecié¢ kilkakrotnie silnik korba recznie

2) napelni¢ chlodnice goraca woda

3) owinaé gaznik szmata zmoczona w goracej
wodzi'e (zwtlaszcza wlot powietrza)

4) zapus$ci¢ silnik przy pomocy rozrusznika.

Jezeli mimo zastosowania tych $rodkow.j.ilnik
nie rusza, to nalezy odkrgci¢ $wiece i do kazdego
cylindra wpusci¢ po par¢ kropel benzyny, poczem
ponownie zapuszczaé¢ silnik rozrusznikiem.

Gdyby i to nie skutkowalo, to nalezy nadal juz
rozruszanie prowadzi¢ r¢czna korba. Naduzycie
bowiem rozrusznika, moze doprowadzi¢ do rozta-
dowania akumulatora.
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NA LEZE ZIMOWE...

Samoch6d .pozostawiony w stanie spoczynku
L czas, musi by¢ przed tem odpowiednio
zakonserwowany, o ile nie ma ulec zniszczeniu

Przodewszystkiem nalezy wiec samochéd po-
dlewarowaé, podstawiajac lewarki nie pod os'p a
pod ramg¢ podwozia, a to w tym celu, alby resory
niepotrzebnie, si¢ nie me¢czyly dzwiganiem pzez
cata zime¢ cigzaru samochodu.

Opony zdja¢ i przechowywaé¢ w miejscu su-
chem i ciemnem, a obrgcze kot doktadnie oc/ys-
cic i Powlec warstwa lakieru lub farby olejnej.

Jezeli garaz nie jest zupeilnie suchy to zdemon-
towa¢ magneto i zabra¢ do mieszkania.

Bardzo wazneim jest nalanie troszke¢ nafty, oraz
bardzo rzadkiego oleju do cylindréw przez o+wo-
ry $wiec. Ma to na celu zabezpieczenie cylindrow
od zalepiania si¢, ktéore nieumozliwiloby petem
rozruch. Dalej nalezy kilkakrotnie pokregci¢ silnik
korba, aby plyn ten dokladnie wysmariwal
wnetrze cylindrow. W ten sposob beda one zabez-
pieczone od rdzy.

W ciagu zimy kilkakrotnie pokreci¢ troche¢ kor-
ba aby na cala zim¢ jedne sprgzyny wentyli nie
byty $§cisnigte, a drugie rozprezone.

Akumulator tadowaé przez calg zime¢ co 5 6
tygodni po 2—4 godzin. Ody to jednak jest nie-
mozliwe, wytadowaé go catkowicie, ale powoli
pn. zostawiajac na kilka dnlj tylng lampke¢ palaca

Zyciodajny olej motoru, to

CAJTROL
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si¢. Gdy akumulator catkowicie si¢ wyladuje, na-
lezy wyla¢ kwas, przepluka¢ _kilkakrotnie woda
dystylowana, a potem napeini¢ takaz woda.

W zamknig¢tych samochodach nalezy okna po-
zostawi¢ otwarte, aby powietrze moglo swobod-
nie krazy¢. Obicie siedzen nalezy wyczyscic wy-
trzepaé, potem za$§ przykry¢ gazetami.

Pozostate organy samochodu nlie wymagaja
specialnych ostroznosci zimowych. Oczywiscie
wode nalezy spusci¢ catkowicie z chtodnicy, po-
czem pusci¢ silnik w. bieg na par¢ minut, aby
resztki jej pozostale w zaglgbieniach wyparo-
waty.

Na wiosn¢ znajdziecie wasz woz wypoczgty
gotowy do jazdy.

WIOSENNA TOALETA SAMOCHODU.

jezeli samochoéd byt zakonserwowany na zing,
to z wiosna nalezy go odpowiednio przygotowacd
do ponownego wejsca w stuzbe. Pomimo bowiem
zachowania odpowiednich ostroznos$ci prze.j zi-
ma, dilugie pozostawanie bez ruchu moze spowo-
dowa¢ rozmaite niedoktadno$ci w dziataniu.

Przedewszystkiem wigc, przed ponownem pu-
szczeniem w ruch silnika, nalezy przez otwory
Swiec wpusci¢ do kazdego cylindra kilka kropel
oliwy; w ten sposdéb unika si¢ niebezpieczemtwa

NIEOSLEPIAJACE ZAROWKI
SAMOCHODOWE



porysowania $cianek cylindrow i powigksza si¢
kompresj¢. Rowniez zaschnigta .oliwa moze za-
klei¢ grzybki zaworéw ., nie pozwalaé¢ si¢ im
swobodnie otwiera¢. Aby to usunaé, nalezy w
chwili wlania nafty, doda¢ gazu, naciskajac pedat
akceleratora...

Nastepnie ostrozno$¢ polega na starannem zba-
daniu wszystkich czegéci podlegajacych smarowa-
na! ich §wiezym smarem, usunawszy poprzednio
doikladnie stary smar. Opro6zni¢ karter silnika i
napetni¢ $wieza oliwa.

Wyjezdzajac w pierwsza podrdéz po diuzszym
postoju wozu, nalezy obchodzi¢ si¢ z nim tak,
jak z nowym wozem, a wi¢c nie przekraczaé po-
czatkowo szybkos$ci 45 km. godz. etc. wedlug
wskazowek dla nowych wozow.

[ _estrzw ,
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Jakie zalety posiadaja
SUPERBALONY MARKI
LENGLEBERT"?

L.
2.
3.
4.

10.
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Nie znaja ztych drog...

Eliminuja ,zarzucanie" wozu...

Zmniejszaja o 10% zuzycie benzyny...
Przeciwdziataja skrzypieniu karoserii i osz-
czedzaja samochod.

Utatwiaja kierowanie wozem i usuwaja prze-
meczenie kierowcy.

Przedtuzaja ,egzystencj¢" samochodu...
Zwickszaja $rednig szybko$¢ jazdy, oraz
przebyty kilometraz...

Utatwiaja hamowanie samochodu...

Usuwaja niebezpieczenstwa wynikajace przy
peknieciu opony...

Sa znacznie wytrzymalsze w uzyciu od in-
nych pneumetykow...

MOTO — TOURING

JERZY WEGENRO

Polecamy motocykle mato uzywane w wielkim wy-
borze po cenach rewelacyjnie niskich
REMONTY - AKCESORJA - NAUKA
JAZDY - GARAZOWANIE - KONSERWACJA

SPRZEDAZ - KOMIS - ZAMIANA

Warszawa: Hoza 61. — Tel. 9-42-17.



1»Jf»K A. W TE C Z N B

WSZEDZIE

99/\ 7Z N0 ]K DO NABYCIA

wWIGTERRa 1T JPAJIE IVIT 1 POXSKI

PRZEK.OWAJCIE ®ILJg « WYSOKIEJ JAKOSCI

WAZNIEJSZE

WYJATKI z USTAW

SUPERBALONY
ENGLEBERT
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PRZED WYCIECZKA
i
PODROZA

pamigtajcie zaopatrzy¢
si¢ w
PATHZ BABY

lub aparat fotograficzny

KODAKA

utrwalag one Wasze najmilsze chwile z wy-

cieczek i podrozy!

Pa3f\£-Ba3jy

JULJUSZ CABOCHE & Co

Warszawa, Alela Jerozolimska 31 tel. 9-34-95.

Aparaty wszelkich marek.

Wtasne laboratorjum fotograficzne.

AO0D



POZWOLENIA NA PROWADZENIE POJAZDOW
MECHANICZNYCH.

Do samodzielnego prowadzenia pojazdow me-
chanicznych upowaznione sa osoby, ktére posia-
daja odpowiednie pozwolenie. Pozwolenie moze
opiewaé na:

a) prowadzenie pojazdow, nieprzeznaczofych

do uzytku publicznego,

b) prowadzenie pojazdow, przeznaczonych do
uzytku publicznego.,

c¢) prowadzenie pojazdéow wojskowych. Za od-
powiednie pozwolenie uwaza si¢ rowniez
mi¢dzynarodowe pozwolenie na prowadze-
nie pojazdow.

Pozwolenie na prowadzenie pojazdow mecha-
nicznych nieprzeznaczonych ido uzytku publicz-
nego niie moze by¢ udzielone osobom, ktore-

a) nie ukonczyty 18 lat zycia, a jezeli chodzi o
prowadzenie motocykli bez wozkow przy-
czepnych, 16 lat zycia;

b) posiadaja wady organiczne lub psychiczne,
uniemozliwiajace lub wutrudniajace prowa-
dzenie pojazdu, albo podlegaja matogom,
utrudniajacym prawidlowe prowadzenie po-
jazdow':

c¢) nie rozumieja je¢zyka polskiego i nie unreja
czyta¢ po polsku w takim stopniu, aby mo-
gly orientowaé si¢ w przepisach ruchu dro-

gowego.
Podanie ubiegajacego si¢ o pozwolenie pow.nno
zawiera¢ wyjasndenie,, czy nie odmoéwiono mu

juz udzielenia pozwolenia i czy nie odebrano mu
udzielonego luz poprzednio pozwolenia.
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Do podania powinny by¢ dotaczone:

a) metryka ($wiadectwo) urodzin, lob inny do-
wod stwierdzajacy wiek;

b) $wiadectwo lekarskie stwierdzajace, ze ibie-
gajacy s¢ o .pozwolenie nie posiada wad,
wymienionych w § 57 .pkt. b) wydane w
okresie dni 30 .przed data wniesienia podania;

c) $wiadectwo, stwierdzajace, ze ubiegajacy
si¢ o pozwolenie na prowadzenie pojazdéw
posiada;

1) praktyczna umiej¢tno$¢ prowadzenia pojaz-
du mechanicznego;

2) znajomo$¢ porzadkowych przepisow drogo-
wych, tak ogolnych, jak i szczegodltowych,
obowigzujacych na obszarze danego woje-
wodztwa  (stolecznego miasta Warszawy);

3) podstawowe wiadomos$ci techniczne o ogobl-
nej konstrukcji pojazdu mechanicznego i o
dziataniu gtownych jego czgsci;

4) umiejetno$¢ obchodzenia si¢ z bemzyna i in-
nemi materialami spalinowemi; S$wiadectwo
wystawia instytucja, upowazniona przez Mi-
nistra Komunikacji w porozumieniu z Mini-
strem Spraw Wewnetrznych;

d) dwie niepodklejone fotografie o wymiarach
4X5 om.

Wojewodzka wtadza administracji ogdlnej moze:

a) zarzadzi¢ zbadanie ubiegajacego si¢ o poz-
wolenie przedstawienia dowodu miejsca za-
mieszkania;

b) zarzadzi¢ zbadanie ubiegajacego si¢ o poz-
wolenie przez urzgdowego lekarza.

Pozwolenie na prowadzenie pojazdow mecha-
nicznych zostaje odebrane w przypadkach n istg-

puijacych:
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a) jezeli kierowca spowodowal wyipadek be-
dac w stanie nietrzezwym;

b) jezeli nie zatrzyma} si¢ w razie spowodo-
wanego przez si¢ wypadku z ludzmi ; nie
przyszedt z pomoca ofiarom wypadku lub

c) w razie stwierdzenia statej niezdolnos¢, do
prowadzenia pojazdow.

Zwrocenie czasowo odebranego ipozwo'enia
moze by¢ uzaleznione od zlozenia $wiadectwa
upowaznionej instytucji, ze kierowca podada
umiej¢tno$¢ prowadzenia pojazdu, albo od wyn:ku
sprawy administracyjno-karnej lub sadowo-kar-
nej, gdy okolicznos$ci, ktore spowodowaty czaso-
we odebranie pozwolenia, maja by¢ przedmiotem
postepowania administracyjno-karmego albo s3-
dowo-karnego.

Jezeli dla stwierdzenia okoliczno$ci, uzasadnia-
jacych odebranie pozwolenia, zachodzi potrzeba
sprawdzenia stanu zdrowia kierowcy, wojewodz-
ka wtadza moze zarzadzi¢ zbadanie go przez le-
karza urz¢edowego. Nieusprawiedliwione niesta-
wiennictwo do zbadania w oznaczonym terminie
powoduje odebranie pozwolenia.

UZYSKANIE DOWODU REJESTRACYJNEGO.

W  celu uzyskania dowodu rejestracyjnego
wtasciciel pojazdu mechanicznego powinien wnie$¢
podanie do wojewoddzkiej wtadzy administracji.

'Podanie o uzyskanie dowodu rejestracyjnego
na nowy pojazd dopuszczonego do ruchu powin-
no zawierac:

a) adres -wlasciciela pojazdu;

b) oznaczenie miejsca statego postoju pojazdu;

c) oznaczenie rodzaju pojazdu;

d) oznaczenie przeznaczenia pojazdu;
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e) numer silnika;

f) numer fabryczny podwozia, jezeli jest wiado-
my.

Jezeli chodzi o uzyskanie dowodu rejestracyj-
nego dla pojazdu mechanicznego, juz poprzednio
rejestrowanego i nast¢gpnie wycofanego z ruchu
przez wtasciciela, winno by¢ wskazane w podznht,
na obszarze ktorego wojewodztwa i za jakim nu-
merem pojazd mechaniczny byl ostatnio rejestro-
wany.

Przedtuzenie dowoddéw rejestracyjnych pojaz-
dow mechanicznych, nieprzeznaczonych od uzyt-
ku publicznego, nastgpuje w zasadzie bez tech-
nicznego badania pojazdu, jezeli pojazd mie idegt
waznym zmianom konstrukcyjnym.

W razie zmiany wtasciciela pojazdu, poprzedni
wlasciciel powinien bezzwlocznie przedstawic
dowod rejestracyjny oraz tablicg ze znakanr re-
jestracyjnemi wlasciwej wojewoddzkiej wladzy.

W razie przeniesienia pojazdu mechanicznego
z dotychczasowego miejsca statlego postoju do
miejscowos$ci, znajdujacej si¢ na obszarze one-
go wojewodztwa, postapi¢ jak przy zmianie wtas-
ciciela.

NYIWORIE OBUWIE SPORTOWE

najnowszych fason6éw .poleca po cenach kon-
kurencyjnych dostawca Teatréw Miejskich

A AT DV ir* 7V K Warszawa;
<31 IV I [ 1\ TrebackaT,tel.410-74
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MIEDZYNARODOWY RUCH POJAZDOW
MECHANICZNYCH.

Osoby pragnace kierowac¢ pojazdem swoim za-
granica. powinny zaopatrzy¢ sie w odpowiednie
pozwolenie:

Miedzynarodowe $wiadectwo samochodowe i
migdzynarodowe pozwolenie na prowadzenk sa-
mochoddéw, wazne na przecigg jednego rok'i od
daty wystawienia, sg wydawane przez wojedodz-
kie wtadze administracji ogdlnej, oraz przez Au-
tomobil-klub Polski i Polski Touring Klub.

Pozwolenie takie nie moze by¢é wydane osobie
majgcej mniej niz osiemnascie lat.

Motor - Metal

Mokotowska 24. Tel. 8-54-38
WARSZAWA

SPECJALNY SKtEAD

{Ttokdéw, bolcéw, pier-
Ttokow, bolcéw, piera
cieni do wszystkichm
Wyroby surowe i ob-
robione. Wtasne i za-
graniczne.

WYKONANIE Z NAJWYZSZA PRECYZJA
CENNIKI | OFERTY NA ZADANIE
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PLASZCZE
KURTKI
SKORZANE

HELMY
CZAPKI

REKAWICE
BUTY 1TP.

KOMBINEZONYy

LETNIE I
ZIMOWE

POKROWCE

CHLODNICE

POLECA: Tow- PRZEM. HANDLOWE

L,POTEGA?"

WARSZAWA, ZORAWIA 27, TEL. 9-50-30.



W r. b. Grand-Prix Polski zdobyt Wall na

motocykla Rudge przy uzycia olejow

CASTRO!

DZIAL

OGULNYVYy

W r. b. mistrzostwo stolicy zdobyt p. Frankowski
(mot. Rugde) uzywajac oleju:

CASTROL



P. I. Telechun w wyscigu otwarcia sezonu P. K M
(30 IV. 33 r.) uzyskal najlepsze okrazenie dnia.
W tym samym wys$cigu p. Frankowski zdobyt Mistrzo-

stwo Warszawy — obaj jechali na motocyklach

Jen. Zast. Motocykli Rudge
TO W. HANDLU MOTOCYKL.
Warszawa. Marszalkowska 3la, tel, 8-25-86



,RUDGE"

Przed uczynieniem wyboru marki motocykla i
wydaniem, jak na polskie stosunki, do$¢ duzej
kwoty, nalezy zastanowic sie nad jej zaletami. Nie
jest rzeczg obojetng dowiedzie¢ sie najpierw kto
produkuje dang marke motocykli, gdyz kwestja
zaufania do producenta odegra¢ powinna duzg
role w decyzji. Fabryka Rudge-Whitworh i f. d.
jest jedng z niewielu fabryk na $wiecie, ktora
wszystkie czesci do motocykli wyrabia sarna a
ostatnio dostarcza 9wego wyrobu silniiki motocy-
klowe pod markg ,PYTO" dla wielu fabryk mo-
tocykli, Fabryka Rudge jest jedng z dwu czy
trzech fabryk angielskich, na przeszto 100, ktore
przez caty czas wojny produkowaty motocykle;
dzieki tej nieprzerwanej produkcji zdotata fabry-
ka zdobyc¢ takie doswiadczenie, ze umozliwito jej
to pozosta¢ czotowym producentem. Rok 1924
byt zlotg kartg w dziejach fabryki. Wypuszcza
ona w tyim roku nowy model o czterech zawo-
rach z gory sterowanych i o 4 biegach: model
ten byt rewelacjg i wyprzedzat inne konstrukcje
o dobre kilka lat Od rolku 1924 w Polsce, Rudge
zdobyt dominujgce stanowisko. Dlaczego Rudge,
a nie inna marka? Zadna inna marka nie nadaje
sie tak znakomicie na zte drogi jak Rudge. Naj-
lepszy silnik na Swiecie o 4 radialnych zawo-ach,
o sferycznej gtowicy, solidna i odporna na wstrzg-
sy rama, mocne i wspaniale resorowane widefki
niezrbwnane sprzezone proporcjonalnie hamulce,
najnowszy system oliwienia ze.smarowaniem $cian-
ki cylindra i ttoka pod ci$nieniem oraz z chio-
dzeniem oliwy silnikowej, wyprobowany nietyiko
podczas jazd turystycznych i raidéw, ale i pod-
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czas rekordowych wyscigow, bezkonkurencyjne
wywazenie motocykla, ktory ,trzyma si¢“ :de-
alnie drogi, zastosowanie oddzielnego magneta i
oddzielnego dynama, ujecie tancuchdéw i sprzegta
w szczelny kartg,r alurranjowy napetniony ol'wa,
zabezpieczenie krateru ostona stalowa od rozbi-
cia, zamontowanie specjalnej dzwigni do tatwego
stawiania motocykla na stojak*) i t. d. i L d.
Wszystkie te zalety w potaczeniu z niska -en
motocykli Rudge i solidnem prowadzeniem za-
stgpstwa w Polsce, zdobyty sobie rynek tak sa-
mo, jak i wszystkie rynki $wiata. Zaden moto-
cykl nie zdobyt tyle zwycigstw na migdzynarodo-
wych zawodach, co Rudge. Dos$¢ wspomnieé tyl-
ko- o rekordowej jezdzie w roku 1928 gdzie mo-
tocyklista O. E. Nott na motocyklu Ruidge 500
cm. w dwie godziny zrobil 324 kim. i rekord ten
do tej poiry nie zostal pobity. Rekoird szybkosci
w Polsce 152 klm/g. ustanowiony na Rudge'u tez
do tej pory nie zostal pobity.

Odbiorcami w Polsce na motocykle Rudge sa
najpowazniejsze instytucje i znani sportsmani, jak:
Ministerstwo Skarbu, Ministerstwo Robdt Publi-
cznych, Kierownictwo przebudowy Drég i Mostow,
Spoétdzielnia Oficerow, oraz WPP. Mjr. Olczak
prezes W. K. S. Legji, kipt. pil. Bajan, p E.
Schweitzer 1 in.

*) czterobiegowa skrzynka biegdéw o stalym zazgbieniu, po-
zwalajaca na zmiang¢ biegéw bez wylaczenia sprzegta.

SUPERBALONY
ENGLEBERT
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L OLONKA"

Ulubione miejsce wycieczek automobilistow i moto-
cyklistow stolicy,—to Czarna Struga pod Warszawa.
Przy trojkacie szos wyscigéw automobilowych i
motocyklowych, obok pigknych lasow sosnowych,
znajduje si¢ rest. ,,Polonka“, p.Jozefa Koterwy.
Ogréd, tarasy, pokoje goscinne, wszystko oczekuje

w kazdej porze na turystow i wycieczkowiczow.

Na miejscu garaz, benzyna i oleje

Za okazaniem informatora udziela si¢ 10 % rabatu.



NOWE AKGESORJA SAMOCHODOWE
— MYDLA NIETONACE Z MOTYLEM —

Najwiekszg satysfakcjg po dtugiej, wsréd trepo-
gody,” czy skwaru stonca jezdzie samochodowej
jest odzyskanie dobrego samopoczucia, cery, jej
orzezwienia i tego mitego stanu, jaki daje kac;el.
To wszystko zapewnia umycie sie mydiem rie-
tongcem z motylem Magistra Kasprzyckiego, kto-
re usungwszy brud ze skory odstoni zarazem jej
prawdziwe oblicze, wyszlachetnioue po dtugiej
jezdzie samochodowej, w zawodach skrzydla.ych
z wichrami i stohAcem, oblicze smagte, jedrne i
zdrowe.

Jezeli za$ potem, ogolimy sie speojalnem my-
diem-kremem do golenia z motylem, wyrobu te-
goz Magistra Kasprzyckiego; mydtem.przy uzy-
ciu ktérego samo zdjecie zarostu staje s czyn-
nosécig drugorzedng, to otrzymamy komplet, kto-
ry powinien uzupetni¢ akcesoria samochodowe na-
szych zawodnikéw i; mitosnikow sportu motoro-
wego. Trzeba tylko zapamieta¢, ze chodzi tu o
mydta nietongce i specjalne mydio-krem do go-
lenia, z marka motyl Magistra Kasprzyckiego.

NOwWOSC WYNALAZEK
MYDLO NIETONACE OPATENTOWANY SPECJALNOSC

jjijf DO KAPIELI MORSKICH | RZECZNYCH
DO KAPIELI W WANNIE
/| DOMYCIA | KAPANIA DZIECI
| DOHYCIA WLOSOW ZAMIAST SIAHPOO

I  w.kasprzycki

WARSZAWA
J Pigkna 30.TEL. 888-57.

I
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TOB\rGHT®500"

,NIEZROWNANY".

Azeby zaryzykowac podobne powiedzenie na-
lezy by¢ w 100% pewnym jakos$ci swojego pro-
duktu: , .

,Matchless" (w spolszczeniu — niezrownany),
taka nazwe otrzymuje motocykl opuszczajgcy fa-
bryke Matcihle-s Motor Cycle, Dlaczego az ,nie-
zréwnany"? — Jakiez prawa do tego uzurpujg
wiasciciele i zatozyciele najstarszej angielskiej fa-
bryki motocykli dwaj bracia Colliers‘i?.,

...W roku 1899, kiedy praprototyp dzisiejszych
motocyklow stawa! do pierwszych zawodow i
osiggat ,zawrotng" szybkos¢ do 20 kim/g. w za-
wodach tych juz uczestniczyli bracia Calliers, no-
ta-bene na motorze skonstruowanym we wias-
nych warsztatach. Byli wiec sportowcami — za-
razem producentami. Motocykle Colberséw oka-
zaly sie rzeczywiscie ,niezrownane" — w sze-
regu imprezach i wyscigach lat nastepnych
zdobywaly niepoczesne miejsca i zapisaly s.ebie
i swoich twoércow ziotem! .zgtoskami w his'crji
przemystu i sportu motocyklowego.
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Matchlessy stale wzrastaly w swej doskonato-
§ci — nie bylo w tem mic dziwnego, wszak kon-
struowali je motocyklisSci dla motocyklistow.

Jak wyglada dzisiejszy Matchless? — co decy-
duje jego ,niezréwnanoi$¢"? — wiedza o tem
starzy sportowcy.

W  modelach na 1933 rok znalazt si¢ n..wy,
dawno oczekiwany .model sportowy — gorna
500-ka dajaca 80 mil/godz. Cechuje ja rasa, celo-
wos¢ 1 doktadno$¢ opracowania w najdrobniejszych
szczegotach. Noszacy si¢ z zamiarem kupna moto-
cyklu zainteresuja si¢ zapewne i reszta modeli
estetycznych i pigknych Matchlessow, ktoérych bo-
gata gama znajduje si¢ stale w salonie wystawo-
wym reprezentacji.

ELEKTROTECHNIKA SAMOCHODOWA
»~2MAGNE S¢

Reperacje twornfkow, magnet, dalca, cewek, instalacji,
tadowanie i zamiana ptyt akum. -
Przewijanie twornikéw starter, dynam, magnet i moto-
row wszelkich typow i napigcia. — -

W szelkie roboty wchodzace w zakres elektrotechniki sa-
mochodowej.

WARSZAWA Telef. 11-67-90 LESZNO 23,
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Excelsior zdobywaca zeszlorocznej
Grand-Prix Polski

Rok 1933, wykazatl pigtno trwajacego kryzysu
i w produkcji motocykli, konstruktorzy tez poszli
po limji hasta: ,tanio$¢ i oszczedno$¢" — ,stwo-
rzy¢ lekki typ motocyklu!"

Zaczgto wigc budowac lekki motocykl uzytkowy
z zastosowaniem 4-ro taktowych silnikow (do--
tychczas budowano lekki motocykl z silnik. 2-

Wigksza iloscia zmian i nowinek w kierunku
wspomnianym szczyci si¢ f-ka Excelsior, — zdo-
bywczyni Grand-Prix Polski na 1932 r. - ona
tez przetamata konserwatyzm fik angiel. i pierw-
sza zastosowala wodne ehlodzenie w mod ,ach
na 1932 rok. Na specjalng uwage¢ zastuguje luk-
susowy model tej marki — 249 ccm., dwutaki z
silnikiem Villiersa chtodzony woda (B. pochlebne
zdania ang. czasopism fachowych stawiaja moto-
cykl ten na pierwszem miejscu).

' Dalej idzie 250-ka, a nie mniej interesujaca jest
150-ka. Lo

Czynigc pobiezny nawet przeglqd mozna $mia-
to zaryzykowa¢ powiedzenie, — iz sezon <933
przejdzie pod znakiem taniej, lekkiej, uzytkowej
maszyny.
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Keep Smiling
with Kelly#

ZADAJ
REWELACYJNEJ
6-c'o KROTNIE
WZ MOC NIONEJ
ODPORNEJ N A
Z NlSZCZE NIE

OPONY

KELLYS —REGISTERED



CO NALEZY CZYNIC W RAZIE WYPADKU
SAMOCHODOWEGO.

1. Posiadajac aparat fotograficzny zrobi¢ zdje-
cie przed ruszeniem czegokolwiek.

2. Zanotowa¢ sobie nazwiska i1 adresy $wiad-
kow wypadku. W braku $wiadkéw wypadku na-
lezy sprowadzi¢ na miejsce osoby, znajdujace
si¢ w bliskosci miejsca wypadku. (Osoby znaj-
dujace si¢ w saniochodze moga stuzy¢ za $wiad-
kow. o ile nie sag w pokrewienstwie z automcbi-
listag, lub w jego stuzbie).

3. Swiadkowie powinni skonstatowac¢ doktadna
pozycj¢ samochodu na drodze. W tym celu na-
lezy zmierzy¢ miara lub krokami szeroko$¢ldrogi
i bankietow, odstgp prawego kota od brzegu dro-
gi it p.W razie zderzenia samochodu z innym
samochodem lub pojazdem, zrobi¢ powyzsze po-
miary rdéwniez odno$nie do tego ostatniego Je-
zeli zderzenie nastapito na skrzyzowaniu drég,
zmierzy¢ szeroko$¢ i drugiej drogi.

4. Skonstatowaé $lady kot na drodze jednego lub
obydwoch pojazdow.

5. Oceni¢ doktadnie szybko$¢ jazdy samocho-
dow i zanotowaé godzing wypadku.

6. Zwroci¢ uwage $Swiadkow na dawane przez
siebie sygnaty i ewentualnie na zapalone latarnie,
jak rowniez na pozyoj¢ dzwigni hamulca i t. p.

7. Zwroci¢  uwage Swiadkéw na wszystkie
szczegdlne okolicznosci wypadku, jak: profil dro-
gi, kurz, mgta, zastoniety widok, $lizgawica, pek-
nigcie gumy i t. p.

8. Zwroci¢ uwage $wiadkow na stani pojazdow,
miejsce zderzenia, stan poszczegdlnych organdw.

9. Zanotowaé¢ sobie nazwisko 1 adres drugiego
kierowcy 1 wlasciciela pojazdu, oraz marke i nu-
mer samochodu.
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10. Zawiadomi¢ najblizszy posterunek policyjny
o zaszlym wypadku i towarzyszacych mu okoli-
czno$ciach.

11. W razie wypadku okaleczen udzieli¢ pomo-
cy przy przewiezieniu rannych lub sprowadzeniu
lekarza.

12. Zawiadomi¢ natychmiast o wypadku Towa-
rzystwo Ubezpieczen.

Mile spedza sie czas na wycieczkach przy
dzwigkach gramofonu od AwKlimkiewicza-

118



CJ\. ¢Jocnchss
QO0a,*ssawa, Qlowodrociss(ca 4, lelejon Q.04=45

Poleca PP. sportsmanom ostatnie
kreacje garnituro6w w wykonaniu wlasnem.

Ceny umiarkowane. Wykonanie solidne.
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, SKOLITMOWI1IANKA®™

vis a vis stacji kolejki, tuz przy szosie,

najstarszy podwarszawski zaklad gastronomiczny,
wi. JANA OLOWNIA. Na miejscu garaz, dziedziniec
na postéj samochodow.
Wykwintna kuchnia. Ceny umiarkowane.
Za okazaniem niniejszego infor-

matora udziela si¢ 5 % rabatu

»Skolimowianka" czynna od 15 VI do 15 X.

DANCING GABINETYy



T. Q. K
Hacmostator ratuje zycie.

Zakonczyli§my dziat oficjalny naszego Roczni-
ka-Informato-ra. A teraz nieco pozytecznej dy
gresji informacyj. Stéw kilka poswigceg wy-
nalazkowi polskiemu (jedynemu tego rodzaju w
$§wiecie). przyrzadowi t. zw. ..Haemostator

Poniewaz, niejeden z Czytelnikow poraz p.eiw-
szy dowie si¢ o Haemostatorze, postaram si¢
wigc najzywiej zilustrowaé stownie zalety i nie-
zbgdnos$¢ tegoz; opierajac si¢ nota bene na wla-
snem doswiadczeniu nie przyjdzie mi to zapewne
z trudno$cia:

...Rok 1919. Podczas ataku kawatem bolszewic-
kiej dostaje¢ cigcie szabla w lewag r¢ke. Sztych
szabli odcina mi czg¢$¢ palca wskazujacego, tnie
niemal w cato$ci palec duzy i otwiera wszy.'kie
arte.rjo.

...Wrzask strzaty wustaly... Bandazuj¢ re¢ke...
Krew fontanng tryska z otwartych arteryj... Kto-
ry$ z kolegdbw by zatamowaé uiplyw krwi, za-
cigga mi powyzej tokcia kawatek rzemienia

Krew przestata uchodzi¢, natomiast z kazda
chwila wzmaga si¢ bol, a po uplywie paru go-
dzin jestem mnapoty przytomny Cata re¢ka, od
miejsca rzemienia do rany, puchnie menm w
oczach...
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Uplyneto kilkanascie godzin. Jestem wreszcie
w szpitalu polowym. Chora re¢ka spuchnigta do
potwornej wielko$ci, prawie zimna: — rzemien
zmiazdzyt tkanki, sparalizowal nerwy i wywolat
zgorzel. Niezbedna operacja. Lekarz ostrzega,
azebym byl przygotowany do ewentualnej jej am-
putacji, — poniewaz rzemien tamujacy uptyw krwi
zbyt dlugo byt zatozony i nie rozluzniano go dla
ozywienia obiegu krwi.

...Przewlekta, 5-cio miesigczna kuracja. Nasteg-
puja dwie dalsze operacje, i dzigki niezwyklej
opiece rgke¢ uratowano... Ale szereg defektow' po-
zostalo na zawsze.

...Trzy lata wstecz (1930 rok), w czasie wy-
cieczki automobilowej, pod Modlinem, nawala mi
detka. Zdejmuj¢ opong¢, — odsprgzynowuje tyzka
i rozcina mi prawa dion. Posiadam bandaz. Do
W arszawy zaledwie godzina - dwie drogi; tam
udam si¢ do chirurga, okaleczenie zreszta niegroz-
ne... Ale -krew uptywa. Wreszcie Warszawa. Ope-
rarcja, zaszycie rany... Nie mogac ubezpieczy¢
si¢ od uptywu krwi, pamigtajac zreszta skutk' ta-
mowania wojennego, utracitem dos$¢ duzo krwi,
— rezultat: przez par¢ tygodni bylem ostabiony,
miewatem zawroty i staly szum w glowae..

W pierwszym i drugim wypadku me mog'em
i nie mi-alem czem skr¢gpowacé regki powyzej rany;
nie bylto zreszta wowczas jeszcze tego rodzaju
przyrzadu, ktorym mogtbym postugiwac sig¢ .am...

Przewaznie wybierajac si¢ w drog¢ zabieramy
ze soba bandaz i jodyn¢. W domu posiadamy
jeszcze jaki-e§ niezbedne drobiazgi, sluzace przy
nagtych wypadkach: ale nie mamy niic do zata-
mowania wigckszego uptywu krwi. A jednak moz-
liwo$¢ wypadku i zranienia zachodzi wsze¢dzie.
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Zaktadanie Haemostatora

w hali fabrycznej, w warsztacie, w gospodarstwie
wiejskiem, w podrézy, w sporcie — a wreszcie
i w domu jesteSmy bezradni...

Bedac na ostatniej wystawie Polskiego Czer-
wonego Krzyza zapoznatem sie po raz pierwszy
z ,Haemostatorem", wynalazku p. Adama Siingie-
ra Rozwadowskiego.

Widzac niezwykle opinie lekarzy, ministerstw,
instytucji panstwowych, Automobilklubu, Zw. Zw.
Sport. etc. prositem o zademonstrowanie go, i wow-
czas przekonatem sie o jego =zaletach.

Krotka demonstracja przypomniata mi .dziesigt-
ki, setki, tysigce wypadkow — kiedy brak wtas-
niie tego rodzaju wynalazku powodowat $mieic
lub kalectwo. Wtadze wojskowe, policja opro-
wadzity juz ,tiaemostator® do katalogu sprzetu
sanitarnego, jako nieodtgczna czes¢ ekwipunku
zotnierza i policjanta, nawet w czasie pokcju
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Okazuje si¢ wigc,
ze wynalazek nie
jest tak nowy —
skoro fabrykowany
jest juz w dziesiat-
kach tysigcy- Dla-
czeg >wigc nie jest
na rynku ?

Skierowatem sig
do wynalazcy oraz
do producenta p-
Fel- Gredzinskiego:

—W najblizszych
tygodniach Haemo-
stator wypuscimy
na rynek- Narazie
catkowita produk-
cje zabiera wojsko,

Rozluznianie lub Scigganie policja i szpitale
Uaemostatoram taka otrzymatem
odpowiedz-

...Haemastator jest aparatem do momentalneqo
i bezzawodnego zatamowania uplywu krwi u lu-
dzi i zwierzqt, zarowno ze zranionych kohczyn,
jak i z zewnetrznych krwotokow w innych cze-
Sciach ciala'-

,Nie hamujgc ubocznego krgzenia krwi, Haemo-
stator moze pozostawaé na ciele czas diuzszy bez
obawy wywolania zgorzeli, dzigki temu znika
niebezpieczenstwo amputowania konczyny- Ucisk
Uaemostatora, dajgcy si¢ regulowad, pozwala na
utrzymanie minimalnego krqzenia krwi, przy opa-
nowaniu krwotokéow- Zbytecznem jest dowodzié
czem jest Haemostator, na czetn polega jego po-
pularnosé, i dlaczego musi znajdowaé sie w

124



reku kazdego, — bedgc jedynym- aparatem pro-
stym, nieskomplikowanym, ftatwym w obstudze
dostepnym kazdemu, nieulegajacym zniszczeniu,
nieobcigzajgcym apteczki, plecaka, _a nawet kie-
szeni — wazy zaledwie 55 gramoéw''-

— to zdania lekarzy, komisyj i wiadz...

Kiedy ukazg sie na rynku pierwsze ,Haemosta-
tery® pamietajcie wiec zaliczy¢ go do Waszego
najniezbedniejszego ekwipunku, a wyruszajgc w
droge, tak jalk sprawdzacie zawarto$¢ benzeny,
sprawdzcie czy macie go ze sobg. ,Haemostator”
moze uratowaé Wam zycie!

, CZESCl ZAMIENNE,
AKCESORJA, OPONY,
DETKI

KAZIMIERZ TRU’KAN

Warszawa, ul. Piusa XI rég Kruczej

HURT TEL. 855-41 DETAL

PRO/TOUUNIKI /AmOCnODOUJE

PHILIPSA

/o niczBEDnc DLA KAZDEGO KIEROUJCY
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IN NAME fc REPUTATION

Generalne Przedstawicielstwo:

,MOTO-START"

Warszawa: Kopernika 4-6, tel, 237-22

@S5Uof

THIro 1 © sC OBIL

JENERALNA REPREZENTACJA

J.. SZYLIT

Warszawa, Zielna 47 (dom wtasny)
Tel. 276-72

restmurscic W I LLAN O W"

iuz przy szosie willanowskiej,
obok patacu,
za okazaniem leg. klubow automob., _motocyklowych

lub informatora niniejszego, udziela 5 %rab.; wyciecz-

kom od 10 oséb 10%.
5tacja benzynowa na miejscu

Rest, czynna od 7-j do 2-Jwnocy.

GABINETY - OGRODEK - KO NCERT
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POLECA PO CENACH
FABRycZNyc H
ZE SWyCH SKLEPOW
W WARSZAWIE
CHLODNA 2, W LODZI
GLOWNA 18,
ADOLF K UMM E R

DUZy wyBOR
PUHAROW SPECJAL-
NIE DON AG R O D
SPORTOWyCH, ORAZ
ZASTAWy STOLOWE
NAJNOWSZyCH F A-
SONOW I WZOROW

<~ @ O ® Q » =z



PROSIMY
DO NAS

NA SNIADANKOI

— wabi transparent willi ,HRABINA" przy najpigkniejszej

szosie, tuz przy zakrecie do Wilanowa...

NAJPRZYJEMNIEJSZY ODPOCZYNEK
TO
W WILLI ,HRABINA" POD WILANOWEM

CAFE-RESTA URANT

Ogr6d — Muzyka — Oabinety
SYM PATYCZN IE - INTYMNIE



KARBURATORY « 303 L E X »

N ajlepsze
najtatwiej
rozbieralne
najek ono-
miczniejsze
najprostrzej
konstrukcji
najtafn sze

y wszystkick samockodow europejskick i znaczna czg$é
/g ' araerykadskick, stosuje karkuratory ,S O LE X "

Nowy typ .SOLEX § STARTCR “(zsamoczynnem zapalaniem) jest
najdoskonalszym wynalazkiem w dziedzinie konstrukcji karburatora

Uruchamia on szybko zimny silnik i daje mu maksymalng szybko$é

ZADAJCIE WSZEDZIE KARBURATOROW
Z SAMOCZYNNYM ROZRUSZNIKIEM

Generalne Przedstawicielstwo na Polske

MOTOR-STOCK

Warszawa, pl. Napoleona 5, tel. 2.5.9-14



GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
MOTOCYKLI

FABRIQUE NATIONALE
D'ARMES de GUERRE
BELGIQUE

POLECA NAJNOWSZE
MODELE SEYNNYCH M O-
TOCYKL1 BELGU-
SK'ICH F. N.

ZYGMUNT WOLMAN
Warszawa, Kredytowa 9, tel. 521 -29

Salezjafiska Szkota Graficzna, Warszawa, ul. Ks. Siemca 6.



NAJTANIEJ
NAJSZYBCIEJ
NAJWYGODNIEJ
NAJPRZYJEMNIEJ
podrozuje sie samochodem

Bogaty wybdér modeli
cztero i szes$ciocylindrowych
Tania obstuga i czesci
zamienne w catym kraju
Ulgi w podatku drogowym

POLSKI FIAT

WARSZAWA. HOTEL EUROPEJSKI

Oddziaty | Przedstawicielstwa

we wszystkich wigekszych miastach



NAJLEPSZEJ WIEDZIE
JAKOSCI DO.NABYCIA

OLEJE i SMARY

SAMOCHODOWE
Z RAFIN ER .J| GALICJA



