Specjalny Mumer B€EomnwiKgciifiiii

RYNEKMETKLOWYIMASZYHOW

State dzialy:

»Postepy w Przemysle**. — ,,Dzial Samochodowy**. — ,,Dzial Rowerowy i Motocyklowy**. — ,Elektro-
i Radiotechnika**. — ,, Komunikacja i Transport**. — ,,Dzial Maszyn Rolniczych**. — ,,Dzial Budowlany,
Drzewny i Ceramiczny.

.. PRZEDPLATA
kwartalna 4_]l zt. + 40 gr. za dostawe franko
w dom.

Nr. 29

Poznan,

REDAKCJA 1 ADMINISTRACJA
POZNAN, WIELKA 10.

19 lipca 1930

Tygodnik abonowaé mozna na wszystkich
pocztach w Panstwie Polskiem.

Ceny ogloszen i inne warunki zamieszczone
sa na stronie ostatniej.

Rok X

TEL. 2277

Yres¢ N11* SO

Editorial, Artur Gustowski i Leszek Gustowski
Nowoczesne prady w dziedzinie komunikacji a Migdzy-
narodowa Wystawa Komunikacji i Turystyki, St.

Moskalewski

§tr

1112

1113

the Polish Railroads, Their Reconstruction and Deve-

lopment, S. Levis

1114

Pawilon Ministerstwa Komunikacji na M. W. K. 1',
L. Kacprowski
1 riumf polskiego taiboru kolejowego na Migdzynarodo-
wej Wystawie Komunikacji i Turystyki, Stanislaw
Janiszewski

1115

1118

1119

Radio und Wettverkehr, TJaeger

Rozbudowa drog wodnych wPolsce, Leon Kozlowski

Znaczenie i zaslugi Zwiazku Kupcoéw Samochodowych
Woj. Poznanskiego i Pomorskiego dla M. W. K. T.,
H. Grudzinski

1120

1121

CHNH N TN T TTEETEON LI T ETEEET LT E L LT T LT LT TP LT T E T E L T T T L AT

THTHTHTI

Str

Gigantyczny plan inwestycyjny na kolejach polskich 1122
Migdzynarodowe organizacje kolejowe, J. Gieysztor 1123
O komercjalizacje kolei, R. Battaglia .. 1126
Jubileuszowe X. Migdzynar. Targi Wschodn. we Lwowie 1182
II. Targi POINoCne e 1130
Wiadomosci biezgce 1130
SKrzynka Zapytam .o 1130
Z zycia placowek przemystowo-handlowych . 1132
POSTEPY W PRZEMYSLE 1135
KOMUNIKACJA I TRANSPORT 1138
DZIAL. SAMOCHODOWY 1141
PRZEMYSL ROWER. I MOTOCYKLOWY 1147
ELEKTRO- I RAD.TOTECHNI1KA . 1151
DZIAL MASZYN ROLNICZYCH 1151
DZIAL BUDOWLANY, DRZEWNY 1 CERAMICZNY 1157
PRZETARGI — SUBMISJE — LICYTACJE . 1161

R TR T AT

Minister Komunikacji p. ini. Alfons Kiihn
ie>ytrie>aiy inicjator i prolektoi M. W. K. T



Str. 1112 »RYNEK METALOWY I MASZYNOWY", Rok X Nr. 29

/lustrja Tielcfia. ftromjlja ftulgarja CKchoiCow. Jintandja. Stecja. Jujostaw. Jfoiwtojja Fthka Vorfuqalja ftumunja. Szuajcarja [Ogapry  [Oiocfuj

tditorial

L Exposition Generale Polonaise de 1929, a Poznan, avait attire des milliers des visiteurs
etrangers en leurs demontrant Voeuvre immense accomplie par la Pologne Restauree.

Et, de nouveau cette annee, le Congres International de Tourisme et VExposition Internationale
de Communications et du Tourisme ont elus la Pologne comme lieu de rendezvous.

Or, la Pologne et la Ville de Poznan se rejouissent-elles de reuoir les representants et les
citoyens d une trentaine de nations, de recevoir les industriels et les commergants des presque tous les
pays du monde.

%

L'interdependance de tous les etats, et plus specialement, des grands pays consiste aujourd'hui
un dogme economique indeniable.

La Pologne est le pays de transit, par excellence.

Elle est destinee a faire communiquer les pays occidentaux et centraux avec I'Est. A faciliter
la grande tache de rapprochement culturel, social et economique des nations de VOccident avec la Russie
des Soviets.

La Pologne Restauree et Independante desire collaborer de toutes ses forces dans le but d'obtenir
une entente intellectuelle et economique de I'Europe et du monde entier.

Nos saluts a Vous tous qui collaborez a la plus grande oeuvre des temps modernes — a savoir —
a cette entente cordiale et intellectuelle des peuples: seul et vrai garant d'une collaboration toujours
plus etroite et toujours plus efficace dans le domaine economique.

Nous reiterons nos voeux sinceres pour un developpement de plus en plus grand et plus stable,
d'annee sur annee, dans le domaine economique de vos propres pays. Car, nous estimons que votre prospe-
ritg doit rayonner sur celle des pays voisins.

La mode de voyager est devenu comme un besoin. Une necessite. Une nouvelle forme de la soif
publique europeenne.

Elle se manifeste d'une fagon beaucoup plus evidente que ce nest point le cas dans bien d'autres
domaines de la vie d'apres la Guerre. Ce ne sont pas seulement les classes les plus nobles ni les plus ri-
ches qui constituent les clients du tourisme international. C'est deja, et de plus en plus frequent, Vhomme
des masses. Le commergant. Le petit bourgeois...

Eh bien, venez visiter notre grand pays. Nos champs superbes et notre population nombreuse
et laborieuse.

Peu developpee que ne soit notre vie urbaine — nous voulons que tout le monde le sache et puisse
le connaitre lui meme. De meme que notre jeune industrie notre commerce est en etat devolution con-
stante. Nos lieux climatiques. Nos suorces naturelles dont beaucoup de pays de TEurope sont envieux.

Soyez les bienvenus!

Et, apres avoir visite lesquelques milieux les plus interessants de notre beau pays — nous vous

prions de les faire connaitre a vos compatriotes.
m\2JSIARTUR GUSTOWSKI LESZEK GUSTOWSKI.
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ST. MOSKALEWSKI,
jyr. Migdzynar,od. Wystawy Kom. i Turystyki,
Komandor rOrd. Korony Rumunskiej z Gwiazda.
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Nowoczesne pragdy w dziedzinie komunikacji
. a Miedzynarodowa Wystawa Komunikacji 1 Turystyki

Ostatnie lata
znajduja si¢ pod
znakiem zaostrza-
jacego si¢ wspol-

zawodnictwa  ko-
munikacji kolejow.
z autobusami; za-
rysowuje si¢ coraz
wyrazniej walka
konkurencyjna
miedzy droga ze-
lazng a drogami
wodnemi, miedzy
samochodem 1 sa-
molotem (na dal-
szych odlegto-
$ciach) . Rowniez
oddziatuja na sie-
bie: telefon 1 telegraf, telegrafja kablowa i te-
legrafja radjowa, poczta ladowa 1 poczta po-
wietrzna. W $wiecie komunikacji panuje zamgt,
wzajemne prze$ciganie si¢, aby lepiej od konku-
renta sprosta¢ zadaniom, cigzacym na aparacie ko-
munikacyjnym.

W goragcym wigc czasie odbywa si¢ Miedzynaro-
dowa Wystawa Komunikacji i Turystyki, ktorej jed-
nym z celow jest zwrdcenie uwagi na potrzebe harmo-
nizowania dziatalnos$ci poszczegdlnych dziedzin ko-
munikacji. Panstwo, ktéorego wptyw na ksztaltowanie
sieci transportowej jest przemozny, pamig¢ta¢ musi o
tfcj potrzebie uzgodnienia intereséw kolei z interesa-
mi autobuséw, dréog wodnych, samolotéow itd. Panstwo
musi prowadzi¢ jednolita polityke komunikacyjna —
oto jedna z lekcyj, jakich Mig¢dzynarodowa Wystawa
Komunikacji i Turystyki udziela zwiedzajacym.

Wydaje si¢, ze w przyszto$ci rola kolei w orga-
mzmie komunikacyjnym kraju coraz bardziej bedzie
m¢ zwezaé na rzecz autobuséw, drég wodnych i sa-
molotow.

W walce z samochodami stanowisko kolei jest
nad wyraz uciazliwe. Nawet po komercjalizacji, P.
mP. pozostang aparatem, dzialajacym mniej spre-
zy$cie od komunikacji autobusowej. Nadto kolej za-
pewne nigdy nie zdota si¢ uwolni¢ od najroézniejszych
obowiazkow na niej cigzacych z tytutlu przewozu woj-
ska, urzednikéw panstwowych, poczty itd. Roéwniez
taryfa kolejowa nigdy nie bgdzie naprawd¢ rynkowa,
a zawsze bedzie w mniejszym lub wigkszym stopniu
narzucong z racji polityki gospodarczej. Prawdopo-
dobnie w niedalekiej przysztosci zniesione zostana po-
datki przewozowe, stosowane w 70 miastach polskich,
ktore to podatki bardzo ujemnie odbijaja si¢ na inte-
resach kolei, bo powoduja ucieczke towarow do ko-
munikacji autobusowej, wolnej od wspomnianych cig-
zarOw. Ale pozostang w mocy przepisy, uprawniajace

wladze skarbowe do kontrolowania przesytek kolejo-
wych w celu zebrania ipaterjalow, o$wietlajacych roz-
miary obrotow przedsigbiorstw handlowych. Takiej
kontroli przesylki autobusowe nie podlegaja, a stwa-
rza to wyrazny przywilej na rzecz transportow sa-
mochodowych, Wogodle za$ autobusy sa elastyczne w
funkcjonowaniu, towary dostarczaja wprost od na-
dawcy do odbiorcy, sa naogdt tansze i szybsze. Nie
mozna si¢ przeto dziwi¢, ze rozwdj komunikacji auto-
busowej jest tak szybki, czego wyrazem jest fakt, iz
w ubiegltym roku ilo$¢ autobuséw w Polsce podwoita
si¢, wzrastajac z 2,1 na 4,1 tysigce.
Wspoélzawodnictwa zeglugi wodnej z komunika-
cja kolejowa nie doczekamy si¢ w najblizszej przy-
sztosci, gdyz ubdéstwo naszego taboru (7 miljonéw ton
w Niemczech, a 100 tysigcy ton w Polsce!) przesadza
o niktym udziale transportow wodnych w ogdlnym
przewozie. Jednak rozwdj zeglugi wodnej w Polsce
jest niezbedny, choéby z uwagi na to, ze przewozy to-
warow masowych na P. K. P. sg deficytowe. Koleje
polskie doptacajg na przewozie wegla, drzewa, rudy,
zelaza itp. artykutow 100 miljonoéw zlotych rokrocznie.
A wlasnie towary masowe nadaja si¢ dla transportow
wodnych, o wiele tanszych od przewozow koleja.

Stosunkowo najmniejszych inwestycyj wymaga
komunikacja napowietrzna. Samolot bezsprzecznie
jest $rodkiem transportu osobowego przyszlosci. Wy-
starczy w pouczajacem stoisku francuskiego Minister-
stwa Awjacji na Migdzynarodowej Wystawie Komu-
nikacji i Turystyki w Poznaniu przyjrze¢ si¢ tablicy
poréownujacej czas trwania przelotow z Paryza do in-
nych stolic europejskich z czasem trwania jazdy ko-
lejowej, aby przekonaé si¢ o nadzwyezajnej oszczed-
no$ci na czasie, realizowanej przez komunikacj¢ po-
wietrzng. Jak kazdy wynalazek, tak i zegluga na szla-
kach podniebnych przej$¢ musi przez okres powolnej
popularyzacji, ale dlugo nie poczekamy na zupeilne
oswojenie si¢ spoleczenstwa z tym nowoczesnym S$rod-
kiem komunikacyjnym. Czyz istnieje lepszy S$rodek
propagandy nad wykazanie, ze na polskich linjach lot-
niczych od czasu ich zaprowadzenia, tj. od lat 8-miu,
nie zaszedl! ani jeden wypadek, pociggajacy za soba
$mier¢ pasazera? Cyfry regularnos$ci lotow, dochodza-
ce do 100 proc. $wiadcza rowniez o bezpieczenstwie
komunikacji powietrzenj. W miar¢ wzrostu ilosci pa-
sazerOw, w miar¢ budowania coraz wigkszych samo-
lotow pasazerskich spadnie cena biletow za przelot,
co znow odbije si¢ dodatnio na frekwencji.

Wszystko to, co powyzej powiedziano, wskazuje,
zZe — opracowujac programy usprawnienia polskiego
aparatu przewozowego — nalezy mie¢ na uwadze
wszystkie $rodki lokomocji, nalezy kazdemu z nich
przeznaczy¢ odpowiednie miejsce, a ich dzialalnoc¢s$
sharmonizowac.

Hastem Mig¢dzynarodowej Wystawy Komunikacji
i Turystyki jest: jednolity rozwdj polskiej sieci ko-
munikacyjnej.
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The Polish Railroads, Their Reconstruction
and Development

The World War of 1914—1918, the results of
which all civilized nations feel till this day, affected
most seriously those countries on whose territory
fought the colossal armies of the adversaries: Heroic
Belgium, then the whole northeastern part of France,
northern Italy, Serbia, Roumania and lastly, in the
eastern part of Europe, the whole of Poland.

We will now devote a few words to the question
of Polish railroading.

About 70% oh the entire territory of the Republic
of Poland, with the exception of that part which
before the war belonged to Germany, and the province
under Austria, was to a greater or smaller degree de-
vastated as a result of military operations. To stay
the further offensive of the enemy the retreating
armies destroyed railroads, water stations, railroad
equipment and particularly hrigdes.

At the end of the year 1915 the Russian armies
were retreating from what is known as Congress Po-
land and Eastern Little Poland into the line of Swie-
cian, Baranowicz, Pinsk and Zbaraz. It was the inten-
tion of the Russian command to leave to the Austrian
and German armies a territory completely stipped of
everything, so that the occupied country could not
furnish the invaders food stuffs and raw materials,
but on the contrary would be a burden to them. To
that end the civil population with the intire
live stock was evacuated, all the provisions and
raw materials were either taken along or de-
stroyed, all sorts of buildings were torn down or
set to flames, and even the unharvested fields did not
escape destruction. Only those parts were spared
which, due to rapid evacuation, the Russian army
could not lay waste. The same fate befell the rail-
roads.

In such condition, after driving out the enemy at
the end of the year 1918, the Polish authorities took
over the railroads.

Scarcely had the work of organization and rebuil-
ding commenced, when the Ukraiman invasion in 1919
took place, and in 1920 the Bolszewik hordes overran
the entire country up to Warsaw.

In the Eastern half of the Republic, figuring from
Warsaw, Lublin, nad Lwow, and hence the territory
most severely touched by the war, 80% of the rail-
road bridges were more or less destroyed.

Out of the entire number of 10,600 bridges on the
railroads of the Polish State, having a total length
of 112 km., 2400 bridger were destroyed. In this
number there were 378 bridges of larger size.

Out of 910 railroad stations 539, or 59% were
wholly or partially destroyed. Fifty-four percent of
homes and thirtythree percent of administration buil-
dings met a like fate. Out of 15 main railroad shops
and 16 smaller ones, the first lost six and the second 3.

Besides the above destruction of property caused
by the war itself, the Germans robbed everything that
possessed any value.

If we consider that the railroad equipment given
to Poland according to paragraph 371 of the Versailles
Treaty possessed at the most a very small value, we
can visualize the deplorable condition of the Polish
railroad system at the end of the war, when the Po-
lish Government began its reconstruction.

Reconstruction was not yet accomplished, when
the railroads in Poland were brought to function satis-
factorily. In figures this work of reconstruction is re-
presented as follows:

Out of the 2400 destroyed bridges, 72% were re-
paired. Two hundred forty nine, or 66%, of the larger
bridges, 474 railroad stations, or 83%, 376 ware
houses, or 70%, 387 water stations, 84 round houses
or 71%, 2668 administration buildings, or 82%, were
rebuilt.

The entire expenditure for the rebuilding of rail-
road equipment amounts to two hundred million Zloty.

Looking at the railroad map of Poland, we readily

notice the different densities of the railroad nets.
# Posen, Pomorze, and Silesia have the greatest
number of railroads, next in number follows the so-
called Austrian Poland and lastly Congress Poland.
The three powers, Russia, Germany, and Austria con-
structed railroads according to their political
exigencies.

In her strategic plans Russia foresaw the ne-
cessity of evacuating Poland in the event of a war
with Germany. It is evident that construction of rail-
roads for military purpose by the occupying powers
could not be in accord with the economic requirements
of a thirty million nation. Hence the necessity of
revamping and rebuilding the railroads for the pur-
pose of economic expansion.

This work of reconstruction progressed with the
following objectives in view:

a) The admission of a larger number of trais from
the manufacturing centers to the ports of export —
Gdansk and Gdynia.

b) The rebuilding of railroad lines leading to Kra-
kow, Biatystok, Torun, Bydgoszcz, Lodz, Warsaw, etc.

c¢) The repairing of railroad equipment and its
enlargement.

d) The construction of Administration buildings
and service station.

e) The laying of new lines.

Work in the above enumerated directions has
advanced to a high degree. It is difficult to portray
the phases of accomplished and undertaken activities.
Suffice it to say that besides the enormous work of
reconstruction in the years 1922 to 1928, 650 km. of
new lines were built and 750 km. of temporary lines
were brought to a normal state. The length of railroad
lines in Poland amounts at present to 17,000 km., but
will reach 20,000 km. within a very few years. To put
the Polish railroads into a proper state of efficiency
it will require within the next eight years the enormous
expenditure of one billion two hundred million Zloty.

Theft Poland will become the main connecting
link between the consumer of the East and the produ-
cer of the West. This will enable her to expand her
railroads in her eastern territory and put them on par
with those of the West. The Polish Government is
perparing already today for such inevitable invest-
ments. All this, however, is being done according to
the financial means of the government. It would
redound to the best interests of foreign capital to
participate in the building of Polish railroads,
something which it has not done to date.

S. Levis.



Nr. 29

Ini;. Z. KACPROWSKI.

~RYNEK METALOWY I MASZYNOWY", Rok X Str. 1115

Pawilon Ministerstwa Komunikacji na M. W.K.T.

W pawilonie Mi-
nisterstwa Komunika-
cji sa wystawione eks-

ponaty, ilustrujace
wysitek  techniczny
Polskiego  Kolejnic-

twa nad jego odbu-
dowa po wojnie §wia-
towej, przebudowa i
zcalaniem w jedna
administracyjna jed-
nostke.

Eksponaty w ni-
niejszym pawilonie sa
ugrupowane w 15-tu
dziatach.

Podchodzimy do
dzialu, obrazujacego
zniszczenia i odbudo-
we polskich kolei ze-

laznych. Obecna sie¢ kolejowa Polski jest potaczeniem
linij kolejowych, ktote si¢ znajdowaty w trzech dziel-
nicach Polski, zaanektowanych przez trzy panstwa za-
borcze. Pierwsza kolej w Krolestwie Kongresowem od
Warszawy do Krakowa zostata otwarta w roku 1848.
Na tej mapie jest uwidoczniony stopniowy rozwdj sie-
ci kolejowej na ziemiach polskich.

Koleje Polski od czasu odrodzenia Panstwa Pol-
skiego mialy za zadanie przedewszystkiem odbudo-
we¢ zniszczonych objektéow kolejowych. O ogromie
zniszczen tych podadzag fotografje zniszczonych pod-
czas wielkiej wojny $wiatowej objektow. Widzimy
wiec mosty w gruzach, dworce i magazyny kolejowe
w ruinach, przypominajace tylko, ze tu niegdy$ istnia-
ta jakas budowla. Oto mapa ogdlna zniszczen, z kto-
rej widzimy, ze na tej przestrzeni byly zniszczenia
najwigksze, kolor jasniejszy na mapie wskazuje
zniszczenia od 25 proc. do 40 proc., wreszcie czgsé
Polski niezamalowana zadnym kolorem wskazuje ob-
szar, na ktorym prawie nie bylo uszkodzen wojen-
nych. Celem scharakteryzowania zniszczen wojen-
nych nalezy zaznaczy¢, ze juz odbudowane czg¢sciowo
objekty kolejowe po wielkiej wojnie byly ponownie
zniszczone podczas wojny z bolszewikami w roku
1920, przyczem nicktore z objektow kolejowych byty
zniszczone i odbudowywane kilkakrotnie. Odbudowa
zniszczonych objektéow byla podjeta przez P. K, P.
z wielkim wysitkiem technicznym i postepowala w
szybkiem tempie. Wykresy na $cianach ilustruja po-
step prac przy odbudowie, przyczem do roku bieza-
cego odbudowano 83 proc. dworcéw, 80 proc. mostow
kolejowych, 82 proc. warsztatdéw, 81 proc. stacyj wod-
nych i 73 proc. doméw mieszkalnych. Ogoblnie proc.
odbudowy wyraza si¢ liczbg 80 proc.

Ogoblny koszt na odbudowe zniszczonych objektow
kolejowych wyniést do roku biezacego 780 000 000 zt.

Z wystawionych tu modeli widzimy, ze przy od-
budowie dworcow kolejowych, wiez ci$nien i domow
mieszkalnych stosowano motywy architektoniczne pol-
skie. W stoisku nr. 2 zgromadzone sg materjatly, ilu-
strujace wysitek techniczny Polskiego Kolejnictwa
nad przystosowaniem sieci kolejowej do obecnych po-
trzeb gospodarczych kraju. Z wigkszych roboét doko-

nywanych obecnie w zakresie inwestycyj sg przedsta-
wione roboty przy przebudowie wezla warszawskiego'
z linja $rednicowg i dworcem glownym, prace przy
budowie nowej linji kolejowej ze Slaska do Gdyni dla
wywozu wegla przez porty battyckie Gdynia i Gdansk,
oraz prace nad budowa gmachow Dyrekcji Kolejowej
w Chelmie i Warszawie.

Projekt dworca gldwnego w Warszawie jest re-
zultatem konkursu. Pierwszg nagrod¢ otrzymat dzie-
kan Wydziatu Architektury Politechniki Warszaw-
skiej, prof. Przybylski.

Koszty inwestycyj, jak i odbudowy zniszczen sa
pokrywane przez P. K, P. z wydatkow eksploatacyj-
nych, bez ucieckania si¢ do zaciggania pozyczek. —
W dziale trzecim, ilustrujagcym stan utrzymania na-
wierzchni, mostéw i budynkéw, sg zebrane modele i
wykresy glowniejszych typow szyn, wzory stykow,
ztacza szynowe, drezyny, toromierze itd. Przy robo-
tach normalnych nad utrzymaniem torow P. K, P.
wzmacniaja nawierzchnie i mosty, oraz rozbudowuja
stacje celem przepuszczenia cigzkich parowozow z
cigzkiemi pociggami.

Oto model wzmocnienia mostow w Tczewie i W
Toruniu, tych mostow, ktore jeszcze przed wojng sta-
nowity chlube dla ich wykonawcow, a ktore obecnie
juz muszg by¢ przerabiane.

Przy pracach nad utrzymaniem toréow P. K. P.
korzystaja z najnowszych urzadzen i przyrzadow.

Oto przyrzad do badania materjalu budowy sa-
mych szyn, ktory polega na rejestracji automatycznej
wadliwo$ci materjatu szyn zapomoca zmian w polu
elektromagnetycznej. — Przerwy linji na wykresie
oznaczaja wady w materjale.

[lo§¢ drewnianych podktadow kolejowych na sieci
P. K. P. wynosi okoto 40.000.000 sztuk, wobec czego
sprawa konserwacji samych podkladéw jest rzecza
pierwszorzgdnej wagi. P. K. P. maja swoje laborato-
rjum do badan chemicznych i biologicznych. Rysunki
i gabloty przedstawiaja naro$le chorobliwe, niszczace
podktady. Na obszarze Polski istnieje 10 zakladow
impregnacji podktadow, w tej liczbie 5 naleza do
P. K. P.

W stoisku Nr. 4 jest przedstawiona praca sieci
ko>lei waskotorowych, nalezacych do Panstwa. Ogoélna
dhugos¢ sieci kolei waskotorowych wynosi okoto 2.400
kim. Sredni dzienny natadunek wynosi 2.000 wago-
néw 5-cio-tonowych. Koleje te stuza gtéwnie do prze-
wozu towarow.

Przechodzimy do Dziatu Nr. 5, ilustrujacego eks-
ploatacj¢. Oto widzimy potozenie sieci P. K. P. w Eu-
ropie, z ktorej widaé, ze sie¢ kolei Polskich posiada
wielkie znaczenie dla ruchu tranzytowego z Zachodu
Europy na Wschodd iz Poludniowego Wschodu na Pot-
noc. Taryfy kolei polskich nawet po ostatniej ich pod-
wyzce sa nadal najtansze i ustepujag w niektérych wy-
padkach tylko Francji i Czechostowacji, pozostajac
znacznie nizej od taryf innych panstw europejskich.

Z wykresow widaé, ze co do iloéci rozporzadzal-
nego taboru koleje polskie sa najbardziej uposledzo-
ne, lecz pomimo to jak ilustruja dalsze wykresy, wy-
konywuja one bardzo wielka prac¢. Dla zobrazowa-
nia rozwoju przewozow przez terytorjum polskie do
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morza tranzytu mi¢dzy Niemcami i Prusami Wschod-
niemi przytocz¢ par¢ cyfr: W roku 1924 ilo$¢ osio-km.
tadow. wag. przypad. na 1 km. dla przewozow z Nie-
miec do (Prus Wschodnich wynosita 1.416 — a odpo-
wiednia ilo§¢ z Polski do Battyku wynosita 1.603.
W roku 1929 przewozy z Niemiec stanowity 1.786,
a' z Polski do Battyku 4.800, czyli przewozy polskie
wzrosty prawie czterokrotnie a wzrost przewozow
z Niemiec do Prus byl nieznaczny i stanowi tylko 25
procent.

Posiadajac 5.200 parowozdéw, 8.500 wagondw oso-
bowych i 140.000 wagonéw towarowych, P. K. P. prze-
wozg rocznie 170.000.000 podrdéznych i 65.000.000 ton
towarow.
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dezynfekcyjnej. Mapa organizacji pomocy sanitarnej
wskazuje, ze P. K. P. posiadaja samodzielna organi-
zacj¢ pomocy lekarskiej i sa niezalezne od Kas Cho-
rych.

Dzial X ilustruje wzory materjalow uzywanych
na P. K. P. przy naprawie wagonéw. Roczny rozchdd
wegla na P. K. P. wynosi 3.747.534 ton, wobec czego
sprawa nalezytego uzywania wegla jest bardzo wazna
rzecza. Jezeli utozy¢ wegiel spozyty na P. K. P. w pi-
ramide¢ o podistawie, jaka posiada wieza Eifel, to wy-
sokos$¢ tej piramidy bedzie wyzsza od tej wiezy. Ko-
leje polskie stosuja réoznego rodzaju przyrzady zmniej-
szajace rozchdod wegla na jednostke pracy i stosuja
badania rozchodu wegla zapomoca specjalnego wago-

(°XX?

Panstwowe Koleje Zelazne Wloskie na M. W. K. T.

Na stupach ztotych, okoto ktérych przechodzimy,
jest podana warto§¢ parowozow 1 wagonow i ogdlna
warto§¢ majatku P. K. P., ktéra wynosi 7'-j mljarda
ztotych, czyli okoto 1 miljarda dolarow.

Na wykresach tych sa wskazane ogélne wydatki
i wptywy P. K. P., w ktérych uwidoczniono, ze polskie
koleje maja przewyzke wptywow nad rozchodami.

Na modelu niniejszym jest przedstawione prze-
stawianie wagondéw z toru normalnego na tor szeroki.
Wagon jest podnoszony dzwigami elektrycznemi, wy-
suwa si¢ osie normalne i ustawia si¢ osie szerokie ze
specjalnie przystosowanemi maznicami. Przestawia-
nie” takie wymaga przecig¢tnie 3,5 minut na wagon. Na
wykresach tych sa zobrazowane przewozy ogélne na
sieci P. K. P. z podzialem na przewozy tranzytem
i wewngtrznie. Z ogodlnej ilosci 65.000.000 ton prze-
wiezionych towardw nadanie wewngtrzne stanowi rocz-
nie 42 miljony ton, wywoéz do portdw i zagranicg 20
miljonéw, przyjece z zagranicy stanowi okoto 2 miljo-
ny ton oraz tranzyt 5 miljonéw ton. Z ogdélnej iloSci
przewozow, przewozy wegla stanowia 52 proc., prze-
wozy drzewa 34 proc., przewozy wytworow przemystu
gorniczego 3 proc., przewozy ptodoéw rolnych 3 proc.
i pozostate przewozy 8 proc.

Ilo§¢ personelu na 1 km. wynosi 9,1 pracowni-
kow 1 wzrasta w stoprfiu znacznie mniejszym niz
wzrost przewozow.

W stoisku Nr. 9 sa przedstawione modele szpitali
i sanatorjow, modele wagonow sanitarnych i kamery

nu gospodarki cieplnej. Przy dwukrotnym wzroScie
przebiegdw parowozéw od roku 1924 zwigkszenie roz-
chodu wegla wynosi zaledwie 20 proc.

Dziat XI. Wyniki dodatnie w zakresie naprawy
parowozéw i wagondw koleje polskie osiagnety dzigki
stosowaniu racjonalnej organizacji pracy w warszta-
tach kolejowych i parowozowniach. Oto wykresy ilu-
strujace sposoby przeprowadzania kontroli nad wy-
dajnos$cia warsztatow. Na wykresach sa wskazane
dane ilustrujace stan taboru P. K. P.. Z danych wy-
nika, ze wydajno$¢ warsztatow jest wystarczajgca.

Oto model maznicy inzyniera Czarkowskiego
i wzory panewek, ktore odbyly dalekg probna jazde
i pozostaty w stanie zupeilnie dobrym. Polskie wy-
twornie taboru produkuja w dostatecznej ilosci dla
P. K. P. i moga dostarcza¢ tabor i dla innych panstw.

Oto model sprzggu automatycznego do taczenia
wagonow inz. Sokotowskiego, ktory odpowiada cat-
kowicie wszystkim warunkom, jakie zostaly ustalone
dla wynalazku tego przez U. I. C.

W stoisku tern sg podane wyniki badan Biura Do-
$wiadczalnego nad praca parowozdéw, prowadzonego
przez prof. Czeczota. Pocigg dos$wiadczalny jest de-
monstrowany tutaj w Poznaniu na stacji Poznan, skad
pochg wyjezdza na linj¢ celem prowadzenia do$wiad-
czen.

W dziale zabezpieczenia ruchu pociagéow widzi-
my przyrzady centralizacji stacyjnej. Przyrzady blo-
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kady linjowej elektromechanicznej i elektrycznej sto-
sowanej w Poznaniu, na nowej linji Herby—Podzam-
cze oraz na nowym dworcu w Warszawie.

Dziat XIII, ilustrujacy ogolnie, jakie'korzys$ci da-
je psychotechnika dla kolejnictwa. Koleje polskie po-
siadaja laboratorja psychotechniczne kolejowe w Po-
znaniu i w Warszawie. Badania maszynistéw i dyzur-
nych ruchu sa przeprowadzane wedlug opracowanych
wzordéw dla tych pracownikow.

Z pawilonu lotnictwa na M. W. K. T. -

I MASZYNOWY", Rok X. Str. 1117

Obok pawilonu M. K. jest wystawiony tabor spe-
cjalnego przeznaczenia a mianowicie tabor znajdujacy
si¢ w roznego rodzaju pogotowiach oraz wagony do-
$wiadczalne i propagandowe.

Tabor zwykty uzytkowy, t. j. parowozy, wagony
osobowe i towarowe, jest wystawiony na terenie A
obok taboru Italji, Czech i Rumunji.

Lotnictwo cywilne jest przedstawione w osobnym
Pawilonie.

Stoisko Wytwérni w Biale Podlaskiej.

Fragment M. W. K. T.
Stoisko Huty Krodlewskiej i Laury oraz Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce w Chrzanowie.
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STANISEAW JANISZEWSKI,

wicedyrektor M. W. K. T.
Oficer Orderu Korony Rumunskiej.
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Triumt polskiego taboru Kkolejowego

na Miedzynarodowej Wystawie Komunikacji i Turystyki

Wszyscy jeszcze
pamigtamy owe nie-
dawne, a jednak juz

I< talk dawne czasy, kie-
dy to na zrujnowa-
nych skutkami wojny
kolejach polskich jez-
dzito si¢ w wagonach
nieopalanych, brud-
nych, o wyttuczonych
oknach, w wagonach
rowniez starych, jak
lokomotywy  dycha-
wiczne i wyranzero-
wane, ktore petnity

stuzbe (mimo prze-

£ kroczenie wieku) z
koniecznosci, bo woj-
na przetrzebita 1 wy-
niszczyta tabor ko-
lejowy.

Jakze to juz dawno temu! Dzisiaj, gdy stychacd
na dworcach narzekania, to chyba tylko z tej racji,
ze zima pociagi sa za dobrze opalone, albo, ze odcho-
dza z zastraszajacg punktualno$cig, nie zabierajgc ze
soba osob, ktore si¢ spoznity cho¢ tylko o minute.

Gdy zajechal na peron pocigg miedzynarodowy,
styszy si¢ niejednokrotnie gtosy pasazerow, szuka-
jacych wolnego miejsca:

—- ,,Wsiadajmy do polskiego wagonu, tu nam bg-
dzie wygodnie".

Jezeli nawet Polacy w ten sposdéb wyrazaja si¢
o wagonach konstrukcji polskiej, to musza by¢ one
naprawde doskonate, bo w przeciwnym razie nasi
ziomkowie, jak wiadomo, snobowie z urodzenia, wy-
rzekaliby si¢ wagonu polskiego, lokujac si¢ w pierw-
szym z brzegu wagonie obcym, nawet przepelnio-
nym, ale obcym!

Jako tez istotnie tabor kolejowy polskiego pocho-
dzenia nietytko doskonale si¢ prezentuje, ale tez rze-
czywiscie jest pierwszorzedny pod wzgledem solidno-
$ci 1 nowoczesno$ci wykonania. Wystarczy udac si¢
na t. zw. iplac Sw. Marka na terenach Migdzynarodo-
wej” Wystawy Komunikacji i Turystyki, aby przeko-
na¢ si¢ o stusznosci powyzszego twierdzenia.

Na prowizorycznym dworcu widz oglada wspa-
niale, pot¢zne parowozy i lokomotywy elektryczne,
oraz podziwia najprzerdzniejsze wagony osobowe i to-
warowe. Sa tam wyroby francuskie, ezesko-stowackie,
wtloskie i rumunskie. Bez watpienia nasi gos$cie zagra-
niczni przystali nam szczegdlnie pigkne okazy swej
wytworczosci, ale... nie potrzebujemy si¢ powstydzié
poréwnania naszej produkcji z ich mistrzostwem.

Nie wyrabiamy wprawdzie lokomotyw elektrycz-
nych i imponujacych stacyj transformatorowych w ro-

dzaju tej, ktora wystawia wloska firma ,,Ansaldo",
ale chwilowo nam ich nie potrzeba. Swoja droga wie-
my, ze gdy nam takie lokomotywy stana si¢ potrzeb-
ne w przyszto$ci, potrafimy je zbudowaé. Bo zda-
liSmy — i to z odznaczeniem! — egzamin dojrzalosci
w dziedzinie przemyslu taboru kolejowego.

W r. 1919 mieliSmy jedna tylko fabryke wagondéw
w Polsce. Istniata wprawdzie druga jeszcze, ale nie
byta wowczas czynna. Fabryk parowozowych nie mie-
liSmy wogbélle. A dzisiaj?

Mamy 3 fabryki lokomotyw i pi¢¢ fabryk wago-
noéw. A co wyrabiaja, to wida¢ na Wystawie. Parowo-
zy olbrzymich rozmiaréw, wagony osobowe wszyst-
kich klas, wagony towarowe zwykte (ktérych nawet
nie wystawiono, bo¢ to takie proste!) i nie-zwykte,
jako to wagony lodownie, platformy do przewozu
szyn i drzewa, wagony do przewozu ryb, piwa, dro-
biu, nierogacizny, we¢gla drzewnego, cysternv do prze-
wozu gazu $wietlnego, weglarki z samoczynnem bocz-
nem wyladowaniem, wagony pszczelnicze, jedwabni-
cze, pozarnicze, ratunkowe, sanitarne, pocztowe,
wreszcie plugi od$niezne.

Historia polskiego przemystu taboru kolejowego
zastuguje cho¢ na krotki jej szkic:

Pierwsze kroki uruchomienia w Polsce wytworni
parowozow 1 wagondéw wszczeto juz w roku 1919.
Pertraktacie Rzadu z przemystem szly opornie, ho to
1 czasv byly niepewne i sily przemyslu ograniczone.
Rzad. kierujac si¢ wzorem panstw obcych, postano-
wit udzieli¢ Gwarancji dtugoletniego zatrudnienia dla
nowopowstalych fabryk. Na tei podstawie doszto do
porozumienia. Rzad zawart umowy na dostawe okoto
2 600 lokomotyw z nastepujacemi firmami: S. A. H.
Cegielski, S. A. Pierwsza Fabryka Lokomotyw w
Chrzanowie i Warszawska S. A. Budowy Parowozow.
Nadto zawart Rzad umowe¢ na dostawg 7.800 wago-
noéw osobowych i 70.000 wagondéw towarowveh z S. A.
T.iloop. Rau i Loewenstein. z S. A. H. Cegielski, z
Pollsk. Fabr. Maszyn i Wagonow L. Zieleniewski, oraz
z S. A. Zaktadami Ostrowieckiemu

Program inwestycyjny mial doczeka¢ si¢ kofica
realizacji wtasnie w r. b. Tak wiec Migdzynarodowa
Wystawa Komunikacji i Turystyki jest niejako pu-
bliczng spowiedziag przemystu polskiego przed spote-
czefstwem: czy speinil on to, co przejat na siebie?

Wprawdzie nie dostarczyt catkowitej iloSci za-
mowionego taboru (zabraklo bowiem kredytow rzado-
wych), ale doskonale rozbudowal swe urzadzenia i
postawit produkcje na najwyzszym poziomie, jak o
tern kazdy tatwo na Wystawie przekonaé si¢ moze.

Twierdzimy i dowodzimy: polskie wytwornie ta-
boru kolejowego zdaly na Migdzynarodowej Wysta-
wie Komunikacji i Turystyki egzamin, a swoim i ob-
cym daty nowy dowod tezyzny przemystu krajowego.
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Dypl. Ing. T. JAEGER.

Radio und

Der durschschnitliche Radioamateur, oder viel-
mehr amtlich gesagt, der Radioabonnent, schatzt nicht
genugend das Radio. Jedenfalls wird seine Wert-
schatzung, falls er sie selbst macht, einseitig ausfallen,
da er doch nur musikalische Darbietungen, Vortrage
u. dergleichen mit seinem Empfanger abzuhoren in der
Lage ist. Es liegt also nicht in seinem Interessenkreise
sich daruber Gedanken zu machen, dass das Radio
z. B. fiir Luftschiffe wahrend des Nachtfluges in Be-
tracht kommt und was fur gewaltige Dienste es in der
Meteorologie leistet, ohne die man heutzutage sich we-
der Marine noch Luftverkehr vorstellen kann.

Gleichzeitig ist allgemein festzustellen, dass fiir den
Verkehr im weitesten Sinne des Worte, das Radio in
den letzten Jahren immer grossere Bedeutung gewinnt.
Diese Bedeutung wird in Zukunft, nach der Meinung
der Sachverstandigen immer noch wachsen. Im Flug-
wesen ist z. B. das Problem der Nachtfluge ohne Funk-
peilung fast unldssbar; ebenso fiir das Fliegen im Ne-
bel muss man zum Peilen greifen und es ist ganz
sicher, dass schon in den nachsten Jahren langs der
Flugwege ein ganzes Netz von speziellen Funkstellen
erstehen wird.

Aber abgesehen von allem Vorhergehenden. Der
ruhige Burger hat keine Ahnung von all dem, was vor
sich geht, ehe ein Flugzeug sich vom Boden erhebt.
Er weiss nicht einmal, dass jetzt kein Passagierluft-
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Weltverkehr

schiff ohne Fiunkwettermeldungen den Flugplatz ver-
lasst, ebenso wie kein Schiff auf hoher See auch nur
eine kleine Weile ohne Funkwetternachrichten bleibt.
Es ist doch allgemein bekannt, dass die neuzeitliche
Organisation des Wetterdienstes zur See und auf dem
Festlande vielen Tausenden das Leben gerettet hat.

Mit Wetterdienst und Funkflugsteuerung ist na-
tiirlich das Anwendungsgebiet von Radioanlagen im
Dienste des Verkehrs nicht erschbpft. Die letzten
Jahre bringen uns eine neue wichtige Erfindung nach
der anderen — ais eine der wichiigsten Radiosicher-
heitsanlagen fiir Eisenbahnzuge. Mit ihrer Hilfe wird
in Zukunft die Mehrzahl der Eisenbahnkatastrophen
bestimmt vermieden werden.

Wieviele Vorschungsreisen, vornehmlich Polex-
peditionen, sind erst dank des Radiowunders moglich
geworden. Nobile und viele andere Forscher verdan-
ken ihre Rettung ausschliesslich dem Radio.

Auisserdem vergesse man nicht die Vielseitigkeit
der Funksender im modernen Postverkehr, in der mo-
dernen Bildsendung und im herannahenden Fern-
sehen usw. Unwillkiirlich haben wir das Empfinden,
dass das Radio wie eine Spinne um den Erdbal ihre
ununterbrochenen Wellen spinnt und mil seinen elek-
trischen Strahlen die verschiedensten Lander und
Kontinente ineinander schliesst.

TATRA

Fragment Salonu Samochodowego na M. W. K T.

s s s e
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Rozbudowa droég

Zajmujac si¢ problemem komunikacji i1 trans-
portu, nie mozemy pomina¢ milczeniem dréog wod-
nych, ktére zasadniczo powinny w kazdym kraju od-
grywacé jak najwigksza rolg¢ ze wzgledu na niskie ko-
szty przewozu towaré6w masowych statkami.

Rozumiejac korzys$ci stosowania takiego przewo-
zu, wszystkie kraje, w ktorych zycie ekonomiczne te-
go wymaga, a warunki naturalne pozwalaja, daza do
jak najwickszej rozbudowy i wykorzystania sieci drog
wodnych. Dzieje si¢ tak w Belgji, Holandji, Francji,
Niemczech, Wtoszech, Szwajcarji i Rosji, w ktorej na-
wet jeszcze krotko przed wojng przewozono statkami
43,5 proc. ogétu transportowanych towaréw (réwno-
czesnie w Niemczech przewozono 25,2 proc., a we
Francji 19,3 proc.). Co cickawsze, w Niemczech przy-
jeto nawet jako zasadeg, iz kazdy wigkszy zaklad
przemystowy musi mie¢ nietylko polaczenie z torem
kolejowym, lecz réwniez i z dobrg droga wodng.

Po wojnie czg¢sciowo zaniedbano drogi wodne,
gdyz brak swobodnych kapitatéw, inflacja, poSpieszne
i niezdrowe obroty towarowe oraz ogolnie panujgce
nienormalne stosunki uniemozliwily przeprowadzanie
koniecznych kosztownych prac, oraz zniechgcaly ludzi
do stosunkowo powolnego sposobu przewozéw. Po
unormowaniu si¢ stosunkéw powojennych, rozpocze¢-
to dalsze prace w tej dziedzinie, dzigki czemu ilos¢
transportow wodnych znow wykazuje powazny wzrost.

Teraz przejdziemy do stosunkow w tej dziedzinie.
Zgodnie z obliczeniami wybitnego znawcy w tej dzie-
dzinie, in!lz. Tadeusza Tillingera, na ogdlng ilo$¢ prze-
wozow w Polsce, drogami wodnemi kieruje si¢ za-
ledwie 3 proc., przyczem jako objaw charakterystycz-
ny nalezy zanotowaé fakt, ze przed wojng na ziemiach
polskich na ogolng ilos¢ przewozéw 16 miljardow
t./km., drogami wodnemi szto okoto 5 proc.

Tak niekorzystny stan ttumaczy si¢ wielkiem za-
niedbaniem ogromnej wigkszosci polskich rzek, ktore
wymagaja obszernego i racjonalnie obmys$lonego pro-
gramu robot regulacyjnych. Sila rzeczy zatem zanied-
banie w Polsce dréog wodnych pozbawia nas pod
wzgledem konkurencji migedzynarodowej tego atutu,
jakim jest tani przewo6z tadunkow masowych.

Wiasciwie byt okres, kiedy intensywnie korzysta-
liSmy z Wisty, a dziato si¢ to w 1920 i 1921 r. podczas
forsowania przewozow amerykanskiej zywnosci, lecz
wkrétce z powodu usprawnienia kolei, targdw o wyz-
sza cen¢ za szkuty itp., przewozy wodne zostaty pra-
wie catkowicie zaniechane.

Aby znoéw umozliwi¢ zorganizowanie przewozow
wodnych, uchwalono ostatnio na Radzie Ministrow
projekt ustawy o regulacji i przystosowaniu Wisly
oraz innych drég wodnych do zeglugi. Celem, do kto-
rego Ministerstwo Robdt Publicznych dazy, zapomoca
projektowanej ustawy, jest stworzenie z Wisty gtow-
nej arterji komunikacyjno-wodnej, taczacej Zagiebie
weglowe z centrum kraju i morzem. W ten sposodb
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wodnych Polsce

gtownym artykutem przewozowym statby si¢ wegiel,
przeznaczony zar6wno na spozycie wewngtrzne, jak
i na eksport. Nalezy tez wziag¢é pod uwage inne arty-
kuty dla przewozu, jak: drzewo, rudy zelazne, nawo-
zy sztuczne, materjaty budowlane i produkty rolnicze.

Jako pierwsza faza, ustalona na lat pi¢¢ przy roz-
porzadzalnym kredycie 90 miljonéw ztotych, pomy-
slane zostalo wykonanie najpilniejszych budowli dla
ochrony brzegéw i koncentracji tozyska rzeki na prze-
strzeni od Zawichostu do Otloczyna, zas§ w drugiej —
poprawa warunkow zeglugowych na wspomnianej dro-
dze wodnej, do czego shuzy¢ ma dokonczenie budowy
kanatu zeglugi Spytkowice — Krakéw i uzupetnienie
regulacji niektorych odcinkéow Wisly migdzy Krako-
wem 1 Zawichostem.

Drugi okres budowy — ktéorego czasu trwania
ustawa nie okresla, uzalezniajac go od rzeczywistej
potrzeby i finansowej mozno$ci panstwa — obejmo-
wa¢ ma ukonczenie prac regulacyjnych dla zeglugi na
Wisle Gornej i Wisle Pomorskiej, oraz wykonanie re-
gulacji Wisty Srodkowej dla celéow rolniczych, to jest
ubezpieczenie i umocowanie brzegdw oraz koncentra-
cje lozyska rzeki, by odpltyw wod i lodow mogt sie
kazdoczesnie odbywac¢ bez przeszkod. Koszt powyz-
szych rob6t ma wynosi¢ 274 milj. ztotych. Nalezy zau-
wazy¢, ze poza Srodkami finansowemi, przewidziane-
mi ustawa na wykonanie tych inwestycyj pozostaja w
budzecie panstwa kredyty, zwiazane z ekspolatacja
drog wodnych, jak budowa portéw, potaczen kolejo-
wych itp.

Po tych dwoéch okresach przewidziany jest okres
trzeci, ktorego zadaniem bedzie wykonanie regulacji
dla celow zeglugi na Wisle Srodkowej oraz wykonanie
dalszych odcinkow lateralnego kanatu dla celow
zeglugi z Zaglebia Weglowego do wujscia Dunaj-
ca do Wisty. Dla osiggnigcia celow projektem ustawy
okreslonych, ma by¢ utworzony fundusz regulacji rze-
ki Wisty z corocznych kwot budzetowych i z docho-
doéw z optat kanatowych, kultur wiklinowych itp. Poza
tern Ministerstwo Robdt Publicznych zatwierdzito
ostatnio szereg projektow, dotyczacych regulacji rzek
niesptawnych w powiatach: radzynskim, pruzanskim,
kobrynskim, rzeszowskim, szubinskim, zninskim,
$wieckim i innych. Koszt robot objetych temi projek-
tami wyniesie lacznie z regulacja gorskich potokow
okoto 10 miljonow ztotych.

Jezeli projekty te zastang wykonane, polski prze-
myst i handel zdobgdzie nowy atut do walki z prze-
mozng konkurencjg uprzemystowionej zagranicy, gdyz
dzigki potanieniu przewozoéw masowych, bedziemy
mogli latwiej obnizy¢ ceny na nasze wyroby. Pod
wzgledem bowiem transportowym znajduje si¢ Polska
w do$¢ ztych warunkach, gdyz zrodta surowcow (we-
giel, nafta, drzewo) sa zazwyczaj oddalone od miejsc
wytworczosci i portow eksportowych.

Leon Koztowski.

W sprawie znizek kolejowych na M. W. K T. w Poznaniu |

Zwracamy uwage Szan. Czytelnikéw na zalaczona w niniejszym numerze NASZA ULOTKE
W SPRAWIE ZNIZEK KOLEJOWYCH NA M. W. K. T. DalaczyliSmy ja dla wygody i latwiejszej
orjentacji pragnacych zwiedzi¢ Wystawe. Przedstawiajac dokladnie znaczne ulgi kolejowe na Miedzy-
narodowa Wystawe Komunikacji i Turystyki, chcielibySmy goraco zacheci¢ wszystkich, azeby licznie
przybywali do Poznania i okazali tak Zzywe dla Wystawy zainteresowanie, na jakie ona bezsprzecznie

zashiguje.

WYDAWNICTWO
»RYNKU METALOWEGO I MASZYNOWEGO",
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Minister Kiihn w stoisku.

Pan Min. Kiihn zwiedza iw obecnos$ci dyrektora naczelnego M. W. K. T. p. prof. Ropipa (prawo) i prezesa Zw. Kupcow
Samochodowych :p. Sierszynslkiego (lewo) stoisko Towarzystwa Budowy i Sprzedazy Samochodow S. A. Na przodikn
najmniejszy samochod Salonu Automobilowego.

Znaczenie 1 zashugi
Zwiazku Kupcow Samochodowych Woj. Pozn. i Pom. dla MWKT.

»3alon Samochodowy! na naszej Migdzynarodo-
wej Wystawie Komunikacyjnej i Turystycznej w Po-
znaniu przekracza tak swemi ramami, jak i swem zna-
czeniem normalne wytyczne Polski Wspdtczesnej.
Zastuga wtasnie tego ,,Dziatu" jest tak wielka, ze wy-
maga — tak z punktu widzenia materjalnego, jak
i moralnego — blizszego zapoznania si¢ z organiza-
cyjnemi podstawami calej imprezy.

Wystarczy chyba wyszczegdlnié, ze ta rewja sa-
mochodéw doréwnuje zupelnie najwickszym tego ro-
dzaju salonom w Londynie, Paryzu tub Nowym Jorku.
— Jeszcze bardziej zdumieje przecigtny zjadacz chle-

ba, gdy si¢ dowiaduje, ze ten ,Salon Automobilowy .

to nie przygodna impreza nasuwajaca si¢ sama z okazji
catoksztattu Wystawy, lecz wlasciwie samodzielna
catos$¢, stworzona pod egida mig¢dzynarodowych ma-
gnatow 1 kapitatu, stworzona Polsce na zaszczyt, jako
jedyna tego rodzaju impreza na caly S$wiat w tym
okresie czasu — a to wszystko nie dzigki jakiemu$
specjalnemu uprzywilejowaniu naszej Ojczyzny wraz
z ,Kom-Turem", lecz z racji — zagranicy jedynie im-
ponujacych — wtasnych sit organizacyjnych Polski.

Dyrekcja Migdzynarodowej Wystawy Komuni-
kacji i Turystyki moze sobie istotnie pogratulowac,
ze dzieto tak trudne, a zwlaszcza tak odpowiedzialne
wobec zagranicy, odda¢ mogta w rgce Stowarzyszenia
nietylko 100-procentowo polskiego, ale tez o rzadkich
zdolnos$ciach organizacyjnych, mianowicie ,,Zwigzku
Kupcow Handlujacych Samochodami" na Wojewoddz-
two Poznanskie i Pomorskie z prezesem p. Stanista-
wem Sierszynskim na czele, ktdorego energji i inicja-
tywie Wystawa zawdzigcza zapelnienie si¢ stoisk,
a Zwiazek walng czg$¢ swego prestigeu.

Nie lezy w intencjach niniejszego $piewa¢ komu-
kolwiek hymny pochwalne. Jezeli jednak caly ,Kom-
Tur" wypadl tak wspaniale nazewnatrz i pod wzgle-
dem prestige'u polskiego, to nie ulega najmniejszej
watpliwos$ci, ze w walnej cz¢$ci zawdzigczamy to im-
ponujacej postawie ,Salonu Samochodowego" z jego
dwunastotysieczng powierzchnig metrazu, z jego iScie
zachodnio-europejska forma architektoniczng i este-
tyczna, czem ,Zwiazek", istniejacy przeciez dopiero
od IV2 roku, wystawil sobie prawdziwe s$wiadectwo
dojrzatos$ci, a zarazem Polsce potwierdzil prawo za-
liczania si¢ do panstw zachodnich.
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Dyr. prezes Stanistaw Sierszynski.

Zdajmy sobie tylko z tego sprawe, co to znaczy
w czasach dziesiejszych tworzy¢ Wystawe tak kosz-
towna i o tak matlych widokach rentownosci, jak to
nawet dla laika jasnem by¢ musi juz wohec samego
obecnego sezonu ,,0ogorkowego". Poza tern niema co
zatajaé, ze ,,Salon Samochodowy!l to zaden martwy
pokaz ,uproszony", lecz jako samowystarczalny wy-
sitek przyczynia si¢ normalna optata metrazowa do
pokrycia kosztow Wystawy jako catosci. Zatem

Nr. 29

udzial tak licznych firm krajowych i zagranicznych
przypisa¢ nalezy w pierwszym rze¢dzie wysokiemu
uSwiadomieniu pafnstwowo-tworczemu tej branzy ku-
pieckiej, ktora w obecnych krytycznych czasach, cier-
piac bardziej niz kazda inna galeZz posrednictwa, — bo
trudnigc si¢ artykulem niedosiegalnym przeciez dla
przecigetnego dzisiaj obywatela polskiego, — stangla
*do apelu, gdy chodzitlo o godna reprezentacj¢ Polski
wobec $wiata.

Dopiero z powyzej wypuszczonego punktu widze-
nia jeste§my w mozno$ci doceni¢ znaczenie i zaslugi
Zwiagzku Kupcow Handlujacych Samochodami na Wo-
jew. Poznanskie i Pomorskie dla ,,Kom-Turu". Jak
juz wielokrotnie przedtem przekonuje si¢ znéw Polska
wspotczesna, ze wielkopolski kupiec nietylko umie by¢
doskonalym zawodowcem i umie r¢ka w rgke praco-
waé z przemystowcem, ale ze drzemiag w nim niespo-
zyte zdolnosci wobec spoleczenstwa i panstwa.

Wazniejszem zatem, niz uwydatnienie technicz-
nego postepu w dziedzinie automobilizmu na ,,Kom-
Turze" (co zreszta czynimy w naszych specjalnych
dziatach ,,Rynku Metalowego i Maszynowego"), jest
wynikajace stad twierdzenie tak pocieszajace w dzi-
siejszym wirze depresji i defetyzmu, ze nie jest jesz-
cze tak zle, ze w wielkiej polskiej rodzinie kupiectwa
1 wytworczo$ci znajduja si¢ jednostki o dostatecznie
wysokim poziomie samodzielno$ci i sity wykonawczej,
by z otucha patrze¢ w przysztos¢. Wtasnie Zwiagzek
Kupcow Handlujacych Samochodami jest najlepszym
dowodem tego, czego dokona¢ moze organizacja zwar-
ta w sobie i dowodem, jaka posiadajag warto$¢ pan-
stwowo-tworcza stowarzyszenia zawodowe, gdy umie-
ja 1 chca swoj zawod odpowiednio reprezentowad
przed Narodem i §wiatem.

/ H. Grudzinski.

Gigantyczny plan inwestycyjny na kolejach polskich

Pan minister Kuhn wudzielit swego czasu prasie
Wywiadu o planach inwestycyj na kolejach polskich
W najblizszem dziesigcioleciu. Os$wiadczyt on wte-
dy m. in.:

Plan inwestycyj kolejowych podzielitem na trzy
wielkie grupy: Odbudowe zniszczonych przez wojng
objektow kolejowych, prace zwiazane z usprawnie-
niem istniejacych urzadzen kolejowych i wreszcie bu-
dowe nowych kolei.

Plan odbudowy zniszczen wojennych pochtlonie
niewielki stosunkowo juz kapitat, gdyz w tej chwili
trzeba jeszcze okoto 130000 000 zt na dokonczenie
odbudowy zniszczeh wojennych.

Druga grupa inwestycyj, to usprawnienie istnie-
jacych urzadzen kolejowych. Jest to najdrozszy dziat
w planie inwestycyjnym. Wedlug przewidywan, prace
te w kierunku zmodernizowania i przystosowania ko-
lei do nowoczesnych wymogoéw beda wymagaty 3.871
milj. zt. W tym dziale najpowazniejsza pozycja jest
taborr ktérego racjonalna wymiana kosztowalaby 609
milj. zt.

Na trzeciem miejscu stoi przebudowa weztow ko-
lejowych.

Palacag jest kwestja mieszkaniowa. Azeby za-
zegna¢ gtdéd mieszkaniowy wséréod pracownikoéw kole-
jowych, trzeba 300 miljonéw na budowe¢ budynkow
mieszkalnych.

Trzeci dzial zawiera program budowy nowych
kolei. Trzeci etap planu inwestycyjnego $cisle zwia-
zany z poprzednim, okreslony jest suma 1795 000 000
zl, jako suma potrzebna na budowe¢ nowych linij kole-

jowych. Sa to linje: Warszawa — Radom 75 milj.,
Lublin — Belzec 53 milj., Bydgoszcz — Gdynia —
Herby — Inowroctaw 190 milj., Woropajewo — Druja
10 milj., Katowice — Siemiankowice 100 milj., Nie-

$wiska — Korszéow 31 milj., Kiwerce — Lazy 200 milj.,
Torun Ostroteka 82 milj., Ktodnica — Ozorkow
10 milj.,, Kamien Koszyrski — Wotkowysk 80 milj.,
Stary Sacz — Nowy Targ 48 milj., Radom — Ostro-

wiec 27 milj., Ptock — Brodnica 50 milj., Ozarow —
Modlin 10 milj., Chetm — Sokal 40 milj., Biatowie-
za — Oszmiana 95 milj., Tarnobrzeg — Rzeszow 20

milj., razem 1121000 000 zi. Poza tern do grupy bu-
dowy nowych kolei wliczy¢ trzeba 230 miljonéw na
tabor dla nowowybudowanych kolei i 44 milj. na bu-
dowe kilku odcinkéw kolei waskotorowej i dla taboru
na tych odcinkach.

Tak wigc dziesigcioletni plan inwestycyjny po-
chlonalby olbrzymia sume¢ 5 796 000 000 zi. Rzecz ja-
sna, iz w dzisiejszej sytuacji trudno mys$le¢ o przezna-
czeniu rokrocznie na inwestycje w ciagu 10-ciu naj-
blizszych lat ponad 500 miljonéw zt z wtasnych fun-
duszow kolejowych.
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Sa trzy drogi, zdazajace do mozliwie szybkiej
realizacji tego planu. Plan ten, jezeli niema zostac pla-
nem tylko papierowym i przestarzatym, powinien by¢
bezwarunkowo zrealizowany w ciagu najblizszych 10
lat. Kapitat na ten cel nalezy $ciagnaé z zagranicy za
wszelka cena.

Drugi plan, ktéry utatwi zarzadowi kolei realiza-
cja planu inwestycyjnego, to udzielenie koncesji na
budowe kolei towarzystwom prywatnym i odciazenie
w ten sposob zarzadu kolejowego.

Wreszcie z posréd robot inwestycyjnych nalezy
#ykona¢ przedewszystkiem te, ktore si¢ szybko amor-
tyzuja w krotkim stosunkowo czasie, a wigc pozwalaja
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predko wycofa¢ wtozony kapitat. Do takich robdt za-
licza budowe linij weglowych, zwigkszenie przelotno-
$ci linij, rozbudowe weztéw kolejowych oraz wprowa-
dzenie hamulcow zespolonych, co poza zwigkszeniem
bezpieczenstwa na kolejach, pozwoli zwigkszy¢ szyb-
kos$¢ pociggow towarowych o 20 proc. iskroci obrot ta-
boru, a wigc rOwnocze$nie zmniejszy wydatki na tabor.

W ten sposdb moznaby wielki plan inwestycyj ko-
lejowych doprowadzi¢ do szcze¢$liwego rozwigzania.
W kazdym razie na inwestycje kolejowe musimy bez-
warunkowo preliminowaé¢ wigksze sumy niz dotych-
czas, gdyz w przeciwnym razie polskie koleje pan-
stwowe bedg si¢ cofa¢c w swym rozwoju.

Miedzynarodowe organizacje kolejowe

Ostatni Migdzyn. Kongres Kom. w Warszawie,
talk §wietnie ujety w ramach Kom-Turu w Poznaniu,
nakazuje ihBzsze zapoznanie si¢ z migdzynarodowym
mechanizmem i dusza kolejnictwa — o czeni wyczer-
pujaco pisze p. J. Gieysztor w ,Przagl. Technicznym*
nr. 23—24, ktory pisze in. in.:

Koleje zelazne, pociagnigte do wykonywania
przewozow migdzynarodowych, widziaty si¢ wkrotce
zmuszone do osiagnigcia porozumienia w zakresie
pewnych warunkow technicznych i przewozowych, be2
ktorych ujednostajnienia sprawne wykonanie przewo-
z6w miedzynarodowych bylo niemozliwe.

W  pierwszym rzedzie wymagata zalatwienia
sprawa wzajemnego uzytkowania wagonow oraz ko-
rzystania z urzadzen kolejowych. Niezbedne porozu-
mienie kolei, lezacych na dzisiejszym obszarze Polski,
osiggnigto w 1876 r. na terenie t. zw. Verein der deut-
schen Eisenbahnverwaltungen, do ktorego oproécz Nie-
miec przystapity koleje austrjackie, a z kolei b. za-
boru rosyjskiego — kolej Warszawsko-Wiedenska i
Lodzka.

Jako konsekwencja wzajemnego uzywania wago-
now, wytonita si¢ sprawa jednos$ci technicznej w za-
kresie budowy toru oraz warunkow technicznych bu-
dowy wagonéw. Do zawartej w tym celu umowy w
Bernie w 1882 r. przystgpity obok Niemiec i Austrji
takze Szwajcarja, Francja i Wtochy.

Zkolei zajeto si¢ ujednostajnieniem  przepisow
przewozowych, ktoéorych rozmaito§¢ pozbawiala na-
dawce towaru moznosci zastosowania si¢ do najroz-
maitszych ~wymagan przewozowych i narazala na
ogrom trudno$ci i nieporozumien.

Cztery konferencje, zwolywane kolejno w Ber-
nie, ustality w 1890 r. t. zw. Konwencj¢ Bernenska
o migdzynarodowym przewozie towardow, ktéora wpro-
wadzita ujednostajnione przepisy, regulujgce prze-
woz towaro6w w komunikacji migdzynarodowej, stwo-
rzyta jednolity dowod przewozowy na cata droge prze-
wozu, ustalita jednakowe warunki odpowiedzialno$ci
kolei za cato$¢ przesytki i terminowos$¢ jej dostawy.

Wreszcie dazenie do wyzyskania dos$wiadczenia
rozmaitych kolei w celu osiggnigcia jak najwigkszej
sprawnos$ci w organizacji kolejnictwa tak pod wzgle-
dem technicznym, jak handlowym i administracyjnym,
spowodowato powotanie do zycia organizacji perjo-
dycznych Migdzynarodowych Kongreséw Kolejowych,
ktorych od roku 1914 odbylo si¢ ogodtem 8.

Ponadto rozw¢j bezposrednich taryf migdzyna-
rodowych przyczynit si¢ do powstania licznych zwigz-
kow kolejowych, posiadajacych wspolne organizacje

kierownicze i rozrachunkowe i zbierajacych si¢ co rok
na konferencje taryfowe i przewozowe.

Caty ten skomplikowany aparat, niezbedny do
regularnego prowadzenia mi¢dzynarodowej wspoipra-
cy w zakresie kolejnictwa, ulegt zawieszeniu w czyn-
no$ciach, a czg¢$ciowo rozbiciu zupetnemu z wybuchem
wojny. Od potowy 1914 r. do konca 1918 r. przerwane
zostaly stosunki handlowe pomigdzy panstwami euro-
pejskiemi, koleje powotane zostaty do obstugi wytacz-
nie armij walczacych, a w konsekwencji zbgdnemi sig
okazaly organizacje, ktéorych zadaniem bylo uspraw-
nienie aparatu transportowego do celow przedewszyst-
kiem handlowych.

Jednakowoz $wiadomo$¢é zniszczenia gospodar-
czego, spowodowanego przez wojneg, oraz prze§wiad-
czenie o doniostej roli, jaka w sprawie odbudowy zy-
cia gospodarczego odegra¢ powinny koleje, sprawity,
iz juz traktat pokojowy Wersalski zobowiazatl zarow-
no mocarstwa ,sprzymierzone i stowarzyszone , jak
i mocarstwa pokonane, do wznowienia Konwencji Ber-
nenskiej o przewozie towaréow, a na cztonkow Zwigzku
Narodéw wtlozyt zadanie: ,,wydania niezbe¢dnych za-
rzadzen celem zapewnienia i utrzymania wolnosci ko-
munikacji, tranzytu, oraz sprawiedliwego traktowa-
nia handlu”.

To tez po wielkiej wojnie widzimy nietylko odro-
dzenie dawnych migdzynarodowych organizacyj kole-
jowych, ale i powstanie szeregu nowych, wraz ze
znacznem ozywieniem dziatalnos$ci wszystkich.

Do nowych organizacyj naleza przedewszystkiem
organizacje powstate pod egida Zwiazku Narodoéw, a
wigc konferencje ogoélne do spraw komunikacji i tran-
zytu, powotane do zatatwienia spraw komunikacyjn.,
zleconych im przez Rad¢ Zwiazku Narodoéw, oraz
Komisja Doradcza i Techniczna do Spraw Komuni-
kacji i Tranzytu, organ staty, dajacy orzeczenia fa-
chowe w sprawach, skierowywanych don przez posz-
czegblnych cztonkéw Zwiazku Narodoéw, oraz prowa-
dzacy akcje¢ pojednawcza w razie sporow, powstatych
na tle spraw komunikacyjnych pomiedzy cztonkami
Zwiazku.

Nowa organizacjg jest rowniez powstaty z ini-
cjatywy Francji Miedzynarodowy Zwigzek Kolei Ze-
laznych, taczacy dzi§ 58 zarzaddéw kolejowych wszyst-
kich czeg$ci $§wiata o tacznej dilugosci przeszto trzy-
stu tysigcy kilometrow. Zwiazek ten stanowi dalszy
etap rozwoju przedwojennego Verein der deutschen
Eisenbahnverwaltungen — dzi§ zreszta wznowionego,
ale ograniczajacego si¢ tylko do kolei Rzeszy. Zwig-
zek wykazuje ogromna ruchliwo$¢, 5 jego komisyj (do
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spraw osobowych, towarowych, taboru, rachunkowosci
i spraw technicznych) omawia na corocznych konfe-
rencjach szereg najbardziej aktualnych spraw z dzie-
dziny kolejnictwa, traktujac je pod katem widzenia
ich usprawnienia i mozliwego ujednostajnienia 1 wy-
daje miesigcznik ,,Bulletin de 1‘Union Internationale
des Chemins de fer®.

Migedzynarodowe kongresy kolejowe, wznowione
w 1922 r,, zwotywane juz byly trzykrotnie, maja w
dorobku kilkadziesiagt gruntownie przestudiowanych i
czg§ciowo rozwigzanych tematéw z zakresu wszyst-
kich dzialow gospodarki kolejowej, oglaszanych w
stalym organie ,Bulletin de 1‘Association Internatio-
nale des Congres des Chemins de fer®.

Konferencja, zwotana w 1923 r. w Bernie dla re-
wizji przedwojennej Konwencji Bernenskiej data w
wyniku 6-tygodniowej pracy przedstawicieli 23 panstw
europejskich dwie nowe konwencje: w sprawach ru-
chu osobowego i bagazowego i w sprawach ruchu to-
warowego, a zarazem stworzyta dwa state organy wy-
konawcze: Urzad Centralny Przewozow Migdzynaro-
dowych w Bernie oraz Mig¢dzynarodowy Komitet
Transportowy.

Pierwszy z nich ma dawaé orzeczenia w razie spo-
ru pomigdzy uczestnikami Konwencji co do interpre-
tacji jej postanowien, zbiera¢ i opracowywacé dane,
dotyczace przewozow migdzynarodowych, utatwiad
rozrachunki pomiedzy kolejami, przyjmowaé zglosze-
nia o przystapienie do Konwencji nowych uczestni-
kow, wreszcie zwotywaé perjodyczne konferencje dla
rewizji Konwencji. Urzad Centralny wydaje miesigcz-
nik p. t. ,Bulletin des Transports Internationaux par
Chemins de fer*.

Mig¢dzynarodowy Komitet Transportowy, wybie-
rany na lat 5 z pomigdzy uczestnikéw Konwencyj
Bernefiskich, zbiera si¢ perjodycznie i ma na celu
opracowywanie postanowien wykonawczych i uzupet-
niajacych do obu Konwencyj, celem najwlasciwszego
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przystosowania ich do potrzeb praktyki kolejowej,
oraz ujednostajnienie sposobu ich stosowania.

Sprawa wzajemnego uzywania wagondw wywo-
tata potrzebe¢ zawarcia dwu osobnych umoéw: ,,O wza-
jemnem uzywaniu wagondéw osobowych i bagazowych
w komunikacji mi¢dzynarodowej" 1 ,,0 wzajemnem
uzywaniu wagonow towarowych w komunikacji mig-
dzynarodowej". Obie te umowy przewiduja powstanie
odpowiednich Zwiagzkéw Migdzynarodowych, majacych
na celu regulowanie sprawy wzajemnego uzywania
wagonow, ustalenie zasad ich wymiany, terminow
zwrotu, wysoko§ci czynszu za uzywanie, postepowa-
nia w razie uszkodzenia obcego wagonu, warunkow
technicznych urzadzenia wagondéw, dopuszczonych do
obrotu mi¢dzynarodowego itp.

Umowa o uzywaniu wagonow uzupelniona jest
Statutem Europejskiej Konferencji Rozktadéw Jazdy,
a umowa o uzywaniu wagondéw towarowych — prze-
pisami o technicznej jedno$ci w kolejnictwie oraz
przepisami o zatadowaniu wagondéw towarowych. W
r. b. ogtoszono rowniez statut Migdzynarodowej Kon-
ferencji Rozktadoéw Jazdy Pociagéw Towarowych.

Wreszcie wznowienie bezpos$rednich komunikacyj
mi¢dzynarodowych spowodowalo ponowne powota-
nie do zycia Mig¢dzynarodowych Zwiazkow Taryfo-
wych, ktorych uczestnikami sa nietylko koleje dwu
panstw sasiadujacych, ale i dalszych, nieraz w licz-
bie kilku.

Koleje polskie biorag czynny udziat we wszystkich
wymienionych organizacjach mi¢dzynarodowych i wy-
stepuja czesto w roli sprawozdawcow poszczegodlnych
spraw lub ich inicjatorow, a w zakresie zwiazkow ta-
ryfowych — takze w charakterze kierownikow.

W pracach wymienionych organizacyj migedzyna-
rodowych brat zawsze czynny udziat prof. A. Wasiu-
tynski, reprezentujgc godnie polskie kolejnictwo i pol-
ska nauke. ]

J. Gieysztor.

M

Zwiedzajcie Miedzynarodowa Wystawa Komunikaci
1 Turystyki w Poznaniu od 6 lipca do 10 sierpnia r. b.

POWIEKSZAJCIE

SPRAWNOSC WASZYCH MASZYN

8923

ZMNIEJSZAJCIE KOSZTY PRODUKCJI

PRZEZ ZASTOSOWANIE
PRECYZYJNYCH

NARZEDZI

PIERWSZORZEDNEJ JAKOSCI
DOSTARCZAMY ODWROTNIE LOKO POZNAN
WSZELKIE NARZEDZIA DO OBROBKI
METALU NORMALNE, ANORMALNE.

Gryzy - Rozwiertaki - Gwintowniki - Narzynki okragte i dwuszczekowe
Wiertta specjalne cylindr. z stozkiem morsego i czworokatnym - Uchwyty

do wiertarek, opatentowane, oryginalne Kupke i Veraho < Uchwyty do
A tokarek, system Cuhsmann - Stal specjalna do toczenia i rytlowania, Krupp - Narzedzia do toczenia A
™ w kompl., oryginalne Oekonom i osobne czasci - Maszyny do obrobki metalu wszelkiego rodzaju. v

PAIKOWSKI MIICCZYSEAW

- Poznan 3, Marszatka Focha 93



Nt 29 LRYNEK METALOWY I MASZYNOWY", Rok X Str. 1125

—lll—lll—lll—lllE iii=iii=iii="ii=iii=iiiHiii=iii=iii=iii=iiiHiii=iii=iii=m=iii#

SWEGIERSKA GORKA<,

Goérnicza i Hutnicza Spoétka Akcyjna
01 w Wegierskiej Gorce, |
mn powiat Zywiec, Matopolska. Poczta w miejscu. ])
m Telefon: nr. 2 15, — Telegramy: Odlewnia. ])
WYRABIA:
m
LANOZELAZNE RURY I KSZTALTKI wodociagowe i gazowe, kielichowe i kolierzowe o $rednicy

111 40 mm do 1200 mm i dlugo$ci uzytecznej 2,5 do 5 m, wedlug norm polskich i niemieckich )
ODLEWY HANDLOWE, jak ptyty, ruszty, ramy, drzwiczki, piecyki i t. p.
1) ODLEWY BUDOWLANE I KANALIZACYINE )
") ODLEWY MASZYNOWE wszelkiego rodzaju do 15 ton wagi :
U WLEWNICE (KOKILE) dla stalowni g5 )
10 ODLEWY KWASOODPORNE )
. Roczna sprawnos$é produkcyjna Odlewni: 24.000 ton rur i 8.000 ton innych odlewow. .
) Jako$¢ odlewow pierwszorzedna. il;
) Jedvha w Polsce odlewnia rur, urzagdzona dla pionowego odlewania wedlug najnowszych

§ wymagan techniki, ID
) Wielki ztoty medal na P. WK w Poznaniu 1020.

S=iii=iii=in=iii=iii=ui=iii=iii=in=msiii=m=m=igi=in=iii=m=iii=Mi=i>>y{l

c LOKOMOBILE

C pniEMY/tOWE PEHKUN
MOTORY SPALINOWE

L DO 350 KM NOWEGO TYPU
BEZ WTRYSKU wODY"
L R DO CYLINDRA =
WLASNY PATENT !
REGULATORA F &713a
K MOTORY STALE DO 60 KM
. / =K PRZEWOZNE DO 10 KM

TYPU MORSKIEGO

H AGREGATY oswietleniow e
W KOMPRESORY powictrzne

Towarzystwo Fabryki Motorow

H CEGIELSKI PERKUN Sr. Akc.

WARSZAWA. UL. GROCHOWSKA 46
SP AKC.W POZNANIU. BIURO SPRZEDAZY TEL. 84-40
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O komercjalizacje kolei

Sytuacja i rozw6j naszego kolejnictwa bezposre-
dnio interesuje nasze zycie gospodarcze, a w S$cistej
od niego zalezno$ci pozostaja widoki na rozwdj go-
spodarczy kraju. Otwarta w tycb dniach Wystawa
Komunikacyjna okaze nam dobitnie, jak wielkg rolg
odgrywa w naszem zZyciu gospodarczem kolejnictwo.

Rozbudowanie sieci kolejowej na calym obszarze
Polski stanowi podstawowy warunek na wielkqg skalg
zakrojonego postgpu gospodarczego, zespoli jeszcze
silniej pod wzgledem gospodarczym poszczegbdlne
dzielnice kraju, otworzy nowe wewngtrzne rynki zby-
tu, wciagajac w krag intensywnego zycia gospodar-
czego nowe okolice, usprawni nasz handel wewnegtrz-
ny i zagraniczny. Azeby jednak te donioste cele
osiagnaé, niezbgdnem jest inwestowanie w naszq siec¢
kolejowq znacznych kapitatow, ktorych niestety o wta-
snych sitach zdoby¢ nie mozemy. Pogorszenie poto-
zenia finansowego kolei charakteryzujg cyfry wply-
wow i wydatkow, ktoére wynosily w ciggu pierwszych
4-ch miesigcy r. 1928: Wplywy 453 milj. zi., wydatki
407 milj. zt., nadwyzka 46 milj. zi.;

w r. 1929: wptywy 468 milj. zl., wydatki 450 milj.
zt., nadwyzka 18 milj. zi.;

w r. 1930: wptywy 443 milj. zt,
milj. zt., nadwyzka spada do 13 milj. zi.

I te nadwyzki wuzyskano jedynie dzigki olbrzy-
miej redukcji wydatkéw eksploatacyjnych. Program
inwestycyj zmniejszony z 210 milj. zI., uchwalonych
przez Sejm na 180 milj. z{i., nie jest realizowany na-
wet w 50 proc. Praca w warsztatach kolejowych zo-
stata ograniczona do 5 dni w tygodniu, a zaleglosci
kolei z tytulu dostaw i robot wynoszqg 38 milj. zi,
a w stosunku do Skarbu Panstwa 17 milj. zI. Szereg
podstawowych inwestycyj jak budowa linji wegglowej
Zaglebie—Gdynia, oraz przebu'dowa r.¢zla warszaw-
skiego odbywaja si¢ w niezwykle powolnem tempie.

Ta niepomysina sytuacja finansowa kolei jest
w pierwszym rzqdzie nastgpstwem kryzysu, Kktory
spowodowat silne obnizenie si¢ ruchu towarowego
oraz jeszcze znaczniejszy spadek ruchu pasazerskie-
go. Tak np. w kwietniu br. ruch pasazerski byl mniej-
wigcej o 6 proc. nizszy niz w kwietniu ub. r. Zjawi-
sko to jest w zupeilno$ci normalne i bynajmniej nie
stawia w zlem S$wietle naszej organizacji kolejowej,
ktora istotnie poczynita, jak wspomnieliSmy na wsteg-
pie, wielkie postepy.

Niemniej uczynione ostatnio do§wiadczenie wska-
zuje nam, ze przy naszej slabosci finansowej w ogol-
nos$ci, a kolejnictwa w szczegdlnosci, najbardziej
skromne plany inwestycji i rozbudowy narazone sq
w okresach kryzysu na zawieszenie. Ta niepewnosé
i zaleznos¢ od momentow wewngtrzno - finansowych
jest w najwyzszym stopniu zgubna, w odniesieniu do
tak waznych 1 pilnych postulatow jak rozbudowa
i usprawnienie naszej sieci kolejowej.

wydatki 460'

Uniezalezni¢ za$§ inwestycje kolejowe od przej-
sciowych dekonjunktur gospodarczych jak i przyspie-
szy¢ i rozszerzyé  program rozbudowy kolejnictwa,
mozna jedynie przy pomocy obfitych i regularnie do-
ptywajgcych kapitatow zagranicznych. Dla uzyska-
nia jednak pozZyczki zagranicznej konieczng jest ko-
mercjalizacja kolei, t. j. przemiana ich w przedsig-
biorstwo, kierujace si¢ przedewszystkiem w swej dzia-
lalno$ci przestankami kapitalisty prywatnego, czyli
wzgledami na powigkszenie rentowno$ci. Sama za-
sada komercjalizacji kolejnictwa spotkata si¢ z ogol-
nem uznaniem zaréwno ws$rdd szerokich rzesz gospo-
darczych, jaik i zostala przyjgta przez czynniki miaro-
dajne. Obecnie dyskusja si¢ toczy jedynie nad po-
szczegdlnemu postanowieniami dotyczacemi samej ko-
mercjalizacji.

Rélznice zdan co do samego przeprowadzenia ko-
mercjalizacji wystarczaja, by odwleka¢ jej realizacje
z miesigca na miesigc, z roku na rok i przy dalszym
tym samym co dotychczas toku obrad odsunaé¢ na dtu-
gie miesigce, a moze i lata. Jest to absolutnie nie-
dopuszczalne, zaré6wno =z punktu widzenia interesu
samych kolei, jak i zycia gospodarczego kraju, a rodz-
nice w poglgdach na przeprowadzenie komercjalizacji
nie mogq i nie sq niewqtpliwie na tyle istotne, by samgqg
realizacjqg komercjalizacji przewleka¢ w nieskonczo-
noscé

Sprawa ta w obecnym momencie jest szczegdlnie
aktualna, gdyz konjunktury pienigzne na rynkach
Swiatowych zaczynajg ukladac sig ostatecznie w spo-
s0b coraz bardziej pomysiny dla zaciggania wigkszych
i tanich diugoterminowych kredytow. Koleje zawsze
i wszedzie stanowily jeden z objektow najchetniej po-
szukiwanych dla zabezpieczenia pozyczkowego i nie-
watpliwie, o ile uzyskanie wigkszych kredytow zagra-
nicznych nastrgcza u nas w odniesieniu do wielu dzie-
dzin gospodarczych powazne trudnos$ci, o tyle wuzy-
skanie pozyczki dla kolejnictwa na korzystnych wa-
runkach jest stosunkowo tatwe.

Nie nalezy tylko zwlekaé. Kolejnictwo prowa-
dzone na zasadach komercjalnych, zdaje we wszyst-
kich krajach znakomicie egzamin, czego przykladem
jest cho¢by kolejnictwo we Francji, a wzglgdy natury
panstwowo-socjalnej wszqgdzie mogqg by¢ z latwoscig
nalezycie zabezpieczone w zarzqdach kolejowych.
Jezeli tak trudno nam przezwycigzy¢ obecny kryzys,
to musimy dazy¢ do opanowania go na tych odcin-
kach, gdzie to jest mozliwe. Takim odcinkiem jest
nasze kolejnictwo. Jego komercjalizacja i doplyw ka-
pitatow zagranicznych nietylko przyniosg na dalsza
mete rozwdj naszego zycia gospodarczego, ale bez-
posrednio umozliwiq nam ozZywienie produkcji, zmniej-
szenie bezrobocia i tg drogq przyczyniq sig do zlago-
dzenia przesilenia. R n

POD PROTEKTORATEM P. MARSZALKA 30ZEFA PILSUDSKIEGO

14.1X.1930 | ll*gie TARGI POLNOUCNE I A

[ WYSTAWA SZTUKI LUDOWEJ ! PRZEMYSLU LUDOWEGO W WILNIE 1

[

Sq pierwszorzedng okazjg dla handlu i przemystu polskiego do nawiazania kontaktu z rynkami Pdinocno-wschodniej Polski i Europy
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Polecaja: .

STAI '

na matryce
do tloczenia na
gorgco

w gborow q

sial
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Polecaja:

TAI

na gwintowniki,
narzynKki,
rozwiertaki,

szlaclieln a,

wykonang z najczystszych surowcéw szwedzkich:
STAL na noie tokarskie i gryzy o niezréwnanej wytrzymaloSci,
STAL na zaglowniki, STAL nierdzewiejaca, STAL magnesowa,
STAL na grzybki zaworowe do silnikéw platowcowych, oraz wszelkie gatunki” stali specjalnej
Jedyna wytwoérnia stali szlachetnej w centralnym rejonie Polski pololona.

ZARZAD: Warszawa, Jerozolimska 45, telefony:166 25, 78-66. 99
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Polecamy nasze znane z solidnego
wykonania

f1bllr>!o dO wszelkiego
UITU v Id rodzaju mebli

z dostawa natychmiastowa tak czysto
mosiezne jako tez imitacje¢ (pomosiezane).

Katalogi i cenniki gratis.

Bydgoska Fabryka Oku¢ Meblowych
éoglvlvdowlanych T. z o. p., Bydgoszcz

j000000000000000OOOOOOOOQ000000000t>W00t>0

r -rykc siatekdrucionych
w -LODZI ut Anomi* 40

JWartome"

wilasé.: St. Zielinski
Fabryka Maszyn i Armatur
Odlewnia Metali
Poznan, ul. Dabrowskiego 79, Telefon 65-74

Wykenuje wszelka armatur¢ parowa, gazowa 1 wodna, repe-
racje wszelkich maszyn rolniczych larmatur. Gryzowanle
kot zebatych do samochodéw 1t. d. Odlewy z miedzi,
splzu, mosiadzu, fosforbronzu, niklu, stalbronzu 1 wszelkie
odlewy galanteryjne 1t. p. 680®

Kosztorysy 1 porady techniczne bezptatnie.

Gasnice pianowe

wPERKEQ”
CHLODNICE

do samochodow, samo-
lotow. traktorow etc.

Wszelkie masowe
wyroby blacharskie
i drobne mechaniczne

produkuje

FRIYKIVWRCEDW THEILOW]

~BIELANY”

Warszawa. Kamedutow 71
Telefon 231-30

Biuro sprzedaty:

Warszawa, plac Napoleona 3
Telefony: 284-97 i 259-14

7999 8521 m

elektrycznie spawane 1kute na kuzniarkach z wykrojami kalibro-
wane iniekalibrowane dla gornictwa, hutnictwa, cegieln, cukrown Iltd.

LANCUCHY dalia

w kazdem zyczonem « transm isylilne
' do samochodow
wykonaniu. ' Kwarta
" Fleyera 8793
Kompletne koleje lancuchowe — — Gwozdzie do szyn

dostarcza po cenach fabrycznych :

X ANCUCH

Fabryka Lancuchow,
Gwozdzi do szyn
KROL. - HUTA

ul. $-]0 M1j. 111 TIli. 1553
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Przed uptywem terminu

zgtaszania eksponatow
na Jubileuszowe Targi Wschodnie

Zgromadzenie okoto 1500 wystawcow w okre-
sie zesztorocznej ,,Pewuki", gdy cata uwaga spote-
czenstwa i jego sfer gospodarczych koncentrowata
si¢ okolo tej pot¢znej imprezy i ogdlnego wyczynu
catego” narodu, udowodnito niezbicie racjonalnos¢
istnienia Targéw Wschodnich, ktore ws$rdéd najnie-
pomyS$lniejszych warunkoéw znalazty odpowiedni
kontyngent firm krajowych i zagranicznych. — Fakt
ten stwierdzil dobitnie, ze wytrwata i systematycz-
na praca targow lwowskich zazgbia si¢ glgboko w
istotnych potrzebach naszego zycia gospodarczego.
lo tez, gdy przychodzi zbiera¢ plon zdrowego po-
siewu ,,Pewuki“, w rok jubileuszowy, X.' Targi
Wschodnie niewatpliwie tem liczniej obestane begda
przez rodzime zaktady przemystowe najrézniejszych
dziedzin, by owoce ich wytworczosci znalazty
upust w poszerzonych posrednictwem i dziatalno-
$cig tychze targéw drogach na Wschod i Potudnio-
wy Wschod oraz w kierunku Poéinocy i Potudnia,
niemniej, by korzystaly ze wzmagajacego si¢ kon-
taktu Polski na drogach morskich z krajami poza-
europejskiemu

Targi Wschodnie, doznajac zastuzonego popar-
cia ze stron interesowanych sfer gospodarczych,
znajduja si¢ w stadjum ciagltego rozrostu i rozsze-
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rzania zakresu swych agend, spelniajac tern inten-
sywniej 1 pozyteczniej swoja misj¢ i postannictwo.

Tak si¢ dowiadujemy iw tym roku na czolowe
miejsce jesiennych Targow Wschodnich wedtug do-
tychczasowych zgloszen wybija si¢ przemyst ma-
szyn 1 narzedzi rolniczych oraz wszelkich gatezi
wytworczych zespolonych dostawami z rolnictwem,
niemniej licznie reprezentowany bedzie przemyst
metalowy w zréznicowanych jego dziatach prze-
tworstwa. Spodziewaé si¢ nalezy, ze takze wszel-
kie inne na drodze pomys$lnego rozwoju znajdujace
si¢ dziedziny wytworcze i dziatlow przetworczych
tak wojewodztw centralnych jak przedewszystkiem
ziem zachodnich stana z eksponatami swerni u fur-
ty nowych szlakéow zbytu, jakie toruje — Lwow
z jego largami Wschodniemi.

Szanownym Czytelnikom naszym ze sfer prze-
mystowych po raz wtéry przypominamy, ze osta-
teczny termin zgloszen do obestania Targow
Wschodnich uptywa dla wystawcow z dniem 1-go
sierpnia 1930 i po tymze czasokresie, Dyrekcja zgto-
szen uwzglednia¢ nie bedzie.

Wyjasnien udziela i zgtoszenia przyjmuje: Biu-
0 largow Wschodnich we Lwowie, Ptac Wysta-
WOWYy.

L] L] ,
ll-gie Targi Ponocne
oraz Wystawa Sztuki Ludowej i Przemyshu
Ludowego w Wilnie od 14. IX. do 28. IX. 1930.

Drugie Targi Pol-
nocne w Wilnie od-
bedq si¢ w terminie
od 14—28 wrzesnia
r. b. Majg one stu-
iyé wytwaorniom,
fabrykom, hurtow-
niom oraz reprezen-
tantom firm, do na-
wigzania stosunkow
handlowych z od-
biorcami i zapozna-
nia sfer handlowych
z tem, co polnocno-
wschodnie tereny
Polski mogg przy-
gotowaé na rynek
miejscowy i na eks-
port zagraniczny.

iOTtKTORATE!']
vV / ALK,t
IL/UD/H1 ECO

IAPCI
POLNOCNL

w W 1iLNI1E
CU 1CDP02¢IX 1910 R

©O 2 OO 16 WRZESNIA 1930 ROKU

JUBILEUSZOWE 005
x - TARGI WSCHODNIE |

WE L WOWIE

NAJSKUTECZNIEJSZA PROPAGANDA ZBYTU WYROBOW KRAJOWYCH

2 DN"EM *

Wyjasnien udziela 1 zgloszenia przyjmuje:

2 SSERPNTAM S g ® *

Biuro Targéw Wschodnich we Lwowie, Plac Wystawowy, Telefon nr. 9-64

UPLVWA °ILA WWAWCAW



Nr. 29 »RYNEK METALOWY I MASZYNOWY", Rok X Str. 1129

000000000000000000000000000000000000000©

8

acetylenu 1 t. p.

zmontowane
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dla celow

przemystowych, rolniczych

i gospodarczych.

on

1 Zelazo tasmowe
| zimno walcowane

(bednarka)
6 opakunkowe i przerdbcze
grubosci 0,20 mM'mi wyzej, szare, biale,
0 blankowe w roznych gatunkach
polecaja

krétkoterminowo po cenach przystepnych

Modrzejowskie Zaktady
Gorniczo-Hutnicze S. A.

w Sosnowcu
9021

Butle stalowe

do gazéw sprezonych jako to do tlenu,
amonjaku, kwasu weglowego, wodoru,

Kolejki przenosne

dla celow przemystowych i rolniczych
na podkladach stalowych, kompletnie

Miloty, Siekiery,
Oskardy i t. d.

[olelolelololeloleloclelololelr cof =T ) ®0 «w» oQ H QO OO0 (Q OOmmmmm O

ol

MIUSCH-TORUr

M ostow o

It

'
ovnr”
,Mtft. stoiu.RUJJIPoznaA 959

Taboret stalowa

z drewnianem siedzenrem

zgtoszony w Urz. Pat. Rz. P.

tanszy i trwalszy od innych krzeset

Fabryka Wyrobéw Metalowych
.,DCCORIM?”

8961 Sosnowiec

Adolf

HERSINA

Rawicka
Fabryka Wag

8583 Telefon 17 622

FABRYKA POMP,
ODLEWNIA ZELAZA
Wiercenie studzien artezyjskich

Wyrabiamy pompy podwérzowe, ogrodowe,
skrzydlowe, ssaco -tloczace i odsrodkowe na
wielka wydajnos¢.

Do napedu recznego, konnego i motorowego.

Dla cukrowni, browaréw, gorzelni oraz
malych i wielkich gospodarstw rolnych.

J. KOPCZYNSKI i SP.

Poznan, ul. Marsz. Focha 127
Telefon 60-42 Rok zat. 1893

Cenniki wysylamy na Zyczenie bezplatnie.
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M Wiadomosci biezace

Z RYNKU WYROBOW STALOWYCH
NYCH. OSTRYCH.

POSIEDZENIE SYNDYKATU HUT ZELAZ-

W Warszawie odbyto si¢ w lokalu Zwigz-
ku Hut Zelaznych .posiedzenie Syndykatu Pol-
skich Hut Zelaznych pod przewodnictwem t=
ministra  Kicdronia, iktéory celem wzigcia
udzialu w.posiedzeniu przybyt z Katowic. Po-
nadto przybyli z Katowic ,pp.: dyrektor Cha-

bert i dyrektor Albert. szawie jak i na prowincji, a to z powodu
tego, iz na wiosn¢ ub. fabrykanci kilkakrotnie
stalowych ostrych,

MIEDZYNARODOWY KARTEL WAGONOW.
Wo.bec odnowienia europejskiego kartelu
wagonow kolejowych, zglositly gotowosé swa

do przystapienia .fabryki wagonoéw w Polsce iz on jeszcze wigcej
spadly o 25 proc., ustabilizowaty si¢ i kupcy
nabywajag towar od producentéw cho¢ mniej-
ub., w miarg¢ zbytu

i Rumunii, przyjmujac jako >dla siebie obowia-
zujgce postanowienia umowy dotad jeszcze
prowizorycznego kartelu. Do tej ipory w kar-
telu uczestniczg fabryki: Niemiec, Belgij'i,
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Koniunktura w miesigcach letnich jest
zwykte .niepomyslna
jak i kupcow wobec trwania sezonu martwe-
go. W r. b. za$ zauwazamy w handlu w ostat-

nich tygodniach pewne ozywienie tak w War-

obnizali ceny wyrobow
wobec czego hurtownicy Wstrzymali si¢ z ro-
bieniem zamoOwien na nowy towar w nadziei,
stanieje. Obecnie ceny

szemi ipartjami, jak w r.
odsprzedawcom. Warunki
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granicznych dostawcow. Nastgpnie niejedno-
krotnie fabrykanci daja towar kupcom .deta-
listom po tych samych cenach, co hurtowni-
kom, co naturalnie musi si¢ odbi¢ bardzo nie-
korzystnie na egzystencji hurtownikow. Obec-
na polityka producentow wyrobow stalowych
w stosunku do hurtownikow zmusza w wielu
wypadkach tychze do zamawiania towa.ru za-
granica, gdzie otrzymuja wszelkie ulgi. W
ostatnich 2 miesigcach w Warszawie zban-
krutowato okoto 15 firm tej branzy, co naj-
lepiej $wiadczy o cigzkiej sytuacji w handlu.
Projektowano doprowadzi¢ do wspodlnego po-
rozumienia mig¢dzy kupcami tejze branzy co
do cen jak i warunkow kredytowych, lecz ro-
kowania przed paru tygodniami rozbity sig
i w dalszym ciagu na rynku panuje duza kon-
kurencja. Wyptacalnos¢ w dalszym ciggu jest

dla producentow,

regulacji zamowio-

Francji, Wtoch, Czechostowacji, Wegier, nego towaru sg dla hurtownikow o 'tyle cigz- staba, szczegélnie zle wywiazuje sie z zobo-
Austrii i Szwajcarii. Jak informujg nas z kot kie, iz od krajowych fabrykantéw otrzymuja wigzah wekslowych .prowincia, gdzic nicje-
przemystu  wagonowego, rowniez angielskie kredyt, dochodzacy najwyzej do 3 miesiccy, dnokrotnie daja si¢ zanotowa¢ w branzy sta-
fabryki okazuja sklonno$¢ do wzigcia udziatu bedac zmuszeni iprzytem niejednokrotnie do fowo-galanteryjnej ztosliwe upadiosci. Z kra-

w nowym kartelu, jednakze rokowania w
tym kierunku nie zostaly jeszcze definitywnie

zakonczone.

Skrzynka zapytan 7]

i dziedziny porad lachowyok
I zrédet zakapow.

UPRASZA SIE O PODANIE ADRESU:

Nr. 5553. firmy, dostarczajacej nowoczesne urza-
dzenia do wyrobu $§wiec stearynowych z wewnetrz-
nemi kanalikami, pochlaniajacemi nadmiar stapiaja-
cej sie stearyny przy paleniu §wiecy.

Nr. 5559. firmy dostarczajacej zamki, spinki z
czerwonym krzyzem do paskéw dla stuzby sani-
tarnej.

Nr. 5562. firmy, dostarczajacej cze$ci zapasowa
i sprezyny do automatycznego zamykacza drzwf

,<Comet*.
SIATKI
MA PLOT

Drutovwnio -Poznan
Specjalna fabryka siatek i plotow drucianych
£3cgznar'1, ul. §w. Marcina 45a. Tel. 2401

czasem odsprzedawcy
sigcznego, tj. takiego, jaki

wptlaty cze$ci naleznosci w gotowce, gdy tym- jowych nowos$ci ukazaly si¢ na rymku scy-
zgdajg kredytu 6 mie- zoryki, ktéore gatunkiem swym stoja na-po-

otrzymujg od za- ziomie zagranicznym.

Nr. 5580. Fabryki, wyrabiajacej maszynki nozne
i reczne do wyrobu sznurowadel.

Nr. 5585. fabryk transmisyj zel. waléw transmi-
syjnych, kol pasowych, zel. itd.

Nr. 5603. fabryki wyrabiajacej drewniane obre-
cze.

Nr. 5607. instytutu, ktoryby przeprowadzil che-
miczna analiz¢ kamienia wapiennego, tak na zawar-
tos¢ jak i na procentowosé.

Nr. 5620. firm, kraj. dostarczajacych trocine.

Nr. 5621. firmy, dostarczajacej plyty posadzko-
we i glazurowe §cienne.

Nr. 5628. fabryki, dostarczajgcej magle do bie-
lizny wie¢kszego typu, ktére mozna zastosowaé do
popedu motorowego.

Nr. 5633 fabryki rowerow i cze$Sci rowerowych
w Polsce.

Nr. 5645. firmy, wyrabiajacej heblarki do me-
talu?

Nr. 5647. fabryki, mogacej dostarczy¢ maszyne
do wyrobu lancuchéw. Rysunek w administracji
niniejszego pisma.

Nr. 5648. firmy, dostarczajacej maszyny do wy-
robu drutu i do sztancowania. Wzér w administra-
cji niniejszego pisma.

Nr. 5652. firmy, wyrabiajacej maszyny do mie-
lenia wegla na pyl weglowy.

Nr. 5653. hurtowni w mie$cie, polozonem w po-
blizu Krosna, dostarczajacej we wiekszych ilosciach
blache czarna, odpowiednia na fabrykacje piecow
zelaznych?

UPRASZA SIE O PODANIE:

Nr. 5582. Kto dziurkuje przeciagadla do drutow,
ktore juz byly uzywane?

Nr. 5654. ktora fabryka krajowa wyrobow ze-
laznych i narzedzi dla rzemiosla oraz przemystu od-
dalaby przedstawicielstwo z urzadzeniem skladnicy
komisowej na Rowne i przylegly teren?

Nr. 565S. ktora fabryka lub hurtownia dostarcza
wszelkiego rodzaju klodki na dalsza sprzedaz w
handlu Zelaza. Uprasza si¢ zarazem o podanie ofer-
ty i warunkéw dostawy.
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. Spdika Akcyjna
Biura Inzynierskie i Dom TeMano-Handlowy

Zarzad: Katowice, ul. Stowackiego 24
tel. 1321, 1322, 1323

POZNAN BYDGOSZCZzZ GDYNIA
pl. Wolnosci 14a ul. Dworcowa 66 ul. Starowiejska
tel. 4010, 4011, 4105 tel. 912 tel. 1888

magazyn przy Dworcu
Towarowym —tel. 1309

Poleca do dostawy ze swoich skltadéw w Poznaniu i Bydgoszczy
oraz z reprezentowanych hut:

Blachy, prety, rury, druty, miedziane, mosigzne,
aluminjowe, otowiane, cynkowe i inne

Metale: Cyne Banca, cyne do lutowania, metale
biale tozyskowe, antymon, miedz, otéw,
cynk, aluminium hutniczy i przetapiany.

RUI'y: kotlowe, ciagnione, spawane, gazowe,
czarne i ocynkowane, taczniki lano-kute.

Zelazo: sztabowe, formowe, blachy Zzelazne.

Pednie: watki transmisyjne, tozyska samosmary,
wieszaki, sprzegta, kota pasowe.

Pasy: skérzane i z siersci wielbladziej, troki,

wosk do pasow, lgczniki.
860la
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Krocia Jenike

FABRYKA DZWIGOW
Spoétka Akcyjna
WARSZAWA, ZARZQD: AL. JEROZOLIMSKIE 20.
Tel. Nr. 28-64 i 220-00 Adr. telegr.: Brajenlke Warszawa

D zwigi osobowe i towarowe, dzwigniki wszelkich

typéw reczne, elektiyczne, transmisyjne i hydrauliczne.

tanenthr, liny stalowe, narozniki do muru,Ustny

do stopni. 8924

Wszystkie nasze wciagi i tancuchy probujemy na wiasnej

stacji doswiadczalnej elektro-hydraulicznej o zdolnosci
100.000 kg. mtr.

Za wyroby nasze odznaczeni zostaliSmy na P. W. K w Poznaniu:
Panstwowym Ztotym Medalem

| Wielkim Ztotym Medalem Komitetu Wystawowego.

©©00000000000000000000000©0©00©00000©©00

Emaljowane

niecki-mieszadta

z zawinigtym brzegiem o pojemnosci
100 do 300 litréw z podwoziem do prze-
wozenia lub bez, fabrykatu polskiego
wzglednie czeskiego zamierzamy nabyc.

Oferty fgcznie z opakowaniem w deski
i podaniem wagi netto przy zakupie
ewentl. wagonami do

RICHARD MIGGE
Gdansk

Engl. Damnrt 15
9002
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Aparaty
acetyl, cato
mosiezne do
lutowania

Lampy

do lutowania
Kolby

miedziane do
lutowania

dostarcza w kazdej ilosci

SACHSISCHE LOTKOLBEN
& L3ITAPPARATE FABRIK

ERNST HKHNEL mniiiiiiiiliiiiiin
HEIPEIUDORF ilErzgeb. |

GLOWNA REPREZENTACJA: 8971

EMID TOIMISZEin,

Skrytka poczt. 480

A, STANEK

specjalna fabryka ple-
cow | wanien kapielo-

wych wszelk. rodzaju.

8755

Poznan
ul. Mate Garbary 7a.

Telef. 33-50, Zat. w r. 1902

9018w Przy zapotrzebowania prosze zazadac¢ oferty.

7426

BLACHY DZIURKOWANE (SITA)

dla przemystu zelaznego, cemen-
towego, papierniczego, kopalnia-
nego, chemicznego, dla rolnictwa,
cukrownictwa, mtynarstwa, fabryk
krochmalu, gorzelni i browaroéow,
do wszelkich urzadzen i aparatéw
technicznych, oraz blache azurowa
do celow budowlanych, ozdob itp.
Wykonywa z wszelkich materjatéw
w dowolnych rozmiarach i grubosci

wytwornia Blach Dziurkowanych

»Sito” warszawa-GrochOw, Wiatraczna 15, tel. 1-92

Nagrodzona wielkim medalem srebrnym 880
. na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu.
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Z zycia placowek przemystowo-handlowych

Polski silnik morski na wystawie w Poznaniu

Na .Migdzynarodowej 'Wystawie Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu, w Hali Przemys$lu jest male stoisko, ktore wzbu-
dza wielkie zainteresowanie zwiedzajacych, gdyz zasluguje
na najwyzsze uznanie.

Wystawiony jest tam mianowicie motor morski wraz ze
Srubg okre¢towa, mwyrobu znanej fabryki motorow ,,Perkun"
w Warszawie. Wielka idea .przy$wiecala tworcom jedyne-
go tego rodzaju eksponatu na Wystawie, ilustrujacego wysi-
tek Polski uniezaleznienia si¢ od zagranicy: idea zaopatrze-
nia .polskiego rybaka w pierwszorzg¢dne narzg¢dzie pomocni-
cze jego pracy, oraz idea rozwoju .rybactwa i komunikacji
przybrzeznej na gruncie .polskim.

Trzeba wiedzie¢, ze kilkaset kutrow rybackich na pol-
skiem morzu f. j. caly stan posiadania w tym zakresie Polski,
-- stanowig motorowe kutry, zaopatrzone w .zagraniczne mo-
tory ropne. .Dobro¢ i wytrwalos¢ tych motorow decyduje
prawie o wynikach polowoéw, gdyz pozwala rybakom za-

puszczaé¢ si¢ dalej na .morze dla wyszukania odpowiednich
terenow.

Dotychczas -cala dostawa sprzetow dla rybakow byla za-
spakajana przez 'zagranic¢, a .przodowaly w tern firmy nie-
mieckie i szwedzkie. W dziedzinie silnikow morskich —
pierwsza 1, jedyna podje¢ta si¢ wyrobu, fabryka .motorow
..Perkun" w Warszawie. Kilkuletnie studja doprowadzity do
opracowania typu motoru odpowiedniego dla naszego rybaka.

Obecnie widzimy na wystawie taki motor morski typu
»Perkun" o sile 36 H. P. wra,z .ze $Srubag i sprzeglem, w wy-
konaniu, ktére wzbudza zainteresowanie .fachowcow swa po-
mystowoscia i precyzja.

Zwiedzajacej publicznosci w obliczu tego rodzaju ekspo-
natdw nasuwaja si¢ niezawodnie myS$li, ze przy takiej tezyz-
nie i postgpach, wytworczo$¢ polska .nie ulegnie przemocy za-
granicy,

Zbikowskie wyroby i stal narzedziowa ,Hossyb" na Komturze

Zbikowskie Zaktady Stalowe ,Hossyb" Sp. Akc. wysta-
wity w Pawilonie 1 przemystu metalowego cksponaty z
trzech dziatow: pilnikow, stali szlachetnej .narz¢dziowej, oraz
kutych suréwek stalowych. Dziat pilnikow tej firmy ma dtu-
goletnig tradycj¢ za soba. Juz .przed wojna na Ogodlno-Kra-
jowej Wystawie Przemystowej w Czg¢stochowie w .roku 1909
uzyskata firma ,,Hossyb" wielki .medal ztoty, nietylko za wy-
soki gatunek wyrabianych pilnikow, lecz i za wystawiona
wowczas pierwsza w tej dziedzinie maszyn¢ do prob porow-
nawczych wytrzymato$ci .pilnikéw.

W dziale stalowym firma ogranicza si¢ do wyrobu naj-
wykwintniejszych gatunkow tyglowej stali .narzg¢dziowej, nie
zajmuje si¢ za§ .masowa produkcja posledniejszych gatunkow.

Réwniez i dzial suréwek kutych obejmuje produkcj¢ ta-
kich czgsci u ktérych wymagania wytrzymalosciowe sa bar-
dzo wysokie. To tez wyrdb suréwek do zawordow silnikoéw
samolotowych stal si¢ wdzigcznem zadaniem firmy, iktéra w
tej dziedzinie z powodzeniem konkuruje z zagranicznemi sta-
lowniami o wszech§wiatowej stawie.

Rowery marki ,,Wicher"

Jedna z najstarszych w Polsce fabryk rowerow, to firma
»Wicher", W. Sierpinski S-cy w Lodzi przy ul. Kilinskiego 96,
ktéora w roku przysztym obchodzi¢ begdzie 40-letnig rocznicg
swego .istnienia. Przedsigbiorstwo to w ostatnich latach zna-
cznie rozszerzone w dostosowaniu do istniejacych potrzeb
rynkowych jest jedna z tych placéwek krajowych, ktore w
swym zakresie dzialania przyczynily si¢ w .znacznej mierze
do uniezaleznienia od .zagranicy. .Firma wymieniona buduje
rowery wyscigowe, torowe, szosowe a takze tandemy, ktore

Maly typ samochodu marki ,Dixi”

,W zwigkszajacym si¢ ruchu automobilizm.u na terenie
Polski, w.e wszystkich dzielnicach, nie wykluczajac woje-
wodztw zachodnich, zauwazy¢é mozna coraz to wigksza liczbe
wozOow typu mniejszego. Posrdod tych samochodow przednie
miejsce zajal na rynku naszym wspoiczesny samochdd .cztero-
cylindrowy matego typu marki ,Dixi“, ktory przez znawcow
uznany zostal za bardzo ekonomiczny $rodek lokomocji zwta-
szcza dla potrzeb $rednich przedsigbiorstw przemystu i handlu
Typ .wspomniany jednoczy w konstrukcji swej wszystkie za-
lety samochodu nowoczesnej .techniki automobilowej a mimo
to cena jego .jest .bardzo przystgpna, .gdyz wynosi tylko 2200
marek niemieckich. — Samochody marki ,Di'xi" dostarcza fa-
bryka maszyn G. Scherfke w Poznaniu, przy ul. Dabrowskie-
go 93, ktora na zyczenie stuzy interesowanym szczegdétowa
oferta z przyznaniem bardzo dogodnych warunkéw .splaty,

—p—

na .terenie b. Kongresé6wki a szczegélnie na rynku wojewodztw
centraln. ikreséw wschodn. .pod marka ,,Wicher" doskonale sa
zaprowadzone. (W ostatnich latach zasi¢g pracy tej placowki
rozszerzony zostal z dobrym skutkiem takze na inne dzielnice
kraju, gdzie rowery ,Wicher" znajduja chetnych .nabywcow,
wypierajac z obiegu handlowego fabrykaty obcokrajowe.
Lo6dzka fabryke rowerow ,,Wlicher" polecamy zastuzonemu
poparciu kupiectwa branzy i czytelnikdw naszych.

[0 MICHEIMYCH MASZYNEK

przekluwaczki

palniki, obraczki, brandki, kluczyki do bran-
dek, gumki, skérki, ruszty i wszelkie inne
czesci primusowe ofiaruje Odsprzedawcom

». WILENSKI, WILNO,
ulica Sadowa 7 — Telefon 11-83
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Legary Kontrolne rohotiifeze , lInera"

Brilnsch A Co, W ieden IX
WIEN IX, Kollngasse 10a L]

przedsigbiorstwo wiercenia studzien
1 zakladania wodociggom
POZNAN, ul. Zwierzyniecka 29, tei. 68-63 178-53

poleca si¢ do wykonywania wszelkich prac
oraz reperacyj.

specjalnosé; glebokie wiercenia

Tanie pompy na skladzie

8858
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FEIISTOHLUIERKE i..
TRAISE LEQBERSDORF A

vorm. FISCHER, TRAISEN

Adres telegriflcmy: ,Felnstahl-Tralsen"

Odlewnia stal 1 mefali migkkich, fabryka zamkbw (D

SPECJALNOSC: Ksztaltkl z specjalnego zZe-
liwa odweglonego na rury gazowe i wodo-
ciagowe, marki slawy Swiatowej F. T.

(Dolna Aultr]a)

Wykonujemy pozatem: zamki budowlane, meblowe (1

oraz klédki pancerne, dalej odlewy stalowe 1z metali
migkkich, wedlug nadestanych nam rysunkéw i modeli.

Ksztaltki i zamki dostarczamy franko tli
oclone, ewent. franko dom w zlotych.

Zapytania, wzglednie zaméwienia skierowaé nalezy Ju
do jeneralnego zastepcy na Malopolska, Gorny Slask,
Poznanskie, Pomorze 1 Wolne Miasto Gdansk:

Jakob S. Karl, lun., Wieden
(Wien II), Feuerbachstrasse § m
na teren b. Kongreséowki: 8232

MARJAN POSLUSZNY, Warszawa i
Zorawia 33. Telefon 301-59.
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Artykul do szlifowania

tarcze szllflerskle, pilniki, plyty, gladziki,
oselki, plétna, papiery: ze szmerglu ,Naxos®,
s»Elektrokorund* i ,Silicium Karbid**. Mineraly
mielone, szmergel i pomeks wszelkich grubosci

poleca

HAEBERIE i Spotka Tow. Kom.

Pierwsza Polska Fabryka Wyrobow Szmerglowych
Grodzisk - Mazowiecki

Nagrody na wystawach w 1928 r.: ztoty medal w Rzymie I zloty medal
lgrand prix w Paryzu, oraz w 1929 r, srebrny medal na P.W.K. w Poznaniu

Skladnica w Poznaniu:
Przedstawiciel Bronistlaw Koppé¢, Poznan,
9026  Ggqslorowsklch 5, I p. Telefon 62>35

Fabryka tygli grafito-
wych 1 ogniotrwatych
produktow

Graffosh

Sp. z ogr. por.

r Bielsko-Biata

poleca

Tygle grafitowe

nego gatunku, jakotez wszelkie
wyroby grafitowe w zakres ten wchodzace

la GRAFITY odlewnicze i platkowe.

Kiida modna
pracownia

nzywa i
maszyn kazdego
rodzajn tylko

napedy

redukcyjne

,BEIWB'

Zastepuje w zupelno$ci kosztowni transmisje I
Oszczedzaja predl Oszczedzaja czas!

Fabryka Maszyn.  Gorniczych

. — Katdowice — Zalelo

Handbuch der Eisenhandler

1930 W

praktyczny fachowy informator podr¢czny dla przemyslowca,
kupca i pracownika zawéd, metalowca w jezyku niemieckim

Obszerny dziat fachowy i informacyjny

200 ilustracji technicznych
Cena 8.50 m. n. = 18.50 zt
4- porto 1.50 = 20 zl franko

Do nabycia w administracji

Rynku Metalawego 1 Maszynowego”. PotiaiJellal0

za poprzedniem nadeslaniem gotéowki 20 zl.

Rok X. Str. 1133
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Polska opona rowerowa i samochodowa ,Stomil” na M. W. K T.

Centralna Poznanska Fabryka Wyrobow Gumowyoh Sp.
Mc. -P-oznan”Starot¢ka urzadzona na modl¢ nowoczesnych
tego rodzaju zaktadow przemystowych, przeszta w specja-
lizacji na produkcj¢ opon samochodowych i rowerowych.
Kierownictwo techniczne fabrykacji spoczywa w doswiad-
czonych rekach wybitnych fachowcow z tej dziedziny, to tez
wypuszczone na rynek opony znalazly peilne uznanie jako to-
war odpowiadajacy wszelkim potrzebom i wymogom a sta-
wiajacy czolo zaprowadzonym na rynku naszym podobnym
fabrykatom zagranicznym.

Wszelkie surowce, materjaly oraz juz gotowe produkty
poddawane sa $cistym badaniom w -specjalnem wtasnem la-
boratorium, i przeprowadzone dotychczas badania polskich

opon ,Stomil" wykapaly ich wielka wytrzymato§¢ a tern
samem doskonatg warto$¢ uzytkowsa.. Protektor polskiej
opony z wyjatkowo pomystowem wyztobieniem, umozliwia
osiggnigcie wymaganej szybkos$ci oraz zapewnia najdalej ida-
ce bezpieczenstwo.

Stoisko tejze firmy na ,Kom-tur.ze" mies$ci si¢ w dziale
akcesoryj samochodowych w Pawilonie 12 a-wystawione eks-
ponaty s3a objektem bardzo zywego zainteresowania ze strony
przedstawicieli auitoimobiliizmu polskiego.

Centralna Poznanska Fabryka Wyrobow Gumowych za-
stuguje stusznie na najszersze poparcie sfer interesowanej bran-
7y, ktére propagowaniem opony ,Stomil" przyspieszy¢ winny
jej rozpowszechnienie w catym kraju. _np__

Traktor gasienicowy ,,Cletrac”

Gornoslaskie Towarzystwo Przemystowe Oetepe Sp. Akc.
centrala w Warszawie, Sewerynow 3 i oddzial we Lwowie,
ul. Senatorska 11 a dostarcza $wiatowej stawy amerykanskie
traktory gasienicowe typu ,Cletrac". Traktory te budowane
sa o mocy 12, 20, 30, 40 i 100 KM a na podstawie kilkutygod-
niowych -prob wydata Akademia Rolnicza w Dublanach jak
najlepsza opinj¢, podnoszac znakomite zalety i warto$¢ uzyt-
kowa tychze maszyn. Traktor gasienicowy ,Cletrac" odzna-
cza si¢ niezrownana wprost sila pociagowa 1 wydajnoscia
pracy i nadaje si¢ do kazdego terenu, pracuje on bowiem

Fabryka Dzwigow, Bracia

W stolicy panstwa, w Warszawie, gdzie koncentruje -si¢
juz bardzo liczny zastgp zakladow przemystowych wszelkich
niemal dziedzin wytworczych, istnieje rOwniez powazniejszych
rozmiardw fabryka -Braci Jenike, specjalizujaca si¢ w budowie
dzwigoéw. Zarzad fabryki miesci si¢ przy Alejach Jerozo-
limskich -20. Zaktady fabryczne firmy Jenike wytwarzaja
dzwig-i osobowe i towarowe nowoczesnego typu oraz roznej
nosnos$ci, rgczne dzwigniki wszelkich systemoéw i to elektrycz-
ne, -transmisyjne i hydrauliczne. Proéocz dzwigéw placowka

Korzystne

Szanownym Czytelnikom naszym zwracamy uwag¢ na
ogtoszenie firmy Stanistaw Cohn w Warszawie, Senatorska 36,
ktora posiada przedstawicielstwo na Polske i sktady stynnych
zaktadow Langbein—P-fanhauser S. A. Lipsk—(Wieden i do-
starcza .kompletne urzadzenia i aparaty do -chromowania, ni-

z roOwna wydajnoscia na réwninie jak na terenach pagodrko-
watych i gorach, na glebie suchej jak moczarach itp. ,,Cletrac"
jest przytem stosunkowo tanig sita pociagowa, gdyz zuzywa
8 kg. nafty na godzing i wykonuje 9 do 12 morgéw normalnej
orki dziennej. Traktor przytoczonego typu odpowiadajac
wszelkim wymogom i zyczeniom rolnika w stosunku do ma-
szyny pociaggowej, znajduje w gospodarstwach wiejskich co-
raz liczniejsze zastosowanie. — Firma ~Getepe" stuzy intere-
sentom na zyczenie wyczerpujacemu informacjami i szczegé-
towa oferta. o

Jenike w Warszawie

wspomniana -fabrykuje tancuchy, liny stalowe, narozniki do
muru, jako tez listwy do stopni i rézne inne wyroby konstruk-
cji zelaznej. — Zaznaczy¢ wypada, ze omawiana -firma posiada
wtasna stacj¢ doswiadczalng ele-ktro-hydrauli-czng o zdolnosci
100.000 kg. mtr. i wszystkie wciggi oraz tancuchy przed wy-
puszczeniem w obieg handlowy poddane sa gruntownej pro-
bie na wytrzymato§¢. — Fabryka Braci Jenike odznaczona
zostata na zeszlorocznej RWiK. w Poznaniu Panstwowym Zlo-
tym Medalem i wielkim ztotym medalem Komitetu Wystawy.

zrodto zakupu

klowania, mosi¢-dzowania itd. jako tez odtluszczania elektroli-
tycznego. Poza tern dostarcza wymieniona firma takze sole
preparowane. *Pp. interesenci zechca si¢ zwrdci¢ pod wska-
zanym adresem o -ofert¢ a przekonaja si¢ o wysokiej zdolno-
sci konkurencyjnej i dostawczej odnosnej placowki handlowej.

Taboret stalowy

Krzesta, uzywane w roznych zaktadach przemystowych
i warsztatach przy pracy, okazaty si¢ .niejednokrotnie nieprak-
tyczne i zbyt stabe. Fabryka Wyrobéw Metalowych ,Deco-
rum" w Sosnowcu niedogodnosciom tym zapobiegta -obecnie,
zglosita bowiem do opatentowania specjalny taboret stalowy
z drewnianem -siedzeniem, ktory jest tanszy i trwalszy od

krzes-et i dlatego od -chwili ukazania si¢ na rynku znalazt szyb-
ki zbyt i cieszy si¢ coraz zywszym popytem. Firm¢ "Deco-
rum", ktoéra procz taboretow stalowych wytwarza rowniez
;nne wyroby metalowe, polecamy uwadze i najszerszemu po-

parciu.

Zegary kontrolne

-We wszystkich wigkszych przedsigbiorstwach handlowych
czy przemystowych, jako nowoczesny $rodek kontroli pracu-
jacych w zaktadzie robotnikéw co do czasu punktualnego roz-
poczynania pracy,, zaprowadzone sa tak zwane zegary kon-
trolne. Trwate i niezawodne w konstrukcji zegary tego ty.pu
p-od marka ,,Unlvera" dostarcza firma Briinsch & Co we Wie-

dniu IX., Kolingasse 10a. Szanownym Czytelnikom naszym
zwracamy uwage na ogloszenie tej firmy, ktore stale ukazuje
si¢. w czasopi$mie -naszam i zalecamy przy =zapotrzebowaniu
zwroci¢ -si¢ -pod wskazanym adresem o ofert¢ wzglednie prze-

stanie katalogu i cennika. —p—



Nr. 29 L,RYNEK METALOWY | MASZYNOWY", Rok X. Str. 1135

POS¥EPW cs*n
PRIEMIW S IE A

(przedruk artykutéw dozwolony jedynie za podaniem zrédta).

Nowe metody
galwanicznej ochrony metali przed korozja

W. Birett w Angew. Chemie podaje ciekawag pra-
ce w tej dziedzinie, ktorg w skrécie za ,Przem. Chem.
podajemy.

Galwaniczna ochrona metali przed korozjg pole-
ga na osadzeniu warstwy odpowiednio dobranego me-
talu przy pomocy prgdu elektrycznego na chronio-
nym przedmiocie. Metal zasadniczy, ktéorego wybor
ze wzgledédw konstrukcyjnych i ekonomicznych jest
przewaznie bardzo ograniczony, powleka sie warstwg
ochronng, przez co cato$¢ zachowuje sie pod wzgle-
dem odpornosci jak metal szlachetniejszy.

Doniedawna znaczenie miato tylko galwaniczne
niklowanie, Miedziowanie i mosigdzowanie jest bo-
wiem tylko stadjum posredniem do niklowania, Cyn-
kowanie i cynowanie odbywa sie dotychczas nie na
diodze elektrochemicznej, a jedynie termicznej. Po
wojnie jednak zyskujg coraz bardziej na znaczeniu
nowe metody ochrony galwanicznej: chromowanie i
kadmowanie.

Techniczne chromowanie jest juz dzisiaj zupetnie
opanowane. Znaczenie chromowania polega na trzech
korzystnych wtasnosciach tego metalu. Chrom odzna-
cza sie odpornoscig na wyzsze temperatury, twardosciag
i odpornoscig na czynniki utleniajgce, powodujgce ko-
rozje.

Chrom metaliczny ma temperature topnienia
1560°. Nalot pokazuje sie w atmosferze tlenowej przy
400°—600°, zaleznie od czasu dziatania. Dlatego jest
chrom nie do zastgpienia w takich gateziach przemy-
stu, jak np. prasowanie szkta, gdzie matryce muszg
by¢ w temperaturach powyzej 1000° odpornemi na
stopy alkaliczne. Niechromowana matryca wytrzy-
muje 5000 szarz, przyczem czyszczenie jej wymaga
4000 godzin roboczych (z tego 300 godzin recznego
cyzelowania). Matryca chromowana wytrzymuje
15 000 szarz i wymaga tylko 500 godzin na czyszczenie
(przyczem reczne cylezowanie odpada). Przez chro-
mowanie zaoszczedza sie nietylko kosztow dwédch not
wych matryc, ale i 11.000 godzin roboczych, z tego 900
godzin drogiej bardzo pracy cyzelerskiej. Podobne
zastosowanie ma chromowanie przy odlewnictwie oto-
wiu, szczegOlnie ptyt otowianych do akumulatorow.
Roéwniez tam, gdzie przy wyzszych temperaturach cho-
dzi o zachowanie potysku, jak przy zelazkach, grzej-
nikach, reflektorach, jest chromowanie powszechnie
Uzywane/Zwtaszcza przy reflektorach decydujacg jest
temperatura powstawania nalotu. Przy niklowanych
zwierciadtach matowieje powierzchnia juz po 8— 14
dniach (w 400"), a zdolnos¢ refleksyjna spada z 63
ponizej 50 proc. Przy chromowanych natomiast stwier-
dzono po 6 tygodniach niezmieniong zdolno$¢ refleksji

56 proc.

Dalszg zaletg chromu jest jego twardos¢. Nie mo-
ze on naturalnie zmieni¢ wtasnosci samego materjatu
podstawowego. Przez chromowanie moze sie tylko
zwiekszy¢ wytrzymatos¢ na $cieralnos¢. Ma to jednak
wielkie znaczenie dla niektdérych czesci maszyn (kota
zebate, osi motoréw w tozyskach $lizgowych), zegar-
kow, ptyt do stereotypji itd.

Mimo wielka odporno$é chromu na czynniki utle-
niajace, nie mozna go uzywac bezposrednio na metalu,
tylko musi go sie poprzednio poniklowaé. Przyczyng
tego jest to, ze warstwa chromu skutkiem wydzielania
wodoru podczas elektrolizy jest bardzo porowata,
tatwo wiec nastepuje rdzewienie pod warstwg chromu.
Na miedzi i mosigdzu warstwy chromu po kilku mie-
sigcach pekajg i odlatujg, mimo to, ze chrom osadza
sie bardzo tatwo na nich podczas elektrolizy. Przyczy-
ng tego sg dos¢ silne napiecia wewnetrzne w mosigdzu
i mata ciggliwos¢ chromu. Roéwniez duza rbéznica
wspoétczynnikdw rozszerzalnosci dziata szkodliwie.

Osadzanie niklu dla po6zniejszego chromowania
wymagato znalezienia nowych kgpieli i warunkéw
elektrolizy. Nigdzie bowiem nie jest potrzebne tak
wielkie przyleganie niklu, jak wtasnie podczas same-
go procesu chromowania skutkiem silnego wydziela-
nia sie wodoru. Dzieki koniecznosci pokonania tych
trudnosci ze wzgledu na chromowanie, samo niklowa-
nie zyskato bardzo wiele.

Badania nad korozjg blach Zzelaznych niklowa-
nych tylko i niklowanych z wtérnem chromowaniem
wykazaty kolosalng przewage tej ostatniej metody.
Badania na odpornos¢ na kwas siarkowy i azotowy
wykazaty, ze chromowanie na warstwie niklu grubo-
Sci a, odpowiada warstwie samego niklu grubosci
20 i«, grubosci, ktérej w praktyce nie stosuje sie nigdy.

Zupetnie odmienne wtasnosci posiada kadm. Jest
on miekkim i stosufikowo ftatwo utleniajgcym sie me-
talem. Metaliczny kadm ma srebrno biaty potysk i na
powietrzu matowieje, pokrywa sie bowiem cienkg, ale
bardzo szczelng warstwg tlenku. Kadm jest nadzwy-
czajnie ciggtiwy i nie wykazuje zadnych napie¢ we-
wnetrznych. Punkt topnienia kadmu jest niski i wy-
nosi okoto 320°. Wydziela¢ elektrolitycznie kadm moz-
na z kgpieli kwasnych lub cyankowych, pracujgc du-
zemi gestosciami prgdu. Dzieki temu i dzieki wyso-
kiemu réwnowaznikowi elektrochemicznemu kadmu
oszczedza sie duzo czasu i energji elektrycznej przy
kadmowaniu.

Waznym bardzo jest zupetny brak porowatosci
elektrolitycznie osadzonej warstwy kadmu, oraz mata
réznica potencjatdw miedzy zelazem i kadmem (ze-
lazo — 0,43, kadm 0,4, nikiel — 0,22, miedz +
0,34). Tworzenie sie wigc ogniw miejscowych w razie
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uszkodzenia warstwy ochronnej nie jest przy kadmie
tak groznem. Nadaje sie dlatego kadm znakomicie
do ochrony zelaza przed wptywami atmosferycznemi,
natomiast nie chroni zupetnie przed kwasami, powsta-
jaca bowiem warstwa tlenku rozpuszcza sie bardzo
tatwo w kwasach. Poniewaz kadm jest bardzo miek-
ki, zaciera podczas polerowaia ta; cze sukienne i moz-
na go polerowac¢ tylko szczotkr i drucianemi. Dzieki
jednak swojej miekkosci nadaje sie bardzo dobrze do
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pokrywania np. $rub. Podczas zakrecania nie odpada
z metalu, lecz dostosowuje sie do gwintu i uszczelnia
wolne przestrzenie, Dzieki wtasnosciom doskonatego
chronienia przed rdzewieniem stosuje sie kadmowa-
nie czesto zamiast miedziowania przed wtdérnem ni-
klowaniem.

Kadmowanie, technicznie juz dzisiaj zupetnie opa-
nowane, wyprze niklowanie wszedzie tam, gdzie nie
chodzi o potysk i wytrzymato$§¢é powierzchniowg.

Gospodarka energetyczna

Zrodia energji w Niemczech,

Z okazji Wszechswiatowej Konferencji Energe-
tycznej, odbywajgcej sie w Berlinie, wydato czaso-
pismo ETZ zeszyt, poswiecony gospodarce energetycz-
nej i elektryfikacji Niemiec, jak réwniez wyzyskaniu
sit wodnych w Skandynaw ji.

W artykule o sitach wodnych Niemiec, omawia
prof. Mattern ich rozmieszczenie geograficzne, wy-
tyczne budowy zaktadow wodnych, stan obecny tego
zagadnienia w tym kraju, plany na przyszto$¢, zasoby
energji wodnej, wreszczie zagadnienia gospodarcze
wyzyskania tych zasobow. Geograficznie dzielg sie

zasoby Niemiec na 3 kategorje: poinocne — w okoli-
cach nizinnych (do 10 m, spadu), srodkowe — o wigk-
szych spadach (10 do 50 m.) i potudniowe — o cha-

rakterze goérskim, o duzych spadach do 360 m. (Opa-
dy w Niemczech potudniowych wynoszg do 2000 mm.
rocznie, gdy w Niemczech $rodkowych okoto 1000,
a na po6tnocy srednio 600 mm.).

Co sie tyczy wyzyskania sit wodnych, to ze wzgle-
du na rozpowszechniajgcg sie coraz bardziej szeroko
wspoiprace zaktadéw wodnych z cieplnemi, przyczem
zaktady wodne stuzg najczesciej do pokrywania
szczytdw obcigzenia, wyzyskuje sie sity wodne w krot-
kich okresach czasu, lecz przy wyzszej mocy. Gdy
wiec doniedawna liczono zaktady na wode 9-miesiecz-
ng, obecnie buduje sie je na przeptyw 4-, 3-, a nawet
2-miesigczny. Stad zaktady, zwigzane z kanalizacjg
rzek, rozbudowywane sg na 2—2})$krotng moc $red-
niej wody, zaktady z zaporami — na 3-krotng, za$
w wypadkach zaktadow za przegrodg, ze zbiornikiem,
— nawet do 8-krotnej mocy i wyzej. Jako przyktad
moze stuzy¢ nowy zaktad na jeziorze Walchensee,
gdzie moc $rednia wynosi okoto 20.000 KM., zaktad
za$ zbudowano na 170.000 KM.

Budowa zaktadow wodnych wywotywata wielkie
zainteresowanie w pierwszych latach powojennych,
kiedy wydobycie wegla nie wystarczato na zaspokoje-
nie potrzeb przemystowych. O0'cecnie? wyzyskanie sit
wodnych stracito duzo na aktualnosci, zaréwno w
Niemczech, jak i w innych krajach, a to gtéwnie z po-
wodu drozyzny kapitatu i wielkich kosztéw budowy
elektrowni wodnych, oraz wspoétzawodnictwa elek-
trowni cieplnych. Autor atoli przestrzega przed nie-
docenianiem tego zrodta energji, wskazujgc na to, iz
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zasoby wegla brunatnego w Niemczech nie wystarcza
na bardzo dtugo, -a wydobycie wegla kamiennego mo-
ze réwniez nie wystarczy¢ na coraz rosngce potrzeby
kraju.

To tez budujg Niemcy caty szereg zaktadow o du-
zych spadach w okregu taby i goér Harcu (przegroda
Bleiloch 215 milj. m.! Hohenwartha 190 milj. m.\
przegroda Sose o wysokosci 50 m. i in.). Dalej wymie-
nié nalezy dalszg rozbudowe lzary Srodk., rozbudowe
zaktadu Leitzach z zasobnikiem napetnianym przez
pompowanie w nocy, budowe paru zakltadéw na Sla-
sku, w Saksonji i in.

Co sie tyczy zasobnikéw wodnych, napetnianych
drogg pompowania, to uzyskujg one coraz wieksze za-
stosowanie (pierwsze tego rodzaju niewielkie urzgdze-
nia pojawity sie w Szwajcarji i we Wtoszech jeszcze
w ostatniem 10-leciu ub. stulecia). W ostatnich latach
uruchomiono w Niemczech m. in. taki zasobnik przy
przygrodzie w Schwarzenbach, o wysokosci pompowa-
nia 336 m., na Wezerze wymieni¢ nalezy zasobnik
przy przegrodzie Edertal o 37,5 m. wysokosci pod-
noszenia wody, w okregu Rensko-Westfalskim —
urzgdzenie do klarowania wody i zasobnik w Hengstey,
w Niederwartha (pod Dreznem) zasobnik z przegrodg
o wysokos$ci 42 m. (niedawno uruchomiony). Wreszcie
wspomnina autor o szeregu urzgdzen energetycznych,
zwigzanych zbudowg dréog wodnych w Niemczech (za-
ktady na Wezerze, Odrze, Menie, Renie i Dunaju).
Obecnie sg w budowie takie zaktady na Nekarze i Du-
naju (Kachlet pod Passau). Na $rodkowym biegu
wiekszych rzek urzgdza sie spady do 20 m. i znaczne
przeptywy (do 1000 m.3sek., jak w Ryburg-Schwor-
stadt), przyczem buduje sie $Sluzy dla todzi 1200 do
2000 t. tadownosci; dla umozliwienia zdolno$ci prze-
wozowej drogi wodnej w skali rownorzednej do kolei
zelaznych i transportu samochodowego. Gtéwng trud-
nos¢ stanowi tu zagadnienie predkosci przeptywUi
gdyz (w waskich kanatach) chodzi zegludze o wode
spokojng, a wyzyskanie sit wodnych wigze sie z dos¢
duzemi predkosciami przeptywu. Te za$ wymagajg
wiekszego rozchodu wegla przez statki ptyngce pod
prad, utrudniajg za$ sterowanie przy ruchu z wod3.
Chodzi wiec o znalezienie wtasciwego optimum. W
matych kanatach przyjmuje sie tego v = 40 cm./sek.,

rzecznik patentowy przysiegty 88i6th|
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jako maximum, dla todzi 600— 100 t, — max. 60 do
76 cm. sek., a w bardzo duzych kanatach i przy kana-
lizacji rzek dopuszcza sie jeszcze wyzsze wartosci.
Ogodlnie sity wodne Niemiec oceniane sg obecnie
na ok. 4V2 milj. kW., z czego okoto 25—30 proc.
(= 12—1,3 milj. kW.) jest wyzyskanych" Produkcja
roczna elektrowni wodnych wynosi ok. 24 miljd. kWh
= 440 kWh na 1 mieszk. Zaznaczy¢ nalezy, ze miaro-
dajng liczbe daje nie moc nominalna zaktadéw, lecz
moc S$rednia, wiele bowiem zaktadéw szczytowych pra-
cuje zaledwie 500— 1000 godz. w roku, gdy zaktady
podstawowe pracujg 4000—4500 godzin. Sumowanie
wiec mocy nominalnej daje wynik niemiarodajny.
Wkonhcu podnosi autor, ze juz w niedalekiej przy-
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sztosci (wedtug obliczen O. Millera) zapotrzebowanie
energji Niemiec tak wzrosnie (w r. 1935 ma wynosic¢
34 miljardow kWh), Zze trzeba bedzie energje elek-
tryczng sprowadza¢ zzewnatrz. Pod tym wzgledem
potozenie geograficzne Niemiec (miedzy Skandyna-
wjg a Szwajcarjg, majgcemi nadmiar energji elek-
trycznej) jest szczegdlnie korzystne.

Co sie tyczy catoksztaltu gospodarki energetycz-
nej, to ujmuje go autor tak: zaktady wodne na rzekach
i zaktady cieplne pracowac¢ bedag na obcigzenie pod-
stawowe dzienne, przegrody i zasobniki wodne — na
szczyty. Obcigzenie szczytowe krzywej rocznego roz-
chodu energji pokryjg czesciowo zaktady parowe, cze-
sciowo wodne. (ETZ i ,Przegl. Techn.*)

Przesylanie gazéw na odleglos¢

Rozbudowa rurociaggdéw gazowych w Zagiebiu Ruhry

Zagadnienie przesytania na odlegtos¢ gazu jest
bardzo interesujgce. Obecnie w Polsce w sprawie
tej toczy sie ozywiona dyskusja, gdyz u nas istnieje
mozliwos¢ po zbudowaniu odpowiednich rurocig-
gow zasilania duzej pofaci kraju gazami ziemnemi.
Z tego wiasnie powodu warto sie zapozna¢ z wyni-
kami podobnej pracy wykonanej przez Niemcéw w
Zagtebiu Ruhry.

W tej sprawie znajdujemy ciekawe informacje
w jednym z ostatnich zeszytéw ,Stalli u. Eisent|
ktéra donosi o nowych pracach i dalszym rozwoju
znanej spotki ,Ruhrgas A. G. w Essentl

W roku 1929 zatozono rurociggi dtugosci 300
km.; w zwigzku z tern zaprowadzono odpowiednie
instalacje w koksowniach. llos¢ oddanego w ubie-
gtym roku gazu wzrosta znacznie. Zaktady elek-
tryczne ,R. W. E.“ (Rhein—Westf.—Eleiktr.), majace
do dyspozyciji czes¢ sieci, pobraty z niej w 1929 roku
133 miljonédw m3 gazu, wobec 109 miljonéw m3gazu
pobranych w roku 1928.

Dotychczas uruchomiono nastepujgce linje gto-
whne:

Gelsenkirehen-Duisburg 30,1 km.
Rortmund-Plettenberg-Siegen-Nieder-

schelden 123.3 km.
Haihm-Hannover 180,0 km.
Mars-Uerdingen-Krefeld 25.7 km.
(ostatnig linje wspodlnie z Zaktadami

Thyssena).
Poza tern caty szereg limij mniejszych

diugosci 86,7 km.

razem 446,0 km.

Jezeli wliczy¢ sie¢ zarzadzang przez ,R. W. E.“
(298 km.), to do dnia dzisiejszego w sumie urucho-
miono sie¢ dtugosci 744 km. z tego okoto 500 km.
rurociggow o przekroju 4Q0 do 800 mm. W budowie
sg linje Niedersohelden-Wissen (20 km.), Duisburg-
Kolonja (63 km.) i inne. Dotychczas z sieci zarzg-
dzanej przez ,R. W. E.“ otrzymuje gaz okoto 40
miast i miasteczek. Poza tern caty szereg innych
miast przytgczyt sie lub wkrétce przytaczy sie do
nowe;j sieci, nalezgcej do jednego z dwu towarzystw:
Vereinigte Gaswerke Westfalen, Dortmund Iub
Westfalische Ferngas A. G. Dortmund. W kwietniu
1930 dziennie oddawano przeszto 2 miljony m3gazu.

Towarzystwo ,Ruhrgas A. G.“ jest w rozbudo-
wie, to tez dotychczas pracuje deficytowo. Za
sprzedany gaz po odjeciu kosztow kupna gazu uzy-
skano 2.755.901,35 RM.

Wydatki wynosity:

Administracja i podatki 1.197.954,07 RM.

Naprawa i remonty 545.490,47 RM.
Czynsze 988.138,32 RM.
Amortyzacja 1.644.115,72 RM.
Deficyt z roku 1928 1.956.794,35 RM.

W rezultacie deficyt 3.576.587,58 RM. przenie-
siono na nowy rachunek. Kapitat akcyjny towarzy-
stwa wynosi 25 miljonéw RM.

Jak widzimy, prace tego rodzaju mogg by¢ ren-
towne i dlatego niema powoddw aby i u nas nie wy-
konano dalszej* rozbudowy sieci rurociggéw gazo-
wych, ktére musiatyby juz po paru latach zaczgc
przynosi¢ powazne dochody.
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Pobiedziska, U. Rmada 3l
wyrabia:

Liczby i stemple do wypala-
nia, stemple dla browaroéw,
handlarzy swin itd., kuznie
polowe, taczki zelazne,
wozki do workéow, haki
do taw stolarskich, stojaki
do Umywa|9k i t. d. 9013

© 0000000° © 000 C° <,

Pierwszorzedne wykonanie! Ceny niskie! ®

Zastepcy na woj.Pomorskie, Lwowskie,
Krakowskie i Slaskie poszukiwani
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Polskie koleje swietuje 25-lecie wprowadzenia
jezyka polskiego

Podnioste uroczystosci w stolicy i na prowincji dla uczczenia pamietnej chwili

W dniu 14 b. m. mineto 25 tat od Chwili, kiedy
po raz pierwszy, na zarzgdzenie tajnego komitetu
w mysl uchwat wielkiego zebrania pracownikéw
kolejowych wprowadzono na éwczesnych kolejach
Warszawsko—Wiedenskiej i Ltédzko — Fabrycznej
jezyk polski jako jezyk stuzbowy.

Pamietne zebranie, a raczej wiec odbyt sie w'
dniu 14 lipca 1905 r. w Warszawie. Obecni byli na
nim pracownicy kolejowi wszelkich odtaméw i prze-
konan politycznych. Jednomys$ing uchwatg posta-
nowiono bez wzgledu na grozgce represje wprowa-
dzi¢ jezyk polski na polskich kolejach, a w wykony-
waniu tej uchwaty specjalny komitet wystat na po-
wyzsze finje depesze nastepujgcej tresci:

,D0o wszystkich pracownikow kolei Warszaw-
sko-Wiedenskiej. — Koledzy i Towarzysze Pracy!
Zblizyta sie epokowa chwila w naszem zyciu. O po6t-
nocy z dnia 14 na 15 na catym obszarze drogi,
wszyscy bez wyjgtku w porozumieniu ze sobg wpro-
wadzamy jezyk ojczysty. Pamietajmy, ze cate spo-
teczenstwo polskie patrzy na nas, ufajgc, ze' nie
zabraknie nam odwagi w tak uroczystej chwili. Po-
kazmy, ze nietylko pienigdz dla nas jest drogi, ale
ze mamy tez wznioslejsze aspiracje, a wiec poczucie
godnosci narodowej. Hej ramie do ramienia J Niech
brak jednosci i tchérzostwa nie splamig ogétu. Niech
zyje jedno$¢, bo w niej jest zwyciestwo".

W mysl tej depeszy od godz. 12-ej w nocy zo-
stat wprowadzony na naszych kolejach jezyk pol-
ski i od tej chwili wszystkie raporty pociggowe i de-
pesze stuzbowe byly redagowane po polsku. Zan-
darmi na niektérych stacjach prébowali nadawac
depesze szyfrowane, lecz skutku to nie osiggneto,
gdyz depesze te byty niszczone. Nazajutrz jezyk

polski juz panowat na catej przestrzeni drogi zelaz-
nej Warszawsko-Wiedenskiej i Fabryczno-todzkiej.

Z racji tej uroczystosci zorganizowano obecnie
bardzo podnioste obchody w stolicy i ina prowincji,

W Warszawie o godz. 8 rano z Dworca Gtow-
nego wyruszyt pochdd delegacyj kolejarzy — przy-
bytych ze sztandarami z réznych stron Polski, pra-
cownikéow kolejowych stacyj rejonu warszawskiego,
bytych i obecnych wychowankéw Szkoty Technicz-
nej Kolejowej i t. p. — do katedry Sw. Jana, gdzie
odprawiono uroczystg msze sw. Na nabozenstwie
obecni byli przedstawiciele wtadz cywilnych i woj-
skowych, samorzgdu, orgamzacyj spotecznych i t. d.

Po wyjsciu z katedry delegacja ztozyta wieniec
na Grobie Nieznanego Zotnierza. O godz. 11 odby-
ta sie w sali Filharmonji akademja, na ktérej obecni
byli P- Minister Kulin, podsekretarz stanu p. Czapski,
wyzsi urzednicy Min. Komunikacji, prezes dyrekcji
warszawskiej p. Bieniecki, wiceprezes inz. Bobkow-
ski, szef kolejnictwa wojskowego putk. Szychowski,
delegacje wszystkich zwigzkéw kolejarskich i t. d.

W czasie akademiji przemawiat dawny urzednik
kolejowy p. Kopczynski, obecny prezes Najwyzsze-
go Trybunatu Administracyjnego, ktéry przypom-
niat obecnym wypadki z przed 25 laty.

Podobne uroczystosci odbyty sie tez na prowin-
cji. Miedzy innerni donoszg z Sosnowca, ze tamtejsi
kolejarze po uroczystem nabozenstwie, wyruszyli
pochodem pod pomnik Nieznanego Zotnierza, gdzie
ztozono wienhce, poczerh odbyta sie uroczysta aka-
demja. Tak samo w Czestochowie nie zapomniano
o uroczystym obchodzie, zakohczonym po nabozeh-
stwie w katedrze i sktadaniu wiencow pod pomni-
kiem Nieznanego Zotnierza, uroczystg akademjg w
sali Teatru Kolejowego.

Stan polskiego taboru kolejowego na 1. kwietnia
1930 r.

Posiadamy 6.000 parowozéw, 10.000 wagonéw osobowych | 145.000 wagonéw towarowych

Stan taboru kolejowego na 1 kwietnia 1930 roku
wynosit w przyblizeniu 6.000 parowozéw, 10.000
wagonow osobowych, 145.000 wagonéw towaro-
wych. Rezerwy wskutek zmniejszenia ruchu, byty
znaczne i wynosity 1.126 parowozéw oraz 49.000
wagonow towarowych. Odtego czasu wskutek ozy-
wienia ruchu, ktére nastgpito w drugiej dekadzie ma-
ja, rezerwa wagonéw towarowych spadta juz na
30.000 wagonow.

W biezgcym roku budzetowym na kupno taboru
jest przeznaczonych 41 milj. zt, t. j. mniej wiecej o 10

milj. mniej niz w zesztym roku. Zakupionych ma
by¢ 134 parowozéw, 150 wagonéw osobowych i 4.640
wagonow towarowych. Liczba-nowych parowozow
i wagonéw osobowych jest nizsza niz w poprzed-
nim roku, natomiast liczba wagonéw towarowych
jest wyzsza, a.to dzieki umowie kredytowej ze zame-
rykanizowang firmg Lilpop, Rau i Loewenstein.

W zesztym roku mieliSmy 5.000 wagonéw ob-
cych wynajetych, a w tym roku wynajem wagonéw
wobec nadmiaru wtasnych $srodkéw przewozowych,
zupetnie ustat.
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Rozwo0] komunikacyjny Gdanska

O rozwoju Gdanska w ostatnich latach $wiad-
czy m. in. rozwini¢ta komunikacja kolejowa, okre¢to-
wa 1 lotnicza. Dziennie odprawia si¢ w Gdansku 349
pociagdéw, w porownaniu do 333 w r. 1928 i do 270
w r. 1914, Najwicksza ilo$¢ pociagdéw, bo 65 w kaz-
da strong, kursuje ma linji Gdansk—Sopoty.

Gdansk posiada dwukrotne w kazdym kierunku
polaczenie lotnicze z Berlinem, Kréolewcem i Malbor-
giem, z Bydgoszcza i Warszawa.

Poza kolejami istnieje kilkanascie linij autobu-
sowych, utrzymujgcych komunikacj¢ pomigdzy
Gdanskiem i calym szeregiem miejscowosSci.

Komunikacja okre¢towa laczy Gdansk nietyHco
z szeregiem miejscowosci na obszarze W. M., ale
takze z Krolewcem, Elblagiem, Swinouj$ciem i t. d.
Prasa gdanska podkresla, ze malo jest w Niemczech
miast, ktoreby pod wzgl¢gdem komunikacji mogly
konkurowaé z Gdanskiem.

Koleje jugostowianskie

Dlugosé¢ eksploatacyjna sieci kolei rzadowych
Jugostawji z koncem roku 1928 wynosita 9.232 km.
Do tego jeszcze nalezy dodaé¢ 1.300 km. sieci kolei
prywatnych drugorzednego znaczenia.

Koleje Jugostawji byly bardzo zniszczone pod-
czas wojny, dlatego zarzad ich musiat zwroci¢ ener-
giczng uwage na rozbudowe sieci kolejowej i na ten
cel wydano 2 miljardy dinaréow, (1 dinar = 15 gro-
szy). Ze zbudowanych nowych linij przypada na
Serbje 366 km., na Kroacj¢ i Slawonj¢ 445 km., na
Potudniowa Serbj¢ 227 km., na Dalmacj¢ 23 km., na
Bosni¢ i Hercegowing 82 km., na inne prowincje
73 km., co daje razem 1.183 km. W roku sprawo-
zdawczym 1928 oddano do eksploatacji jeszcze 221
km. linij normalnotorowych 1 56 km. waskotoro-
wych. Program dalszej rozbudowy przewiduje
1.630 km., ktéore maja by¢ wykonane w r. 1932.

Linje dwutorowe licza zaledwie 269 km., 7.000
km. jest linij normalnotorowych, 2.600 km. o prze-
Swicie 76 cm., a 200 km. o szerokos$ci toru 1.00 m.

Koleje rzadowe Jugostawji posiadaty z koncem
r. 1928 2.767 parowozow, 5.252 wagondw osobo-
wych 1 58.696 wagonow towarowych.

W r. 1926-7 wptywy kolei wynosity 2.297 mil-
ionéw dinaréow, w r. 1927-8 wzrosty do 2.264 miljo-
now. Wpltywy nie pokryly wydatkow. W r. 1927
spolczynnik eksploatacji wynosit 114, w r. 1928 —
110.

Personelu kolejowego licza te linje 70.727 glow,
co daje na 1 km. sieci okolo 7.7 pracownikow.

Zarzad kolejami Jugostawji spoczywa w re¢kach
Generalnej Dyrekcji i 5-eiu Dyreikcyj Okregowych.

(»Inz. Kol.“ — , Przegl. Techn.®)

Oryginalny pomyst kolei belgijskich

Bilety kolejowe na raty.

Na oryginalny pomyst wpadl zarzad kolei bel-
gijskich. Pragnac zachgci¢ ludnos$¢ do wyjazdow
na lato, wprowadzono co$§ w rodzaju sprzedazy bi-
letow kolejowych na raty. Sposob ten polega na
tern, ze na wszystkich stacjach kolejowych sprze-
dawane sa specjalne znaczki réznej wartosci, po-
czawszy od najdrobniejszych kwot. Znaczki te win-
ny by¢ naklejane w specjalnym zeszyciku i gdy

uzbiera si¢ dostateczna ilo§¢, kasy kolejowe wy-
mieniajg te ksiazeczki na bilet kolejowy odpowied-
niej wartosci. Zamiast wigc odktadania pieni¢dzy
przeznaczonych na wyjazd, do skarbonki, wystar-
czy kupowaé¢ odpowiednig ilo§¢ znaczkéw. W ten
spos6b mozna bgdzie w ciggu calego roku odktadacé
sobie na podrdéze wakacyjne.

Kolej przez Sahare

Zostaty zakonczone studja przygotowawcze w
zwiazku z przeprowadzeniem wielkiej kolei trans-
saharyjskiej. Planowana jest budowa 3300 kim.
kolei zelaznej od najbardziej na potudnie wysunig-
tego punktu kolei poinoono-afrykanskiej stacji Bu
Arfa do miejscowosci Segu w Sudanie, oraz do pew-
nego punktu, lezacego na granicy Nigerji francuskiej
i Nigerji angielskiej. Koszt budowy nowej linji wy-

Spadochrony na

Z ramienia angielskiego Ministerstwa Komuni-
kacji podjeto niedawno proby zastosowania specjal-
nych typow spadochronéw do uzytku poczty, a mia-
nowicie do zrzucania z samolotow pocztowych li-
stow i przesylek do miejsc ich przeznaczenia. Do
prob uzyto dwu typow spadochronow, otwieraja-
cych si¢ automatycznie przy spadaniu na ziemi¢ w
ten sposéb, ze czas spadania da si¢ prawie z mate-

niesie przeszto 3 miljardy frankow, za§ budowa po-
trwa 8 lat. Projekt ustawy w tej sprawie zostanie
przedtozony parlamentowi francuskiemu w najbliz-
szym czasie. Uchwalenie projektu uchodzi za za-
pewnione, poniewaz 228 postow wypowiedziato si¢
dotychczas za budowa kolei transsaharyjskiej, ktora
bedzie posiadala niezwykle donioste znaczenie go-
spodarcze.

uzytek poczty

matyczna S$cistosciag wyliczyé, co przy jednocze-
snem obliczeniu przez pilota kierunku wiatru pozwoli
na ,dostawieniell zrzucanych przesytek we wtasciwe
miejsce w poblizu odnos$nego urzedu pocztowego.
W razie pomys$lnych prob, po zastosowaniu odpo-
wiednich ulepszen angielskie Ministerstwo Komuni-
kacji zamierza wprowadzi¢ rozsytke pocztowa wy-
lacznie zapomoca lotnictwa.
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12.489.013 kim. drés bitych na calym swiecie

Wedtug danych zebranych przez Biuro Staty-
styczne General Motors ilos¢ drég réznego rodzaju
na catym Swiecie wynosita w roku 1929 olbrzymig
liczbe, bo 12.489.013 kim. W pordéwnaniu z rokiem
1928 liczba ta jest wieksza o 1.957.905 kim.

Wzrastajgce z roku na rok, w poszczegdélnych
panstwach 1 krajach zrozumienie konieczno$ci po-
siadania coraz lepszych drég znajduje swe uzewne-
trznienie w coraz to wiekszej ilosci drég o twardej
nawierzchni.

Wedtug kontynentéw ogdlna ilos¢ drég przed-
stawia sie nastepujgco:

Ameryka Poétnocna iPotudniowa  5.963.829 kim.
Europa 3.820.703 kim.
Azja 1.622.422 kim.
Anstralja, NowaZelandja, etc. 561.321 kim.
Afryka 420.672 kim.

Jak wida¢ z powyzszego Ameryka posiada naj-
wiekszg bezwzgledng liczbe kilometréw drég, lecz

| KRONIKA KOMUNIKACYJNA

UBEZPIECZENIE PRZESYLEK TOWAROWYCH
NA KOLEJACH.

Dowiadujemy sie, ze z dniem 1 lipca br. wpro-
wadzone zostato na P. K. P. ubezpieczenie przesy-
tek towarowych tak zwyczajnych jak i pospiesznych
komunikacji wewnetrznej jak i zagranicznej. Na-
dawcy, ktérzy chcg ubezpieczyé swoj towar do wy-
sokosci .tego wartosci bedg mogli to uskuteczni¢
przez proste zgloszenie przy nadawaniu towaru.
Stacja nadawcza przeprowadzi ubezpieczenie przez,
nalepianie odpowiednich znaczkéw wartosciowych
na listach przewozowych. List przewozowy zao-
patrzony tym znaczkiem bedzie stuzyt jako doku-
ment ubezpieczeniowy uprawniajgcy reklamujgcego
do wystgpienia z roszczeniami za uszkodzenie lub
zaginiecie przesytki. Cena znaczkow ubezpiecze-
niowych jak rowniez blizsze szczegodty i warunki be-
dg podane do wiadomosci w obwieszczeniach
umieszczonych na wszystkich stacjach.

EGZAMINY LOTNICZE.

Mmist. Komunikacji zawiadamia, ze w drugiej
potowie wrzesnia (Scista data zostanie ogtoszona
p6ézniej) odbedg sie egzaminy dla cztonkéw zatogi
statkdw powietrznych i kandydatow.

Podania o dopuszczenie do egzaminéw mozna
wnosi¢ do dnia 1 wrzesnia r. b. pod adresem wy-
dziatu lotnictwa cywilnego Ministerjum Komunikacji
w Warszawie, ul. Wiejska 3 m. 3.

Kandydaci, ktérzy zostang dopuszczeni do egza-
mindw, bedg zawiadomieni pisemnie o miejscu i go-
dzinie egzaminéw. Podania, wniesione po wyzna-
czonym terminie, nie bedg uwzgledniane.

Egzaminowi bedg poddani rowniez ci kandydaci
i cztonkowie zatdg, ktdérzy egzaminu w poprzednim
terminie nie zdawali lub tez ztozyli go z rezultatem
niedostatecznym.

OTWARCIE LOTNISKA TURYSTYCZNEGO
W NOWYM TARGU.

Komitet wojewddzki L. O. P. p. zbudowat w
Nowym largu lotnisko turystyczne, ktérego otwar-

jesli uwzglednié¢ stosunek do jej olbrzymiego obszaru,
to bezwzglednie ustepuje Europie. Ameryka uste-
puje Europie i pod wzgledem jakosci drég, co moze
wydawacé sie dzrwnem. Na ogdlng liczbe 5.963.829
kim. dréog 4.423.735 kim. stanowig drogi gruntowe,
podczas gdy w Europie wynoszg one zaledwie
92.957 kim.; w Afryce — 226.939 kim.; w Australji,
Nowej ZeUaindji, etc. — 427.218 kim.; w Azji —
935.621 kim.

W Europie przewazajg drogi bite makadamowe,
ktdrych jest przeszto 4 razy wiecej niz w Ameryce.
Drég asfaltowych Europa posiada 5.888 kim. a Ame-
ryka — 5.326 kim. Natomiast w Ameryce przewa-
zajg drogi cementowe. Obie Ameryki drég cemen-
towych posiadajg 90.662 klin. podczas gdy Europa
liczy tego rodzaju drég zaledwie 1.873 kim. Drdg
bituminowych obie Ameryki posiadajg pie¢ razy
wiecej niz Europa. Drog brukowanych kamieniem
lepszym lub ciosanym Europa liczy 14.865 kim.,
a Ameryka liczy ich znikomg ilo$¢, bo tylko 324 kim.

cie ma nastgpi¢ wedtug decyzji komitetu wykonaw-
czego w dn. 3-go sierpnia b. r.

W dniu tym projektowany jest zlot samolotéw
z catej Polski oraz zjazd krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego. Nalezy zaznaczy¢, ze lotnisko w No-
wym Targu bedzie pierwszem lotniskiem turystycz-
nem w catej Polsce. O szczegétach uroczystosci
poinformuje Komitet Wykonawczy publicznos¢ w
prasie oraz specjalncmi plakatami.

RUCH NA NASZYCH LINJACH POWIETRZNYCH.

Z miesigca na miesigc wzrasta liczba pasazerow
samolotowych i powieksza sie ilos¢ poczty oraz towa-
row, ktéore samoloty codziennie przewozg bezpiecznie
i regularnie.

Wediug statystyki polskich linij lotniczych ,Lot"
w ubiegtym miesigcu samoloty, dokonujac ze 100-pro-
centowg regularnoscig 467 przelotow miedzy poszcze-
gélnemi miastami, przewiozty 1168 pasazerow, okoto
200.000 listow i 48.405 kg., towardow, bagaz pasazerow
wynosit 8.453 'kg., przesytki towarowe 37.207 kg. Po-
id to ,w ubiegtym miesigcu z okazji ,Tygodnia lotni-
czego" polskie linje lotnicze ,Lol" urzagdzity loty
okrezne nad lotniskami, w ktérych wzieto udziat 269
0so6b.

W miesigcu czerwcu polska sie¢ ruchu powietrz-
nego zostata rozszerzona przez przedtuzenie linji ze
Lwowa do Czerniowic, Galaezu i Bukaresztu i obecnie
obejmuje z miast polskich: Bydgoszcz, Katowice,
Krakéw, Lwow, Poznan, Warszawe, w. m. Gdansk,
z zagranicznych Brno w Czechostowacji, Wieden oraz
Czerniowce, Galacz i Bukareszt w Rumunji.

Samoloty kursujg codziennie z wyjgtkiem niedziel,
a poszczegoblne przestrzenie sg przelatywane w ciggu
1— 3 godzin zaleznie od ich dtugosci.

Obecny rozktad lotow umozliwia odbycie podrézy
powietrznej (przewé6z poczty i towaréw) w ciggu jed-
nego dnia na linjach: Gdansk— Warszawa— Lwoéw-___
Czerniowce— Galacz—Bukareszt; Poznan— Warsza-
wa— Gdansk; Poznan— Warszawa— Bydgoszcz; War-
szawa— Katowice— Krakéw; Warszawa—Katowice_
(Brno)— Wieden; Poznah— Warszawa—Katowice—
Wiedeh; Bydgoszcz— Warszawa— Katowice— Wieden ;
Gdarilsk— Warszawa—Katowice— Wieden ; Lwow_
Warszawa -Poznan; Lwéw— Warszawa— Bydgoszcz,



Nr. 29

~RYNEK METALOWY I MASZYNOWY", Rok X

Str 1141

Salon samochodowy na , Kom-Turze”

Poznan ma swo¢j pierwszy wielki salon samo-
chodowy, prawdziwa wystawe, ktoéra zgromadzita
przeszto 300 najrézniejszych maszyn od najprost-
szych i najtanszych typow do najdrozszych luksuso-
wych wozéw sportowych 1 ogromnych pociagow
drogowych. Pokaz ten powinien zainteresowac nie-
tylko technika-specjalist¢, lecz kazdego laika, ktory
obecnie ma mozno$¢ zapoznaé si¢ z pewnym cato-
ksztattem rozwoju automobilizmu i z najnowszemi
kreacjami tego poteznego przemystu. Zal tylko, ze
wystawa samochodowa musi zamkngé swe podwo-
je tak wczes$nie, tern bardziej, ze wtasnie w lipcu
mamy czas najgorszy pod wzgl¢edem handlowym.
W kazdym razie wspolny wysitek przemystu sa-
mochodowego jak krajowego tak izagranicznego nie
moze po6j$¢ na marne gdyz pozostanie po obecnym
salonie efekt poteznej propagandy,” ktora powinna
w stosunkowo krotkim czasie zwrdci¢ wystawcom
to, co oni dzi§ pozornie bez korzy$ci dla siebie wy-
dali. Nie mozna bowiem zapominaé, ze obecna wy-
stawa jest rzeczywisScie prawdziwym przegladem
najpowazniejszych fabryk, przegladem ktory umozli-
wi kazdemu przysztemu nabywcy wyszukanie sobie
takiej wtasnie maszyny,’jaka mu jest potrzebna, lub
jaka mu si¢ najwigcej potrafi podobac.

Wréémy jednak do rozwazan ogdlnych do za-

powiedzianego juz w uprzednim numerze obszer-
niejszego przegladu.

Wchodzac do pierwszej hali mimowoli zatrzy-
mujemy si¢ przed stoiskiem ,Fiata", wielkiej wlo-
skiej fabryki samochodowej, znanej w calym S$wig-
cie. Na stoisku tern najpierw zwracamy uwage¢ na
maszyng¢, ktora zdobyta zloty puhar na IX rajdzie
mi¢gdzynarodowym Automobilklubu polskiego. Jest
to elegancki Fiat model 525. Procz tego fabryka po-
kazuje nam swe inne wozy, ktdore musza elegancja,
doskonatem wykonczeniem i pigkna' linja mimowoli
zatrzymac¢ kazdego widza.

Tuz obok prezentuje swe wyroby ,Skoda".
Znow oko mimowoli zatrzymuje si¢ na efektownych
eksponatach. Szczegodlnie interesuja¢em jest pod-
wozie umieszczone na obrotowej podstawie, tak, ze
latwo je szczegdtowo oglada¢. ,,Skoda" wyrabia
samochody 4, 6 i 8 cylindrowe, jak osobowe tak
icigzarowe od 1,5 do 6 ton. Zaletg samochodow tej
marki jest prostota ich mechanicznego urzadzenia,
ekonomiczno$é, trwato§¢ oraz doskonate dostoso-
wanie do naszych drég. Na pierwszem stoisku
»3kody" widzimy tylko maszyny osobowe, jednak
aby nie powtarzaé¢ si¢ omowimy odrazu idrugie sto-

isko tej firmy, na ktérem s3a wystawione samochody
cigzarowe 1 takiez podwozia oraz ciggowki. Tu tak
samo mimowoli zwracamy uwage na solidno$¢ eks-
ponatéow. Nalezy dodaé¢, ze ,,Skoda" wyrabia tez
nadzwyczaj praktyczne traktory, doskonale dosto-
sowane do warunkéw pracy w Europie.

W tym samym pawilonie znajduje si¢ dalej du-
’ze stoisko zajete przez trzy znane fabryki: ,,Austro-
Daimler", Citroen" i ,,Steyr". Za niemi stoja jesz-
cze maszyny ,Austro-Fiata". Mimowoli zatrzymu-
jemy si¢ przed matemi dziecigeemi samochodzikami
Citroena ,rzecza u nas. zupelnie nieznang, cieszaca
si¢ natomiast duzem powodzeniem we Francji. Ro-
zumie si¢, ze zaraz potem zaczynamy tez ogladac
nowe ,doroste" modele tej fabryki, znanej z zasto-
sowania w Europie czysto amerykanskich metod
produkcji, na ruchomym pasie oraz kompletne? me-
chanizacji prawie wszelkich czynnos$ci fabrycznych.
Dzicki temu wtasnie ,,Citroen" jest w stanie dacé
nam wysokowartosciowe maszyny, wykonane z
pierwszorz¢gdnych surowcoé4w po cenie dostgpne].
Konczac o ,,Citroenie" musimy dodaé, ze jego ma-
szyny, mimo wykonywania ich wielkiemi serjami sa
tak wykonczone, ze swym wygladem i wykonaniem
nie ust¢puja zupetnie wozom luksusowym.

Obok Citroena, jak to juz mowiliSmy, stoi du-
mny ,Austro-Daimler", wytworca rasowych petno-
krwistych maszyn sportowych. Na jego stoisku wi-
dzimy znowu zwyci¢zc¢ 9. Migdzynarodowego Raj-
du Automobilklubu Polskiego. Co powiedzie¢ o
»Austro-Daimlerze"? * Wiemy przeciez wszyscy
doskonale, ze jest to jedna z najlepszych najprecy-
zyjniej wykonanych maszyn, a jej linjami, jej swiet-
nem trzymaniem si¢ drogi zachwycaja si¢ najlepsi
sportowcy. Tak, ,,Austro-Daimler" wart jest za-
chwytéw i nie zawodzi zazwyczaj poktadanych w
nim nadziei.

Tuz obok rozstawit si¢ ,,Steyr" z jego estetycz-
nemi samochodami osobowemi, ktére w ostatnich
latach zdobyty sobie jak najlepsza renome¢ w réoznych
trudnych i niebezpiecznych rajdach.

Dalej pokazuje swe wyroby ,Austro-Fiat". Na
specjalng uwage zashluguje jego duzy i doskonale
wykonczony autobus, ktory, chociaz zmiesci znacz-
na ilos¢ pasazerow, dzigki celowej konstrukcji, lic
robi wrazenia ruchomej stodoly, a zachowuje solid-
ny wyglad porzadnego samochodu. Obok autobusu
stoi cigzarowka tej samej fabryki i jedno podwozie
cigzarowe.

(Ciag dalszy nastapi.)
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Nowosc1 konstrukcyjne na M W. K T.

Salon samochodowy na M. W. K. T. jest niewat-
pliwie najwigckszg wystawa samochodows, jaka do-
tychczas mieliSmy w kraju, to tez budzi on wielkie za-
interesowanie catej Polski. Pomimo to, Ze zaintereso-
wanie dla samochodéw osobowych jest bardzo duze,
nie nalezy spodziewaé si¢ w roku biezacym znaczniej-
szego przyrostu ilos¢* tej kategorji wozow, a zwlaszcza
luksusowych ze wzgledu na niekorzystng sytuacj¢ go-
spodarcza. Jednakze co si¢ (tyczy wozow uzytkowych,
to zapotrzebowanie w kraju jest do$¢ znaczne, bowiem
motoryzacja komunikacji podmiejskiej (autobusy),
rolnictwa (traktory), instytucyj komunalnych (straz
pozarna, pogotowia ratunkowe, czyszczenie ulic itp.),
nast¢gpnie motoryzacja przewozu towarow w handlu
i przemys$le posiada u nas duze luki pod tym wzgle-
dem, a niewatpliwie kierujac si¢ dewiza: ,,Czas to pie-
nigdz luki te zostang wkrotce wypelnione nowym
przyrostem wozow uzytkowych.

W dziedzinie wozow uzytkowych Salon Samocho-
dowy w Poznaniu daje bogaty wybor i réznorodnosé
typow, odpowiednich dla kazdego celu.

Gtowna i1 najwazniejszg czg¢$cig samochodu uzyt-
kowego fest podwozie, ktore w wielu przypadkach
musi by¢ $cisle dostosowane do celu, dla ktérego sa-
mochod ma by¢ przeznaczony.

1. PODWOZIA AUTOBUSOWE.

Poniewaz w dziedzinie komunikacji autobusowej
ze zrozumialych wzgledéw panuje tendencja do przej-
$cia z raatych wozow na autobusy o duzej pojemnosci,
przeto wysitki konstruktorow w ostatnich dwoch la-
tach skierowane zostaly do budowy odpowiednio do-
stosowanych podwozi.

Jednem z najciekawszych podwozi jest niewat-
pliwie wielkie podwozie Buessing na trzech osiach, o
niezwykle masywnej konstrukcji, nadajace si¢ dla
najwigkszych autobusow.

Nie trudno pojaé¢, ze ze wzgledu na bezpieczen-
stwo sprawa hamulcéw przy olbrzymach komunika-
cyjnych posiada donioste znaczenie, to tez system ha-
mulcow przy podwoziu Buessing zostal opracowany
nadzwyczaj pomystowo i celowo.

Oprocz zwyktych hamulcow, z ktorych reczny
dziata na wat kardanowy, a nozny uruchamia hamulec
pneumatyczny systemu ,Knorr" o specjalnie duzych
rezerwuarach, zastosowano bardzo ciekawg konstruk-
cj¢ hamulca motorowego. Hamulec ten, uruchamiany
pizez druga dzwigni¢ reczna, dziala w ten sposob, ze
przez zmian¢ pracy zaworéw wylacza takty pracy
silnika, a zmienia je na takty kompresji. Idea kon-
strukcyjna jest nastepujaca: Hamowanie silnikiem nor-
malnie pracujqcym odbywa si¢ w ten sposob, ze przez
przejscie na maty gaz, silnik nie daje ilosci obrotow,
potrzebnych dla danej chyzosci i skutkiem tego ha-
muje bieg wozu. Pozostaje jednak zawsze jeszcze w
kazdym cylindrze jeden takt pracy, ktéory zmniejszo-
na nawet eksplozjg zawsze jeszcze dziala, zmniejsza-
jac efekt hamowania. Ot6z konstrukcja Buessinga wy-
tacza ten takt w sposodb nastgpujacy: noski wiodace
na wale noskowym s3 podwoljne, tak, ze oprocz gar-
bow normalnych noski zaworéw ssacych sa ku tytowi
$cigte na roOwny obwdd, natomiast na noskach zawo-
row wydechowych umieszczono ku tylowi garb po-
dwojny. Przez uruchomienie hamulca przesuwa si¢

wal noskowy ku przodow1 Woéwczas noski zaworow
ssacych usuwaja si¢ z pod popychaczy, tak", ze zawo-
ry te sa unieruchomione. Natomiast zawory Wydecho-
we otwieraja si¢ przy takcie ssania, a zamykaja si¢
przy takcie wydechu, pozostaje zatem tylko dwukrot-
ny takt kompresji, co oczywiscie efekt hamowania po-
wigksza niestychanie silnie, a przytem elastycznie i
mig¢kko

Interesujacy jest roOwniez system resorowania.
Resory nie sg zawieszone ani oparte na strzemionach,
lecz podwozie spoczywa na resorach poteliptycznych,
spoczywajacych koncami na szerokich plaskach. Re-
sorowanie to dziata w ten sposdb, ze jezeli woz jest
naladowany niezbyt ci¢zko, wowczas resory sa silniej
wygiete, skutkiem czego opieraja si¢ na zewngtrznej
krawedzi ptaskow. Luk jest przez to dluzszy, a wigc
resorowanie elastyczniejsze.

Przy silniejszem obcigzeniu resor prostuje si¢ i
opiera na calym plastcu, a amortyzuje wstrzasy na
wewnetrznych krawgdziach ptaskow, przez co tuk
staje si¢ krotszy, a wigc resor twardszy i odporniejszy.

Podwozia te sg zaopatrzone w szesciocylindrowy
silnik o sile 100 110 KM. przy ogélnej pojemnosci 11,78
litrow, ktory nalezy do typu silnikow wolnoobroto-
wych, gdyz rozwija efektywna sit¢ juz przy 1000 do
1200 obrotach na minte. Ogdlna dlugos¢ podwozia wy-
nosi 10.80 m., jednali wskutek znacznego kata wy-
chylenia ko6t podwozia ma to stosunkowo niewielki
promien obrotu.

Mechanizm napg¢dowy jest rowniez skonstruowa-
ny do$¢ cickawie. Mianowicie przy pomocy specjal-
nego rozrzadu, umieszczonego mniej wigcej w potowie
dtugosci wozu, rozdziela si¢ nap¢d na dwa waty kar-
danowe, ktore niezaleznie od siebie oddaja naped
przez dwa dyferencjaly na poszczegélne osie tylne.
Uniknigto przez to t. zw. ostroluku tarcia migdzy obu-
stronnemi parami kot tylnych osi.

Autobusy i cigzarowki Buessinga zdobyly sobie
uznanie nietylko w Europie, lecz i w krajach Central-
nej i Potudniowej Ameryki, gdzie doskonale zdaty
egzamin na terenach gorzystych o trudnych warun-
kach drogowych, podobnie jak w Turcji i Rosji So-
wieckiej. Wyrazamy przekonanie, ze w Polsce, gdzie
kwestja drog stanowi jeszcze stale bolaczke automo-
bilizmu, autobusy marki ,,Buessing" powinny znalez¢

szerokie rozpowszechnienie.
S. G.

L.POIIAZAFI” m

Fabryka zamkow 1oku¢ samochodowych
POZNAN - DABROWSKIEGO 81

wlasciciel B. GILL
wykonuje 8592

. . . ’

wszelkie okucia do karoseryj 1 wagonow.

Zamki, antaby, rgczki, przedtuzacze do zamkéw. Zawiasy
wszelkiego rodzaju, dzwigi do podnoszenia szyb i zderzaki.
Wyrabiamy roéwniez czefci zapasowe do samochodéw wszelkich
marek a mianowicie: kamienie do amortyzatoréw, buksiki szen-
klowe, buksiki do steru, panewki i t. p. z materjalow trwalych
w kazdej iloSci i Zyczonych rozmiarach, niczem nie rézniacych sig
od oryginalnych oraz wszelkie inne prace w zakres tenze wchodzace.
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Towarzystwo Budowy 1 Sprzedazy Samo-
chodow S.1., Poznaf, Dabrowskiego 7

W centrum ,,Salonu Samochodowego" na M. W.
K. T. wyrdznia si¢ tak swemi rozmiarami jak i swym
estetycznym wygladem stoisko Tow. Budowy i Sprze-
dazy Samochodéw S. A,, Poznan, ul; Dabrowskiego 7.

C CITROEN £

- : CITRGEH :
mimmim

HL

Na innem miejscu dajemy pigkng ilustracje,
utrwalajaca chwil¢ zaszczycenia swa obecno$ciag wta-
$nie tego stoiska przez p. ministra Kiihna w obecno$ci
p. dyrektora naczelnego prof. Roppa i zastuzonego dla
Salonu prezesa kupcow samochodowych, a zarazem
dyrektora tegoz Tow. p. prezesa Sierszynskiego,

IM ® 10/ISO DAWU *

Marki, reprezentowane tu, sa tak znane i cenione,
ze nie trzeba chyba wyszczegolnia¢ stawy marek tego
rodzaju jak: Austro-Daimlera, Austro-Fiata, Steyra
i Citroena.

Prawdziwie wspotciesny samochdd malego typu.

jest to maly samochdod uznany jako najekonomiczniejszy
w swiecie. Przekonaj si¢ pan osobiscie o jakosci tego fenomenu!

Cena 2200 marek niemieckich, 877

0. SChGI’ﬂ(C, Fabryka maszyn
POZNAN, ul. Dabrowskiego 98.

—
Co— -

naiwigHszy uwnor aheesoryj samocuoflowven
w Polsce.

Piors'cienie thokowe,tancuchy pociggowe irozdzielcze

Okucia do karoserji:

Zamki, klamki, zawiasy, blacha alumi-
njowa, listwy zelazne, mosigzne,
aluminiowe 1t. d.

8606

L. Krupka

Warszawa
Nowy Swiat 5. Tal. 21070

K ilk a -§eM

I opon i detek

roznych marek stale na skladzie.

Katalogi wysyta si¢ na zadanie.

Namnclioflu ohazuine

AUSTRO-DAIMLER

6-cyl. 10/40 MK. limuzyna 6-osob.

AUSTRO-DAIMLER

6-cyl. 10/40 MK. torpedo 6-osob

CITROEN

B. 14 6/25 MK. limuzyna 4-osob.

CITROEN

C. 4 8/32 MK. limuzyna 5-osob.

STOEWER

8-cyl. 8/40 MK. Berline 5-osob.

poleca na dogodnych warunkach sptaty,
gotowe do jazdy

Towarzystwo

Budowy 1 Sprzedazy Samochodow
S. A. (dawn. Austro-Daimler) oddzial w POZNANIU
ul. Dabrowskiego 7 Telefony 7665 - 7558

Wtasne warsztaty 1 garaie.
8890
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Wyniki zjazdu gwiazdzistego do Poznania

Pierwsze miejsce zajat w klasyfikacji ogélnej Automobilklub Wielkopolski.

Zjazd gwiazdzisty do Poznania, zorganizowany
przez Automobilklub Wielkopolski, zgromadzit 47 wo-
zow klasyfikowanych i 5 poza klasyfikacja.

Pierwszg nagrode otrzymat p. Jerzy Zochowski
(Automobilklub Polski) — samochéd marki ,Delage”.

II-gg nagrode otrzymat p. Bogatko (Automobil-

klub Polski) — samochéd marki ,Essex".
[l1-cia nagrode otrzymat inz. Wysocki (Automo-
bilklub Wielkopolski) — samochéd marki ,Citroen".

Z cztonkow todzkiego Automobilklubu najlepsze
wyniki uzyskali: 1. dyr. Kazimierz Poznanski na
.Steyerze" i 2. inz. Wiirfel na ,Steyerze".

W ogolnej klasyfikacji klubowej pierwsze miejsce
zajgt Automobilklub Wielkopolski, ktory wystawit 21
samochodow, uzyskujgc ogolng liczbe 3150 punkow,

a tern samem nagrode Miedzynarodowej Wystawy Ko-
munikacyjno-Turystycznej.

Drugie miejsce zajgt todzki Automobilklub —
9 samochoddéw, 2160 punktow.

Trzecie — Automobilklub Polski (6 wozoéw),
czwarte — Automobilklub Pomorski (5 wozéw), piate
— Automobilklub Slgski (2 wozy).

Pierwszg nagrode dla pan uzyskata p. Aleksandra
Duszynska (Automobilklub Wielkopolski) na ,Tatrze";
drugg nagrode zdobyta p. Klementyna Sliwinska (Au-
tomobilklub Wielkopolski) na samochodzie ,Praga".

Nagrody Panstwowego Monopolu Spirytusowego,
ufundowane dla uczestnikdw, uzywajgcych mieszanki
spirytusowo-benzynowej, otrzymali'pp. Zochowski na
samochodzie ,Delage" i p. Wysocki na ,Citroenie",

Wyniki miedzynarodowego raidu A. P.

We wtorek wieczorem, dnia 1. b. m., komisja tech-
niczna raidu miedzynarodowego Automobilklubu Pol-
ski przeprowadzita klasyfikacje wozéw, a jury posta-
nowito przyzna¢ nastepujgce nagrody:

Ztoty puhar A. P. — dla zwyciezcy w grupie sa-
mochoddéw popularnych pp.: Bitnemu-Szlachcie i Pio-
trowskiemu, sam. Ford; w grupie samochodéw tury-
stycznych p. Rahnenfeldowi, sam. Fiat; w grupie sa-
mochodéw luksusowych p. Adamowi hr. Potockiemu,
sam. Austro-Daimler.

Srebrny puhar A. P. dla uzyskujgcego Il miejsce
w klasyfikacji w grupie sam. popularnych p. Dzierlin-
skiemu, sam. Citroen; w grupie sam. turystycznych
p. Krzeczkowskiemu, sam. Hudson; w grupie sam. lu-
ksusowych p. Liefeldtowi, sam. Austro-Daimler.

Bronzowy puhar A. P. — dla uzyskujgcego Il
miejsce w klasyfikacji w grupie sam. popularnych p.

Kurecowii, sam. Ford; w grupie sam. turystycznych
p. Rychterowi, sam. Hudson; w grupie sam. luksuso-
wych p. Maurycemu hr. Potockiemu, sam. Voisin.

Nagrode m. st. Warszawy dla zespotu fabryczne-
go firmy ,Auto-Service* w Warszawie. (Zespot skta-
dat sie z pp. Stanistawa Hahna, Witolda Rychteta i
Wactawa Krzeczkowskiego).

Poza tern przyznano nagrody p. Ministra Spraw
Wojskowych za regularno$¢ jazdy, nagrode p. Ministra
Robét Publicznych, nagrode prezesa Automobilklubu
polskiego, prezesa Komisji Sportowej A. P., Komisji
Sportowej A. P., nagrode czasopisma ,Auto"”, nagrode
.Ztotego Lotu" dla kierowcéw oraz szereg innych na-
gréd i zaszczytnych odznaczeh, poza tem przyznano
szereg cennych nagrod, przeznaczonych przez liczne
firmy, oraz rozdano rézne plakiety i dyplomy.

Sprawa konwencji w handlu gumami

Sprawa wykonania warunkow niedawno zawar-
tej konwencji w zakresie handlu pneumatykami samo-
chodowemi, nie przestaje nastrecza¢ dos¢ powaznych
trudnosci. Nie wszyscy mianowicie kupcy, ktérzy kon-
wencje podpisali, stosujg sie lojalnie do tresci umowy.
Ta trudna do rozstrzygniecia sprawa byta tematem

zebrania specjalnego Rady Naczelnej Zrzeszen Kup-
cow i Prezmystowcow Samochodowych, ktére odbyto
sie wczoraj w Poznaniu. Powzieto na niem szereg
uchwat, zmierzajgcych do umozliwienia wykonania
umowy konwencyjnej.

Bilans przemystu i handlu samochodowego w Poznanskiem
za miesigc czerwiec

Sprzedaz samochodoéw w czerwcu byta $rednia,
w porownaniu z tym samym okresem roku ub. o blisko
40 proc. mniejsza, aczkolwiek zapotrzebowanie byto
dos¢ znaczne. Na przeszkodzie zwigkszeniu obrotow
stoi staba wyptacalnos¢ odbiorcéw, wskutek czego
przedsiebiorcy nie moga odstgpi¢ od swych zasadni-

Wyjasnienie

W drugim numerze wystawowym ,Ry,nku Metalowego
i Maszynowego" na stronie 1089 zamiesciliSmy opis firmy
,Birzeskiauto" T. A. w Poznaniu w zwigzku iz jej rozwojem
i udziatem w ,Komturze". IW kohncowym ustepie, na podsta-
wie jak obecnie stwierdziliSmy, niescistej informacji zaznaczy-
lismy, ze firma ,Brzeskiauto" na M. W. K. T. przejeta przed-
stawicielstwo zaktadow ‘'przemystowych 'M. A. N. >w Augs-

czych warunkow transakcyj: 50—40% ptatne gotéwka,
reszta wekslami w ratach miesiecznych do 6 wzgled-
nie 9 miesiecy. Dyskont w bankach jest dos¢ normal-
ny. Sprzedaz traktoréow w tym roku, zwlaszcza
W czerwcu, byta staba.

bur.g-Nurnberg, co jednakze nie odpowiada rzeczywistosci
i tainiejszem prostujemy. ’

Dowiadujemy sie jednakze ze strony interesowanej, ze
firma ,Brzeskiauto" .przejeta reprezentacje Vogtlandische Ma-
schincnfabrik vorm. J. C. & H. Dietrich Akt. Q. Plauen i. V,
znanej na rynku ipod popularnym skréotem ,Vomag“, ktora
buduje samochody ciezarowe i samochodowe miejskie $rodki
lokomocji. Eksponaty tych zaktadéw wystawione sg w Pa-
wilonie 13. _n—
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Fordy nowego 1 pu na Komturze

Cziowiek, ktéry tyle "zdziatat dta rozwoju automofoilizmu
Swiatowego, a -szczegodlnie dla spopularyzowania nowoczesne-
go s$rodka lokomocji w Ameryce — czitowiek tej miary
jak Ford — wydat przed dwoma laty rozkaz, by dla upa-
mietnienia momentu obdarzania ludzkosci przez jego zaktady
ipietnastomiiljomowym wozem powstal nowy Ford. | stato sie
zado$¢ woli -kréla samochoddéw, armja cata inzynierow po-
czeta wysilaé modzgi i swojg sprawno$¢ i na oznaczony czas
stworzono istotnie — nowego Forda — w6z o przecietnej sza-
cie i niepospolitych zaletach technicznych. Ford Motor Com-
pany wydaniem iModelu A dostarczyta na rynek samochodéw
w kategorii cen popularnych tak konstrukcyjnie jak jakoscio-
wo na najwyzszym stojgcy bodaj poziomie. W ciggu dwoch
lat, liczac od 20 pazdziernika 1927 r, Zaktady Ford Motor
Company dostarczyly na rynki Swiatowe dwa i pét miljona
nowych Fordow, ktérych wyréob wyposazano w tymze czaso-
kresie w coraz wiekszg efektywnos$¢ i precyzje. Fakt, ze no-
wy Ford cieszy sie niezrbwnang popularnoscig u milionow
automobilistow na catym S$wiecie, stwierdza dobitnie wartosc
tychze wozoéw, inaczej tak olbrzymi rbzmach produkcyjny nie
mogtby mie¢ miejsca bez odpowiedniego zapotrzebowania na
woéz ze strony publicznosci.

Czterocyfindrowy silnik nowego typu Forda modelu A
posiada wiele niezwyktych =zalet technicznych, odznacza sie
mocg, rownoscig bezwibracyjnego biegu przy wybitnej pew-
nosci i oszczednosci.

Efektownego wygladu nadaje wozom uzycie nierdzewie-
jacej stali, ktéra nie traci potysku, na zewnetrzne ;czesci
btyszczace jak: oprawa chtodnicy, oprawa lamp przednich i

Wystawa na ,Komfurze® Sp. Akc. ,,S

Powaznych rozmiaréw placéwka handlowa dziedziny sa-
mochodowej ,Saint-Didier* zajmuje na ,iKomturze* dwa sto-
iska i to w pawilonie 16 czyli w Wiezy Goérnoslgskiej posrod
dzialu samochodéw oraz w pawilonie 12 w grupie akcesoryi
i wszelkich przyboréw 'samochodowych.

Firma 'wymieniona posiadajgc generalng reprezentacje na
Polske i w. iin. Gdansk francuskich samochodéw ,Voisin“
oraz na wozy ciezarowe i autobusowe Rochet-Schneider w
Lyonie, wystawia eksponaty tych zaktadéw w Wiezy Goérno-
Slaskiej.

Dla wykazania wartosci uzytkowej oraz konstruktywnej
wozow osobowych marki ,Voisin® wystarcza stwierdzi¢ w
dziedzinie automobiilizmu rekordy $Swiatowe: iNa 53 rekordy
Swiatowe 8 zwyciestw przypada na samochody amerykan-
skie, natomiast 45 rekordow $wiata przypada na przemyst
samochodowy panstw europejskich, z ktérych 36 jeszcze tiie-
pobitych jest w posiadaniu samochodéw marki ,Voisin“.

Samochody ,Voisi-n“ budowane sg co do mocy w trzech
réznych typach i wyposazone sg w 6-cylindrowy motor bez-
wentylowy monoblok, zapton Delco, sprzegto wielodyskowe
lub dysk pojedyhAczy, 4 szybkosci -wprzdéd i 1 wtyt, hamulec
na 4 kofa a urzgdzenie ich 'wewnetrzne jest wyrazem ostat-
nich ma tern polu zdobyczy. Dalsze trzy typy C 18, 2fl i 21
zaopatrzone sg w 12-cyli,odrowy bezwentylowy motor mono-
blok i posiadajg réwne z poprzedniemi mechanizmy tylnego
mostu. — Karoserja talk pierwszej jak drugiej grupy urza-
dzona jest na 4, 5 6 d 7 miejsc.

Procz tych ,Voisin® dostarcza z seryjnej budowy 6-cylin-
drowy typ ,To-ripedo-Sport”.

Wszystkie przez firme ,Saint-Didier* dostarczane wozy
zaopatrzone sg w karoserie fabryk krajowych.

Z 'typow automobili ciezarowych Rochet—Schneider wy-

lampy tylnej, lampy boczne, listwy torpedo, pokrywy piast,
korki do chtodnicy i zbiornika, rgczki do drzwiczek Itd.

Z dalszych konstruktywnych ulepszen wspomnie¢ wypa-
da: bezgtosny, zupetnie zamkniety system szesciu hamulcow,
wyposazenie w tozyska rolkowe lub kulkowe, hydrauliczne
amortyzatory Houdaille, nowe mocniejsze kota i wreszcie
wszystkie nowe Fordy posiadajg odwietrzniikh, wykonane z
nierozpryskuijgce-go sie -szkta ,T,riplex“, co rowniez waznym
jest wspotczynnikiem bezpieczenstwa, -gdyz usuwa mozliwos¢
skaleczen, spowodowanych zazw. rozpryskujgcem sie szkiem.

Zaktady Forda nie -zapominajg takze o zadowoleniu gu-
stu i upodoban -m-iljonowych rzesz odbiorcéow i tu uwypukla
sie roznorodnos¢ modeli. -Nowa se-fja nadwozi obejmuje naste-
pujgce typy: Roadster, Phaeton, Coupe, Sport-Coupe,- Con-
vertible, Calbrio-let, Tudor Sedan, Trzyokiemny -Fordo-r Sedan,
Dwuokie-nny Fordor Sedan i Town Sedan.

Podobnie jak osobdwki, -donioste -ulepszenia konstrukcyjne
nowego modelu'AA 1/4-tonowej ciezarowka Ford, -powiekszy-
ty jej uzyteczno$¢ i rozszerzyty zakres pracy.

-W -stoisku F-or-da w Wiezy Gornoslaskiej, godnie repre-
zentowanego na Komt-urze przez powszechnie -znang firme
J. Zagorski w Poznaniu, ul. -Ogrodowa 17, poza wspomnianemi
glbwme-mi modelami oso-boweimi, podwoziem pod cigzaréwki,
wystawione sg niemniej popularne Lincoln Fordsony, traktory
rol-ni-cze i przemystowe.

Fir-ma J. -Zagorski, -poza‘g-tdwne-mi biuram-i i warsztatami
-przy ul. Ogrodowej, -posiada w Poznaniu -sktad czesci zapaso-
wych -przy Sw. Marcinie 38 a -jg -garaze rozmieszczone sg
przy ul. Polnej 24. —P—

int-Didier®, Warszawa, Mazowiecka 9

mieni¢ nalezy: wojskowy, towarowy w kilku odmianach -ka-
roseryj, dalej ciezarowy wywrotka, -cysterna, w-ozy strazac-
kie i autobusy na 19 -do 28 osob. 'Wozy te pod wzgledem
konstrukcyjnym odznaczajg sie niektéremi cechami cha-rakte-
rystycznemi -jak: motor wyjg¢é mozna, nie wymieniajgc
skrzynki biegow, do sprzegta jest nadzwyczaj utatwiony do-
step, réwnie fatwo dostepny i rozbierany jest tylny ;nost,
ktéry posiada -podwojny demultyplikator, -przod wozu zao-
patrzony w solidny i pewny hamulec. -Wyposazenie cafosci
wozéw jest nadzwyczaj solidne.

W pawilonie 12 w stoisku f-i-my Saint-Did-ier -znajdujemy
posrod wszelkiego -rodzaju akces-oryj kilka -specjalnosci. | tak
dostarcza placowka ta niezrownanej jakosci azbestowg tasme
hamulcowg -marki ,<Geyerit, ktéra zapewnia zupetne bez-
pieczenstwo i -nadaje sie -do uzycia zaréwno do ha-mulcéw
szczekowych jak -bandazowych (do wozéw typu amerykan-
skiego).

Dalszg specjalnoscig tej -firmy to dostawa nowoczesnych
urzgdzen i instalacyj do natryskowego -malowania pistoletem
jak pistolety alumin-jowe ,Kremlin", kompresory ,Bavox®
stosowane -do malowania pistoletem, pompowania opon i na-
rzedzi pneumatycznych, wentylatory heli-ko-idalne -oraz od-
srodkowe. —--Précz wymienionych urzadzen i przyrzgdow do
natryskowego -malowania oddziat specjalny firmy omawianej
jak wynika z eksponatéw dostarcza réwniez lakiery cel-lulo-
gpwe szy-b-koschngce na metal ,,Robbialoid“ oraz tego gatun-
ku lakiery cellulozowe dla przemystu -meblarskiego do na-
ktadania na drzewo ma-rki ,Jensoiloid“.

Na zakonczenie opisu firmy Sa-int-Didier zaznaczamy, ze
jako przedstawicielka fabryki Sam-ga Bav-ox, -dostarcza nowo-
czesng -po-nipe elektry-czmg przenosng do opon, ktéra jest mie-
zbednem wprost narzedziem w -kazdy-m wiekszym garazu.
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~Polmotor”, Poznan, Zwierzyniecka 8 w dziale samochoddw
na M W. K T.

W Pawilonie 16, jaka to nazwe¢ na ,;Komturze® otrzymata
Wieza Gornoslaska, miesci si¢ migdzy imienni réwniez prze-
strzenne stoisko firmy ,,Polmotor", Henryk Linke i S-ka, ktora
to placowka wytwoérczo-handlowa 'w stosunkowo krotkim
czasokresie umiata w sferach automobilizmu zdoby¢ dla sie-

bie peine zaufanie i szerokie poparcie.

»Polmotor" posiada generalne zastepstwo na wyrobionej
marki o$miocylindrowki typu ,,Stoewer", dalej dzierzy repre-
zentacj¢ generalng na Polsk¢ na samochody sportowe ,D. K.
W." oraz ina $§wiatowym rozglosem cieszace si¢ motocykle
»D. K. W.“ i wreszcie ma przedstawicielstwo generalne na
bawarskie motocykle marki ,,B. M. W.%,

Wystawiony reprezentacyjny woz, Model 1930 wypra-
cowany konstrukcyjnie w najdrobniejszych szczegdtach, uwi-
docznia dobitnie charakterystyczne zalety o$miocylindrowek
»Stoewer‘a“. Wozy Stoewer‘a sa odbiciem najdoskonalszego
potaczenia rzeczowej uzytkowo$ci =z artystycznag oiprawa
i komfortem wnetrza. Podwozie zbudowane na podwodjnie
gietej niskiej ramie tworzy idealnie niski punkt ci¢zkosci.
Z dostarczonych modeli na wyrdznienie zastuguja: 8-cylindro-
wa limuzyna ,yStoewer“ model ,Superior 50“, 4—5 osobowa,
8-eylindrowa limuzyna pulhnanowska ,Gigant 30", 6—7 oso-
bowa, 8-cylindrowy 4-drzwiowy kabriolet ,,Gigant 80" prak-

tyczny i wykwintny woéz turystyczny.

Samochody marki ,D. K. W.% to produkt najwigkszej
$wiatowej fabryki motocykli, ktorej zatozycielem i wtascicie-
lem jest przemystowiec Jorgens Rasmussen w Zsohopau. Kon-
cern fabryk Rasmussen zatrudnia obecnie przeszto 6000 robot-
nikéw a produkcja zakladow obejmuje tacznie motordéw
wszystkie cze$ci, nie wykluczajac opon i wszelkich drobnych
akcesoryj tak dla samochodow.jak przedewszystkiem moto-
cykli.

Samochody sportowe mniejszego kalibru marki ,D. K.
W.“ wyposazone sa: w 2 cylindrowy silnik dwutaiktowy o cy-
lindrach w jednym bloku; w specjalny .2-stopmiowy gaznik
wielodyszowy =zaopatrzony w filter do powietrza, oraz we
wszelkie urzadzenia techniczne nowoczesnych zdobyczy pod
wzgledem przeno$ni, hamulcy, przyrzadu sterowego, starteru,
chtodni, paliwa itd. — Sportowka ,<D K. W." nadajaca si¢
do wszelkich celow, w dlugim splocie rekordow i zwycigstw
wykazata praktycznie swoja strong uzytkowa.

Ostatnio fabryka wspomniana wypuscita na rynek nowy,

duzy samochod czteroosobowy ,J3. K. W.“ z silnikiem cztero-
cylindrowym typu K)B800 o dwoch blokach, z ktorych kazdy

zaopatrzony jest w pompe¢ tloczaca, zapewniajaca réwne na-
peinienie cylindréw mieszanka. W6z ten odznacza si¢ este-
tyczna Jinja a karoseria wykonana w pigknych kolorach, na-
daje mu efektownego wygladu zewnegtrznego.
godne siedzenia zapewniaja wygode¢ 1 spokojna jazde bez
wstrzasé6w na kazdym dystansie.

Cztery wy-

W przyblizeniu jak Ford na samochody, Rasmussen
wzglednie zaktady przemystowe ,DRW." w Zschopau nasta-
wione sg na masowg produkcje motocykli, rozpowszechnio-
nych pod marka ,DRW." we wszystkich krajach kulturalnych
a niemniej i na rynku polskim. O rozmiarach zbytu, wydaj-
nos$ci zaktadow i zdolno$ci produkcyjnej wystarcza wspom-
nieé¢, ze z olbrzymiego tego pieca motocyklowego, przy 8-go-
dzimnym dniu pracy' co péltorej minuty wychodzi kompletnie
do uzytku gotowy motocykl. Dla udowodnienia jego zalet
konstrukcyjnych i niezawodno$ci uzytkowej przypominamy, ze
w dniu 8 czerwca r. b. p. Bauhofer podczas wyscigu o naj-
wyzsza nagrod¢e w Polsce zdobyl na motocyklu ,,DKW.“
pierwsze miejsce, ,,Grand Prix“, duzy puhar p. Prezydent?.
Rzeczypospolitej i pobit rekord toru o 10 minut.

Z dostarczonych modeli wymieniamy: 200 Luksus moto-
cykl w pojedynke, 300 Luksus w pojedynke lub z przyczepka,
500 Luksus z przyczepka oraz ostatnio wypuszczony na ry-
nek 500 Super Sport, arcydzieto konstrukcji motocyklowej.
Nowy model DRW. 15 K. M. zaopatrzony jest w 2-taktowy,
2-cylindrowy silnik, chtodzenie woda, w zblokowana skrzynke
biegéw i zbiornik siodetkowy. Wydajnos¢ jego do 120 km.
na godzing.

Jak na wstgpie wspomnieliSmy firma ,Rolmotor" dostar-
cza wreszcie motocykle budowy Zakladow Bayrische Mo-
toremWerke T. A. w 'Monachium, ktére istnieja od r. 1916
a na rynkach $wiatowych zaprowadzone sa pod marka ,B
MW?". Szczupto$¢ miejsca nie zezwala nam na zajgcie sig
strong techniczna tychze maszyn o ustalonej dzi§ rowniez
renomie, wspominamy jedynie, ze budowane sa seryjnie w
modelach turystycznych R. 52, 500 ccm. i R 62, 750 ccm. oraz
w modelach sportowych R. 67, 500 ccm. i R. 63, 750 com.

Wlkoncu jeszcze kilka stéw o rozwoju firmy ,Polmotor".
Kierownictwo tej placowki, dbate o zdolnos$¢ konkurencyjna
i najstaranniejsza obstuge swych odbiorcéw, uruchomito w
marcu r. b. fabryke¢ karoseryj pod nazwa: ,,Superba'" Henryk
Linke i S-ka w Parze¢czewie w powiecie Jarocinskim. O solid-
nosci wyrobow 'tej mtodej placoéwki przekonaé si¢ mozna w
stoisku firmy, bowiem wigkszos¢ wystawionych samochodow,
karosowana jest we wtasnych zakladach ,,Superba". —p—

L. Krupka, Warszawa, Nowy Swiat 5

Po dlugoletniej samodzielnej pracy na polu potrzeb auto-
mobilizmu zagranica, ip. Leonard Krupka zuzytkowujac zdoby-
te doswiadczenie oraz ustosunkowanie z zaktadami produk-
cyjnemi dziedziny akcesoryj samochodowych, przenidst sig
do ojczyzny i w stolicy panstwa zalozyt przed kilku laty spe-
cjalny magazyn w tej branzy. (Firma ta bierze rowniez
udziat w ,,Komturze" i w Pawilonie 12 wystawia tloki alu-
miniowe, pier$cienie tlokowe, tancuchy pociggowe i rozdziel-
cze, okucia do karoseryj, zamki, klamki, zawiasy, listwy ze-
lezne, mosi¢zne i aluminiowe itd.

Jako 'specjalno$¢ dostarcza firma L. Krupka 'tloki alumin-
iowe ize specjalnego stopu ,,'Alusil", ktéore przy podgrzaniu do
200° C nie traca twardo$ci a rozszerzaja si¢ pod wplywem
ciepta o 30% mniej, niz wszystkie zwykte ttoki aluminiowe.
Ttoki ,,Alusil" sa poza tern o 20% lzejsze od zwyktych tto-
kow aluminiowych, posiadaja twardo$¢ 80 kg. na mm. kw.

i wszystkie zalety tlokoky zeliwnych a co najwazniejsze, dia
zalet swych zezwalaja na przebycie 100.000 km. bez zmiany
na nowe. Roéwnie doskonale wyprobowanemi sa pierScienie
ttokowe marki ,Ate" oraz zawory ze stali chromoniklowej,
jakie firma omawiana jako specjalno$¢ utrzymuje na sktadzie.
Zainteresowanie w§rdod automibiilistow wywotuje wysta-
wiony zmywacz do samochoddéw ,Lavor®, bardzo prosty, iecz
niezmiernie praktyczny. Zmywacz ,Lavor" sktada si¢ z
trzech roznej wielkos$ci szczotek wymiennych, ktéore za na-
ci$nigciem dzwigni tatwo mozna wymienia¢. Kurek trwale
umocowany w rurze, stanowiacej trzonek zmywacza, pozwa-
la kazdej chwili zamkna¢ odptyw wody. — .Zmywacz ,,Lavor®
jest prosty, lekki i najidealniejszy ido mycia samochodow.
Firma L. Krupka dostarcza rowniez opony do samocho-
dow najprzedniejszych marek 'zagranicznych. —p—
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,Komtur” a rowery

Gwaltowny rozwéj komunikacji motorowej zwro-
cit na pewien czas uwage¢ wszystkich na samochody
i motocykle, tak, ze przez par¢ tat zainteresowanie si¢
rowerami i sportem rowerowym byto nieznaczne. Zja-
wisko to jednak nie bylo korzystne, gdyz mimo po-
jazdow motorowych rower do dzi§ dnia nie stracit
swego znaczenia, a raczej naodwrdt, w niektorych
panstwach zdobyt sobie jeszcze powazniejsze miejsce
w komunikacji, umozliwiajac nawet najmniej zamoz-
nym szybkie dojezdzanie do miejsca pracy, odbywa-
nie dalszych wycieczek itp.

U nas w Polsce Abecnie przyczyn niedoceniania
rowerow nalezaloby si¢ doszukiwa¢ w zbyt stabej je-
go propagandzie. Wtladciwie pierwszym powazniej-
szym krokiem w tej dziedzinie jest nasz ,,Komtur",
gdzie mozemy ogladac¢ caty szereg ciekawych ekspo-
natow z dziedziny przemystu rowerowego i naocznie
przekona¢ si¢, ze i my w kraju potrafimy produko-
waé rowery niegorzej niz zagranicg. Migdzy innemi
widzimy ciekawe stoiska: Hurtowni Mechanikow w
Poznaniu, ktéra pokazuje nam rowery i ich czgéci,
Panstwowych Wytwoérni Uzbrojenia z rowerami i na-
rzedziami, Panstwowe Zaktady Lotnicze, ktoére poka-
zuja obrecze i btotniki rowerowe, ,,Warren" — fabryki
rowerow i czesci, ktéora demonstruje btotniki, obrgcze
i czg$ci rowerowe.

Co najwazniejsze, wszystkie wystawione na
»Komturze" wyroby krajowe doskonale si¢ prezen-
tujag 1 w niczem nie ustgpujg fabrykatom zagra-
nicznym.

H ZESARIUBONBOED

»GRAND PRIX de Paris".

Przed kilku dniami odbyla si¢ w Paryzu jedna
z najwickszych w Europie imprez kolarskich — za-
wody o wielka nagrod¢ Paryza. W tym sezonie zwy-
cigzyt Lucien Michard, stawny juz i znany sportowiec
kolarski, walczac z bardzo zdolnym wspolzawodni-
kiem Faucheux'em.

Zawody te rozgrywaly si¢ na torze kolarskim,
na réwni i wirazach. Zgromadzone, nieprzeliczone ttu-
my Paryzan, z goragcym entuzjazmem S$ledzily zawo-
dy, a szczegblniej wytezajaca walke Michard'a =z
Faucheux'em.

NOWY REKORD SWIATOWY W KOLARSTWIE.

ustanowil najszybszy kolarz $wiata, Michard,
ktory podczas zawodow na torze Oerlikon w Zurychu
przejechat 1.000 mir. ze startu zatrzymanego w czasie
1.11.8. Rekord ten jednak prawdopodobnie uznanym
nie zostanie, poniewaz na zawodach nie byl obecny
oficjalny chronomelrazysta.

Fabryka Rowerdow
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ZAWODY KOLARSKIE W WARSZAWIE NA DY-

NASACH.

W .sobote, dnia 12. bm. przy o$wietleniu ele'klrycz-
nem odbyty si¢ na Dynasach migdzynarodowe zawody
kolarskie. Mimo ze program byt utozony ciekawie,
publiczno$ci zebrato si¢ niewiele, z powodu niepewnej
pogody.

Po szeregu przedbiegow w finale scratchu spotkat
si¢ Szamota z Christensenem (Danja). Wskutek bted-
nej taktyki Szamoty Christensen wygrat dosé¢ tatwo
bieg w doskonalym czasie 12.4 sek, O trzecie miejsce
walczyli Schnitzler (Niemcy) i Mortensen (Norwegja),
przyczem spotkanie zakonczylo si¢ zwycigstwem
pierwszego w czasie 13.2, Pigte miejsce zdobywa Ken-
dzia przed Szmidtem (czas 13.2 sek.), wreszcie siodme
— Pusz przed Szymczykiem (13.4 sek.).

W handicapie migdzynarodowym zwyci¢zyt Pusz
(20 m. for) przed Szmidtem (15 m.) i Schnitzlerem (0).
W innych biegach uzyskano wyniki nastgpujace: wy-
$cig eliminacyjny — 1. Wtodarczyk I, — 2. Popon-
czyk. Bieg II klasy: 1. Dubrawski 13.8 sek, 2. Dboj-
skii. WyS$cig australijski z 4 startow: 1. Wtlodarczyk I,
2. Poponczyk. Wyscig premjowy: 1. Poponczyk 56
pkt., 2. Stef 34 pkt., 3. Kalata 21 pkt.

Wobec deszczu zawody niedzielne zostaty odwo-
tane i przelozone na $rode, 16. bm. o godz, 20.

Pierwsza impreza motocyklowa na
M W. K T

Z okazji M. W. K. T. urzadza T. S, Unja w dniu
20 bm. o godz. 12.30 z areny b. P. W. K. raid na tra-
sie Poznan — Bydgoszcz — Poznan (264 km.) o mi-
strzostwo Wojewodztwa Poznanskiego.

Do tej chwili zapewniony jest udzial przeszilo 20
motocykli réznych kategoryj i firm — zawodnikéw, re-
krutujacych si¢ z Poznania, Bydgoszczy i Grudziagdza.
Organizatorzy spodziewaja si¢ udziatu jezdzcow z
Gdanska, Warszawy i Torunia. Wszyscy Dbioracy
udziat w raidzie zawodnicy otrzymaja poza nagro-
dami w swej kategorji plakiety pamiatkowe.

Motocyklowy Zjazd Gwiazdzisty
do Lodzi 1

odbedzie si¢ w dniach od 15 do 18 sierpnia rb. Bedzie
to najwigksza z dotad odbytych mig¢dzynarodowych
imprez motocyklowych w kraju. Zjazd ten, o charak-
terze mig¢dzynarodowym, jest juz reklamowany
w NiemczechvCzechostowacji, Rumunji, Lotwie i We-
grzech.
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Rowery dzieciece
Otto Mix

Poznan

ul. Kantaka 6a
Tel. 23-96

8723
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Petersen &Heli

Gdansk
oomifliHsuiaii nr.

fldres telegr.: Radteil. Tel. 27304 05

rowerd,

CZ€SCl rowerow.,

maszyn do szycia

1czesci do tychze,
oraz opon.

Sprzedaz tylko odsprzedawcom.
9029

Hurtownia Rowerow

ST. WAWRZYNIAK Sp. * O. o.
POZNAN, Sw. Marcin 44.

Najkorzystniejsze zrodlo zakupu roweréw, ram i wszel-
kich czeSci rowerowych krajowych i zagraniczn.
7472

Swiatowej marki motocykle
angielskie:,, Raleigh" i Calthorpe

SZCZYT

ekonomji

techniki

wytrzymatosci
i bezkonkurencyj-
nie niskich cen!

Wszelkie modele dostarcza
na dogodnych warunkach
splaty, wylaczne zast¢pstwo .,
na woj. Poznanskie i Poznanh €env loco (foznan

MJ. 30.250 ccm. turyst. 2.045

F-a 87’3: MO. 30300 ., ., 2.200
MA. 30.500 , ., 2.862

29 U R S U S MT. 30.350 sport. 2.750
MH. 30.500 , , 3.036

DomTechniczno-Handlowy
Poznan, 6. Wilda 30.
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ORGAN ZWIAZKU PRZEDSIEBIORSTW ELEKTROTECHNICZNYCH NA POLSKE ZACHODNIA
ORGAN ZRZESZENIA PRZEDSIEBIORSTW RADJOTECHNICZNYCH W WIELKOPOLSCE.
POD REDAKCJA LEONA KOZLOWSKIEGO.

Radjo na , komturze”

Laik moégtby przypuszczaé, ze radjo, jako takowe
nic nie ma wspdélnego z komunikacjg — przynajmniej
ladowg. Takby sie rzeczywiscie wydawato, jezeli brac
pod uwage tylko instalacje odbiorcze, stuzgce do
uprzyjemnienia czasu obywatelom sifedzgcym w 'domu.
Inaczej natomiast bedzie wyglgdata cata sprawa, je-
zeli uprzytomnimy sobie znaczenie instalacyj radjo-
wych dla statkéw oraz, jezeli zapoznamy sie nieco
blizej z ostatnio poczynionemi doswiadczeniami, po-
legajgcemi na zaopatrzeniu w odbiorniki i nadajniki
radjowe pociggow kolejowych, samochodéw oraz in-
nych przyrzadéw i maszyn (komunikacji lgdowej.

Poniewaz jednak radjo par excellence ,komuni-
kacyjne" jest bardzo $ciSle zwigzane z rozwojem radja
wogole, trudno przynajmniej obecnie wyodrebni¢ go
i traktowa¢ =zupetnie niezaleznie. Prawdopodobnie
z tego wtasnie powodu i Dyrekcja Miedzynarodowej
Wystawy Komunikacyjnej potraktowata dziat radjo-
wy wiecej ogolnie, nieodgraniczajgc aparatéow specijal-
nie przeznaczonych do obstugi srodkéw komunikacji
i nie eliminujgc z Wystawy odbiornikéw i nadajnikow
innego typu. Dlatego tez na ,Komturze" widzimy nie-
tylko aparat radjowy w wagonie kolejowym, lecz tez
szereg odbiornikow zwyktych, wystawionych przez
jedng z poznanskich firm i jedng firme zagraniczna,
oraz bardzo ciekawy zbiér eksponatow Polsikiego
Zwigzku Krétkofalowcow.

Aby blizej zapozna¢ sie z tem wszystkiem, za-
czniemy po porzgdku od stuprocentowego radja ,ko-
munikacyjnego"”, czyli odbiornika firmy ,Natavis", za-
instalowanego w wagonie kolejowym. Odbiornik ten
jest przeznaczony do stuchania emisji stacji radjo-
fonicznej oraz do ewentualnego nadawania muzyki
z ptyt gramofonowych. Z odbiornikiem potgczono sze-
reg stuchawek, znajdujgcych sie w poszczegdlnych
przedziatach wagondow, aby takim sposobem umozli-
wi¢ kazdemu podrézujgcemu stuchanie radja za pew-
ng optatg. Idea ta zasadniczo jest dobra i powinna
szczegoblnie w pociggach dalekobieznych cieszy¢ sie
powodzeniem, jednakze techniczne wykonanie catej
instalacji nie jest jeszcze naszem zdaniem idealne. Po
pierwsze w danym wypadku uzyto aparatow tak zmon-
towanych, ze zajmujg one zbyt wiele miejsca (caty
dwuosobowy przedziat), poza tem sie¢ stuchawek,
a wtasciwie same stuchawki i wtyczki sg zamato so-
lidne i mocne (normalny typ stuchawek radjowych),
tak, ze istnieje obawa ich szybkiego zniszczenia przez
podréznych. Naszem zdaniem do rgk podrdoznych na-
lezatoby da¢ stuchawki znacznie ciezsze, bardzo mo-
cno wykonane i potagczone na state sznurami z roz-
dzielnicg. Takim sposobem uniknetoby sie ich przed-
wczesnego zniszczenia. Tak samo odbiornik musiatby
byé innego typu. Trudno coprawda krytykowaé¢ apa-

rat zainstalowany w wagonie, poniewaz dziata on do-
skonale. Jednakze wtasnie ze wzgledu na brak miej-
sca nalezatoby ten sam uktad tak zmontowaé¢, aby on
sie dat umocowac¢ na $cianie, instalujagc akcesorja po-
mocnicze gdzie$ poza pasazerskiemi przedziatami. Jak
informuje nas jeden ze znajomych technikéw, zagra-
nicg wykonano juz podobng instaladje, umieszczajgc
odbiornik w koncu korytarza w szczelnie zamknietej
szafce, do ktédrej miata dostep tylko obstuga kolejowa,
zaopatrzona w odpowiednie klucze. Strojenie aparatu
odbywato sie tez przy pomocy klucza, tak, ze zadna
niepowotana osoba, znajdujgca sie na korytarzu, nie
mogta ani przerwac¢, ani rozstroi¢ audyciji.

Po krytyce musimy jednak dodac¢, ze aparat ,Na-
tavisa" mimo swodj ,niewagonowy" wyglad, zdziwit
nas doskonalg praca, odbierajgc tatwo w bardzo nie-
dogodnych warunkach szereg dalekich stacyj i repro-
dukujgc bez zarzutu muzyke i mowe.

Wtasciwe instalowanie odbiornikéw radjowych
w wagonach dla uprzyjemnienia podrézy nie wyczer-
puje bynajmniej catego zagadnienia radja komunika-
cyjnego. Préocz stuchania koncertéw pozostaje bo-
wiem jeszcze catly szereg innych zadan, zwigzanych
nawet z bezpieczenstwem ruchu, ktére odbiornik ra-
djowy w pociggu mogitby z powodzeniem spetniaé.

Précz radjoodbiornikéw w wagonach na najwiek-
szg uwage zastugujg instalacje odbiorcze (ewentualnie
nadawczo-odbiorcze) na samochodach. Na nieszcze-
Scie, takiej instalacji nie mozemy wtasnie oglgda¢ na
miejscu, gdyz ,Komtur" wystat podobny samochdd,
wyposazony w aparature radjowg przez firme ,Emka"
w podréz propagandowa. Jezeli juz mowa o tej fir-
mie, to zaglgdnijmy do jej stoiska, tem bardziej, ze
ona tylko ze wszystkich firm polskich zdecydowata
sie wzig¢ udziat w Wystawie.

TECHNOPOL

FABRYKA SZCZOTEK WEGLOWYCH
Tarnowskie Gory, ul. Gliwicka 20, tel. 1014

Szczotki weglowe, wegiel grafitowy
Szczotki bronzowe, wegle stykowe.
Cwieki do elementéw. Prety - plyty
weglowe do spawania. Anody do
szwajsowania elektrycznego.  s917

Przy zamowieniu prosimy o nadestanie wzoru albo szkicu.
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Na stoisku ,,Emki“ widzimy caty szereg bardzo
ciekawych aparatow, poczawszy od najprostszego po-
pularnego i taniego odbiorniczka i konczac na drogim
i udoskonalonym aparacie z urzadzeniem gramofono-
wem, zape¢dzanym wprost z sieci pradu miejskiego.
Ten aparat nadaje si¢ specjalnie do produkcyj mu-
zycznych w réznych lokalach (restauracje, kawiarnie
itp.), gdyz jest nadzwyczaj prosty w obstudze i nie
wymaga w czasie dzialania zadnego dozoru. Procz
tego juz nie na wtasnem stoisku demonstruje ,,Emka"
aparatury mikrofonowo - gramofonowe, zainstalowane
przez nia w kinie Wystawy oraz w innych miejscach.
Musimy doda¢, ze ,,Emka" byta pierwsza firmga, ktora
wykonata w Polsce odbiornik kolejowy.

W najblizszem sgsiedztwie ,,Emki" znajduje si¢
salka Polskiego Zwiazku Krotkofalowcow, a wiasciwie
Okregu Zachodnio-Polskiego tego Zwigzku. O krotko-
falowcach trzeba powiedzieé, ze zastuguja oni na naj-
wyzsze uznanie swoja praca, gdyz bez mysli o jakich-
kolwiek badz zyskach, ideowo zorganizow. swoj dzial,
pokrywajac z wtasnej kieszeni zwigzane z tern roz-
chody, bez pewno$ci, ze platny wstgp pokryje im te
koszty. W dziale krétkofalowcoédw widzimy wszystko
to, co prawdziwi amatorzy potrafia pokazaé. Stoja
tam ich pozornie skromne aparaciki, wykonane wta-
snor¢cznie, ,sklecone" z pozyczonych lub z wielkim
trudem zdobytych na wtasnos$¢ cze$ci sktadowych.
Jednak aparaciki te robig swoje. Moca paru watow
krotkofalowcy korespondujg z antypodami. Aby prze-
kona¢ si¢ o ich wyczynach, wystarczy rzuci¢ okiem na
rozwieszone karty. Q. S. L. Najciekawszym ekspona-
tem dla zwiedzajacych jest ustawiony w $rodku apa-
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rat nadawczo-odbiorczy kapitana Burcharda, sterowa-
ny oscylatorem kwarcowym. Dalej widzimy nadajnik
kapitana Mickiewicza — rekordowy aparat o wielkim
zasiggu, potem mimowoli musimy zatrzymacé si¢ koto
nadajnika p. Karolczaka, ktéry mimo swej nadzwyczaj-
nej tanio$ci (ca. 30.— zi. w gotdwce, reszta praca rak
wtasnych) 1 prostoty, wykazat bardzo dobry zasigg.
Dalej zwracamy uwage¢ na podobny aparat p. Lapin-
skiego. Wszystkich eksponatow niesposdb wymienic,
W kazdym razie zwiedzajacy mimowoli ocenia ogrom
pracy, wlozony przez skromnych entuzjastow w dzieto
dalszego doskonalenia i praktycznego badania krot-
kich fal elektromagnetycznych.

Na zakonczenie musimy doda¢, ze Okreg Zachod-
nio-Polski Zwigzku Krotkofalowcow moze poszczycié
si¢ p. Janing Burchardowa, najczynniejsza cztonkinig,
znang radjoamatorkg, jedyna Polka, ktora posiada
najpowazniejszy dyplom krotkofalowy i ktéora ma za
msobg szereg powaznych rekordéw (o rekordach tych
pisata w swoim czasie powazna radjowa prasa zagra-
niczna). Wtasciwie tylko dzigki staraniom p. Burchar-
dowej udato si¢ w tak krotkim czasie zorganizowacd
dziat krotkofalowcow, gdyz zapalona radjoamatorka
nie szczg¢dzita ani sil, ani czasu i robita co mogta, aby
»jej" dzial wygladat dobrze. Tak samo obecnie pani
Burchardowa przez caly dzien posSwigca si¢ wystawie,
objasniajac zwiedzajacych i demonstrujac eksponaty.

Poza wymienionemi juz, jezeli pominiemy pawi-
lon rzadowy, tylko jedna zagraniczna firma (wegier-
ska) wystawia aparaty radjowe.

Inz. E. Rajski.
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ZAKLADY RADIOTECHNICZNE 1 FOTOGRAFICZNE

POZNAN, ULICA WROCLAWSKA 30
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TELEFON 36-83 |

92055 8 =

NAJTANSZE ZRODLO ZAKUPU:

radioodbiornikow

czeSci zapasowych

aparatow fotograficznych

przyborow do nich

HM Dogodne warunki!

DO00OC i000000C J000000000000000CXXXXXXXDOOO00000000000

oraz

SPLATY !

aparatow
elektrycznych

jak np.: czajniki, zZelazka do praso-
wania, maszynki do strzyzenia wlo-
so6w, wentylatory itd.

Dogodne warunki!
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rytusu do celéw napedowych

Z okazji pokazéw na M. W. K T.

Dyrekcja Panstwowego Monopolu Spirytusowego,

Dziat Wystaw i Targéw, wydata bardzo ciekawa bro-
szurg pod ipowyizszym tytutem, z ktérej przytaczamy po-
nizej podany wycigg, podkreslajagc znaczenie mieszanek

spirytusowych, zwtaszcza dla na-pedowycli maszyn rol-

niczych.

Mieszanka spirytusowa nadaje sie do wszelkiego
rodzaju silniké6w wybuchowych, niezaleznie od ich bu-
dowy bez specjalnych przerébek silnika, jako to: do
silnikbw samochodowych, traktorowych, ptatowco-
wych itp.

Istniejg roézne typy mieszanki benzynowo-spiry-
tusowej, zawierajgce spirytus (absolutny lub wodny),
benzyne oraz ew. niewielkg domieszke benzolu i in-
nych destylatow ropy czy wegla, lub eteru.

Na podstawie najnowszych préb i doswiadczen
ustalony zostat typ mieszanki polskiej, sprzedawanej
przeg"POLMIN, zawierajgcej 70 proc. benzyny i 30
proc.%pirytusu bezwodnego skazonego.

Przy jednakowej cenie koszt napedu mieszankag
spirytusowg jest jednakowy lub mniejszy, anizeli koszt
napedu benzyng. Mieszanka spirytusowa daje bez-
dymne i bezwonne spalanie, nie zanieczyszczajgc i nie
nadzerajgc silnika; wybuchy s3g tagodniejsze, a tern sa-
mem zniszczenie wewnetrznych organéw silnika jest
mniejsze.

Mieszanka spirytusowa moze by¢ stosowana row-
niez z dobrem powodzeniem i przy bardzo niskich tem-
peraturach (30° ponizej zera). Moze ona by¢ dolewa-
na do benzyny, pozostatej w baku.

Wprowadzenie mieszanki spirytusowej ma ol-
brzymie znaczenie dla obrony kraju i uprzemystowie-
nia rolnictwa.

Przedewszystkiem rolnicy we wiasnym
powinni do swych samochodoéw i traktorow
wytgcznie mieszanki spirytusowej.

Zuzycie paliwa jest nizsze,
kowe.

Przy wyzszych kompresjach (szczegdlnie amery-
kanskich samochodach, konstruowanych na duze spre-
zenie) pedzenie mieszankg staje sie ekonomiczniejsze
od pedzenia benzyng. tagodniejsza praca, bez stukéw.
Umozliwienie powigekszenia zaptonu. tatwos¢ rozru-
chu nawet podczas duzego mrozu. Zwiekszona spraw-
nos$¢ silnika. Szybkos$¢ jednakowa. Zwiekszenie ela-
stycznos$ci motoru. Szczegdlnie zaleca si¢ przy jezdzie
sportowej i do wszystkich motorow wysokiej klasy.
Zmniejszone grzanie silnika. Zmniejszenie nagrzewa-
nia sie zaworéw. Brak osadu weglowego w gtowicach
cylindréw. Minimalne zakopcanie $wiec. Czysto$¢ ko-
mory wybuchowej, ttokéw i grzybkéow wentylowych.
Brak zarzucania $wiec i potrzeby ich czyszczenia.
Bezdymne i bezwonne spaliny. Zmniejszenie zuzycia
panewek. Brak rdzewienia ttokéw lub cylindréw.
Mniejsze wyrobienie tozysk.

Traktory: Zuzycie mieszanki benzynowo-spirytu-
sowej w poréwnaniu z naftg jest tu mniejsze lub ta-
kie same. Sita pociggowa lepsza. Szybkos$¢ biegu tro-
che powiekszona. Nagrzewanie sie motoru réwne.
Brak kopcia i zanieczyszczenia $wiec przy zmianie

interesie
uzywac

ewentualnie jedna-

obcigzenia. Wydech czysty i bezwonny. Zarzucanie
Swiec rzadkie. Mieszanki naftowo-spirytusowe musza
by¢ na alkoholu absolutnym.

Wobec olbrzymiej ilosci silnikéw wybuchowych,
uzywanych czy to w komunikacji, czy tez w réznych
gateziach przemystu i przystosowanych do pedzenia
benzyng, nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig uzywania
mieszanki w silnikach benzynowych.

Przy zastosowaniu tych silnikow, do mieszanki
spirytusowej, wymaga w obecnym stanie ich budowy
nieznacznej zmiany, tj.,odpowiedniego przystosowa-
nia gaznika, mianowicie zmiany w pewnych jego cze-
Sciach, podlegajgcych regulacji, a mianowicie: w roz-
pylaczach i dyszy, dzieki czemu sprowadza sige prace
silnika do tych samych warunkéw, co i przy uzywa-
niu benzyny.

Zmiany powyzsze s3g niezbedne, gdyz mieszanka
spirytusowa zawiera w sobie mniej jednostek opato-
wych (kaloryj) niz benzyna, przeto doptyw powietrza
winien by¢ zmniejszony, lub doptyw paliwa zwiekszo-
ny, co przy umiejetnem wykonaniu doprowadza do
normalnego wykorzystania wartosci opatowej danej
mieszanki i normalnej pracy silnika.

W niektérych gaznikach, szczegdlnie typu amery-
kanskiego, przeregulowanie gaznika polega na prze-
kreceniu igty zaworowej. Jest to jeden z najtatwiej-
szych i najprostszych sposobdéw, stosowanych przy
przejsciu z paliwa-benzyny na paliwo-mieszanke. W
razie nieprzeregulowania silnik bedzie pracowat zu-
peinie dobrze, lecz w warunkach mniej wydajnych
pod wzgledem ekonomicznego wykorzystania mie-
szanki.

Z uwagi na to, ze spalanie mieszanki jest powol-
niejsze od spalania benzyny (wybuchy sg tagodniej-
sze), zalecane jest przy$pieszanie zapionu.

Mozliwe wykorzystanie wielkiej wartosci kalo-
rycznej paliwa benzynowego osigga sie tylko cze$cio-
wo, wobec niemozno$ci — z obawy samozaptonu —
podniesienia sprezenia gazow (kompresji) w silniku
powyzej 5—7 atm. (silniki lotnicze). Obniza to spét-
czynnik sprawno$ci termicznej, ktéry przy silnikach
pedzonych paliwem benzynowem siega zaledwie 22
do 25 proc. Benzyne jako paliwo cechuje tatwos$¢ za-
ptonu, lecz niezupetne spalanie, co wytwarza kopec¢
i osad.

Spirytus posiada trudniejszy =zapton, mniejszg
wartos¢ kaloryczng, natomiast catkowicie spala sie i
dopuszcza wyzsze sprezenie gazow — do 14 atm., co
podwyzsza spoétczynnik sprawnos$ci termicznej silnika
30— 33 proc. Wobec tego litr spirytusu, pomimo mniej-
sza zawartos¢ kaloryj jest w stanie wykona¢ w silni-
ku benzynowym te samg prace, co litr benzyny. Inne
sktadniki, jak: nafta solventowa, gazolina, benzol i
eter, uzywane do réznych typow mieszanek, kombino-
wane sg pod wzgledem rodzaju i iloSci, zgodnie z ich
wilasciwosciami fizyko-chemicznemi.

W artosci poszczegdlnych sktadnikéw uzywanych
do przygotowania mieszanek rozmaitego typu oceniac
nalezy w zaleznos$ci od tego, w jakim stopniu sktadni-
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ki te wptywaja na wytworzenie wlasciwo$ci wymaga-
nych od mieszanki napg¢dowej. Rod tym wzgledem
sktadniki mieszanek moga by¢ zgrupowane, jak po-
nizej :

a) sktadniki, powig¢kszajace warto§¢ kaloryczna
mieszanki (,nawegglacze" czyli ,karburyzatory"): lek-
ka i cigzka benzyna, benzol i nafta;

b) sktadniki, powodujgce obnizenie temperatury
zaptonu, co umozliwia puszczenie w ruch zimnego sil-
nika i daje moznos$¢ tatwego rozruchu: eter, gazolina,
lekka benzyna;'

c) sktadniki, powodujace trwala jednolito$¢ mie-
szaniny, uzywane gtownie do mieszanek zagrozonych
rozwarstwieniem w niskich temperaturach (,,homoge-
nizatory"): eter, benzol, solvent-nafta kwasy naftowe;

d) sktadniki, pozwalajace na wysokie sprg¢zenie
bez obawy samozapalania si¢ i posiadajagce wobec te-
go zdolno$¢ podniesienia wydajno$ci termicznej, a za-
tem usprawnienia maszyny w jej szybkos$ci i rozcho-
dzie paliwa: spirytus wodny i bezwodny;

e) sktadniki, wptywajace na spalanie bez kopcia
i dymu: spirytus bezwodny.

Badania nad wtasciwo$ciami fizyko-chemicznemi
mieszanek i ich poszczegdlnych sktadnikéw oraz nad
ich zachowaniem si¢ w silnikach benzynowych prowa-
dza w Rolsce najwybitniejsze sity naukowe i fachowe
przy materjalnem poparciu Panstwowego Monopolu
Spirytusowego.

Najswiezszej daty i najwszechstronniejsze wia-
domosci w sprawie teorji i praktyki mieszankowej
mozna znalez¢ w dziele, wydanem staraniem Komitetu
Popierania Technicznego Zastosowania Spirytusu przy
Sekcji Przemystowej Polskiego Towarzystwa Che-
micznego, p. t. ,Zagadnienie paliwa spirytusowego"
(Warszawa, 1929). Poza tern sa juz w druku opisy i
wyniki $cistych badan fizyko-chemicznych, przepro-
wadzonych w Chemicznym Instytucie Badawczym
w Warszawie przez prof. Swigtostawskiego, jak row-
niez badan dotyczacych pod wzgledem zachowania si¢
mieszanek na silnikach wybuchowych, przeprowa-
dzonych na stacji probnej Panstwowych Wytworni
Samochodowych (Panstw. Zaklad Inzynierji) ora/ w
prébach drogowych pod kierownictwem prof. Stefa-
nowskiego. Liczne opracowania i artykuty p. H. -Gra-
bianskiego, profesorow: Iwanowskiego Taylora, Do-
minika 1 in. sg rozproszone w wydawnictwach perjo-
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dycznych za ostatnie lata (np. ,,Rolnik Ekonomista",
»Przemyst Rolny", ,,Gazeta Gorzelnicza" i inne).

Inicjatywe zastosowania w Polsce spirytusu do
celow napedowych data Dyrekcja Panstwowego Mo-
nopolu Spirytusowego, stale od 1926 r. udzielajac po-
mocy finansowej 1 wspoéldziatajac wszechstronnie z
Zaktadami Chemicznemi ,,Kutno", Sp. Akc.

W r. 1927 Zakltady Chemiczne ,,Kutno" rozpoczg-
ly budowe¢ aparatu do odwadniania spirytusu meto-
da Ricard-Allenet; w marcu r. 1928 aparat urucho-
miono. W ciggu 1928 r. spirytus bezwodny byl dawa-
ny tylko do préb i doswiadczen oraz na cele przemy-
stowe (do wyrobu eteru, lakierow itp.).

Dnia 25 stycznia r. 1929 zawarto umowe z ,,Pol-
minem", ktoéry przyjal na siebie obowiazki sprzedaw-
cy mieszanki napedowej; sprzedaza zajmuje si¢ wy
tacznie ,,Polmin".

W r. 1929 sprzedano okoto 600 000 Itr. spirytusu
bezwodnego do mieszanek. W r. 1930 spodziewana jest
sprzedaz okoto 3 000 000 Itr.

Poniewaz poza mieszanka o sktadzie 30 proc. spi-
rytusu bezwodnego i 70 proc. benzyny, inne mieszan-
ki byty uzywane tylko do doswiadczen, zatem akcja
rozpowszechnienia mieszanek w Polsce zostala roz-
poczeta realnie dopiero z chwila rozpoczgcia pro-
dukcji spirytusu bezwodnego. A

Stoiska P. M. S. na Migdzynarodowej Wystawie
Komunikacji i Turystyki w r. 1930 w Poznaniu obra-
zuja w odniesieniu do Polski:

Nr. 1 — wzrost produkcji i spozycia polskiej ben-
zyny, moment, kiedy zapotrzebowanie benzyny do na-
pedu silnikéw przewyzszy¢ moze produkcje krajowa
oraz wzrost liczby pojazdéw mechanicznych.

Nr. 2 — spirytus jako $§rodek napedowy i ogdlne
spozycie spirytusu do celow napgedowych oraz spozy-
cie spirytusu nap¢dowego na 1 mieszkanca.

Nr. 3 — wyniki pierwszych prolb wprowadzenia
u nas spirytusu napgdowego (sprzedaz spirytusu bez-
wodnego przez P. M. S. na cele napedowe w li-
trach 100").

Nr. 4 — zdolno$¢ przerobowa i obecna produk-
cja, wykazujaca, ze nasz przemyst gorzelniczy wyzy-
skuje obecnie zaledwie nieznaczng cz¢$¢é swej zdol-
nosci przerobowej, to tez z tatwosciag bedzie modgt po-
kry¢ zapotrzebowanie spirytusu napedowego.

.Czyszczenie 1 przygotowanie ziarna do siewu”

Skrot odczytu przez Radjo, ktéory wyglosil p. prof.Stefan Biedrzycki dnia 13. VII. 1930 r. o godzinie 16
w Studjo Polskiego Rad,ja w Warszawie, Zielna 25.

Od najdawniejszych czasow, kiedy to jeszcze nie
znano miynoéw ikazdy musial posiada¢ zarna, trzeba
byto najpierw oczys$ci¢ zboze zanim puszczono je na
zarna. Ale w technice czyszczenia ziarna widzimy
w ciggu tych wiekéw znaczne zmiany. Je$li dawniej
pod wyrazem oczyszczenie zboza rozumiano dostow-
nie oddzielenie tylko zanieczyszczen i to niejedno-
krotnie tylko zanieczyszczen grubych, to obecnie co-
raz to bardziej i coraz to czg¢s$ciej marny na mysli
nietylko oczyszczenie, lecz rowniez i rozgatunkowa-
nie oczyszczonego zboza.

W catej tej pracy mtynarze stale wyprzedzaja
rolnikéw swemi wymaganiami, czego dowody znaj-
dujemy choé¢by w tern, ze takie maszyny jak mtynek
lub tryjer zapozyczyli rolnicy od mtynarzy, a nie
odwrotnie. Ale biorac z mtynéw wzory lub positku-
jac si¢ ich urzadzeniami inie powinni§my zapominac,

ze poza poczatkowem oczyszczeniem zboza z gru-
bych domieszek obcych wymagania rolnictwa i mty-
narstwa sg troch¢ odmienne. Mtynarzowi chodzi
gtownie o rozgatunkowanie ziarna, poniewaz nawet
nieznaczny dodatek posladu w ten sam sposob obni-
za warto§¢ 1 bialo§¢ maki, jak 1 dodatek jakichs
chwastow. Rolnikowi za$ przedewszystkiem zalezy
na tern, azeby razem z ziarnem siewnem nie rozsie-
waé chwastow, a dopiero na drugiem lub nawet trze-
ciem miejscu bedzie on stawial sprawe¢ oddzielenia
ziarn potamanych lub posledniejszych. W ostatnich
jednak czasach i w rolnictwie zaczyna ucierac si¢
przekonanie, ze sia¢ nalezy ziarnem nietylko czy-
stem lecz rowniez dob”rowem, gdyz tylko takie ziar-
no moze dac silne rosliny, ktore przetrwajg zwycig-
sko rézne choroby i niebezpieczenstwa.

W obecnych czasach coraz bardziej zanikajg da-
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ZKRAJ”

FABRYKA MASZYN
| NARZEDZI ROLNICZYCH

dawniej

ALFRED VAEDTKE w KUTNIE SP. AKC.

1ARZAP w WARSIAWIE
Plac Malachow. 4. —  Tel. 225-7?

Najwigksza w Polsce produkcja
MLOCARN SZEROKOMLOTNYCH

,KUTNOWI/LNEK?

FABRYKA WYRABIA:

MLOCARNIE cepowe i sztyftowe.
MLOCARNIE szerokomlotne. T
MANEZE palakowe i ochronne.
SIEWNIKI rzedowe
SIECZKARNIE toporowe i bebn.
MIEDLICE do obrébki Inu.

Uniwersalny Siewnik Rzedowy

dla $rednich i wigkszych gospodarstw

Cenniki i katalogi wysyta:
Jeneralny Przedstawiciel Sp. flkc. ,KRJ£J*

PIOTR RISSENIK

CENTRALNE BIURO SPRZEDAZY
W arszawa, Chmielna 26. Telefon 241-33

Przedstawicielstwo w Poznaniu:

CZESEAW GULARSK), Grottgera 4.

BOCZNICA WLASNA.
m WYRABIAMY MASOWO:
kieraty 1—8 'koni, sieczkarnie r¢czne, konne j pa-
m sowe, mtlocannie capowe, sztyftowe 1 szeroko-
mtoitne, wialnie, brony, S$rutowniiki, \Ugniatacze,
walce Campbella i inne.

fii Lemiesze 1 odktadnie do plugow

nj Wykonywujemy wszelkie odlewy w zakres odlew-

Str. 1153

Pierwszorzedny

Krajowy fabrykat-parnik
¢ JOKO" «

6116 jest

najlepszy 1 najpraktyczniejszy w uzyciu

Jozet Konieczny
Fabryka maszyn i kotiarnia

Gniezno, Moniuszki 1. Telefon 328

m: ilMEMNEHNEINEMNEINENEINENE

)

I

Rok zatozenia 1873 Rok zatozenia 1873

" BRACIA PERLIS °

1]} Spadkobiercv

LOCHOW H
ODLEWNIA ZHAZA 1 FABRYKA NASZYN

Poczta i stacja kolejowa LOCHOW — Tel. nr. 9

] Maszyny do eksploatacji torfu:

torfiarki, prasy, elewatory, pompy wodne, wozki 1 inne

Gwozdzie tapicerskie:S ¥
Podstawy do maszyn do szycia

= BB B B3 B BE= E

nictwa wchodzace z wlasnych lub nadesl. modeli.
9022 w

in: ENIENENENENENENENIEI
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wne zwyczaje wiania zboza na wietrze i skrgzania
go na sitach a przyznaé trzeba, ze o ile tylko robota
ta byla wykonywana starannie, to te starodawne za-
biegi dawaty rezultaty wcale nie gorsze, a niejedno-
krotnie nawet lepsze od byle jakich maszyn tegoczes-
nych. W szczegélnosci 'powiedzieé to trzeba o skra-
zaniu na sitach, ktére pozwala wykonywac¢ nawet
taka robote, jak oddzielanie, ziann poros$nig¢tych od
zdrowych; to tez bynajmniej nie mozna cieszy¢ si¢
z faktu, ze coraz rzadziej spotykamy si¢ z tym spo-
sobem czyszczenia ziarna.

Rolnik tegoczesny za przestarzate uwaza te
wszystkie zabiegi, ktore wymagaja ciagtego i pilne-
go zwracania uwagi na wykonywanga praceg, a dazy
do zdobycia takich maszyn, ktoreby raz nastawione
mozna byto bezmyS$lnie krgci¢ samemu, albo jeszcze
lepiej porusza¢ motorem. Ale jesli juz musimy zgo-
dzi¢ si¢ na taka zmian¢ sposobu pracy, to tern wigcej
musimy wymagaé, azeby maszyna ta byla dobrze
nastawiona, gdyz inaczej nie dostaniemy dobrej pra-
cy. I niestety stwierdzi¢ trzeba, ze cho¢ budowa
wialni, mtynka i tryjera tych podstawowych maszyn
do czyszczenia ziarna, jest bardzo prosta, to jednak
ani budowa ich nie jest nalezycie znang, ani tez ob-
stuga nie bywa dostatecznie staranna. W szczegol-
nosci odnosi si¢ to do pracy wialni i mtynka, gdyz
tryjer, jako maszyna drozsza rzadko bywa nabywa-
ny przez poszczeg6élnych rolnikow, lecz zazwyczaj
wchodzi w sktad ,stacji czyszczenia zboza", obstu-
giwanej przez specjalnego cztowieka.

Przedewszystkiem zaznaczy¢ nalezy, ze inaczej
bedziemy wiac¢ zboze po folwarkach, a inaczej w go-
spodarstwach drobnych; w folwarkach mamy za-
zwyczaj zboze mtdcone na ,,parowce", to jest takie,
ktore przeszto juz w mtlocarni przez dwie wialnie,
a wigc zostato juz tam oczyszczone z wszelkich za-
nieczyszczen grubszych iktére wsktuek tego moze-
my nazwaé ,zbozem workowem"; w gospodar-
stwach drobnych musimy puszczac¢ zboze ledwie tro-
che ograbione idlatego trzeba stawia¢ wialni wigcej
wymagan, ale wskutek tego nie mozemy zadaé¢ od
niej takich samych wynikow. To tez zgdry musimy
sobie powiedzie¢, ze o ile w gospodarstwach fol-
warcznych mozemy zadowoli¢ si¢ jednorazowem
przypuszczeniem zboza przez wialnig, to w gospo-
darstwach drobnych musimy przepuszcza¢ je conaj-
mniej dwa razy. ustawiajgc za kazdym razem sita
w sposob troch¢ odmienny. Poza tern nalezy zwroé-
ci¢ uwage, ze o ile zboze ,folwarczne" bedzie si¢
z tatwos$cig wysypywac z kosza i dlatego wystarczy
zwykle nastawienie szczeliny wylotowej, o tyle w
wialni ,,wto$cianskiej" bedziemy musieli zgdaé jakie-
go§ mechanicznego przegarniacza, dajacego nam
pewnos¢, ze zboze z kosza bedzie si¢ wysypywato
W sposob ciagly i rOwnomierny i ze szczeliny wylo-
towej nie bedzjemy zmuszeni stale przetykaé¢ regka.

Jni. agr. LEON PODLESKI.

Kilka stow o sic

Kupiwszy zeszte-go roku przez firme¢ Putter i Sy-
nowie we Lwowie kombinowany siewnik rzedowy
Pracnera, otrzymuj¢ (zapewne z laski tej firmy) nie-
jednokrotnie zapytania o moja o nim opiinj¢, wyma-
gajace oczywiscie odwrotnej odpowiedzi. Nalezac
(na wlasna niestety szkodc;) do nielicznych hreczko-
51eJ0w poczuwajacych si¢ do obowiazku odpisywa-
nia na listy, gotow jestem zawsze do takich odpo-
wiedzi, niezawsze jednak mam na to dos$¢ czasu,
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Co do doboru sit, to zazwyczaj gospodarze za-
dowalaja si¢ stwierdzeniem, czy ziarno nie leci do
zgonili, a poslad do ziarna celnego; jednak zapatry-
wanie takie nie daje nam wskazowek dostatecznych,
co czyni¢ w tym wypadku, kiedy wialnia nie daje
takiej pracy. Oprocz powyzszego wymagania nale-
zy zadac, azeby ilo§¢ zboza, zna]dujqca si¢ na po-
szczegbdlnych sitach, byta mniej wigcej wszedzie jed-
nakowa, gdyz bedzie to dowodem, ze wszystkie sita
sg jednakowo obcigzone pracag, a wiadomo przeciez,
ze 1 wydajnos$¢ pracy i jej jako$¢ zaleze¢ be¢da od
tego sita, ktore bedzie praca przecigzone, to znaczy,
na ktéorem bedzie lezata nadmiernie gruba warstwa
zboza. Dopiero zestawiajac te dwa wymagania ra-
zem przekonamy si¢, ze przy pierwszem puszczaniu
zboza musimy dawaé¢ wszystkie sita troch¢ rzadsze,
ale wtasnie dlatego trzeba to zboze puszczaé po raz
drugi, azeby dopiero wtedy ustawi¢ sita wtasciwe.

O wiele mniej mamy do roboty w mtynku, po-
niewaz nie mamy tu nic do nastawiania ijedynie mu-
simy zada¢ rownomiernego krgcenia korbg. Ale trze.
ba sobie powiedzie¢, ze naogot m%ynek daje rezultaty
gorsze, anizeli starodawne przewiewanie na wietrze;
bo kiedy$my dawniej rzucili zboze szufelka na wiatr,
io wiatr ten oddziatywal na ziarno przez caty czas,
dopodki nie opadto na ziemig, a wigc wiatr miat dosy¢
czasu do rozsegregowania ziarna. W mtynkach
wiatr nie wieje catg gardziela mtynka, lecz daje tyl-
ko jeden strumien wiatru, o ktorym mozemy powie-
dzie¢, ze rozdmuchuje zboze, ale je nie przedmu-
chuje dostatecznie dtugo io ile mlynek moze oddzie-
li¢ plewy i najbardziej lichy poslad, to jednak do-
ktadnie rozgatunkowaé zboza nie potrafi.

A jesli teraz spojrzymy na caloksztalt pracy
przygotowywania ziarna w przecigtnem gospodar-
stwie wtloscianskiem, nawet posiadajaceni i wialnig
i mtynek, to musimy stwierdzi¢, ze zboze siewne jest
jednak bardzo dalekie od tego idealu, jaki chcieli-
bysmy osiggnac.

Co6z na to poradzi¢?

Nie bede¢ radzit poszczegdlnym gospodarzom ku-
powac jeszcze jakie§ inne maszyny, bo na to niema
obecnie pienigdzy, ale namawia¢ begd¢ do positko-
wania si¢ badzto specjalnemu spotkami maszynowe-
mu, badZz do wykorzystywania tych instalacyj, ktore
sa w kazdym mtynie. ,Jaki metal, taki dzwon; ja-
kie ziarno, taki plon". Kto sieje chwasty, to i chwa-
sty zbiera, a kto sieje poslad, ten nie moze oczeki-
wac¢ cudownych urodzajow!

Na samej tylko wialni i mtynku zboza siewnego
nie doczys$cimy, a je§li nie chcemy starodawna mo-
da powolnie i mozolnie skrazaé¢ ziarna na sitach, to
musimy obejrze¢ si¢ dookota sicbie, gdzie mozna
wykorzysta¢ tryjer lub nowoczesna czyszczalnig,
ktoraby zrobita predko i doktadnie to, czego od
zboza siewnego wymagamy!

nikach Pracnera

osobliwie w letnim sezonie w dodatku urozmaico-
nym odbudowa mtyna, zniszczonego jeszcze przez
Moskali i Prusakéw. — Aby wigc ewentualnie py-
tajagcym 1 sobie czasu oszczedzi¢, pozwalam sobie
opinj¢ t¢ podaé do wiadomos$ci ogoétu kolegdéw po
ptugu.

Otoz jest to 17-rzgdowy kombinowany siewnik
Epoka, o odlegtosci rz¢gdow 13 om. pomic¢dzy soba.
— Poniewaz jednak nasza podolska gleba sktonna
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Wyrabiamy masowo jako specjalnosé¢:

kopaczki ,,Gwiazda B*

dO kopania CiemniakOw bezsprzecznie najpraktycz-
niejsze z wszelkich istniejacych kopaczek

sieczkarnia bebnowe ¢

4 i 3 kosowe, w 7 rozm. wielkoS$ciach

mtocarnie cepowe ,,Ideal"

na tozach kulkowych z hamulcem bg¢bnowym, nadajace
si¢ znakomicie dla S$rednich i mniejszych gospodarstw.

Prosimy zazadac¢ ofert

BRACIAMALAK?

Fabryka maszyn i odlewnia zelaza

Telegraf.: Bramafa ZNIN (UﬂkD) Telefon nr. 30.

Wyrabiani masowo

PARNIKI

do Kkartofli i paszy ,,AGRA”

BRONKTI posiewne

TACZKI do workéw

TACZK]1 zelazne do réznych
celow

SZUFLE do transportu ziemi

NABIERHI i FORMY

do réznych celéw

Vs PALENISKA

8821 Fabryka Maszyn i Kotlarnia tel. 59.
do lokomobil 1 lokomotyw pluznych

§ciany gardzielowe, Stfnny sitowe

gisaAssaBSSSSHSSSHt oraz wszelki,e prace

IDE AL” kotlil;ikie
111 do balaila stony [mi .
na sciotke FABRYKA MASZYN i KOTLARNIA

tani — praktyczny — trwaly

Jedyni producenci 3641 P oOZha n &
teitrela FrgfiwParowychl i tnyka Flsiu iw. Wawrzyica 36
Poznan, $w. Wawrzynca 36. Telefon 6117 1 6950 Telef.: 6117, 6950 ftdr. telegr.: Centrophig
a

LON naaaaaaaaaaaaaaaa
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jest do tworzenia grudy, ktérej mimo cata uwaga
przy uprawie, niezawsze w zupetnosci mozemy za-
pobiec, zazgdatem od fabryki skonstruowania siew-
tiilka, ktérego przedni szereg radetek byitby od tyl-
nego oddalony conajmniej o 35—40 cm. Wodwczas
grudy nieco wieksze od ,przepisowych" nie utkwig
miedzy radetkami, czem jak wiadomo, powodujg
zte przykrycie ziarna. — Fabryka nieodrazu na to
sie zgodzita, obawiajgc sie nieudatosci tej zmiany,
to tez wzigtem cale ryzyko na siebie, a rezultat
okazat sie zupetnie dobry, i siewnik wypadt ku me-
mu zupetnemu zadowoleniu, S

Oczywiscie, gdy rozpowszechni sie ogdlnie sy-
stem uprawy Burmestra, taki szczegdét konstruk-
cyjny bedzie bez znaczenia, bo tylko jeden szereg
radetek bedzie zastosowany; tymczasem jednak od-
daje on bardzo dobre ustugi.

Poza tern musze skonstatowaé, ze siewnik ten
utwierdzit tylko mojg ustalong juz zresztg najlepszg
opinje o fabrykatach Pracnera, osobliwie o jego sy-
stemie trybikowym (nigdy dziwi¢ sie nie przestane,
ze tyzeczkowy system takg niezastuzong zdobyt so-
bie popularnos¢, ze nawet Pracuer, dla zaspokoje-
nia wyraznych zyczen swych klientdw, tego rodza-
ju siewniki wyrabia).

Przy tym kombinowanym siewniku precyzja
wysiewu ziarna nie ustepuje w niczem rzedowym
siewnikom zwyczajnym.

Wysiew nawozu odbywa sie podobnie jak u in-
nych kombinowanych siewnikéw, aparatem syste-
mu Schloera. Funkcjonuje on tutaj mozliwie naj-
sprawniej, o ile to przy tym systemie jest osiggalne.

Rezultaty w plonach tegorocznych dowodzg
tego, bo zboze jest rdwne co do grubosci i wzrostu.

Kombinowane siewniki Praonerowskie majag
jeszcze i te wyzszos¢ nad wielu innemi, ze przewo-
dy na nawéz i ziarno schodzg sie w radctku (bucie)
dopiero przy samej ziemi, tak, ze zatykanie sie ich
przy nawozie nawet zupetnie suchym jest nader
rzadkim, .prawie niebywatym wyjgtkiem.

Oczywiscie, wskazane bytoby bardzo, gdyby
Pracner zaczgt konstruowac¢ te radetka systemem
Burmestra.

Jednam stowem, stwierdzi¢ musze, ze siewnik
wyzej opisany zastuguje na postawienie go na pierw-
szem miejscu. (Aby oddac jeszcze sprawiedliwosc¢
trybikowemu systemowi, ktéry niektérzy posadzajg
o rozktuwanie ziarn, wspomnie¢ musze, ze przed
rokiem nabyty Praonerowski trybikowy siewnik do
koniczyny spisat sie ubiegtej wiosny bardzo dobrze.
Koniczyna, siana w stojgca pszenice, wzeszta odpo-
wiednio gesto i réwno, i tego roku zdrowo przezi-
mowata).

Oddajac sprawiedliwos¢ zagranicznemu fabry-
katowi, nie moge powstrzymaé sie od wyrazenia
zalu, ze nasze rodzime wytwdrnie dajg sie wyprze-

+«dzaé zagranicznym wyrobom nawet przy maszy-
nach stosunkowo nieskomplikowanych, a tak nie-
zbednych i w duzych iloSciach sige, rozchodzgcych.
Nie spotkatem dotgd na Zzadnych Targach Wschod-
nich we Lwowie siewnika, ktéry z Pracnerowskim
moégtby rywalizowa¢. — Bo Praoner konkuruje
takze skutecznie i cenami, mimo wysokie cto i ta-
kiez nalezytosci przewozotve.

Gdy ubiegtej wtasnie wiosny poszukiwatem sie-
wnika specjalnie /do nawozdéw, najlepszego dotad
systemu ,Westfalia", skonstatowatem z przykroscia,
ze jedyny taki krajowy siewnik spolszczonej fabryki
.,Jnia" w Grudzigdzu nie bywa wyrabiany-dtuzszy
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nad 3 m. — a mnie potrzeba byto koniecznie 3.5 me-
trowego, oraz ze ten 3-metrowy ,Unia" drozszy
jest od oryginalnej ,Westfalji" o 16 doi. przy tej sa-
mej szerokosci, i takze nieco drozszy od Pracnerow-
skiego ,Labor", tez systemu ,Westfalja". — Wpraw-
dzie zastepstwo fabryki ,Unia" ktadto szczegdlny
nacisk na ulepszone, podobno silniejsze osadzenie
skrzyni siewnej miedzy kotami, mimo jednak braku
tej inowacji przy ,Laborze" kupitem go o szeroko-
8ci 3.5 m, i bytem z jego funkcjonowania najzupet-
niej zadowolony. Zaprzezone 4 konie na roéwninie
pracowaty bardzo lekko na polach pagdrkowatych
bez zbytniego natezenia. Wysiew jest rownomier-
ny, obstuga siewnika tatwa, przemiana na podtuzny
transport po drogach bardzo uproszczona, — tak, ze
uzna¢ go nalezy jako udany pod kazdym wzgledem.

(,Rolnik").

Maneze patgkowe, talerzowe, Haakowskie, walce pier-
Scieniowe, gwiazdkowe Cambridge, Cambridge-Croscili
oraz gtadkie, miocarnie, sieczkarnie, wialnie i t. d.

Przyczepni samochodowe, traktorowe,
wozy mieszkalne, beczkowozx,
wozy robocze, bryczki

9020 dostarcza :

Fabryka maszyn, wozéw i odlewnia Zelaza
SREI*I (V\ﬁelkoyolska
Telefon 17. P. K. O. 204.27

Wystawiatem na Targach Poznarskich.
DOGCDNE WARUNKI!  PIERAVSZORZEDNE  WYKONANIE!

LEMIESZE i ODKLfIDNIE

do ptugébw Ventzkiego, Sacka, Arnswalda, pol-
skich i wrzesinskich, jak réwniez do ptugéw pa-
rowych i motorowych, ptozy, lemiesze do wy-
pielaczy ziemniakdw, spulchniacze (ekstyrpatory),
radlice, gesie stopki itd.
Wszystko kute z najtrwalszej i najodporniejszej stall, przeto

najmniej zuzywajgce sie. 8617

KARI IANGNER

Gdansk, Winterfeldtweg 19. Telefon 412-03
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Apel do krajowego przemystlu budowlanego

Fabryki

bezinteresownie do ustug przemystu krajowego. Przy tej

krajowe upraszamy, aby nam donosity o wszystkich nowos$ciach w zakresie ich produkcji.
sposobnosci

Chgtnie stawiamy tamy nasze

musimy podnies¢ ten smutny takt, ze podczas gdy zagraniczne

firmy bardzo skwapliwie korzystaja z reklamy w naszem pismie i czg¢sto donosza nam o ostatnich zdobyczach w fabrykacji materiatow bu-

dowlanych, to nasz przemyst krajowy nie ma w tym wzgledzie -

ta galaz przemystu stale si¢ podnosi 1 wypuszcza na rynek coraz nowe wyroby

przemystu krajowego prosimy fabryki krajowe, by o wszystkich

zdawatoby si¢ -
lub

nic do powiedzema. a przec.ez wiadomo, ze i u nas

tez ulepsza dotychczasowe. W '"‘eresle rozwoju

swoich nowosciach nas w pierwszym rzedzie Informowaly.

WYDAWNICTWO .RYNKU METAL. I MASZYNOWEGO .

Przemyst drzewny w roku 1929

Wedlug sprawozdania Izby Przemyslowo-Handlowej w Grudziadzu.

Ilo§¢ przedsigbiorstw' na terenie Izby:

Fabryki -beczek 8

Fabryki krzesetl.....

Fabryki listew iram

Fabryki

Fabryki koszykowych m ebli

Fabryki parkietow

Fabryki skrzyn

Tartaki

Przemyst wiklinowy L
Razem 259

Przemysl tartaczny.
Przemyst drzewmy przechodzil w
lenie,

1929 = ciezkie przesi-
ktorego gléwna przyczyna byta silnie i ostro wyste-
pujaca dysproporcja migdzy cenami surowca drzewnego a ce-
nami materiatldow tartacznych.

Lasy na Pomorzu -znajduja si¢ w przewaznej

r¢ku Panstwa, co w

-czgsci w
zwiazku z faktycznym monopolem

w zakresie dostawy surowca, umozil-iwia -Zarzadow-i Lasow

Panstwowych dyktowanie cen. -Ceny te

byty bardzo wy-
sokie i to na materjal zle wyrobiony i -niedobrze klasyfiko-
wany.

Warunki sprzedazy wytwordw produkcji tartaczanej z te-
go drogiego surowca ibyly jak najgorsze. obni-
zenie a w koncu -roku zanik ruchu budowlanego dat si¢ prze-
mystowi -drzewnemu bardzo -odczu¢.

Rynek niemiecki, ktory gilownie wchodzi w rachubg przy
eksporcie drzewnym Pomo-rza, -skurczyt
nie skutkiem braku

kujac do

Powazne

swe zapotrzebowa-
-kapitatow 4 kryzysu finansowego,
-grani-c koniecznos$ci

redu-
-co Silnie odbito
Procz

swoj import,
si¢ na pom-orskim -przemysle drzewnym.
drzewo tak
rynku -materialy polskie.

rynku wewnetrznego

tego tanie
sowieckie poczet-o -rugowacd
i angielskiego

Pojemnos¢

<z niemieckiego jak

-rowniez ulegta z-nizce.
Poza materjate-m do
tylko mozna bylo ulokowaé¢ przez wzglad
na zanik ruch-u -budowlanego.

Koniec roku zaznaczyl si¢ pogigbieniem de-presji. Wy-
ktadnikiem na, rynku wewngtrznym sa ceny, pta-
cone za materjal drzewny przez koleje panstwowe a usta-
lone na licytacjach w koncu 1929 roku w -poré-w-naniu z ce-
nami -na 1929 r., ustalonemi z kofncem 1928 -r.

celow komunikacyjnych 1 goérniczych,

nieznaczne ilosci

-depres;ji

Ceny podktadéw sosnowych.

Typ Na 1929 r. Na 1930 r.
L 8,50 zt 6,28 7zt
1L 8,40 590 .
1L — . 574 .,
Iv. 7,55 . 518
V. 720 4,88

Za materjaty
1928.

tartaczne ptaca koleje o 30% nizsze ceny,

niz w roku
0-bok
w kraju i

tych trudnosci ulokowania materialow drzewnych

zagranica, zaznaczylo si¢ wybitne pogorszenie

warunkow -platnosci. Przy eksporcie zagranicznym zaliczki

na eksploatowane drzewo i produkcj¢ tartaczna byty udzie-

lane w roiku -1929 w z-naCzriie mniejszym zakresie, natomiast
sig
weksli z terminem ptatnosci nier-zadko 9 miesigcznym, a dy-
skontowanie

regula-cja -odbywata przedewszystkiem na podstawie

ich pochtanialo powazna cze$¢ zysku polskie-

go eksportera.

W transakcjach krajowych syt-uacja byta -0 tyle gorsza,
ze weksle kra-jowe pozostawaty w portfelu, poniewaz dyskon-

towanie -ich jest n-ies-lychanie trudne.

Unieruchomienie -ruchu budowlanego odbito si¢ bardzo
cigzko -na przemysle drzewnym. Warunki ptatnosci byty
bardzo cig¢zkie. .Olbrzym-ia wigkszo$¢ odbiorcow reguluje

wekslami wielokrotnie prolo-ngowanerni tylko w -tym celu, by
nie dopusci¢ do protestu. -Roéwniez miedzy cenami w trans-
UK-cjacti zwyktych wekslowych a wyjatkowych gotowkowych

pyta bardzo znaczna i wynosita czgstokro¢ 15—20%.

W- zwiazku z trudno$cia sprzedazy dizewa pozostaly za-

rOwno -przemyslowcom jak 1 hurtowny-m -sprzedawcom po-

wazne ilosci tartego materialu -drzewnego, zwigkszajac -esz-

cze ciasnot¢ gotdéwkowa.
Koszty robocizny podniosty si¢ przy koncu roku -0 ca 5%.

W branzy -meblowej krzeset stolarskich produkcja, jak-
kolwiek w cigku roku wykazywata pewne wahania, ksztalto-
wata si¢ pod koniec rok-u nieco korzystniej, w kazdym razie
Stato
si¢ to dzigki te-mu, ze wigksze fabryki dzigki dokonanym in-
westycjom w

nie katastrofalnie, jak w innych gateziach przemystu.

racjonalizacji pracy, obnizyly znacznie koszty

produkcji i mogly znacznie znizy¢

zaktadow

ceny wyrobéw. Mimo

to jednak wydajnos¢ nie catkowicie

wyzyskana z -powodu zbyt matych -ilosci zamowien, co wiaze

mogla by¢

si¢ z ogdlna sytuacja g-ospo-dar-cza i stabym ruchem budowla-
nymi. Wa-
iWeksle na 4 -do 6 miesigcy, wysta-
wiane -przez odbiorcow w duzej

Zbyt «dla klienteli prywatnej silnie zmniejszony.
runki platnosci cigzkie.
ilosci szty do protestu.

Przemyst wikli-niarski po chw-ilowetn polepszeniu sytuacji

na wiosng, wykazywal state odtad pogorszenie,

ze wszystkie -plantacje wi-klinowe -sa stare i

zwtlaszcza,
wymagaja no-
Wydaj-
si¢ zmniejsza. Zbyt gotowy-ch wy-raoow

wego zalesienia, a -brak $rod-kéw -nie pozwala na to.
nos$¢ p-la-ntacyj stale

wiklinowych natrafia na -wielkie trudno$ci z powod-u zubo-

zenia spoleczenstwa.
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Syndykat przemystu drenarskiego

(w) Nowoutworzony .syndykat przemystu drenow i da-
chowek rozpoczyna swoja dziatalno$¢ z dniem 16 Ib. m. Syn-
dykat utworzyt si¢ p-od firma ,Zjednoczenie Wytwoérni Dre-
néw i Dachowek". Wi Zjednoczeniu tern zgrupowato sig
okoto 70% wszystkich wytwoérni drenéw w Polsce. Nie przy-
stapit do syndykatu tylko Zwiagzek Przemystowcow Cera-
micznych w Krakowie. Ze wzglgdu jednak na niewatpliwie
duze korzysci, jakie dziatalno$¢ .Zjednoczenia przynie$¢ moze,
spodziewac¢ si¢ nalezy, ze krakowska grupa przemyslowcow
ceramicznych réwniez wkrotce do syndykatu przystapi.
Zadaniem Zjednoczenia jest usprawnienie rynku w kierunku
lepszej obstugi klienteli oraz w kierunku unormowania wy-
tworczosci drogg wyeliminowania gatunkéw nicodpowiednich,
dostajacych si¢ obecnie na rynek w wyniku dzikiej konku-
rencji, uprawianej gtownie przez mate wytwornie.

Powotanie do zycia Zjednoczenia W ytw 6rni Drenéow i Da-

chowek nabiera szczegdlnego znaczenia ze wzglegdu na nie-

Eksport drzewa z Litwy

Wedle cyfr opublikowanych przez litewski Urzad Sta-
tystyczny, wywieziono z Litwy w latach 1928 i 1929 na-
stgpujace ilosci drzewa:

Rok 1928

UIiS¢ ton warto$¢ w S

Rok 1929

ilo§¢ ton warto$¢ w

RODZAJ DRZEWA

papierowka 1/7.216 1.168.370  126.156 918.300
okraglaki sosnowe 23.831 243.810 21.970 238.830

» jodlowe 18.875 117.470 11.425 122.800
osika (pnie) 15.332 268.260 14.711 197.810
dab (pnie) 20.900 509.010 2.800 39.110
dykty 7.535 158.100 6.570  1.170.730
celuloza 60.781 3.827.090 47.880 2.697.650
materjat tarty 56.230 1.526.930 51.501 1.357.860

Ogoétem wywiezijono z Litwy w r. 1929, 375.000 toin
drzewa w tern 250.000 ton drzewa nieobrobionego.

WIADOMOSCI DROBNE

O NOWELIZACJE USTAWODAWSTWA W SPRAWIE BU-
DOWY MIESZKAN.

A .
w + Do wtadz rzadowych skierowano wazne uchwaly w Zjez-

dzie spotdzielni .mieszkaniowych, m. in. w sprawie konieczno-
§ci znowelizowania obowigzujacego ustawodawstwa w za-
kresie budowy mieszkan.

Dalej uznano konieczno$§é tworzenia specjalnej instytucji
dysponujacej wszelkiemi funduszami, przeznaczonemu na po-
parcie budowy tanich mieszkan, oraz organizujacej ustalfenie
zasad polityki terenowej.

W ysunig¢to postulat rozciggnigcia kontroli nad sposobami
zuzycia funduszow budowlanych, przeznaczonych na budow-
nictwo mieszkaniowe i obrotem hieruchomo$ciami, wmiesione-
mi przy pomocy S$rodkéw publicznych.

Wkoncu Zjazd uznat za niezbg¢dne, ze przedituzenie okresu
amortyzacji dla kredytow budowlanych, udzielonych ,ze $rod-
kéw publicznych do 50-ciu lat powinien dotyczyé¢ tylko bu-
dowli pozostajacych wtasnoscig spoleczng spoldzielni z tern,
ze zasadniczo kredyt ten bedzie zabezpieczony na drugim
numerze hipoteki. Ewentualne prywatne kredyty budowlane
zabezpieczone ma pierwszym numerze hipoteki powinny byé
zaciggane na okres nie krotszy, .jak 30-ci lat przy oprocento-

waniu nie wyzszem niz 6 i pot proc. w stosunku rocznym.

zwykle cigzka sytuacj¢, w jakiej si¢ znalazt nasz przemyst
ceramiczny, a zwlaszcza jego galg¢z przemyst drenarski.
W r. ub. wytwornie dren i dachdéwek, wskutek stabego ruchu
budowlanego i melioracyjnego, byty zatrudnione tylko w 40%
zdolno$ci produkcyjnej. Natomiast w r. b. sytuacja ulegla
jeszcze dalszemu pogorszeniu i obecnie przemyst ten zatru-
dniony jest najwyzej w 30% swej zdolno$ci produkcyjnej.
Umieje¢tnie prowadzona dziatalnos¢ iprzez Zjednoczenie W y-
tworni Drendéw i Dachéwek moze wydatnie si¢ przyczynié
do ztagodzenia kryzysu, przezywanego przez te wytwornie.

Wtadze Zjednoczenia ukonstytuowaty isi¢ w sposdéb na-
stgpujacy: w sktad rady nadzorczej Zjednoczenia weszli pp.:

z ramienia wytworni poznanskiej — Drygas, toz. Miiecakow-'
ski i Stopa, wytworni pomorskiej — toz. Dziedzin! i inz. llam-
zelewicz, z Warszawy — dyr. Jung i inz. Chrzanowski, z Lo-
dzi — Orzechowski, ze Lwowa — inz. iMatzke. Zarzad Zje-

dnoczenia stanowia p.p.: J. Koszarski j Ed. Kasperowicz.

USTAWA O POPIERANIU BUDOWNICTWA PRYWAT-
NEGO.

Opublikowany zostat projekt ustawy o popieraniu budow-
nictwa prywatnego, uchwalony przez zjazd .Izb Przemystowo-
Handlowych. Projekt przewiduje scentralizowanie catej akcji
budownictwa mieszkaniowego w r¢ku specjalnej instytucji
panstwowej, a to Powszechnego Zaktadu Budownictwa Miesz-
kaniowego. Projekt przewiduje dalej podwyzszenie czyn-
szow do 172 procent t. zw. ustawowego komornego, przy-
czem 80 procent czynszow miatoby by¢ przeznaczonych na
podatek domowo-czynszowy dla zasilania funduszow wspom-
nianego zaktadu.

PODWYZKA CEL NA DRZEWO W AUSTRIJIL

Zagrozonym jest polski wywoz dykt do Awustrii, ktory
rozwija si¢ w ostatnim czasie bardzo korzystnie i osiagnat
juz warto$¢ 140.000 szylingow, gdyz .zamierzona jest podwyzka
stawki z 10 na 15 zl. koron. Podwyzszeniu .z 6 na 10 zi. ko-
rom ma ulec clo autonomiczne na fryzy d¢bowe i parkiety po-
sadzkowe, Obecnie obowiazuje stawka konwercyjma 5 =zt
koron.

KARTEL WYTWOROW PARKIETOWYCH W CZECHOSLO-
WACIJI.

Po blisko czteroletnich bezskutecznych pertraktacjach
doszto obecnie do utworzenia wspodlnego biura ewidencyjnego
fabryk parkietow w Czechostowacji, Motywy, .ktore zmusity
producentéw parkietow do zawiazania kartelu byly nastgpu-
jace: che¢¢ usunigcia dotychczasowej wzajemnej konkurencji,
a nastgpnie konieczno$¢ liczenia si¢ z mniejszem zapotrzebo-
waniem parkietow w roku 1930 maskuteik ostabienia tempa

aktywnos$ci budowlanej iw Czechostowacji.

Kartel bgdzie mial na celu: posredniczenie przy sprzedazy
na rynku wewngtrznym celem oszczg¢dzenia na frachtach i ko-
sztach, normalizacj¢ wytworczo$ci, umowy z dostawcami su-
rowca, propagand¢ wyrobow czechostowackich, a co najwaz-
niejsze zapoczatkowanie eksportu parkietow. Biuro sprzeda-
zy znajduje .si¢ w Pradze, Bije w Bernie i Bratystawie.

Do kartelu nalezy 90% wszystkich fabryk. Minimalna
zdolno$¢ wytworcza zjednoczonych w kartelu fabryk wynosi
okoto 1,2 mil. metrow kuibicznych rocznie i .moze by¢ w razie
potrzeby podwojona (obecna wytworczosé wynosi okolo 1,6
mil. nr’). Kartelem kieruje Komitet, do ktorego nalezy 7 przed-
stawicieli najwigkszych fabryk skartetowanyeh (2 czeskich,
3 morawskich i 2 stowackich).
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Z rynku materialéw budowlanych, |
metali i wyrobéw metalowych. |

MATERJALY BUDOWLANE.

Warszawa, 15. 7. Na rynku materiatdw budowlanych ptacono
przy warunkach 'wekslowych za 1090 sztuk loco cegielnia podmiejska:
Cegta 65—75, fracht 16—20, razem franco wagon Warszawa 80'—95,
zwézka na budowe 10— 15, razem wiec cena cegly loco ibudowa wy-
nosi 907100 zi, cegta gornosigska loco cegielnia G. Slasika kosztuje
56—60 zt. plus fracht do Warszawy 35, loco stacja Warszawa 90—95,
loco budowa cegta $lgska kalkuluje sie 100—105, cegta czestochowska
loco cegielnie czestochowskie 58—60, fracht 00—32, franco stacja
Warszawa 90—92, loco budowa 100—.105, cegta dziurawka iza 1000 szlt.
102— 110 zt., franco budowa. Dachowka franco budowa za 1000 sztuk
karpidwka 160—.175 zt., franco wagon Warszawa, dachdédwka falcowka
—. Kaifle biate srodkowe 1 gat. 50 'gr., .narozne 1 gat. 1.00 zt., karnesy
srodkowe 75 gr., narozne 1.50, (ceny za sztuke), komplet bandy gtad-
kiej 22-50. Ceny powyzsze za kaifle 'loco siklaid w Warszawie. Cement
tylko 'za gotéwke, zasadnicza cena .Syndykatu franco wagon War-
szawa za 100 kg. wynosi '9:50 ,cena wiec beczki 200 kg. w Warszawie
wyniesie 9.50, (plus 9.50, iplus oipakowenie .3.80, plus stemple i pod-
stawienie wagonu 0.25, razem 23.05 zt., doliczajgc do tego 1 zt. zwozke
na sktad i zarobek hurtownika, oraz podatek obrotowy dojdzie do
ceny loco skfad 26, .loco .budowa 27, cena beczki 180 kg. wyniesie od-
powiednio 24 i25 zi., w opakowaniu panierowani cement kalkuluje sig
1.60 taniej, poniewaz cena opakowania za worek wynosi 55 gr., co
przy 200 kg. stanowi 2.60, czyli worek i50 kg. kosztowaé bedzie na
wagonie w Warszawie 5.39 zt. Loco budowa, cement ze sktadu kal-
kulowaé sie bedzie przy dostawach wiekszych 6.25 zt. Wapno w roz-
nych gatunkach franco wagon Warszawa za 100 .kg.: Kadzielnia kie-

lecka | gat. 6, — ill gat. 540, — Il gat. 5. Jaworznia kielecka 5.40.
Zagorze kieleckie 5 Wietrznia kielecka £20, Checiny kieleckie 5.40,
Rudniki — Redziny czestochowskie 4.7.5, — sosnowieckie 4.60—4.80

i Piechcin poznonski 4:85. Zwoézka wapna na sktad i ze skladu na
budowe kosztuje 2.00, talk, ze cena najlepszego wapna loco budowa
dochodzi do 7.50, maksimum 8, wapno lasowane za 1 metr isze$c. z do-
stawg na budowe 45—50 zi, stare lasowane, majgce conajmniej rok,
oddawane jest w cenie minimum 50 zi, a miodsze 45 zi. Gips sol-
wayski za 100 kig. loco sktad murarski 11, sztukatorski 12, modelowy
13, alabastrowy 17 zt., wszystkie te gatunki loco budowa o 1 zi. dro-
zej. Gips kielecki- jeist znacznie tanszy i kalkuluje sie -od 3—4 zi. na
worku 100 kig. taniej. Ceny .powyzsze na cegte dotyczg zaptaty cze-
Sciowo .gotéwkowej, czesciowo wekslowej .Przy zaptacie wylgcznie
gotowkowej i to zgdéry moizna naby¢ cegte ma warunkach znacznie ko-
rzystniejszych, gdyz po 90 zi. loco budowa, a a niektérych podmiej-
skich cegieln nawet po cenach 'nizszych, jednak wywotane to byto
koniecznoscia zdobycia gotéwki na zaptate robotnikéw w cegielni.
Jakikolwiek subskrypcja za 3 proc. Pozyczkg Budowlang juz zostata
ukonczona, to jednak Bank Gospodarstwa Krajowego dotgd nie zaczat
przydziela¢ wiekszych kredytow z wyjgtkiem niektérych wspotdzielni.
Wobec tego ruch budowlany jest nadal bardzo staby, a konkurencja
bardzo duza. Sktadnicy chcac zdobyé firmy pierwszorzedne, obnizajg
ceny .do minimum, by tylko pozyska¢ dla siebie klientéw. Wigkszos$¢
bowiem dopuszcza wszystkie swoje weksle do protestu i nie ma naj-
mniejszego zamiaru ich wykupic.

METALE | WYROBY METALOWE.

Katowice, 15. 7. Surdéwka odlewnicza Nr. 1 ,Huta Pokoéj" oraz
Gornoslaskich Zjednocz. Hut Krélewskiej i Laury — Reprezentacja:
Towarzystwo dla Sprzedazy Suréwki Zelazej, Sp. z -ogr. -odp. w War-
szawek Aleje Jerozolimskie 11; cena za tong 220 zi. loco stacja wy-
sytajgca.

Warszawa, il5. 7. Ceny zelaza iw poéthurcie wynoszg za ikg. loco
z dostawg w miejscu: Beliki i korytka do Nr. 24 w .Warszawie 54 gr.,
w wojew. centralnych '55 gr., na Kresach Wschodnich 5—69 gr., od
Nr. 26 w Warszawie 59 gr., w wojew. centralnych 60 gr., na Kresach
Wschodnich 61—64 gr.; Zelazo w Warszawie 49 gr., w wojew. cen-
tralnych 50 gr., na Kresach Wschodnich 51—54 gr.; Blacha przy gru-
bosci ,do 5 mim. w Warszawie 67 gr., w wojew. centralnych 168 igr.,
na Kresach Wschodnich 70—73 gr., przy grubosci od 6 mm. w War-
szawie 59 gr., w wojew. centralnych 61 gr., na Kresach Wschodnich
62—65 gr.; Bednarka: w Warszawie '57 gr., w wojew. centralnych
58 gr., ma Kresach Wschodnich 59—62 gr. Odisprzedawcom przy jed-
norazowym zaftadunku nie mniej 10 ton belek, zelaza, blachy i bed-
narki odlicza sie od cen 7 proc. rabatu, loco wagon, przy .jednorazo-
wym zatadunku nie mniej ;5 ton odlicza sie 6 proc. rabatu loco wagon.
Przy mniejszych ilosciach odsiprzedawcy korzystajg z 5-pr.oc. rabatu
loco sktad. Warunki regulacji sa nastepujgce: przy pokryciu rachunku
wekslami termin 7-dmiowy, przy -obrachrunku gotéwkowym najwyzszy
termin do 30 dni. Za weksle z najdtuzszym terminem do 3 miesiecy
dyskonto 13 proc. rocznie, ktére liczy si¢ od daty faktury. Ohroty
w r. biez. w poréwnaniu z ubieglym rakiem sg mniejsze. Obecnie
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Oskara Arkina, Grodno
Zaktady fabryczna; ul. Gérna 45, telef. 230.

7313w Poleci 6707

Kafle berlinskie i kwadratelowe, polewane i nie-

polewane réznych gatunkéw. Wyréb specjalnych
przenosnych piecykow kaflowych.

Cegta recznego i maszynowego formowania
00QGQGGGGGGGGGGGGGGOGOGOOGOGGGOGGGGGGGGO
05

Udoskonalone maszyny
do wyrobu:

dachowki cementowej,

pustakéw betonowych,

cembrowiny studziennej,

ztobow, stupéw, piyt, rur
i t- p.

poleca 8952

Fabryka Maszyn Rzewuski i S-ka ). Akc.

Warszawa, ul. Ordynacka 7.

Zysk niewielkiej wytworni betonowej w Jednym roku
. wynosi od 5.000 do 6.000 zt
Zadajcie cennikow 1 objasnien.
€0000000G000G000GOG0GO0Q000GGOGGGGGOG0GO
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Pierwszorzednej jakosci

listwy ochronne

zelazne i mosiezne do stopni drewnianych i betonowych,

narozniki ochronne

zelazne do muréw fabryki B-ci Jenike, Inzynierowie,
Warszawa, dostarcza wylagczny przedstawiciel na Ziemie

Zachodnie:
»,Materiat Budowlany” Sp. Akc.

Centrala w Poznaniu, ul. Sew. Mielzynskiego 23.

DOM STRZECHY BUDOWNICZYCH. TEL. 29-76, 38-74 i 59-76

ODDZIAL W BYDGOSZCZY BIURO SPRZEDAZY W GRUDZIADZU
ul. Florjana 8, tel. 20-18. ul. kgkowa 11, tel. 960

ODDZIAt W TORUNIU
ul. Zeglarska 27, tel. 643. 9051

DGOOOOO0000GQOOOO0OGOOOOGGQOO0O000000Q0O000G

Der Eisenhandler

Berlin SW 68, Alte Jakobstr. 156/157

Znane najlepsze 1ulubione pismo facho-
we dla branzy zelaza, towaréow zelaznych,
narzedzi, sprzetéw domowych | kuchen-
nych oraz handlu maszyn itp. Najlepszy
Informator zrédet zakupu | organ ogto-
szeniowy dla wymienionych brani.

Wychodzi od 37-miu lat raz w tygodniu
Na zyczenia numery okazowe.
Wszelkich wiidomotti udziela si< za nadestaniem kosztéw pocztowych
Korespondencja tylko w niemieckim jezyku.
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jak zwykle -0 'tej .porze nastapilo przejsciowe ozywienie w .handllu,
nie w takich jednak rozmiarach, jak w latach ubiegltych. Wyptacal-
nos$¢ odbiorcow w dalszym ciagu jest staba, liczba proltestow wekslo-
wych nie zmniejsza sig.

Warszawa, 15. 7. Centralne Biuro Polskich Fabryk Gwozdzi
i Drutu w Warszawie, Krolewska 35, notuje nastgpujace ceny za 100
kg. loco stacja odbiorcza: Gwozdzie 65 zt.,, drut ocynkowany 97 zi.,
druty inne 80 zt. Doiptlata za wymiar i gatunek wedlug specjalnych
cennikow. Od powyzszych cen zasadniczych wudzielaja si¢ rabaty:
na gwozdzie I proc., na druty zwykte 13 iproc i ocynkowane 8 proc.
Rabaty sa rowniez zalezne od ilo$ci .zamowionego- towaru. Za 100 kg.
franco wagon stacja nadawcza. Drut kolczasty czarny: cena zasad-
nicza 80 zl. z doptata 30 zi, razem 110 zi.; ocynkowany cena zasad-
nicza 97, doipt. 40, razem 137 zt. W razie zadania d-ruitu kolczastego
0 o-kre$l-oneij wadze na koziotku, doptata wynosi za rozwazenie 10 zl.
za 100 kg. Ceny powyzsze rozumieja si¢ -brutto za netto, co znaczy,
ze waga liczy si¢ lacznie z koziotkami, za druty kolczaste normalne,
t. j. o S$rednicy. 2.5 mm. z peczkami o 4-ch kolcach, rozmieszczonemu
w odstgpach 60—75 ,mim. Ceny pozostaly bez zmiany.

Warszawa, .15. 7. Centrala Zakupu -Zto-mu Polskiego Hut Zelaz-
nych w Warszawie, ul. Warecka 9, podaje do wiadomosci, ze ceny
zlomu wynosza obecnie za 1 ga.t 90 zi., — II gat. 88, — III gat. &3,
— IV gat. 54 zt. za 1 tong¢ franco wagon stacja wysylajaca przy wy-
zyskaniu sily nosnej wagonu. Sortowanie w kwocie 5 zt. od tony
ztomu I i II gat. -w peinych tadunkach wagonowych utrzymana jest
w .mocy, a pre-mja dowozowa zniesiona od 1 Ji-pca.

Katowice, 115. 7. Cena za 1| kg. loco odlewnia Katowice: Miedz
prety 2.90 zi., tuleje i inne .odlewy 3, mosiadz kuj-ny prety 3.60, tuleje
1 inne odlewy 3.90, branz fosfo-rowy -prety 3.20, tuleje i inne odlewy
3.30, bronz fosforowy d-ra Kinzela prety 4.20, tuleje i inne odlewy
430, bronz specjalny prety 3, tuleje ii inne odlewy 3.1-0, bronz niglo-
fosforowy 5.1-0, bronz manganowy kujny 3.80, bronz manganowy kujny
wytrzym. 50 kg. mm.2 4.60, bronz stalowy kujny 5.7-0, bronz aluminio-
wy A. wytrzym. 70 kg. -mm.2 10.10, B. wytrzymaty 60 kg. mm.2 8.80,
bronz diamentowy wytrzy-m. 9 kg. m-m2 16, miedz elektrolityczna
kuta w sztabach grubosci ponad 20 -mm fr. s-zwajc. 3.20, od 15—19
mm. — 3.70, od 14 mm. 4.60. ZamoOwienia na armatury i inne odlewy
metalowe z powodu stabego natgzenia ruchu budowlanego naptywaja
w minimalnych ilo$ciach. Roéwniez i -dzial odlewdéw zelaznych -nie
wykazuje zadnego ozywienia zapotrzebowania. Ceny bez zmiany.

Berlin, 15. 7. (Urz.) Not. w RM. za '1-00 kg.: Miedz elektrolityczna
dostaiwa cif Hamburg, -Brema lub Rotterdam 110, Oryginalne alu-
minium hutnicze 08—99 proc. w blotkach 190, — w sztabach walco-
wanych i ciagnionych 194. Nikiel czysty 98-799 proc. 350, Antymon
Regulus 48—-50, Srebro w sztabach ca. 900 :za kg. 47%—49%, Ztoto
w wolnych obrotach za 10 -gram. 28—-28.20. Platyna w wolnych obr.
1 gram 5—7.

Angielski rynek blachy biale). Ceny za podstawowa skrzynkeg
fob wynosza sh. 18, ceny krajowe franco wagon huta. Blacha -galwa-
nizowana t. j. -ocynkowana L. 11.17.6 fob za grubos§¢ Nr. -24. Tendencja
spokojna. Ceny bez zmiany.

Nowy Jork, 15. 7. Not. metali -w cts. za Ib.: Miedz za fu-nt angiel-
ski lake loco 1115/*, elektrolityczna loco 11'4, fas. Nowy Jork 11%,
na 3 mies. 11%, Casting -Refinery loco fo-b Nowy Jork 11, cif Ham-
burg 11.80. Cyna Nowy Jork Straits loco -293/s, na lipiec 29%. Otow
Nowy Jork -loco 5.25, -East St. L-ouis loco 5.15. Cynk East St. Louis
loco 4.12%, Srebro zagran, w cts. za uncje 34%, Platyna 44%, Alu-
minium 98—99 proc. loco 32'/», Nikiel, w sztabach loco 35, Blacha bia-
ta fob Pi-ttsburg 5%.

Londyn, 16. 7. Srebro —, na dostawe 1513/i», Zloto 85.1% -dolL
za 1 uncjg.

DRZEWO.

Warszawa, 15. 7. N-otowania za -m.3 franco wagon st. Warszawa
w hurcie, w nawiasach ceny detaliczne, l-oco sktad drzewny. Sosna:
deski i bale stolarskie 145 — (1-80), deski obrzynane pot cala do kantu
90 (115), — % i 1 c. — 85—90 (lilfi), — 1% i 1% — 100 (130), bale
obrzynane 100 (130). Kantowka obrzynana niewymiarowa 95 (125),
ciosana 70 (95), taty (rowniez $§wierkowe) 110 (1-30), deski heblowane
4 szpuntowane 120 -(1-50). Dab: -material stolarski wszystkich grub.
185 (24-0), ,,1“ posadzkowy 110— 120 (140), Jesion: stolarski- wszyst-
kich gr-ubosci 230 (270). Grab: stolarski wszystkie hgr-ubosci 180
(22-0). Olcha: stolarska wszystkich grubosci 120 (170). Brz-oiza: sto-
larska 110 (150). Buk: stota-rski 100 (210). Ce*y -naogoét u-legly zmia-
nie, przewaznie spadly; tylko, -dab, grab i buk podniosty sig.

Lwow, 15. 7. Notowania drzewa Izlby Prze-m.-Handl. we Lwowie
w obrocie krajowym -loco wagon s-taaja zatadowania w wojewodz-
twach Lwow, Tarnopol i Stanistawdéw z 5 lipca: "Drzew-o -jodlowe
i -§wierkowe w stanie okraglym okoronowane, -celulozowe, do 10 cm.
Srednicy 25 zit., kopalniane ,od 10 cm. $retdn. i wyzej, — 1.-50 m. dtug.
i wyzej 23 zt., drzewo -dluzycowe 14—120 cm. $redn. o-raz 21—-36 era.
S§redn. 28 -zt, kloce zdrowe tartaczne 4 ra. -dlug. i wyz. w czubie od
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20—25 cm. — zh, od 26 cm. i wyzej 27 zi, te same wylacznie §wier-
kowe o 10 proc. -drozej; drzewa jodlowe i Swierkowe w -stanie tartym
i ciosanym: Deski i brusy jodtowe z ipo-d -pity 3—6 -m. dtug, 4.0 cm.
i wyzej szerok., 26, 33, 40. 62 mm. grub. 79 zi., 20 -mm. grub. 86 zi,
-13 m-m. grub. 94 zi., te saime $§wierkowe, wy-mia-ry jak wyzej, 94 zi.,
101 i 108 zt., deski i brusy jodlowe i $wierkowe budowla-ne, wymiary
te same, 52 nim. -grub. 70 zt., 20 m-m. grub. 72 zi., 13 mm. grab. 78 zi,
deski 4 -brusy -stolarskie Swierkowe lub czyste i ipotczyste jodtowe,
wymiary jak wyzej, 52 mm. grulb. 134 zi, 20 m-m. grub. 137 zi,
13 m-m. grub. 147 zi., -deski i brusy -IV klasy $wierkowe i j-o-dlowe,
wymiary te same 58, 60 i 64 zi., -deski i brusy $wierkowe, jodlowe
od 1 m. wzwyz, ale ponizaj 3 m. -o pozostalych wytni-arach, -jak po-
przednio, sa o 33 proc. tafnsze; -kantowki, rygle rznigte 376 m. dlug.
8X-8 i wyz. grube 83 zi, 6—8 -m dlug. -gru-b. ta sarna 88 zl., inne
wymiary wedlug umowy, taty rzni¢te 3—6 m. -dlug., 13—20 mm. gru-b.,
46—-52 -mm. szer. — zt., 26—50 mim. 93 zt., —-2% m. grub. 13—40 mm.
46 -zt., drzewo ciosane 6—9 m. -dlug., 1/6X18 -gr-ub. 43 zil., w grubo-
§ciach wyzszych 55 zi. Drzewo sosnowe w -stanie -oikraglym okoro-
nowane: kopalniane 70 m. $redn. 1.50 m. dlug. i wyz. 26 zi., kloce
z-drowe tartaczne pochodzace z catych diuzyc —, w stanie tartym
i ciosanym -deski i -brusy sosnowe -budowla-ne 3—0 m. dtug., 10 cm.
i wyzej szera 33—40, 52 m-m. -gruib. 80 zi., dlugo$¢ i szeroko$é ta sama
a grulb. 13, 20 i 26 -mm. 75 z}., -dlugos$¢ ta sama a s-zerok. 16 cm. i wyz.
33, 40 4 152 -m-m. g-rab. 85 zl., deski 4 brusy sosnowe stolarskie nieo-b-
rzynane 125 -zk., deski 4 brusy sosnowe od 1 -m. wzwyz, ale -ponizej
3 m. sa o 40 proc. tansze; kantowki- i rygle rznigte 3—6 -m. dlugosci
8X8 i wyz. .grube 6 zi, 6—-8 m. d-lu-g, grubos$¢ ta sama — zl, wy-
miary wigksze -wedlug umowy, drzewo ciosane 3—6 m. dlug. w gru-
bosciach 16X18 — 45 zt, 18—21 + wyz. -50 zi., nad 6—9 m. dh-gt

w -grubos$ciach -18X21 — 75 :zl, deski -sosnowe heblowane na -pidro
i wpust 3—6 -m. dtug., 10—-18 c-m. szer. 105 zl. Drzewo -d¢bowe kloce
od 3 -m. dlugosci, bez kory oid -50 cm. -$redn. 1 -ki. 138 zi., — II Id. 68.
— I kl. 46 zit., od 40 cm. 115 zt, — -II kil 63 zt, — 111 KL 42 zi,
— od 30 ¢m. I kl. 68 zi.,, — II kl. 40 zl.,, materiat rznigty, boulsy
w bloki utozone 4 kl. 250 zt., — II kl. 195 zt., — III kl. — =zi., deski

I 41 kl. 145 zt, I k1. 1015 zt., deski I » II -kl. -125 zi. III kl. 95 zi,
deski i -brusy obrzynane, towar paryski od .1% metra wzwyz I -klasy
275 zt., — 1II -klasy 040 zit., deski i -brusy obrzynane, krajowe, od 1 m.
wzwyz 11 I kl. 155 zt., — II-I kil 110 zi, fryzy krotkie I kl. 255 zi,
I kl. 200 zt, — III kl. 122 zi, fryzy dtugie 1kl. 270 zt'., — Dl kl
225 zt., posadzka za 1 -m kw. I kL -lil zt.. — 1II kl. 10 zt, liisfe-wkii do
podloig za -1 me-tr biez. —. Jesiono-we kloce od 3 m. -bez ko-ry, $red-
nicy od 50 om.. I ikl. 140 zt, — II kl. 100 -z, oid 30 cm. 1 kl. 95 zit,
— 1II kl. 65 zt, od 20 cm. I kl. -50 zi., ibou-Isy w bloki ulozone I kil
230 zt.. — II kl. 185 zt.,, brusy nieob-rzyna-ne iluzny towar I i II kI
180 zi., deski nieobrzynane krotkie 1-& zi., -deski ,j brusy -obrzynan-e
-1-30 zt. Brzozowe kloce od -50 cm. $rednicy I kl. 70 zit., bez kory
od 30—-39 cm. I kl. 50 zl., bou-lsy w -bloki -utozone 4 -kl. 130 -zi, -brusy
nieobrzynane 100 zi., -desiki 4 brusy krotkie 80 zi. Jawor: kloce od
50 on. $rednicy — zl, 40—49 cm. — zit., 30—39 c-m. — zt, 25—29 cm.
— zI. Bukowe kloce od 26 cm. 40 zt., materialy rzni¢te nieobrzy-
nane 80 zt. Olchowe kil-occ od 22—29 cm. I kl. 60 zt, — II kl. 45,
od 30 cm. i wyzej w czubie I kl. 85 zt, — II kl. 55 zt, materjal rznigty
grub. 13 mm ,135 zi., 20 ,mm. grub. 125 zt, 260/il0-5 mm. 115 zi. Brzo-

zowe kloce od 2—29 cm. — zi, od 30 cm + wyzej w odczub-ie
— zL  Osikowe do 21 cm. w odczubie — zi., od 22—29 cm. — zi.,
od 30 cm. 4 wyzej — zi. Nalezno$¢ za przetarcie 1 -m. sze$é, -drzewa

migkkiego 9 zt., z pryzmowaniem o 35 proc. drozej; drzewa twardego
14.59, z pryz-m-owaniem o -50 -proc. drozej: Drzewo -opalowe za 1-0.000
kg. twarde -220, osikowe 160 zi, migkkie; sosnowe 240 zi., jodtowe
i §wierkowe 1-60. Od ostatnich notowan ceny na drzewo tarte spadty,
na drzewo okragle bez zmiany.

NOTOWANIA CEN NA ARTYKULY TECHNICZNE.
Hurtownia paséw transm., szczeliw wezy, narzedzi,

»ZENIT“, Krakéw, Szpitalna 7, telefon 142-31 i 127-21.
7t

-1. Ptyty us-zc-zeln. na wys. ci$n. or. ,Theplate Rowani-t" 5.80 1 kg.
2. Rzemyki do szycia pasow 10.80 1 kg.
3. Rzemyki do szycia chromowe 1430 1 kg.
4. Pro-szek ka-rbo-rund-owy 3201 kg.
5. Pakunki ik-on-opne, graf. 3.20 1 kg.
6. Kompozycja 83 ,p-roc. gwar. 74-0 1 kg.
7. Pasy ,Balat-o-i-d** n.p. 1-50 m/m. sz. X 5 przekt. 18— 1 m.
8. Ba-wet-na do ozy-s-zozenia maszyn -kolor. zagr. 1.28 1 kg.
9. Gwintéw,niiki, ro-zwiertariki 35 proc. rab., inne art. na -zapytanie.

Odsprzedawcom rabaty!

ZYL.OTY W DNIU 15 LIPCA 1930 ROKU.

Gdansk 5-7.61—-57.76; Ztoty 57.6.3—57.78; Berlin przekaz na War-
szawe, Poznan i Katowice 46,85—47.05; Londyn 43.36; Nowy Jork
1-1-23; Wieden 79.2-1—7-9.49; Zurych 57.7-0.
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Przetargi4Submisie

PRZETARG.

Dyrekcja Okrggowa 'Kolei Panstwowych w Warszawie
oglasza przetarg na czyszczenie wagondw osobowych na
dworcu Warszawa Ol Os. (Szczgsliwi-ce). Oferty nalezy
sktada¢ do 1 sierpnia T. to. do godz. 15.30 do skrzynki znajdu-
jacej sie¢ w wydziale Zasobéw Al Jerozolimska 1-3 w zapie-
czetowanej pierwszej kopercie z papisem, wskazujacym za-
warto$¢ wlozonej do koperty nieprzejrzystej, .bez firmy, zapie-
czgtowanej i zalakowanej, z adresem ,,Dyrekcja Kolejowa Wy-
dziat Zasobow" Al Jerozolimska 1-3 z napisem ,oferta na
przetarg dii. 1 sierpnia 1930 r. na czyszczenie wagonow".

Szczegdtowe warunki przetargu mozna przejrze¢ w Wy-
dziale Mechanicznym Dziat Wagonowy w godz. od 12 do 1
Otwarcie ofert odbedzie si¢ dnia nastgpnego w sali posiedzen
Dyrekcji o godz. 9-ej rano. Oferty wysta¢ mozna na wskaza-
ny termin réwniez poczta. W taki sam sposob nalezy skta-
da¢ oferty na cofnigcie luto uzupeinienie.

Do oferty ma toy¢ dotaczony kwit na zlozone w Kasie
Dyrekcji wadjum w sumie 2.600 zi.

Dyrekcja zastrzega sobie wybor firmy. Ogdlne przepisy
dotyczace przetargé6w i dostaw na P. K. P. sa do nabycia w
biurze W-tu Zasoboéw Al Jerozolimska 1-3 pokoj Nr. 10 za
optata 1 zt znaczkami pocztowemi.

PRZETARG.

Dyrekcja Okrggowa Kolei Panstwowych w Warszawie
oglasza na dzien ill sierpnia 1930 r. przetarg na dostawg:

1) jednorazowa: 40 kg. szellaiku, 1(Uchoragiewek sygnal,
czerwonych, w/g war. techn., 40 latarek karbid, dla rewiden-
tow wagon, w/g rys., 140 trabek sygn. mosi¢zn. w/g >var.
techn., 20 kg. masy -izola-c. jasnej, 50 dzwigareik korb. do lamp
naftowo-zar., 200 tacznikéw kontroi. rnosi¢z. cy-nowan. do
stupow kontroi., 40 kg. tektury ®r. 1 mm. do izolacji rur w
rolach, 2400 réznych odbiiamek w/g wykazu, 703 kg. krazkow
zel. ,pod na$rutoki rézn. wy-m-., 8758 kg. Srub zel. nieobtacza-
nych rézn. wy-m., 70 manometrow kottowych 5 i 6 cek i cze-
$ci sktad, do gaz. o$wietl, wago.n. podlug wykazu.

2) roczna: 2200 sznuréw 2-u zylow. do stuchawek db
120 cm.. 1100 sznuréw 2-u zytow. do tacznic di. 150 cm., 300
sznuréow 3-y zyl. do taczniec di. 200 cm., 3000 -sznuréw 4-o
zyt. do mikrotelefon, di. 150 c-m, 1000 sznurdéw 5-ci-o zytow.
do mikrotelef. di. 150 cm. — wszystkie sznury z odpowied.
zakonczeniami zytek, 3500 kg. -lakieru biatego, 1400 kg. kleju
skorn., 80000 kg. wegla drzewu., 30000 kg. kredy plaw., 26000
kg. terpentyny, 1000 ki. smaru do woz., 5000 -kg. smaru T-o-
votte'a. 4000 m. biez. weza iparcian. 51,25 i 38 mm. wykona-n.
w/g war. -techn. kol.

Oferujac powyzsze ilosci, firma zechce wskazaé¢ dla ma-
terialow pierwszej poz., czy wrazie dalszych potrzeb Dyrek-
C'i, zechce utrzymaé¢ ceny do konca r. to.

Oferty sktada¢ nalezy do dnia 11 sierpnia do godz. 15
do skrzynki znajdujacej -sic w W4e Zasob., Al Jerozolimskie
1/3. Tam rowniez sa do obejrzenia wzory, wykazy i rysunki
w godz. 10—12. Otwarcie ofert nastapi w sali posiedzen an.
nastepn. o god.z. 9-ej. Szczegdly dotyczace sktadania ofert
ogtoszone zostaly w ,Monitorze Polskim" Nr. 19 z dn 24-go
stycznia 1930 r. Ogdlne przepisy -0 dostawach i przetargach
na P. K. P. sa do nabycia w pokoju Nr. 10 za optatg 1 zi,
warunki techn. po 50 gr za e-gz.
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e * Licytacje

PRZETARG Z. T1.P. U.

Zaktad Ubezpieczen Pracownikow Umystowych w War-
szawie nini-ejszem oglasza przetarg na budowe¢ domu dla pra-
cownikow umystowych w -Lodzi przy ul. NowopabjanLr;iej
(Bednarskiej).

Kosztorys (przedmiar) i ogoélne warunki umowy mozna
otrzymac:

w -Warszawie — w biurze Zaktadu U. P. U. przy ul. Dhu-
giej nr. 29 (pok. 36) w godz. urzgdowych 8—15;

w to-dz-i — w Inspektoracie Okregowym Zaktadu U. P. U.
przy ul. Zielonej nr. 44-a.

Tamze przeglada¢é mozna proijekt gmachu oraz operat o
badaniu gruntu.

Optata za 1 egzemplarz kosztorysu i warunkow ogoélnych
wynosi ztotych 30.

Oferty w zapiecz¢towanych kopertach z napisem: ,Ofer-
ta na roboty budowlane domu dla pracownikow umystowych
w Lodzi" wraz zdowodem otrzymanym od Z U. P. U. o zto-
zeniu wadjum w wysokos$ci 25000 zt w gotowce lub w pa-
pierach, majacych bezpieczenstwo prawne, stosownie -do par. 8
przepi-sOw o powierzaniu robot przez Zaktady Ubezpieczen Spo-
tecznych, nalezy sktada¢ w biurze -Zaktadu U. P. U. w War-
szawie — Dtluga 29 (pok. 36) -do dnia 31 liipca tor. do godz. 12.

Zaznacza sig-, -ze -ro-boty surowe musza by¢ wykonane w
biezacym sezonie, a wykonczone w I-e¢j potowie sezonu 1931 r.

Oferty neiodpowiadajg-ce powyzszym warunkom nie beda
rozpatrywane.

Zaktad U. P. U. zastrzega sobie -prawo swobodnego wy-
boru oferenta, wzglednie -niepr-zyjgcia podanej oferty.

Zaklad U. P. U. w Warszawie
Prezes Komislji Organizacyjnej

(_) Dyr. B. Siwik. (—) Dr. W. Adamczak.

Panstwowa Wytwodrnia Aparatow Telegraficznych i1 Te-
lefonicznych w Warszawie, Grochowska 30, sprzeda w drodze

PRZETARGU

kociol parowy

i tloczni¢ balansowa dwuramienng.

Przetarg odbedzie si¢ -dnia .25 lipca 1930 roku o go-dz. L

Szczegdty w ,;Monitor.ze Polskim" Nr. 153 z -dnia 5 lipca
1930 ro-k-u.
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4023
POMPY ODSRODKOWE
dla kazdego rodzaju cieczy 1 kazda wydajnos¢ dostarcza:

Fabryka Maszyn Gorniczych, Katowice-Zaleze
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PRZETARG OFERTOWY

Zaktad Ubezpieczen Pracownikow Umyslowych w Po-
znaniu, ul. Sew. Mielzynskiego nr. 2 oglasza niniejszem prze-
targ publiczny na wykonanie prac ziemnych, murarskich, ze-
lazobetonowych, tynkarskich, ciesielskich i izolacyjnych przy
budowie doméw mieszkalnych w Gdyni przy ul. Swigtojan-
skiej w trzech oddzielnych losach:

Los 1. budowa budynku 11
Los 2. budowa budynku IL
Los 3. budowa budynku IIL

mWadium w wysokosci 12.000,— izt dla losu 1, w wysoko-
$ci po 9.000.— zt dla losu 2 i 3 nalezy sktada¢ w kasie Za-
ktadu Ubezpieczen Pracownikéw Umystowych w Poznaniu
w gotéwce lub w inny sposoéb podany w warunkach przy ko-
sztorysie $lepym, a kwit dotaczyé¢ do oferty.

Oferty nalezy sktada¢ w =zapieczgetowanych kopertach
zZ napisem:

,Oferta na los.... itd.“ do dnia 29 liipca 1930 roku go-
dziny 13-tej w Zakltadzie Ubezpieczen Pracownikow Umysto-
wych w Poznaniu, Sew. Mielzynskiego 2, pokdj 7 gdzie otrzy-
maé¢ mozna podktadki ofertowe za optata 10,— z! i gdzie na-
stapi otwarcie ofert w obecnos$ci przybytych oferentow. Ry-
sunki przedktada oraz wszelkich wyjasnien udziela oprocz
Z. U. P. U. rowniez kierownik budowy p. inz. W. Tomaszew-
ski w Gdyni ul. Abrahama, Dom. Tow. Warsz. Ubezp.

Zaktad Ubezpieczen Pracownikéw Umystowych zastrzega
sobie prawo wyboru oferenta, nieuwzglednienie zadnej oferty
lub tez wytacznie pewnych pozyeyj kosztorysowych o cha-
rakterze specjalnym.

Oferty mozna sktada¢ li tylko na drukach dostarczonych
przez Zaklad.

Zaklad Ubezpieczen Pracown. Umyslowych w Poznaniu

(—) Wilczynski ,(_) Lgociki

Komisarz Rzadowy ,p. 0. Dyrektora Zaktadu

Oddziat Pocztowej Kasy Oszczgdnosci w Krakowie
ogtasza >
PRZETARG OFERTOWY
na dostawg:
350 ton koksu goérnoslaskiego
8 ton wegla gornoslaskiego,
17 ton drzewa opalowego.
Termin dostawy: do dnia 30 wrzes$nia hr.
Ceny: loco piwnica gmachu P. K. O. przy ul. Wielopole.
Oferty przyjmuje do dnia 31 tipca br. Dyrekcja Oddziatu
P. K. O. w Krdkowie, ktora udziela szczegdétowych wyjasnien
odnos$nie do warunkéw dostawy.
Dyrekcja Oddzialu P. K. O. w Krakowie
Dr. Stanislaw Szeliga mip.

PRZETARG.

Szefostwo Budownictwa W ybrzeza Morskiego w Gdyni
—Oksywie ogtasza niniejszem przetarg na wykonanie drogi
(okoto 1800 m3 robét “emnych i 5800 m2 bruku).

Warunki przetargu i $lepe kosztorysy moga zaintereso-
wani otrzymac¢ za zwrotem kosztow w godzinach biurowych
w lokalu Szefostwa Budownictwa W ybrzeza Morskiego Gdy-
nia—Oksywie.

Przetarg odbedzie si¢ dnia 29 lipca 1930 r. o godz. 10,30.

Szef Budownictwa W ybrzeza Morskiego
. inz. Z. Horvd, Kkipt.

Fabryki papy smolowcowej nienalezace do kartelu pro-
szone isa o zlozenie oferty na wagonowa 9061

dostawe papy smotowcowej na dach

w gatunkach 80, 100, 125, 150 i 200.

O ileby fabryki surowca (tektury) odmawiatly dostawy
surowca z powodu nienalezenia do kartelu, prosimy o zawia-
domienie nas o kazdym Ipodobnym wypadku.

Kolo Zelazniakéw Pomorza przy Zwiazku Tow. Kup.
adresowac: Prezes F. Balcerski, Wabrzezno (Pomorze).
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Dostawa materjalow drzewnych.

Dyrekcja Dréog Wodnych w Toruniu z-wraca uwage¢ na ma-
jacy sia odby¢ w dniu 28 lipca 1930 r. przetarg na dostawe
materjatow drzewnych do naprawy statkéw (165 m. sze$¢,
sosn., 17 m. sze$¢, dgbowych).

Szczegétowe warunki i wykazy wysyta Dyrekcja na za-
danie bezptatnie.

Panstwowy Urzad (Budownictwa Naziemnego w Swieciu
n. Wista ogtasza niniejszem

PRZETARG PUBLICZNY.
na wykonanie prac budowlanych, a mianowicie: murarskich
i zelbetonowych, eiesielkieh, kowalskich i dekarskich do suro-
wego stanu przy rozbudowie kos$ciola na probostwie Ikatolic-
kiern w iGsiu, -pow. Swiecie.

Ogoélne i szczegdtowe warunki budowy oraz plany i ry-
sunki sq do przejrzenia w godzinach urz¢edowych, tj. od 8-mej
do 15-tej w Panstwowym Urzedzie Budownictwa Naziemnego
w Swieciu (ul. Marszatka Pitsudskiego 8), gdzie réwniez moz-
na otrzymacé blankiety ofertowe za optata 6 zi.

Oferty zaopatrzone w wtlasnoreczny podipis przedsigbior-
cy wraz z wadjum w wysokosci 3000 zt najezy sktada¢ w za-
lakowanych kopertach z napisem: ,,Oferta na rozbudowg¢ ko-
§ciota na probostwie katolickiem w Osiu, pow. Swiecie®, do
dnia 31 lipca 1930 r., godz.,10-tej, w wyzej podanym Urzedzie,
poczem nastapi otwarcie ofert w obecno$ci ewentl. przyby-
tych oferentow.

Zastrzega si¢ dowolny wybor oferenta, wzgl. nieuwzgled-
nienie zadnej z wniesionych ofert, jak rowniez zwigkszenie
lub zmniejszenie robot.

Kierownik Panstw. Urzedu Budown. Naziemnego
(—) Androt, insp. budown.

Magistrat miasta Katowic rozpisuje

PRZETARG PUBLICZNY
na wykonanie robot brukarskich przy ulicy Krakowskiej w
dzielnicy II na odcieku od ulicy Bogueickiej do ulicy Murc-
kowskiej. Blizsze szczegodly przetargu ogloszono w skrzynce
na przetargi w ratuszu iprzy ulicy Pocztowej nr. 2.
Magistrat.

PRZETARG.
na wykonanie budynkéw na stacjach Strzehin—iPsary i Woz-
niki oraz na przystanku Lubsza SI., lieji kolejowej Strze-
bin—W ozniki.

Plany, warunki przetargu i szczegoélowe techniczne orze-
pisy wykonania budowli przeglada¢ mozna w 'Wydziale Komu-
nikacji Slaskiego Urzedu Wojewoéddzkiego w Katowicach, IV.
pigtro, pokdéj nr. 890 w godzinach urzgdowych od dnia ogtlo-
szenia przetargu.

Oferty wraz z zalacznikami wnosi¢ nalezy do 'Wydziatu
Komunikacji Slaskiego Urzedu Wojewoddzkiego pokédj nr. 874
tylko na formularzach na -ten cel sporzadzonych, ktéore naby¢
mozna w wymienionym Urze¢dzie ipokdj nr. §90.

Termin wnoszenia ofert do dnia 29 lipca 1930 r. do go-
dziny lil-taj.

Rozprawa ofertowa odbedzie si¢ w Wydziale Komunika-
cji Slaskiego Urzedu Wojewodzkiego w Katowicach, pokdj
>, 916 dnia 29 lipca 1930 r. o godz. 12-tej.

Za wojewode¢: Dr. Banaszkiewicz, m,p,
naczelnik Wydzialtu Komunikacji.

Zwiazek Regulacji Rawy rozpisuje
PRZETARG OFERTOWY
na roboty okoto regulacji Rawy na sekcji VII. Zal¢zg¢-Dab.
Szczegdly patrz tablica przetargowa Kierownictwo bu-
dowy, Katowice, ul. Mickiewicza L. il2.
Zwiazek Regulacji Rawy
Przewodniczacy Dr. Kocur.
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OGLOSZENIE PRZETARGU
Urzad Wojewodzki w Wilnie (Dyrekcja Robot Publicz-
nych) ogtasza niniejszem nieograniczony pisemny przetarg
ofertowy na wykonanie nastgpujacych robot na km. km. 23—
32 drogi panstwowej Nr. 3 Wilno—Kobylniki:
1. Robot ziemnych a ms — 25.500
2. Wykopanie koryta dlapiasku pod na-
wierzchnig -kamienng -mb — 4.000
szerokosci 4,5 mtr. w/g wskazanego
rysunku — przekrdj po-przeczny

3. Dostawg¢ piasku na km. 23—26 m3 — 4.000

Przetarg odbedzie si¢ w dniu 29 lip-ca ir. b. o go-dz. 12-¢j
w potudnie w lokalu Dyrekcji Robot Publicznych w Wilnie,
ul. -Magdaleny 2, pokéj 87.

Pise-m-ne oferty winne by¢ zlozone najpdzniej do godz.
12-¢j w potudnie d-nia 29 l-pca r. -b. w ikancelarji -Oddzialu
Drogowego Dyrekcji Robdt P-ubli-czny-ch pokoéj -Nr. 86.

Oferty winny zawierac:

1. Wypelnione ceny .jednostkowe na sSlepym kosztorysie
z podpisem oferenta.

2. Deklaracj¢ ofertowa z oS$wiadczeniem, iz znane sa
oferentowi -warunki techniczne i przepisy Min. R-ob. Pub-l
o przetargach L. -Ill. 396/26 z uzupeinieniami o-raz ogdlne wa-
runki budowy zatwierdzone przez M. R. >P. dn. 24. IV. 1928 r.
L. 1-1067 i uzupeinione rozp. M. R. P. z dn. 28. V. 1929 r.
L. 1-1576, ktorym poddaje si¢ on -bez zastrzezen.

3. Wadju-m w -wysokosci 5% oferowanej sumy.

Termin wy-konania robo6t powyzszych do dnia 1 paz-
dziernika ir. b.

Projekt robot ziemnych, szkice, profile, -warunki technicz-
ne 1 przepisy, §lepy kosztorys oraz -projekt umowy -sa do
przejrzenia codziennie w -godzinach od 12-¢j do 13-¢j w poko-
ju iNr. 88 Dyrekcji -Robot Pub,licznych.. -Firmy, sta-jace po raz

JIEPOFARIT

Wielkopolska Odlewnia
Fabryka Maszyn 1 Narzadzi

Towarzystwo Akcyjne

Teieion 61-56  Poznan  Dabrowskiego 81

i
v

Odlewy zeliwne staliste:

a) Cylindry do maszyn parowych
i motorow spalinowych

b) tloki
¢) kwaso-iognioodporne

d) rUS Zta wszelkiego rodzaju, tak
do palenisk stalych, jak i ru-

chomych.
9%
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pierws-zy do .przetargu .na roboty ziemne w Dyrekcji Robot
Publicznych, win-ny wykazaé si¢ zaswiadczeniami e wykona-
nych -robotach ziemnych.

Dyrekcja za-strzega -sobie prawo dowolnego wyboru ofe-
renta niezaleznie od wysokos$ci zaoferowanej -sumy, wzglednie
nie,przyjecie za-dnej o-ferty.

Dyrektor Inzynier (—) Sila-Nowicki.

OGLOSZENIE.

-Niniejszem ipodaje si¢ do publicznej wia-dom-osci, ze Dy-
rekcja Okrggowa -Kolei Panstwowych w Wilnie w dniu 25.
VII. .1930 roku -sprzeda z przetargu publicznego ofertowego
ztom -mosi¢zny -w .ilosci -okoto 40.500 k-g.

Warunki -przetargu na wymieniona sprzedaz sa do obej-
rzenia w Wydziale Zasobow ul. Stowackiego Nr. 2, III pigtro,
pokdj Nr. 38 w -dni ur-z¢dowe -od igodz. 12—13 lub tez moga
by¢ nadestane poczta.

PRZETARG OFERTOWY LOKALNY.

Starostwo Kali-skie ogtasza niniejszem -przetarg -publiczny
na roboty -budowla-ne w gmachu Starostwa w Kaliszu.

Oferty wedlug ustalonego szematu -nalezy sktadaé¢ w Wy-
dziale A-rchi-tek-ta powiatowego, w termi-nie do dnia 26 li-pca
1930 roku do godziny 12-itej w poludnie, w zapieczg¢towanych
k-opertach zaopatrzonych napisem: ,-Oferta -do przetargu na
roboty -b-udowllane w -gmachu -Starostwa w Kaliszu".

Otwar-cie ofert nastapi w tym samym dniu — 26 lipca
1930 roku o godzinie 13-g;.

Jednocze$nie z oferta nalezy .zlozy¢ wadju-m w wysoko-
$ci 900.— zt.
Oferenta obowigzuja .przepisy tymczasowe o odda-waniu

dostaw 1 robot w zakresie dziatania Min. Rob. Pu-bl. z dnia
31. VII. 1926 roku L.: 111-396/26.

Staros-two zastrzega sobie dowolny wy-bor -oferenta o-raz
przeprowadzenia -ponownego przeta-rgu.

Wszelkich -in-for-macyj dotyczacych przetargu udziela Re-
ferat Architekta powiatu, gdzie sa do -odebrania blankiety
ofert.

Kalisz, dnia 10 li-pca 1930 -roku.

Starosta: Antoni Potocki.

Sprzedaz réznych materialow.
Magistrat miasta Kola, wojewodztwa Lodzkiego, sprzeda

w drodze przetargu:

-1 -Nieuzywane przewod-ni-ki gote z miedzi elektroli-tycz-nej,

1600 kg. 25—50 -mm. kw.,
1500 ikg. 70 mim. kw.,
250 kg. 95 -mm. k-w.,

2. 15 automatow -dla samoczynnego zapalania i -gaszenia ia-mp
ulicznych jak i reklam $wietlnych szwajcarskiej fabryki
»Saufer", 6 a-mper, 220 Volt z -nakrgcaniem r¢cznem raz na
40 dni, -zupelie nieuzywanych, v

3. kilka -tysigcy -sztuk nowych czesci -do rur,Reszla" na 8 mm.
i 14 mm. jak -mufki, rozne -kolanka tukowe, katttiki, trojniki,
czterokatni-ki, -puszki -itp.,

Oferty pisemne z wyszczegélnieniem cen moga -byé skia-
dane do Magistratu miasta Kota do dnia 24 Iipca rb.

K-omi-tet Budowlany Budynkoéw Szkolnych Radomskiego
Towarzystwa Kursow Te-chni-ozny-ch w Rado-miu ogtasza
PUBLICZNY PRZETARG

w dniu 28 liipca 1930 r. na budowe¢ g-machu -Szkolnego przy ul.
Narutowicza. — Szczegdély w ,Monitorze -Po-Is-kim" Nr” 162
z dnia 16 -lipca 1930 roku.

Komitet Budowlany.
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PRZETARG OFERTOWY

Koimitet budowy nowego kosciota -parafialnego w N. Targu
ogtasza przetarg ofertowy ma pierwszg serig¢ robo6t ziemnych
i budowe fundamentow .nowego kosciota w N. Tair.gu.

Plany i warunki przetargu przeglagda¢ mozna w biurze
Magistratu w iNoiwym Targu, w godzinach urzedowych.

Oferty w.raz z wadium w wysokosci 30 proc. oferowanej
kwoty w gotéwce, lub w wartosciowych papierach, oferenci
ztozy¢ majg w Kasie Magistratu w Nowym Targu do dnia
1 sierpnia 1930 r., do godz. 12-ej w potudnie.

Komitet zastrzega sobie dowolny wybor ofert, wzgl. pie-
przyjecie .zadnej oferty.

Za Komitet .Budowy Nowego Kosciota w Nowym Targu:

Prezes: Krawczynski.

Zarzad gminy Bytkéw ogtasza niniejszem

PRZETARG PUBLICZNY.
na budowe szkoty .powszechnej w .Bytkowie w surowym sta-
nie, z terminem wniesienia ofert do dnia 29 lipca 1930 do go-
dziny 12-ej.

Blizsze szczegoty przetargu sg ipoda.ne w ,yGazecie Urze-
dowej Wojewddztwa Slgskiegotl oraz na tablicy urzedowej
gminy .Bytkow.

Bytkow, dnia 10 lipca 1930 r.

Naczelnik gminy: (—) Wadowski.

OGLOSZENIE PRZETARGU.

Podaje sie do wiadomosci, ze dnia 31 lipca 1930 r. o
godzinie 11-tej bedzie przeprowadzony w biurze Panstwo-
wego Zarzadu Drég AYodnych w Krakowie -Debniki, ul.
Rybacka 2, publiczny przetarg ofertowy, na zabezpieczenie
dostawy loco franco stacja kolejowa Krakow.

1) 100 m3 drzewa s$Swierkowego okrggtego o diugosci 19
do 22 mb. a S$rednicy w cieAszym koncu od
30 do 35 cm.
30 m3 drzewa s$wierkowego' o dtugosci 13—16 mb. a
Srednicy w cienszym koncu 32—35 cm.
3) 250 m3 drzewa jodtowego o diugosci 6—8 mb., a $red-
nicy w cienszym koncu 32—35 cm.

2)

4) 80 m3 drzewajodtowego o diugosci 5—7 mb. a $red-
nicy w cienszym koncu 18—20 cm.
w stanie okragtym, okorowanego, zdrowego | klasy, na

budowe galarow.

Blizsze objasnienia podane sg w warunkach ogoélnych
i szczegotowych, ktére wraz z wzorem ofert mozna prze-
glada¢ w powyzszym Zarzgadzie w godzinach urzedowych.

Jako wadjum nalezy ztozy¢ 5 proc. wartosci oferowa-
nego drzewa. Oferta zaopatrzona w wadjum ma by¢ wnie-
siong w zamknietej i opieczetowanej kopercie z napisem
,Oferta na dostawe drzewa na galaryfl w powyzszem
biurze najdalej do dnia .31 lipca 1930 godz. 11-ta.

Oferty wniesione po terminie Ilub niezaopatrzone w
wadjum lub niesporzgdzone wedtug przepisanego wzoru
nie bedg uwzglednione.

Naczelnik Zarzadu: Inz. Facher m. p.

SPRZEDAZ DREWNA.

Dnia 29-go lipca 1930 roku o godzinie
tudnie odbedzie sie¢ w lokalu Dyrekcji Laséw Panstwo-
wych w Siedlcach przetarg ustny i za pomocg ofert
pisemnych na sprzedaz materjatéw tartych, drewna w sta-
nie wyrobionym, papierowki i opalu.

Szczegétowe warunki przeprowadzenia przetargu, oraz
doktadny wykaz jednostek przetargowych sg do przejrze-
nia w biurze Dyrekcji.

12-tej w po-

Dyrekcja Laséw Panstwowych
w Siedlcach.
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na kupno okolicznosciowe:

uzywana KARUZELOWKA podwéjna w bardzo dobr. sta-
nie, z jedno-tarc-zowym zaped., fabr. Sondermann & Stier,
uchwytnice 600 mm. obrotnice 700 mm. S3.

uzywana uniwersalna SZLIFIERKA NARZEDZIOWA, bar-
dzo dobrze utrzymana, dtug. szlif. 420 mm., fabr. Zimmer-
mann-Werke, Mod. Rotorex z autom, aparatem do czescio-
wego i spiralnego szlifowania.

uzywana SZLIFIERKA DO CYLINDROW w b. dobr. stanie
uzytkowym, fabr. Mayer & Schmidt, .Mod. FX 10/500,
z jednoikrgzkéwym zapedem i urzadzeniem do odpylania,
najw. ptaszczyzna szlif. 500 mm.,

uzywana, w bardzo dobr. Stanie uzytkowym znajdujagca sie
SZLIFIERKA KOLOWA, fabr. Loewe, Nr. 100, Mod. A,
0 ditugosci szlif, do 1000 mm..

uzywane, w dobrym stanie utrzymane SZLIFIERKI KO-
LOWE, fabr. Loewe, Nr. 100 C, Mold. O. o dlugosci, szlif,
do 1500 mm.,

uzywana, w bardzo dobr. uzytkowym stanie automa'tyczma
GRYZARKA DO KOL, systemu Pfauter'a, z trybami wy-
rownywujgcemi, najw. -0" kota 400 mm.

-

-

-

-

N

-

-

uzywana, w bardzo dobrym stanie uzytkowym uniwersalna
GRYZARKA, fabrykat Mossdorf & Melinert, Mod. U II,
z kompl. aparatem rozdz., wielko$¢ stotu 1000X265 mm.,

-

uzywana, bardzo dobrze utrzymana GRYZARKA pozioma,
fabrykat Mossdorf & Mehnert, Mod. E Il, wielko$¢ stotu
850X235 mm.,

uzywana, w bardzo dobrym stanie uzytk. stotowa WIER-
TARKA ramionowa, fabr. Heller, Mod. RBTV, 2z dwu-
stopniowym zapedem w .potgczeniu ze skrzynkag trybowa,
zdoln. wiertn. 25 mm., wyskok 700 mm.

uzywana w b. dobr. stanie TOKARKA WRZECIONOWA
1 POCIAGOWA, .fabr. Magdeburger Werkzeugmaschinen-
Fabrik, Mod. NA, z stopniowem koftem pasow-em i skrzyn-
ka Nortona, 165X500 mm.

uzywana, w b. dobr. stanie TOKARKA WRZECIONOWA
| POCIAGOWA, fabr. Schaerer, Nr. I, Mod. A z 1-krgzkow.
zapgedem i Skrzynkg Nortona, 185X700 nim.,

uzyw., b. dobrze utrzym. TOKARKA POCIAGOWA fabr.
Schaerer, typ normalny, Nr. VII z 1-krazk. zaped., z urzg-
dzeniem wieritniczem na mokro, 220X1000 mm.,
uzywana, b. dobrze utrzym. TOKARKA WRZECIONOWA
| POCIAGOWA, fabr. Franz Braun, Mod. AEP., z jedno-
krgzkowy.m zapedem i skrzynkga Nortona, 250X2000 mm.,
uzywane, w b. dobr. stanie uzytkéw. KULISOWE STRU-
GLARKI, fa.br. Lange & Geilen, z mocnem i hrznem kotem
pasowem, skok 500 i 650 mim.,

-

-

-

-

-

N

uzywana, prawie nowa 12- wrzecionowa patentowana
WIERTARKA PHOENIX, fabr. Habersang & ZInzen, Mod.
CF z mocn. i Juzn. kotem pas., zdoIn. wiertn. 12—35 mm.,
uzywany, b. dobrze utrzym. AUTOMAT REWOLWEROWY
,Original-Index“, fabr. Hahn & Kolb, wielk. la z (jedno-
kirgzkowym zaped., majw. przepust materjatu 15 mm.,

uzywane b. dobrze -utrzym. poziome URZADZENIE GRY-
ZARKOWE | WIERTNICZE, fabr. Sondermann & Stier,
z mocn. i luzn. kotem pasowem, wrzeciono -0 «©' 80 mm.,

-

-

Wszystkie maszyny -dostarcza sie pod gwarancjg w sta-
. nie uzytkowym. Prosimy zwazaé¢ na nasz nowy adres:

HEINRICH SONNENBERG

Aktlengesellschaft

tara* Berlin S.42, Brandenburgstr. 72/73

Tel.: Dénhof.f (A 7) 1958/9. Adr. teilegr.: Soa-gmaschine Berlin.
9067
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Str. 1165

. Sprzeda! mdzierzawy - personel - zastepstwa

»PERLA

motor naftowo-benzolowo-benzynowy o sile 5 KM.
na podwoziu lub bez, pierwszorzednej marki i kon-
strukcji, zastosowany do napedu mtocarni, sieczkarni,
wirowek, cyrkularki, pomp, Swiatta elektrycznego,
betoniarek, wind budowlanych, warsztatéw mechani-

cznych i t. p, 9046

ze skiladu tanio do sprzedania

Zgtoszenia pod .PERLA 5 KM.* do Biura Ogtoszen
»Prasa” Krakow, Karmelicka No. 16.

0000000000000000000000000000000000000000

96 sztuk rur mosieznych

kondensacyjnych po 5,5 mtr. dtugich,
35 mm. zewn. O, 32,5 mm. wewn. O,

80 sztuk rur miedzianych

kondensacyjnych po 4,2 mtr. dtugich,

29 mm. zewn. O, 27 mm wewn. O,

natychmiast do sprzedania. Zgloszenia

do adm. ,Rynku Metalowego i Maszyno-
wego* pod nr. 9050,

Blache kotlowa

uzywang grub. 15-16 m/m w arkuszach 1250 m/m X 2000
m/m bez dziur nitowych sprzeda bardzo tanio w wiekszych
i mniejszych partjach 9027

O Lenc, Poznali, Piotra Wawrzyniaka 22, tel. 75 77

0000000000000 00000000000000000000000000g

{tamacz kamieni

O 2 silnikiem 10 konnym na ro,pe na podwoziu Zelaznem

(6] MchmjaSt bardzo tanio do sprzedania. Wydajnosc¢
© -4 nr* na 8 godzin. - 9063
§ W. WOJCIECHOWSKI, LODZ, Kilinskiego 172.

®®®0000000000000000000000000000000000000©

Kto nam moze podaé

Nd

Mamy okoto 200 ctr. do oddania.

Zgtoszenia do administracji niniejsze-
go pisma pod Nr. 800.

Sprzedamy
sktad artykutéw zelaznych

j przy ruchliwej ulicy w Bydgoszczy, wartosci ca. 35 tys, zt
wraz z towarem i solidnem urzadzeniem. Oferty

| Bydgoszcz, Sniadeckich 4 — J. MalikOW Skl

[ ] 9007

S

Do sprzedania lokomobila Lanza 28-34-42 PS,

trak walcowy catopienmy 850 i 450 im/m — ostrzarka
automatyczna do pit — pily tarczowe i tasmowe —,
motory Dieseta lez. od 6 do 25 P. S. — motory spalin.

benzynowe lez. 8 P. S. — motory do todzi 12 i 30 P. S.
— agregat ha swiatlo syst. Boisch'a 1 kw. — lodzie mo-
torowe 9 i 12 m. — dynamomaszyny 110 V 23 A. i 220
V. 10 A. o047

EPP,GORLICH & @®., STUTTHOF—GDANSK.

raotOR

eleiktr. 35 konny 440 Wolt 1160 obrotéw AEG tylko krot-
ki czas w uzyciu z 'wszelkiemi Przyborami i instalacjg
korzystnie na sprzedaz.

Zgtoszenia JOZEF DZIABASZEWSKI | S-KA, PO-
ZNAN, Przemystowa 35. 9062

}okomobilo

Lanza 2 cylindrowa 70 do 120 KM. rok budowy 1900 —
z kondensacja, za 7.000,— zi. 9044
ROWECKI, POZNAN, Plac Wolnosci 3.

Z powodu zmiany przedsigbiorstwa jest natych-
miast w catosci lub czesciowo do sprzedania na do-
godnych warunkach

kompletne urzgdz=zenie
fabryki ptatkéw ziemniaczanych

z produkcjg 1200 etn. na dobe. Oferty za nr. 9064
uprasza sie do Admim. ,Rynku Met. i Masz.”.
ooDmnnannpGrionnDnaGGDDuacannannnnnnnnr-.r

2 WALCE

900 m/m $redn. i 2600 m/m dtugosci walca, odpowiednie
dla fabryki ptatkéw ziemniaczanych Ilub do rdéznych
innych celow natychmiast tanio do sprzedania. (Czopy,
tozysk zaopatrzone sg w obrotowe flansze dla prze-
puszczania pary celem otgrzewania watcy).

9059 FLMMEL, NOWY-TOMYSL (WLKP.).

Kupno okazyjne

papieru pakowego

PAPIER PAKOWY w arkuszach 75X100
o wadze 50, 100 i 120 gram. sprzedajemy
loco dworzec Bydgoszcz po cenie 58,— zi
za 100 kg. w belach po 150 do 160 kg.
Wysytamy tylko za poprzedniem nade-
staniem gotowki lub za zaliczkg. Oferta
niniejsza wazna az do wyczerpania za-
pasu, wiec bez zobowigzania.

Drukarnia ,KUPCA", Poznan, Wielka 10
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Przedsigbiorstwo w Poznaniu

stuka robot dla dwoch tokarek

1000 i 1500 mm. dtugich. Oferty uprasza si¢ do administracji
Rynku Metalowego i Maszynowego" pod nr. 8992

00000000000000000OOOOOOOOOOOOOOOOOOO0O0O0G
IW Gnieznie do wydzierzawienia
wielka szopa 25 X 17 m.

przy .gtownej .ulicy, najlepsze .potozenie. Swietny plac
wystawowy dla samochodéw, maszyn rolniczych, lub
jako .sktadnica towarow. Zglosz. uprasza

Miyn Parowy, Foltynowicz, Gniezno.

000000000000000000000000000000000000000©
0000000000000000000O0O00OO0OO00O0OOO0O0O0OO00000

Egzaminowany mistrz Slusarski

biegty w pracach tokarskich, naprawy maszyn rolniczych

i samochodéw, posiadajacy prawo jazdy, przyjmie stosowna

posad¢. Miejscowo$¢ obojetna. Zgloszenia do administracji
.Rynku Metalowego 1 Maszynowego" pod nr. 9019.

Ji

Mtlody zelazniak

z 6-letnia praktyka, obecnie na niewypowiedzianej posadzie,
obeznany dobrze z pokrewnionemi branzami, jak: szklo,
porcelana, art. techniczne, amunicja, pragnie zmieni¢ posadg.

Laskawe oferty uprasza 9006
W. KONCZAK — Gdynia, ul. Portowa 46.

Dye<*

;; Poszukujemy dla wszystkich wojewodztw Polski dobrze
zaprowadzonych, pracowitych i zaufanych 8990

| M
podrozujacych
na prowizje (branza narzedzi). Zgloszenia z podaniem
referencyj do

il R MARTINEK i Ska, Poznan, Al Marcinkowskiego 15.

-1 K II P

I]%IillEIIIEHIEIHEIIIEIIIEHIEIH EHIE9}EI

m Jeden uzywany
tamacz wegla

ni dla rozdrobnienia wegla, okolo 10 ton 2zz
zz wegla na godzing na wielko$¢ O—40 mm. |||

29

1A k SIA H. Lantza wraz z mtocarnig

Mam 1U UIIIOD lif(‘ fabr. Clayton  Shutterworth
na sprzedaz. Cena wedlug ugody. i 8990

JAN CICHOWSKI, Bzowo, pow, Swiecle.

W erkmistirz

dla fabryki artykuléw spozywczych poszukiwany.
Wymieniony mial.by migdzy innamd mie¢ nadzér
nad skomplikowanemi maszynami do pakowania
i winien by¢ w stanie utrzymywac¢ maszyny te w
w porzadku — musi zatem by¢ zrgcznym z repe-
racjami obeznanym werkmistrzem z odpowiedniem
wyksztatceniem fachowem. Pozadane sa rowniez
pewne wiadomos$ci z prac pisemnych oraz wyma-
gana znajomo$¢ jezyka niemieckiego. Wieik oko-
to 30 lat. Wstapienie do pracy mozliwie jak naj-
predzej. 9065

.Zgltoszenia z podaniem dotychczasowego zatru-
dnienia uprasza si¢ skierowaé¢ do ,Par", Poznan,
Al. Marcinkowskiego 11 pod nr. 55.448.

MEIIIEIITETITEITTEITIETITETTTETTTETTIS

fil Powazna firma branzy zelaznej 1 naczyn
E kuchennych

W dobrze zaprowadzona, posiadajgca obszerne
— sklady we wlasnym domu w wielkiem
HI miescie, szuka

N Ziaslepsiwa

zz wigkszych fabryk ewentualnie ze skladem
JI« konsygnacyjnym. — Laskawe oferty pod
Ul ,Metalum" * nr. 8980 do administracji
«ji »Rynku Metalowego i Maszynowego"

|

JTj
uJ
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1 A

Stare plyty akumulatorowe, szlam,

[ wszelkie stare metale

kupuje
T. Bielawski, Poznan,
Bukowska 33. — Telefon 6418. 8062

Motor Diesla

[II kupimy. S
;; uzywany w dobrym stanie z bezposrednio potaczonym
il Ofert)il l\:[i:sz zct::lv'e O*YR);I:;“:“_ I\;IOeSt;llowegO _ I m generatorem 50 do 70 KM. kupimy,
y golp y : Oferty adresowaé: FABRYKA KUSNIERSKA,
E I STARY SACZ. 9065
[IIEIITEQITEIITEIIIEITIEIITEIIIEITIIEITIE
«OO00CTH50CCIO000000000000000000000C
LR Met“. WARUNKI DLA INSERENTOW I ARONENTOW.

CENY OGLOSZEN: [U str. 150 zl, 14 str. 80 zl, Yt str. 45 zl, Vs str. 25 zl, str. 15 zk. Na L str. okladki 100%, na IL
i IV. str. 50%. na IIL str. 30% doplaty. Artykuly opisowe z doplata 100 %. Klisze autotypje z wyraznych fotografij
dostarcza si¢ po 14 groszy za cm2 W Gdansku obowiazuja powyzsze ceny w guldenrch. Do Niemiec oblicza sie

*/1 str. 150,— Rm.. Yi str. 80,— Rm., Y7 str. 45,— Rm., I/s str. 25,— Rm., '/le str. 15— Rm. W wydaniach specjalnych obo-

wigzuje taryfa inna. Miejscem wykonania zlecen 1 zaplaty jest Poznan; w kwestjach spornych miarodajny jest Sad
Grodzki (Okregowy) w Poznaniu. Na wypadek skargi sadowej, nadzoru sadowego lub konkursu przyznane rabaty upa-
dala. Konto czekowe P. K. O. w Poznaniu Nr. 202-796.

yxyjexaoouoom:xxcccrouonoouc UXCXXO0
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Dodatek do nr. 29 ,Rynku Metalowego i Maszynowego".

Wazne dla naszych Szanownych Czytelnikow!

Zniiki kolejowe

na Mi¢edzynarodowa Wystawe

Komunikacji 1 Turystyki w Poznaniu
6.7. do 10.8.1930 r.

Przejazdy pojedynczych osob za biletami powrotnemi,

Osoby pojedyncze, udajace si¢ do Poznania na M. W. K Imoga
nabywac¢ na stacjach wyjazdu bilety powrotne I, II i 11l klasy pociagow
osobowych i poépiesznych. Ceny tych biletéw s3 o JZ tansze od nor-
malnych. Bilety powrotne sa wazne 10 dni. Bilety powrotne przy od-
legtoéci do 300 km. nie upowazniaja do przerwy podrozy, przy odlegto-
$ci w jedng stron¢ ponad 300 km. dozwolona jest dwurazowa przerwa.
Przy wyjezdzie z Poznania bilet powrotny musi by¢ ostemplowany
w kasie biletowe;j.

Przejazdy pojedynczych osob z zagranicy.

Osoby, mieszkajace za granicami Polski i W. M. Gdanska, po-
wracajace z M. W. K T., wzglednie zamierzajace odby¢ podréz po Pol-
sce moga korzysta¢ z 50% ulgi przejazdowej w wagonach kl. 1, I i III
pociagéw osobowych 1 pospiesznych. Ulgowe bilety 50% nabywa si¢
na podstawie zaswiadczen wydawanych przez Dyrekcje M. W. K. T.
Korzystajacy z ulgi legitymuja si¢ paszportami. Zaswiadczenie jest
wazne 30 dni od daty wydania.

Przejazdy wystawcow M. W. K T.

Wystawcy i ich pracownicy korzystaja z 50% ulg przejazdowych
od miejsca zamieszkania do Poznania i zpowrotem, na podstawie legity-
maeyj wydawanych przez M. W. K T.



Przejazdy grup z 25 osob 1 wigcej (z stacyj oddalonych
najmniej 50 kim. od Poznania)

Grupy podroznych (najmniej 25 osob) placa za przejazd do Po-
znania i zpo'wrotem 50% cen normalnych (w kl. I, I i Ilf poc. osob.
i posp.). Celem uzyskania ulgi powinien kierownik grupy na 24 go-
dziny przed wyjazdem zlozy¢ w ikasie biletowe] pisemne zgloszenie,
zawierajace: nazwisko kierownika, ilo$¢ uczestnikow, czas wyjazdu,
oznaczenie klasy i pociagu oraz imieniny wykaz uczestnikéw, podpisany
przez kierownika grupy. Wykaz stempluje kasa biletowa i zwraca
przewodnikowi, ktéory po ukonczeniu podréozy oddaje go z biletem.
Przejscie do klasy wyzszej i drozszego pociggu nie jest dozwolone.
Z ulgi powyzszej mozna korzysta¢ w drodze powrotnej z Poznania
w ciggu 7 dni po zamknigciu M. W. K. T.

Przejazdy mtodziezy szkolnej w grupach najmniej 10 osob.

Uczniowie szko6t panstw, ipryw. z prawami szkot panstw., wycho-
wankowie burs, zaktadéw dobroczynnych i t. d. przy przejazdach na
M. W. K. T. i zpowrotem placa w wagonach klasy II i IIl pociagow
osob. i po$p. Vs cen normalnych. Na kazdych 10 uczniéow szkoly po-
wszechnej, $redniej, zaktadéw dobroczynnych oraz harcerzy — 1 nie-
zamoznego przewozi si¢ bezptatnie, a jedna osob¢ nadzoru za optata Va
cen normalnych. Uczniowie ponizej 10 lat ptaca M cen normalnych.
Celem uzyskania ulgi winien kierownik grupy przedtozy¢ kasie bile-
towej pisemne zgloszenie odnosnego zakladu, zawierajace: date wy-
jazdu, ilo§¢ uczestnikow, klas¢ i rodzaj pociagu. Ostemplowane przez
kas¢ biletowa zgloszenie oddaje si¢ z biletem po ukonczeniu podrozy.
Z wyzej wymienionej ulgi korzysta¢ moga rdéwniez uczniowie szkot
prywatnych i stuchacze kurséw, o ile do zgloszenia dotacza zaswiad-
czenie wladz szkolnych, lub panstwowych, ze s3a zarejestrowane i po-
zostaja pod ich opieka.

Bilety okregowe.

Poza temi wulgami przewidziane sa osobne bilety okregowe
imienne, ktére wydaja Wydzialy Handlowo-Taryfowe Dyrekcyj P. K P.,
wzglednie kasy biletowe w miejscowosciach, bedacych siedzibami
Dyrekceyj.

Ceny 15-dniowego biletu okrggowego na cala sie¢ P. K. P. sa
nastepujace:

I kI. — 325 zL
. kl. — 130 ,
. kl. — 195 ,,



