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W IOSENNA AKCJA SANITARNO - PORZĄDKOWA 

ZARZĄDZENIE N r ASP 1/6/53

Prezydium Wojewódzkiej Rady Narodowej w Olsztynie
z dnia 5 m arca 1953 roku

. . Na podstaw ię przepisów  ustaw y z dnia 21 lutego 1935 roku
0 zapobieganiu chorobom zakaźnym i ich zwalczaniu 
(Dz.U.R.P. N r 27, poz; 198), rozporządzenia M inistra Zdro­
wia z dnia 12. VII. 1951 roku w spraw ie utrzym ania porząd­
ku i czystości w nieruchomościach (Dz.U.R.P. N r 40, poz. 
306), rozporządzenia Prezydenta RP z dnia 1C m arca 1928 
roku o usuwaniu nieczystości i wód opadowych (Dz.U.R.P. 
N r 32, poz. 311) oraz uchwały Prezydium Rządu z dnia
10. 111. 1951 r. (Monitor Polski N r A-22/51, poz. 263) w s p ra ­
wie akcji sanitarno-porządkowej, Prezydium  Wojewódzkiej 
Rady Narodowej zarządza przeprowadzenie w czasie od dnia
1 kwietnia 1953 do dnia 31 m aja 1953 „W iosenną Akcję Sa- 
nitarno-Porządkow ą” celem oczyszczenia m iast i osiedli 
wiejskcih, położonych na terenie województwa olsztyńskiego 
ze śmieci i odpadków organicznych.

Do akcji te j Prezydium  Wojewódzkiej Rady Narodowej 
wzywa właścicieli nieruchomości, zamieszkałych w granicach 
województwa olsztyńskiego, oraz wszelkie instytucje państw o­
we, publiczno-prawne, zrzeszenia polityczno-społeczne, przed­
siębiorstwa handlowe i przemysłowe, związki sportowe i ko­
lą, młodzieżowe.

' Do obowiązku wszystkich właścicieli i mieszkańców nie­
ruchomości oraz instytucji, zrzeszeń, przedsięborstw , kół 
i związków w okresie wyżej wymienionej akcji czystości n a ­
leżeć będzie usunięcie z parcel, podwórzy, składów, sklepów, 
piwnic i strychów nagromadzonych tam  śmieci, odpadków 
organicznych oraz odpadków użytkowych (szm aty, tłuczka 
szkła, odpadki gumowe, korki, m akulatura itp .) , które 
w myśl otrzym anych od właścicieli, względnie adm in istra to ­
rów, nieruchomości, zgromadzić należy w miejscu wyznaczo. 
nym, w żadnym wypadku nie wolno śmieci wyrzucać w obrębie 
domów zniszczonych (ru in), lub do rzek, kanałów i stawów.

W ram ach „W iosennej Akcji Sanitarno Porządkowej” 
mieszkańcy województwa olsztyńskiego są obowiązani na 
swoich posesjach do zebrania śmieci, odpadków pochodzenia 
organicznego oraz odpadków użytkowych na przeznacznym 
do-tego celu miejsca.

W wypadku, gdy Prezydia Miejskich (Gminnych) Rad 
Narodowych z powodu niemożności wywiezienia zebranych 
śmieci zarządzą ich zakopanie — właściciele nieruchomości 
są obciążeni obowiązkiem zakopania tych śmieci. Zebrane od- 

'padki użytkowe należy przekazać Centrali Złomu i Odpadków.
’ W domach zajętych przez osoby prawne zarówno prawa 

■ publicznego jak i prywatnego oczyszczanie winno być doko­
nane według powyższych zasad we własnym zakresie pod 
osobistą odpowiedzialnością adm inistratorów , względnie kie­

row ników  danej instytucji. W ykonanie niniejszego zarządze- 
,'n ia  kontrolowane będzie przez specjalne komisje wojewódzkie 

i powiatowe.
Winni naruszenia względnie niewykonania niniejszego 

zarządzenia podlegają na podstaw ie art. 22 ustaw y z dnia 
21 lutego 1935 roku  o zapobieganiu chorobom zakaźnym

i o ich zwalczaniu (Dz.U.R.P. N r 27, poz. 198) karze pracy 
poprawczej do 3-ch miesięcy, względnie karze grzywny do 
3000 złotych.

Sprawy z tego zakresu rozstrzygane będą w postępowaniu 
karno-adm inistracyjnym .

Za Prezydium Rady Narodowej:
Z. Brzezicki S. Kruzel

Sekretarz Prezydium Z-ca Przewodniczącego Prezydium
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SZCZEGÓŁOWE POSTANOW IENIA O ŻEGLUDZE I SPŁA- 
W IE NA ŚRÓDLĄDOWYCH DROGACH WODNYCH, POD­

LEGŁYCH ZARZĄDOWI OKRĘGOWEMU DRÓG 
WODNYCH W POZNANIU

ZARZĄDZENIE 
Zarządu Okręgowego Dróg W odnych w Poznaniu

N r Tż — 071/53.

Na podstaw ie §§ 78 pkt. 11,81 pkt. 2,83,87 pkt. 18,96 pkt. 10 
zarządzenia M inistra Żeglugi z dnia 10 w rześnia 1952 r. 
w sprawie upraw iania żeglugi i spławu na śródlądowych dro­
gach w odnych (M onitor Polski Nr A—87, poz. 1368), Zarząd 
Okręgowy Dróg Wodnych w Poznaniu, jako w ładza żeglu­
gowa II instancji, zarządza, co następuje:

§ 1
Zasięg terytorialny ,

Przepisom niniejszego zarządzenia podlegają następujące 
drogi wodne:

1) rz. W isła od km. 718 w Silnie do ujścia,
2) Droga wodna W isła — Odra,
3) rz. W arta od Konina (km. 403) do Santoku (km. 68),
4) rz. Noteć Górna skanalizowana,
5) K anał Folusza,
6) „ Bronisławski,
7) S tary  Kanał Bydgoski,
8) Kanał W arta  — Gopło,
9) rz. W isła Gdańska od P rzegalina do mostu kolejowego 

w Przyłapie,
10) rz. W isła Elbląska,
11) rz. W isła Królewiecka,
12) rz. Nogat,
13) rz. Święta Tuga,
14) Kanał Ebląski,
15) Elblążka od jez. Drużno do m. Elbląga,
16) rz. Fiszówka,
17) rz. Dzierzgoń,
18) K anał W arm iński z odnogami,
19) rz. Pasłęka,
20) rz. Renawa,
21) rz. Drawa,.
22) rz. Drwęca od Lubicza do ujścia,
23) rz. Wda od m łyna w  Przechowie do u jścia do Wisły,
24) rz. Tyna od Tynha do ujścia.

I
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5 2
Dopuszczalne wym iary statków  i tratew

1) Do fu c łm  będą dopuszczone statki i tratw y o następujących wymiarach:

S t a t k i

L. p. Droga Wodna

6
7
8 
9

10
11
12

13

14
15 
18

długość
m.

szerokość
m.

T r  a l  uj u

długość
m.

s z e r o k o ś ć
m.

18
l-J
20
21
22
23

rz. W isła

W isła Gdańska
a) powyżej Pleniewa
b) poniżej Pleniewa

rz. W isła Elbląska  
rz. W isła Królewiecka  
rz. N ogat
a) powyżej km 4̂  (200 m po 
niżej m ostu w  Uśnicach)
b) poniżej km 4 
rz. Święta
rz. Tuga 
Kan. E lbląski 
rz. Elblążka  
rz. Fiszów ka
rz. Dzierzgoń ,
szlak żeglow y na jez. Druzno

Kan. W armiński

Pasłęka  
Renawa 
rz. W arta
a) K ostrzyń-uj. N oteci
b) uj. Noteci-doln. gran. 
m Poznania
c) w  obrębie m. Poznania
d) powyżej m. Poznania do 
Konina
Droga wodna W isła-O dra
a) Santok uj. Drawy
b) uj. Drawy Brdyujście 
rz. N oteć Górna
Kan. Folusza  
Kan. Bronisławski 
Stary Kanał Bydgoski 
Kanał W arta-Gopło  
rz. Drawa
od ujścia rz. N oteć do ujścia  
rz. Płocicznej

bez ograniczenia bez ograniczenia

'
12
12

V
12

6

27

Tl
8
3,50

45 7
45 8
45 7,50
27 3,50
30 4
30 4

26,80 górą 3,35

40 ■
dołem 2,60 

4,50
18 2,50

67 8,20

55 8
55 8

55') 8‘)

67 8,20
55 8,20
42 4,88
42 4,88
42 4,88
42 5,10
55 8

30 4

bez ograniczenia

300
200

100
100

100
200

90
100
75

100
120
100
100

100

120
50

100

90
60

90

100=)
100

00
80
80
80

100

50

30 (holotuane)
20 (spłauńane)

25
15 (przy przejściu przez w t o -  
ta przeciwpowodziowe w  P le- 
niewie
( 12 )
16 (w śluzie 12)
16 (w mostach 6)

16 (w śluzach 8) 
16 (w śluzach 8)

4
7
8 

10
2.50
2.50 
5

a) na jeziorach 5
b) na pozostałym

2.50 
3

odcinku 2,5

8,20

6,80
5

6,80

5,30*)
4.30
4.30
4.30
4.30
4.30 
8,20

4,30

i  3
Zestaw ienie pociągów holowniczych

Pociągi holownicze nie mogą przekraczać następujących długości, szerokości oraz ilości przyczepek:

L. p. Droga Wodna
Długość łącznie 
z holotnnikiem

m.

Szerokość Skład pociągu

rz. W isła
1) dla pociągów holow ni­
czych idących w dół rzeki
a) przy średnim stanie 
w ody na wodowskazie w  
Toruniu od 3 m i wyżej
b) przy stanie wody po­
niżej 3 m na w odowskazie 
w Toruniu
2) dla pociągów holowni­
czych idących w  górę rzeki
a) przy średnim stanie 
w ody na w odowskazie w  
Toruniu od 3 m i wyżej
b) przy stanie wody po­
niżej 3 m na wodowskazie 
w Toruniu

U w agi: 1) Na odcinku od Lubonia (km 352) do Konina mogą
wodostanie. . ,
2) W yjątkowo przy stanie wody w yzszym  od not 
wane 2 pasy tratew  po 4,30 m o łącznej szerokości

300

250

600

450

25

16

16

holownik +  barki najwyżej W 
4 członach

holownik +  barki załadowana  
w pasie pojedyńczym lub 
próżne najwyżej w  2 członach

holownik +  barki załadowane 
w pasie pojedyńczym  lub  

1 2  próżne najwyżej w 2 członach

kursować barki o wym iarach 55x8 tylko przy odpowiednim

malnego mogą być za zezwoleniem władzy żeglugow ej nolo- 
8,60 m.
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L. p. Droga W odna
D ługość łącznie 
z holow nikiem  

m.

Szerokość
m.

Skład pociągu

2 W isła  G dańska 400 12
3 W isła  E lb lą sk a

a ) s ta tk i  załadow ane 500 /  12
b) s ta tk i  p różne 300 12

4 W isła  K rólew iecka 220 12
5 rz . Św ięta 90 5
6 rz . T uga 210 J  l
7 rz . N o g a t • 210 16
8 rz , E lb lążka 210 ro
9 K anał Elbląski 150 9

10 K anał W arm ińsk i 150 9
11 rz , D zierzgoń 150 9
12 szlak  żeglow ny .jez.

D rużno 150 *  9
13 rz. F iszów ka 150 9
14 rz. P a s łęk a 150 9
15 rz. W a rta 150 9

1) d la  pociągów  holowniczych
idących w dół rzeki holow nik + 3 b a rk i załadow ane
a )  p rzy  w odostanie 4 m. na wzgl. 6 próżnych w pasie p o -
w odow skazie w Poznaniu 330 10 jedyńczym
b) p rzy  w odostanie n o rm a l­ holow nik +  2 bark i załadow a­
nym  w Poznaniu 270 10 ne wzgl. 4 próżne w  pasie

pojedyńczym
2) dla pociągów  holow niczych
idących w górę rzeki holow nik  +  bark i załadow ane
a) p rz y  w odostanie 4 m na w  papie pojedyńczym  lub
w odow skazie w  P oznan iu 500 10 próżne najw yże j w  2 członach

... b) p rzy  w odostanie n o rm a l­
nym  w P oznaniu 400 10 —  —  „ —

10 D ro g a  w odna W isła -O d ra
1) d la  pociągów  holowniczych
Idących w dół rzek i

holow. + 3 b a rk i załadow ane
a ) n a  odcinku od B rdyu jśc ia  do 300 8,20 wzg. 4 p różne w pasie p o je ­
u jśc ia  rz. D raw y (p rzy  n o r­ dyńczym
m alnym  p ię trzen iu  w ody)

b) na odcinku poniżej ujścia
D raw y do K o strzy n ia  (p rzy 300 8,20 r i  ’ u  '
w odow skazie 1,60 i w yżej na ■
w odow skazie w D rezdenku .
2) d la  pociągów  holow niczych
idących w górę  rzek i holow. + 8 barek  w pasie po-
a )  n a  odcinku od K ostrzyn ia jedyńczym
do u jśc ia  D raw y ) 500 8.20

9 holow . +  5 barek  załadow . lub
b) na odcinku pow yżej u jśc ia 6 próżnych w  pasie p o jed y ń ­
D raw y do B rdyu jścia 500 8,20 czym

17 K anał G óm onotecki w  górę holow. +  4 bark i załad. wzgl.
i w  dół rzek i 400 4,88 6 próżnych

18 N oteć G órna w górę  i w  dół
rzek i 400 4,88 —  „  — „  ■ —

19 Stary  K ąnal Bydgoski w  górę holow . +  2 barki w pasie p o ­
i w dół rzek i 400 310 jedyńczym

. . . § 4 § B

1. Z astosow anie dopuszczalnych w ym iarów  sta tk ó w  i tra te w  
podanych w § 2 i 3 n in iejszego  zarządzen ia  nie zw alnia 
jed n ak  k ierow nika  s ta tk u  lub tra n sp o r tu  od odpow iedzial­
ności za  naru szen ie  przep isów , zapob iegających  bezp ie­
czeństw u i w ypadkom .

2. W szczególności należy  zm niejszyć d ługość, szerokość lub 
zanu rzen ie  s ta tk u , tr a tw y  lub pociągu holow niczego, jeżeli 
to  je s t  po trzebne ze w zględu n a  w ia tr , p rąd , głębokość 
i szerokość sz laku  żeglow nego.

§ 5
(W stępy pom iędzy s ta tk a m i w pociągu holowniczymi.

1. W  pociągu holow niczym  odstęp  p ie rw sze j p rzyczepki od 
holow nika pow inien w ynosić w  zależności od s ta n u  wody 
od 60 do 100 m , odstępy  zaś  pom iędzy p rzy czep k am i:

a) p r z y . jeździe w  górę  rzek i n a jm n ie j 10 m.
b) p rzy  jeździe w dół rzek i na jm n ie j 60 m. .

W yprzedzan ie  się s ta tków
W yprzedzanie  się pociągów  holow niczych i s ta tk ó w  je s t 

w zbron ione:
1) n a  rz. W arcie  w obrębie m. P oznania ,
2) n a  drodze w odnej W is ła  —  O dra w obrębie m. B ydgosz­

czy od km  10,80 do km  12,40 B rdy  skanalizow anej,
3) pod m ostam i na w szystk ich  drogach  wodnych.

§ 7
Szybkość jazdy

N ajw iększa  szybkość jazd y  s ta tk ó w  i łodzi n ie  może 
p rzek raczać :

1) n a  W iśle G dańskiej 15 km/,godz.,
2) na  W iśle E lb ląsk ie j 13 „
3) n a  W iśle K rólew ieckiej 13 „
4) n a  K anale  E lbląskim  8 „
5) na  K anale  W arm ińsk im  3 „
6) na rz. Fiszówce 8 „
7) n a  rz. Ś w ięte j 1 »
8) na  rz. Tudze 10 „
9) na  jez. D rużno 10 .•>
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10 km 'godz.,
7 t t

20 11

8 t t

12 f t

10
5 f t

4 f t

8 t t

12 I t

12 t t

8 t t

10) na rz. Pasłęce
11) n a  rz . D zierzgoń
12) n a  o tw a rty ch  jez io rach  K anału  

W arm ińsk iego
18) n a  N oteci G órnej skanalizow anej i na 

k an a łach
a) p rzy  zam k n ię ty ch  jazach  
b) p rzy  złożonych jazach

14) n a  rz. B rdzie skanalizow anej
a) od km  0,0 do km  8,00
b) od km  8,00 do km  10,80
c) od km  10,80 do km  14,80

15) n a  rz. W arc ie  od P oznan ia  do S an toku
16) n a  rz . W arcie  od S an toku  do O dry
17) n a  rz . N oteć D olna (poniżej D raw y)
18) n a  pozosta łe j N oteci Dolnej

P rzejśc ie  pod m ostam i . • ^
P rzed  p rze jazdem  pod m ostam i s ta tk i pow inny się zacho-

T ) ° w  m ostach  C hw aliszew skich na  rz . W arcie  w Poznaniu  
pociągi holow nicze, idące w  górę  rzek i m uszą oyc ro zw ią ­
zane i s ta tk i pod m ostam i p rzeprow adzone pojedynczo.

§ 9
O gran iczen ia  w  żegludze

1) W zbronione je s t w y p r z e d z a n i e  b a r e k  i  tra te w  n a  K anale
B ydgoskim  n a  p rze s trzen i od km  10,80 do km  14,80.

2) W zbroniony je s t  postó j sta tk ó w  i tr a te w  na  B rdzie  sk a ­
na lizo w an e j na  p rze s trzen i od km  11,40 do ^  J  
w y ją tk iem  obiektów , przeznaczonych  do śluzow ania

V  w zględnie do naładow ania  lub w yładow ania.

§ 10
Z a trzym yw an ie  s ię  sta tk ó w , łodzi i tra tew

1) N a w odach o m ałej szerokości k o ry ta  nic wolno przy- 
cum ow yw ać sta tk ó w  i tra te w  obok sto jących  ju z  pizy 

"■ brzecru sta tków , lub tr a ts w . ...
•2 ) T ra tw y  sp ły w ające  W isłą na N ogat w inny ^ r z y m y w a c  

sie pow yżej w jazdu  do śluzy  w N arożn iku  M ontaw skim . 
Zasadniczo tr a tw y  w inny za trzym yw ać się p rzy  lew ym  
brzegu  n a jm n ie j 500 m pow yżej k an a łu  p rzed  śluzą G dy­
b y  z pow odu  u k ła d u  p iasków  za trzy m an ie  s ię  p rzy  lew ym  
brzegu  było  n iew ykonalne tr a tw y  należy  za trzy m ać  przy  
b rzeg u  W isły  conajm niej 20 m powyżej kan a łu  w N a­
rożn iku  M ontaw sk im . N a k an a ła ch  w jazdow ych  śluzo­
wych w P rzega lin ie  i G dańskiej Głowie posto j t i a te u  
je s t w zbroniony.

3) N a  W iśle G dańskiej n a  odcinku od P len iew a do S ianek 
p o s tó j 't r a te w  je s t  dozwolony p rzy  p raw ym  b rzegu  ty lko  
celem  ich p rzyw iązan ia  i to  jedyn ie  n a  szerokości 20 m . 
N a pozostałych  odcinkach postó j tra te w  je s t  dozwolony 
w  m iejscach  oznaczonych.

4) Pom iędzy tra tw a m i m uszą być po 100 m pozostaw ione 
w olne odstępy  na jm n ie j 10 m. T ra tw y  w inny  być na leży ­
cie um ocow ane i zabezpieczone od zerw an ia . Z abijan ie  
pali do um ocnienia tra te w  p rzy  b rzeg u  albo n a  b rzegu  
je s t  w zbronione.

§ U
P iln ow an ie  drew na

1) Poszczególne za ję te  p ilące  w odne w inny być oznaczone 
tab licam i z nap isem  w skazu jącym  w łaściciela  d rew na 
o raz  jego  adres. •

2) D rew no  m ag azy n o w an e  n a  w odzie w in n o  byc pod  s ia ła  
opieką. S tróże  w inni przebyw ać na pow ierzonych im 
tra tw a c h , albo w  ich ipobliżu. M uszą być oni zaopatrzen i 
w  po trzebny  sp rzę t liny, łódki itp . Jeden  s tró ż  może 
dozorow ać tr a tw y  n a  długości conajm niej jednego  km.

§ 12
Żegluga nocna ✓ .

1) Żegluga nocna w zasadzie  je s t  dozwolona, jednak  z u w a­
gi n a  bezpieczeństw o ruchu  z następ u jący m i zas trzeże ­
n iam i ścisłego p rz e s trz e g a n ia  i zachow ania § 87 z a rz ą ­
dzenia M in is tra  żug lug i z r dn ia  10 w rześn ia  1952 r. 
w sp raw ie  u p raw ian ia  żeg lug i i sp ław u na  śródlądow ych 
d ro g ach  w odnych  (M onitor P o lsk i N r 87/52, poz. 1388),

2) P ow ierzen ia  k ierow nictw a s ta tk u  osobom dokładnie obe­
znanym  z odcinkiem  danej drogi w odnej.

3) O bsadzenia pełnego  sk ładu  fachow ej załogi s ta tk u .
4) Z aopa trzen ia  s ta tk u  w re f lek to ry  o odpow iednim  zasięgu  

św ia tła  z tak im  rozliczeniem , aby  widoczność s ięgała
a) n a  drodze w odnej W is ła  —  O dra do 400 m.
b) n a  rzece W iśle do n}*

5) Jeże li w  porze nocnej z a is tn ie ją  specja lne  uciążliw e w a ­
runki naw igacy jne , u tru d n ia jące  widoczność na szlaku 
jak : u lew a, bu rza . W icher, śn ieżyca, m gła itp . s ta tk i idące 
w dół rzek i pow inny się za trzy m ać  a s ta tk i  idące w gorę
rzek i pow inny zm niejszyć szybkość jazd y  lub rów nież
za trzy m ać  się. . . .  t. ■ „ .

6 )  R u c h  u p r a w ia n ia  ż e g l u g i  w porze nocnej je s t  w zbroniony.
a) dla tra tew ,
b) dla sam osp ław u  barek .

7) Pociąg i holow nicze podczas ruchu  w nocy nie m ogą p rz e ­
k raczać  n astęp u jący ch  długości, szerokości o raz  ilości 
p rzy czep ek :

L. p. Droga W odna
D ługość łącznie 
z holow nikiem  

in.

W isła — O dra
1) d la  pociągów  holow niczych idą­

cy ch  w dół rzeki
a) n a  odcinku od B rdyujścia do 

K ostrzynie
2) dla. pociągów  holow niczych idą­

cy ch  w  górę  rzeki
b) na  odcinku od K ostrzym a do

B rdyujścia
W' i s ł a
1) d la  pociągów  holow niczych idąr 

cy ch  w  dół rzeki
na odcinku od Silina do ujścia

a) przy średnim  stan ie  w ody n a  wo 
w ow skazie w Toruniu od  3 m-.

1 w y ż e j  ^  • •  • n  ™b) przy  stan ie  w ody pom zei u m.
n a  w odow skazie w  T oruniu

2) d la  pociągów  holow niczych  Idą 
cy ch  w górę rzek i
a) p rzy  średnim  stanie w ody na w o­

dow skazie w  Toruniu od 3 m. 
i w yżej

b) p rzystan ie  w ody polnizej 3 m.
n a  w odow skazie w Toruniu

W isła G dańska
dla pociągów  holow niczych idą- 

. cych  w dół rzeki i w  górę  rzeki 
na odcinku od Przepalm y do mo_ 
.stu kolejow ego  w  Przyłapie.

250

330

Szerokość
m.

200

150

000

430

250

8,20

8,20

Skład pociągów

holow nik  +  2 
pojedyńczym

bark i w pasie

10

12

10

12

12

holow nik +  4 bark i 
pojedyńczym

w pasie

holownik+ barki najiwyżej w 
2 członach
holow nik  +  bark i inajwyż. w 
2 członach
holow . +  bark i ładow ne w p a ­
sie po jedyńczym  lub próżne 
najw yżej w  2 członach

holownik+ barki ładowane w 
pasie pojedyńczym lub próż­
ne najwyż. -w 2 członach

holownik+ 3  barki w pasie po­
jedyńczym
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8) Mijanie i wyprzedzanie się statków  i pociągów holowni­
czych na uciążliwych przejściach (na przem iałach) 
w porze nocnej jest wzbronione.

9) Postój "barek przy brzegu na Brdzie w km 12,4 dozwolony 
je st nocą tylko na jedną szerokość barki.

§ 13

Postanowienia karne-
Przekroczenie przepisów zarządzenia niniejszego będzie 

karane w myśl a rt. 15 — 16 ustaw y z dnia 7 m arca 19o0 r.

o żegludze i spławie na śródlądowych drogach wodnych 
(Dz.U.R.P. N r 26 r. 1950, poz. 182).

§ 14

Postanowienia końcowe
Przepisy niniejsze wchodzą w życie z dniem głoszenia.

D y r e k t o r  
w/z St. Orzepowski 
Nacz. Wydz. N urtu
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SZCZEGÓŁOWE POSTANOWIENIA O ŻEGLUDZE 
I SPŁAWIE NA DROGACH WODNYCH SYSTEMU JEZIOR 
MAZURSKICH, PODLEGŁYCH ZARZĄDOWI OKRĘGO­

WEMU DRÓG WODNYCH W WARSZAWIE.
Zarządzenie Nr TŻ — 0312/16/53

Z arządu Okręgowego Dróg W odnych w W arszawie 
z dnia 22 m arca 1953 r.

Na podstaw ie §§ 18, 81. 83, 87 i  96 zarządzenia M inistra 
Żeglugi z dn ia 10. IX. 1952 r. w spraw ie up raw ian ia  żeglugi 
i spław u na śródlądow ych drogach wodnych (M onitor Polski

Nr A-87, poz. 1368), Zarząd Okręgowy Dróg W odnych w  W ar­
szawie zarządza, co następuje:

§ 1.

Zasięg terytorialny
P rzepisy niniejsze dotyczą dróg wodnych system u jezior 

m azurskich.
§ 2.

Wymiary
S tatk i i tra tw y  nde mogą przekraczać niżej podanych wy­

m iarów:

L. p. Droga Wodna
S t a t k i T r a t w y

długość szerokość długość szerokość

1 . Jeziora mazurskie 40 m. 7 m. 400 m. 32 m.

2 Kanały 40 m. 5 m. 200 m. 8 m.

§ 3.

, Pociągi holownicze

Długość pociągów holowniczych nie pow inna przekraczać 
na jeziorach 450 mb. na kanałach 200 mb.

Zastosowanie podanych powyżej w ym iarów  dopuszczal­
nych nie zw alnia jednak kierow nika transportu  od odpowie­
dzialności za naruszenie przepisów  zapobiegających w ypad­
kom. W szczególności należy zm niejszyć długość, szerokość 
lub zanurzenie pociągu holowniaczego, jeżeli je s t to potrzebne 
z uwagi na w iatr, prąd , głębokość i szerokość szlaku. Na k a­
nałach dróg wodnych sprzężenie dwóch statków  obok siebie 
o ładowności Większej jak  15 ton je st wzbronione. S ta tk i sil­
nikowe podczas holowania nie mogą m ieć obok siebie innych 
przyczep za w yjątk iem  m ałych łodzi.

§ 4.

Szybkość jazdy

Szybkość jazdy statków  na jeziorach przy odpowiednich 
warunkach je s t nie ograniczona. Na kanałach  zaś nie może 
przekraczać 6 km/godz. Ograniczenia te nie odnoszą się do 
statków ratow niczych, pożarniczych oraz statków  inspekcji 
żeglugi, jednakow oż sta tk i te  w inne w czasie jazdy dawać 
sygnały dźwiękowe (Nr 24). Rejon Dróg W odnych może dla 
poszczególnych odcinków ustanow ić w drodze obwieszczenia 
inne szybkości.

§ 5.
Jazda pod żaglami.

Na kanałach dróg wodnych przy jeździę pod żaglami pod­
czas wymijania, w yprzedzania itp. okolicznościach, należy 
żagle i  ich drzew ce ustaw ić tak. aby un iknąć zaczepienia. 
W odległości najm niej 20 m  przed śluzam i i m ostam i należy 
zwinąć żagle j złożyć maszty.

§ 6.
Ograniczenia w  ruchu tratew.

Spław  tra tew  dozwolony jest w stanie w iązanym  według 
podanych w pkt. 2 wymiarów. Spław drzewa luzem je st wzbro­
niony. Holowanie tra tew  winno się odbywać przy pomocy statku 
holowniczego. Inne sposoby spław iania, jak  przeciąganie 
tra tew  za pomocą zarzuconej kotwicy o raz przy użyciu koni 
może się odbywać tylko poza szlakiem żeglownym.

i  7.

Przejazd przez ruchome otwory mostów

Statki, dla których potrzebne jest otw arcie m ostu o otw ie­
ranym  przęśle, m ogą się zbliżyć do niego w  oczekiwaniu na 
jego otw arcie na odległość n ie  m niejszą niż 50 m.

§ 8 .

Postój statków, łodzi i tratew

Na kanałach  nie wolno przycum ow ywać statków  do boku 
stojących już przy  brzegu innych statków , chyba, że pozosta­
jąca szerokość szlaku je st w ystarczająca do w ym ijania się 
i nie je s t węższa niż 1/3 szerokości kanału. Postój tra tew  na 
o tw artych  jeziorach jest dozwolony 'wyłącznie w  m iejscach 
na ten cel przeznaczonych przez Rejon Dróg W odnych. Na 
kanałach  postój tra tew  je st zasadniczo wzbroniony, w y ją t­
kowo dopuszczalny jest podczas n iesprzyjających w arunków  
atm osferycznych oraz gdy noc zastanie tran sp o rt w  kanale. 
Z ajęte poszczególne place w odne w inny być oznaczone tab li­
cam i w skazującym i ad res i  w łaściciela drew na. Pomiędzy 
tra tw am i muszą" być co 100 m  pozostawione w olne odstępy 
szerokości co najm niej 10 m. T ratw y,W inne być pow iązane 
i zabezpieczone.

§ 9.
Pilnowanie drzewa

Drzewo zm agazynow ane na wodzie winno być pod stalą 
opieką. Stróże winni przebywać na poszczególnych tratw ach, 
albo w pobliżu nich. M uszą oni być zaopatrzeni w  potrzebny 
sprzęt, ja k  liny, łodzie, bosaki, topory itp. Jeden  stróż może 
dozorować tra tw y  na długości najw yżej 1,5 km.

§ 1 0 .

Śluzo wanie

1) S tatek , zbliżający się do Śluzy, w inien oznajmić _ swe 
przybycie sygnałem  dźwiękowym (jeden długi) na 500 m 
przed śluzą.

2) K ierow nik śluzowanego obiektu m a obowiązek na żąda­
nie śluzowego wyznaczyć odpowiednią ilość załogi do 
w ykonania czynności związanych ze śluzowaniem  dane­
go obiektu. . .

3) S tatkom  nie wolno bez zezwolenia śluzowego zbliżać się 
na bliższą odległość niż 100 m, an i ustaw iać się w  sposób 
u trudn ia jący  ruch innych statków .
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4) Ś luzow y decydu je , k iedy  s ta te k  m oże w jechać  do kom o­
r y  śluzow ej. S ta te k  m oże w jech ać  do  k om ory  śluzow ej 
d o p ie ro  na  d an y  znak  przez śluzow ego.

5) W  w y p a d k u  zam kn ięc ia  w jazd u  do śluzy  s ta te k  po od­
d a n iu  sy g n a łu  dźw iękow ego (trzy  k ró tk ie  dźw ięki), Wi­
n ien  za trz y m a ć .s ię  p rzed  śluzą po p ra w e j s tro n ie  k a n a łu  
we w łaściw ej kolejności.

6) K ierow n icy  s ta tk ó w  śluzow ych , ja k  i oczeku jących  na  
śluzow an ie, w in n i stosow ać się do zarządzeń  śluzow ego.

7) W czasie posto ju  p rzed  śluzą s ta te k  w in ien  być p rzy cu ­
m ow any  w  sposób zap ew n ia jący  całkow icie  bezp ieczeń­
stw o ruchu  na  szlaku.

8) Ś luzow an ie  tra te w  w in n o  odbyw ać się pod nadzo rem  re t-  
m a n a  i p rzy  d o sta teczn e j ilości flisaków .

9) W czasie ś luzow an ia  tra te w , załoga ty ch  tr a te w  w inna  
stosow ać się  do z a r z ą d z e ń  śluzow ego.

10) T ra tw y  oczeku jące  p rzed  śluzą na  p rześ lu zo w an ie  w inny 
być należycie  u staw io n e  i zabezpieczone, by  n ie  p rzesz­
k ad za ły  w  ru c h u  in n y ch  obiektów .

11) P o stó j ob iek tów  w  k a n a le  p rzed  i za śluzą  je s t  w zb ro ­
niony . Do k a n a łu  m oże być  w p ro w ad zo n a  ty lk o  ta k a  
ilość d rew n a , k tó ra  m cże być w  ty m  d n iu  p rześ luzow a- 
na. D rew no, oczeku jące  n a  śluzow an ie , n ie  m oże za jm o ­
w ać w iększej n iż  1/3 szerokości k an a łu .

12) Ś luzow an ie  s ta tk ó w  odbyw a się w  zasadzie  w ed ług  k o ­
le jnośc i p rzybyc ia  do śluzy, za w y ją tk iem :
A) s ta tk ó w  ra tow n iczych ,
B) s ta tk ó w  w iozących  kom isję  w yższych w ładz pań stw o ­

w ych,
C) s ta tk ó w  pasaże rsk ich  lin ii żeglugow ych.
Ś luzow y m oże zm ien ić  w y ją tkow o  ko le jność  śluzow an ia , 
jeże li tego w ym aga  ciągłość lu b  bezp ieczeństw o  ru ch u  na 
drodze  w odnej.

13) K ie ro w n ik  s ta tk u  lu b  pociągu  holow niczego obow iązany  
je s t zgłosić p rzed  lu b  w  czasie  śluzow an ia  do śluzow ego 
dane, do tyczące śluzow anych  jed n o s tek  celem  w c iąg n ię ­
cia ich do dz ien n ik a  ru c h u  na  śluzie.

14) P rzed  w jazd em  s ta tk u  do śluzy  poiwinny być u su n ię te  
w szelk ie  p rzedm io ty , w y sta jące  poza b u r tę  s ta tk u  ja k  
kotw ice, w iosła, bosaki, pom osty  do schodzenia  itp.

15) S ta tk i o n ieodpow iedn ich  w y m ia rach  lu b  zby t w ie lk im  
zan u rzen iu  n ie .m o g ą  być  w puszczone do śluzy.

16) Ś luzow an ie  łodzi do 20 rń ! w łączn ie  (za w y ją tk iem  łodzi 
ryback ich ) odbyw a się zbiorowo (n a jm n ie j trz y  łodzie luD 
k a jak i)  lu b  p rz y  sposobności śluzow an ia  w iększych  łodzi 
(ponad 20 m 8).

17) O p ła ty  śluzow e p o b ie ra  się p rzed  śluzow aniem .
18) P odczas śluzow an ia  n ie  m ogą być d o k onyw ane  n a  s ta t­

kach , z n a jd u jący ch  się w  kom orze, żadne  n a p ra w y , k tó re  
m og łyby  spow odow ać p rzed łużen ie  p o b y tu  w  kom orze.

19) Ś luza je s t czynną w  c iągu  dn ia  tj. od w schodu  do zacho­
d u  słońca.

* 11.

Postanow ienia karne

W in n i n a ru szen ia  p rzep isów  n in ie jszego  zarząd zen ia  b ędą  
pociągan i do odpow iedzia lności k a rn o -a d m in is tra c y jn e  i na  
p o d staw ie  a r t .  15 i 16 u s ta w y  z d n ia  7 m arca  1950 r .  o  żeg lu ­
dze i sp ław ie  na  śród lądow ych  d rogach  w odnych  (Dz.U.R.p. 
N r 26 z 1952 r., poz. 182).

§ 12 .

P ostanow ienia końcowe

P rzep isy  n in ie jsze  w chodzą w życie z dn iem  ogłoszenia.

D y rek to r Z arząd u  O kręgow ego 
D róg  W odnych w  W arszaw ie

Inż. D om ańsk i B ogusław
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SPORZĄDZENIE PROTOKÓŁU ZDAWCZO - ODBIORCZE­
GO STANOW IĄCEGO BYŁĄ WŁASNOŚĆ RYSZARDA  

ANDERSA MŁYNA PAROWEGO W SZCZYTNIE

OGŁOSZENIE
Na pod staw ie  § 73 R ozporządzenia  R ady  M in istrów  z dn ia  

30 styczn ia  1947 r. w  sp raw ie  try b u  p o stęp o w an ia  p rzy  p rz e j­
m o w an iu  p rzed s ięb io rstw  n a  w łasność P a ń s tw a  (D z.tl.R .P. 
N r 16, poz. 62) o raz  za rząd zen ia  M in is tra  H an d lu  W ew n ę trz ­
nego z d n ia  11 lu tego  1953 r. L. dz. G. V II. K . 2363 ogłasza 
się, że sporządzony  zostan ie  p ro to k ó ł zdaw czo - odbiorczy 
p rzed s ięb io rs tw a  p rze ję teg o  na  w łasność P a ń s tw a  (M onitor 
P o lsk i N r  A. 72, poz. 920 z d n ia  11 p aźd z ie rn ik a  1949 r.) 
M łyna P arow ego, poniem ieck iego , stanow iącego  w łasność 
R y sza rd a  A n d ersa , n iew iadom ego  m ie jsca  poby tu , z n a jd u ją ­
cego się  w  S zczy tn ie  p rzy  ul. P o ln e j N r 1, w  d n iu  24 kw ie tn ia  
1953 r. o godz. 9.00 w  b iu rz e  O ddzia łu  P ow iatow ego  O lsz ty ń ­
sk ich  O kręgow ych Z ak ładów  Z bożow ych ,.PZ Z ‘' w  Szczytnie 
p rzy  ul. P o ln e j N r 1.

W zyw a się w łaścicieli pow yższego p rzed s ięb io rs tw a  oraz 
w łaścicieli sk ładn ików  m ają tk o w y ch , z n a jd u jący ch  się w  po­
w yższym  p rzed s ięb io rs tw ie  do s taw ien ia  się w  czasie i m ie j­
scu  w yznaczonym  do spo rządzen ia  p ro to k ó łu  zdaw czo - o d ­
biorczego.

N iestaw ien n ic tw o  n ie  w strzy m u je  sporządzen ia  p ro tokó łu  
zdaw czo-odbiorczego.

O lsz tyńsk ie  O kręgow e 
Z ak ład y  Z bożow e ,,P Z Z '‘ 

w  Olsztynie.

C eny ogłoszeń: o zagubieniu dokum entów  najm niejsze ogło- | ODBIORCA: 
szenie — 10,50 zł (wraz z dokumentem dowodowym), ogłoszenie j 
drobne do 100 w yrazów  — 0,90 zł. za w yraz, ogłoszenie w ięk ­
sze — strona 240 zł, % strony — 165 zł, ’/« strony — 90 zł,
‘/s strony — 60 zł. T abelaryczne i cyfrow e o 50% drożej.
Prenum erata roczna ze skorow idzem  18 zł, półroczna bez 
skorow idza 10 zł,
N ależność za ogłoszenia i prenumeratę płatna z góry na kon­

to N r 420 -  134/1 w  N arodow ym  B anku P olsk im  I Oddz.
M iejsk. w  O lsztynie.
Cena niniejszego egzem plarza — 1,50 zł.

R edakcja i A dm inistracja: Olsztyn, ul. Kopernika 4 8 - - P r e z  W.R.N. — W ydz. P raw ny, tel. 32-46
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