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Poz. 67. Zarzadzenie porzadkowe Nr 11 Dyrektora Gdan-
skiego Urzedu Morskiego z dnia 21 lipca 1960 r.

o przepisach portowych.

ZARZADZENIE PORZADKOWE Nr 11
DYREKTORA GDANSKIEGO URZEDU MORSKIEGO

z dnia 21 lipca 1960 r,

o przepisach portowych.

Na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 1 i 7, art. 7 i art. 10
dekretu z dnia 2 lutego 1955 r., o terenowych organach ad-
nimistracji morskiej (Dz. U. Nr 6 poz. 35) oraz § 3 ust.
1i §7 ust. 1 pkt. 1, 3 5, i 10, zarzadzenia Ministra Zeglugi
z dnia 21 marca 1955 r., w sprawie utworzenia, organizacji
i wtasciwosci miejscowej urzedow morskich (M.P. Nr 63,

poz. 749 w brzmieniu obowiazujacym) zarzadza si¢, co na-
stepuje:
CZES C L
PRZEPISY WSTEPNE.
§ L
1. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia oznaczajg:
— okres§lenie ,obszar morskich portéw handlowych” —

obszar ladowy oraz zewng¢trzny (red¢) i wewnegtrzny ob-
szar wodny morskich portow handlowych i rybackich;

— okreslenie ,,wody portowe” —e zewngetrzny (red¢) i wew-
netrzny obszar wodny morskiego portu handlowego;

— wyraz ,statek” — wszelkiego rodzaju urzadzenia ptly-
wajace poza wodnosamolotami na wodzie i tratwami,
ktore sa uzywane lub moga by¢ uzyte jako $rodek trans-
portu na wodzie;

— okre$lenie ,statek o napgdzie mechanicznym” — kazdy
statek wprawiany w ruch przez mechanizmy;
— okres$lanie ,statek w drodze” — statek, ktory nie stoi

na kotwicy, nie jest przycumowany do brzegu albo nie
stoi na mieiiznie;

— wyraz ,holownik” — statek, z ktéorego ustug holowni-
czych korzysta inny statek;
—*okreslenie ,zesip6t holowniczy” — zestaw sktadajacy sig

z jednego lub wigcej statkow holowanych lub pchanych
przez jeden lub wigcej holownikow;

—lokreslenie ,statki specjalnej stuzby panstwowej” —
statki kontrolne Gdanskiego Urz¢du Morskiego, Kapi-
tanatu Portu i portowych organéw sanitarnych oraz
statki dozoru celnego;

— wyraz ,yncc” — cz¢§¢ doby, rozpoczynajaca si¢ z za-
chodem stonca 1 koficzaca si¢ ze wschodem stonca;
reszt¢ doby uwaza si¢ za ,dzien”;

— wyraz ,,widzialny” — w odniesieniu do $wiatel statku —
widzialno§¢ podczas ciemnej nocy przy przejrzystym po-
wietrzu;

— okres$lenie krotki dzwiek” — dzwigk trwajacy okoto
1 sekundys;

— okre$lenie ,,dlugi dzwigk” — dzwigk trwajacy od 4 do
6 sekund;

— okre$lenie ,migdzynarodowe prawo drogi morskiej” —

w skrocie ,m.p.d.m.” — przepisy miedzynarodowe o za-
pobieganiu zderzeniom na morzu, zawarte w zalacz-
niku do rozporzadzenia Ministra Zeglugi z 12. VII. 1954
roku, w sprawie przepisOw o zapobieganiu zderzeniom
na morzu, (Dz. U. Nr 44, poz. 207);

— okreslenie  ,,zarzad portu” — instytucje¢
w zakresie ksploatacji morskim portem
i urzadzeniami portowymi ogdlnego uzytku.
2. Za ,tor wodny” w rozumieniu niniejszego zarzadzenia

uwaza sig:

a) cze$¢ drogi wodnej, wyznaczona prostymi liniami tacza-
cymi:
— plawy nawigacyjne oraz inne state znaki nawigacyj-

ne, oznaczone na mapach morskich,

zarzadzajaca
handlowym

— glowki falochronéw 1 wejs¢ do basendéw portowych
oraz gltowki wurzadzen sluzacych dla ochrony brze-
gow,

b) akwen migdzy wysunigtymi falochronami,
c) akwen migdzy brzegami rzek, tam gdzie brak oznako-
wania nawigacyjnego i urzadzen ochrony brzegoéw.
3. llekro¢ w zarzadzaniu niniejszym mowa jest o Kapi-
tanacie Portu, nalezy przez to rozumieé rowniez Bosmanat
Portu.

§ 2.

Przepisy niniejszego zarzadzenia,
mi portowymi”, reguluja sprawy w
stwa zeglugi 1 porzadku na obszarze
handlowych.

§ 3.

1. W sprawach wykonywania zeglugi na obszarze mor-
skich portow handlowych, nie unormowanych przepisami
portowymi, stosuje si¢ przepisy m.p.d.m.

2. W razie rozbieznos$ci miedzy przepisami m.p.d.m., a
przepisami portowymi stosuje si¢ przepisy portowe.

§ 4.

1. Sprawy sanitarne morskich portow handlowych i kon-
trole sanitarng na statkach morskich reguluja odrgbne
przepisy.

2. Kontrole sanitarna
tarny, jako organ Panstwowej

§ 5.

Sprawy ochrony przeciwpozarowej morskich portow
~ handlowych i statk6w morskich reguluja odrgbne prze-
pisy.

zwane dalej ,przepisa-
zakresie bezpieczen-
morskich portéow

sprawuje portowy inspektor sani-
Inspekcji Saritarnej.

§ 6.

1. Przepisy portowe obowiazuja na obszarze wszystkich
morskich portow handlowych, potozonych w granicach wo-
jewodztwa gdanskiego i olsztynskiego.

2. Granice morskich portéw handlowych okreslaja obo-
wiagzujagce rozporzadzenia Ministra Zeglugi ogloszone
w Dzienniku Ustaw.

3. W portach, dla ktérych nie nastgpilo ustalenie zew-
ne¢trznego obszaru wodnego portu, obszar redy obejmuje
akwen w promieniu 1 mili morskiej od wschodniej gltowicy

wejsScia portowego z wyjatkiem obszaru zamknigtego dla
zeglugi.

§ 7.

Przepisom portowym podlegaja wszystkie statki i wodno-
samoloty przebywajace na wodach portowych, zaktady
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pracy poltozone na obszarze morskich portéw handlowych
oraz osoby przebywajace na obszarze portu.

§ 8.

1. Korzystanie z morskich portéw handlowych i urzadzen
portowych przeznaczonych do uzytku ogoédlnego dozwolone
jest w granicach i na zasadach ustalonych w przepisach
portowych i innych obowiazujacych przepisach.

2. Korzystanie z urzadzen portowych nie nalezgcych do
zarzadu portu dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia
uzytkownika tych urzadzen, o ile przepisy portowe nie sta-
nowia inaczej.

§ 9-

1 Kapitan Portu moze chwilowo ograniczy¢ albo zamknaé
ruch na obszarze portu lub jego czegsci, jezeli tego wyma-
gaja warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone organiczanie albo zamknigcie ruchu Ka-
pitanat Portu podaje do wiadomoSci:
a) iezeli dotyczy ruchu statkow — przez wywieszenie sy-

gnatléw przewidzianych w przepisach portowych (§§

45 1 46
b) jezeli )dotyczy ruchu na nabrzezach, pomostach i przy-
staniach — przez zawiadomienie uzytkownika urzadze-
nia i wywieszenie zarzadzenia na tabhcy urz¢dowej Ka-
pitanatu portu.
3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b), obo-
wiazek rozmieszczenia tablic i znakoéw ostrzegawczych cia-
zy mna uzytkowniku urzadzenia.

§ 10.

1. Kierownicy statkow oraz wszystkie inne osoby, korzy-
stajace z portow 1 ich urzadzen albo przebywajace z in-
nych powodow na terenie portdw, obowigzane sa do za-
chowania porzadku i $rodkéw ostrozno$ci, majacych na ce-
lu zachowanie bezpieczefstwa w porcie i uniknigcia szkédd
w urzadzeniach portowych, przerw w pracy portu i szkod
wzajemnych.

2. O awariach statkow i nieszczg¢$liwych wypadkach
spowodowanych przez wypadek morski oraz o kazdym pow-
statym uszkodzeniu urzadzen portowych, kabli podwod-
nych, urzadzen oznakowania nawigacyjnego lub mostow
nad torami wodnymi albo przesunigciu znakdéw nawigacyj-
nych — osoby wymienione w ust. 1 obowiazane sga natych-
miast powiadomi¢ Kapitanat Portu oraz instytucjg, wla-
$ciwag dla zarzadzania tymi urzadzeniami.

§ 11.

1. Nadzor i kontrolg nad przestrzeganiem przepisOw por-
towych sprawuja Kapitanaty Portow, a w portach, w kto-
rych nie ustanowiono Kapitanatow Portow — Bosmanaty
Portow — jako terenowe organy Gdanskiego Urzedu Mor-
skiego. . . . :

2. Pracownicy Kapitanatow Portow nosza w czasie pe}—
nienia obowiazkéw stuzbowych przepisane dla nich mun-
dury.

§ 12.

1. Osoby korzystajace z portu i jego urzadzen obowia-
zane sa udziela¢ wszelkich informacji i wszelkiej potrzeb-
nej pomocy organom wykonawczym Kapitanatu Porlu przy
wykonywaniu ich zadan sluzbowych.

2. Na wezwanie organu Kapitanatu Portu i panstwo-
wych organéw inspekcyjnych kierownik statku wzglednie
jego zastgpca obowiazany jest przedstawi¢ do wgladu za-
zadane. dokumenty okrg¢towe i zeglarskie.

§ 13.

1. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja, w czasie
pelnienia stuzby, prawo wstgpu na statki i do tadowni
statku nie pozostajacych pod zamknigciem celnym oraz na
place, do magazynéw i innych urzadzen portowych celem
przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisOw porto-
wych lub dla przeprowadzenia dochodzenia w sprawach
wypadkéw marskich.

2. Na wezwanie organu Kapitanatu Portu kazdy statek
obowigzany jest zatrzymac si¢, dobi¢ do wskazanego miej-
sca i przerwac¢ podrdz, jezeli to jest potrzebne dla ochrony
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bezpieczenstwa zeglugi lub statku badz dla wykonania
inspekcji lub kontroli bezpieczenstwa statku albo prze-
prowadzenia dochodzenia w sprawie wypadku morskiego.

§ 14,

1. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja prawo
i obowigzek podejmowania S$rodkow zapobiegawczych prze-
ciwko niebezpieczenstwom zagrazajacym zyciu i zdrowiu
ludzkiemu na statku i na ladzie, statkom, urzadzeniom por-
towym i tadunkom i zwracania si¢ w razie potrzeby do
wlasciwych wtadz miejscowych o pomoc.

2. Zarzadzenia porzadkowe organdéw Kapitanatu Portu,
wydane w zakresie spraw unormowanych przepisami por-
towymi, sa natychmiast wykonalne, o ile nie zakre$lono
innego terminu wykonania zarzadzenia.

3. Zazalenia na czynnosci urz¢gdowe organéw wykonaw-
czych Kapitanatu Portu nalezy wnosi¢ do Gdanskiego Urzg-
du Morskiego przez Kapitanat Portu. Zazalenie nie wstrzy-
muje wykonalno§ci wydanych zarzadzen porzadkowych.

4. Od decyzji wydanej przez Gdanski Urzad Morski stuzy
odwotanie w trybie post¢gpowania administracyjnego.

8 15.

1. Kierownik statku jak i kierownik wtasciwego dziatu
stuzby zaktadu pracy — kazdy w zakresie obowiazujacych
go przepisOw — obowiazani sa dopilnowaé, aby czton-
kowie zatogi statku badz podlegli pracownicy przestrzegali
scisle przepisy portowe.

2. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisOw porto-
wych przez statek jest kierownik statku, a przez zaktad
pracy — kierownik wtasciwego dziatu stuzby zaktadu pra-
cy.
y3. Odpowiedzialnym za wyposazenie statku w przepisane
Swiatta, znaki i urzadzenia sygnalizacji dzwigkowej jest
armator statku.

§ 16.

Przedruk niniejszego zarzadzenia powinien stale si¢ znaj-
! dowa¢ na statkach polskich, bazujacych w portach obje-
Itych terytorialnym zakresem dziatania Gdanskiego Urze¢du
Morskiego z wyjatkiem todzi otwartych, albo stale zawi-
jajacych do tych portow oraz w biurach portowych przed-
siebiorstw maklerskich.

CZESC 1L

Swiatla, znaki i sygnaly dzwiekowe statku. Sygnaly niebez-

pieczenstwa i pozaru. Sygnaly ostrzegawcze i porozumie-
wawcze. Znaki i Swiatla przeszkéd zeglugowych. Sygnaly
zamkniecia portu lub przejscia

DZIAL 1.
Swiatla i znaki statku.

ROZDZIAL 1L

Postanowienia ogoélne.

§ 17.

1. Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny przy kaz-
dej pogodzie nosi¢ $wiatla 1 znaki zgodnie z przepisami
m.p.d.m. i przepisami portowymi.

2. Swiatta na statkach, ktorych noszenie nie jest nakaza-
ne lub dozwolone wedlug przepisow m.p.d.m. i przepisow
portowych, powinny by¢ przystonigte w taki sposdb, aby
wykluczaly powstanie pomytek co do ich znaczenia i nie
stanowity przeszkody dla zeglugi.

3. Statki specjalnej sluzby panstwowej, statki pilotowe,
statki ratownicze w akcji oraz punkty obserwacyjne moga
oswietla¢  statki reflektorami wvlacznie w koniecznych
przypadkach. Nie moga one o$wietla¢ mostku nawigacyj-
nego statku begdacego w drodze. Os$wietlenie statku reflek-
torem przez statki inne jest zabronione.

8 18.
1 Przepisane $wiatla powinny by¢ widzialne co najmniej

1 mile morska (1851 m), o ile przepisy m.p.d.m. me sta-
nowia inaczej.
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2. Srednica przepisanych znakoéw: kul i walcéw oraz $red-
nica podstawy i wysoko$§¢ stozkéw powinna wynosi¢ co
najmniej 0,61 m 2 stopy), a wysoko$s¢ walca co najmniej
1. m. Na statkach o pojemnosci ponizej 113 m3 brutto wy-
miary znakéw moga byc o polowg mniejsze.

3. Przepisane $wiatta statki i wodnosamoloty noszg nuca,
a znaki — w dziefi.

§ 19.

1. Swiatta i znaki: kule, stozki, walce i flagi powinny
by¢ widzialne dookota calego widnokregu, o ile przepisy
m.p.d.m. nie stanowia inaczej.

2. Jezeli $wiatla i znaki nie moga by¢ wywieszone na
wysokos$ci okre§lonej przepisami m.p.d.m. lub przepisami
portowymi, to powinny by¢ umieszczone mozliwie wysoko,
tak, jak na to pozwalaja warunki nawigacyjne — jednak
nie nizej niz $wiatla burtowe.

3. Swiatta i znaki, ktére w mys$l przepisow portowych
maja by¢ umieszczone jedne nad drugimi powinny by¢
ustawione w linii pionowej. Odstgp pomigdzy poszcze-
g6lnymi $wiattami i znakami powinien wynosi¢ 1,50 m.,
¢ ile przepisy m.p.d.m. lub przepisy portowe nie stanowia
inaczej.

ROZDZIAL 1I.
Postanowienia szczegdlne,
§ 20.

Statki specjalnej stuzby panstwowej w dirodze w czasie
wykonywania czynnos$ci stuzbowych powinny nosic;
w dzien: swoja flage stuzbowa wedlug ustalonego wzoru
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna,
poza $wiatlami nakazanymi m.p.d.m. — $wiatlo
zielone nad przednim $§wiatlem masztowym.

W nocy:

§ 21.

1. Statki z tadunkiem materiatéw wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po plynach tat-
wopalnych nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa
powinny nosi¢ w miejscu skad bedzie najlepiej widoczne,
w dzien: sygnat ,,B” wedlug ksiggi mig¢dzynarodowych sy-
gnaléow morskich,
poza ,$wiatlami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
— S$wiatlo czerwone nie nizej przedniego $wiatla
masztowego.

2. Statki, o ktérych mowa w ust. 1, powinny sygnaty
te nosi¢ przez caly czas przebywania na wodach portowych
oraz na torach dojazdowych za$ zbiornikowce nieodigrazo-
wane — do czasu ich odgazowania.

3. Jezeli statek okre$lony w ust. 1 korzysta z pomoc'
jednego lub wigcej holownikéw, nakazane sygnalty pokazuje
tylko statek holowany.

4. Postanowienia ust. 1 nie majg zastosowania do statku
przewozacego:

&> naboje 1 zapalniki zabezpieczone,

b) mata ilos¢ materialdw wybuchowych o wadze ogdlnej nie
przekraczajacej 9 kg,

c¢) materiaty wybuchowe o ci¢zarze lacznym do 450 kg,

w zatwierdzonym opakowaniu,

d) rakiety i inne pirotechniczne $rodki sygnalizacyjne dla
wlasnych potrzeb statku i dla celow ratowniczych,
e) paliwo plynne dla potrzeb wtasnych.

W nocy:

§ 22.

Holowane urzadzenia plywajace jak: dzwigi, doki, kafa-
ry, pontony, wraki — powinny nosi¢ $§wiatta nakazane
przepisami m.p.d.m. dla statku holowanego.

§ 23.

1. Statki i inne urzadzenia ptywajace jak: dzwigi, doki,
kafary, pontony i wraki, bedace w drodze, ktore przejscio-
wo nie posiadaja zdolno$ci manewrowania albo maja moz-
no$¢ manewrowania utrudniong w takim stopniu, ze zagra-
za to bezpieczenstwu ruchu, powinny nosi¢ sygnaly naka-
zane dla statku, ktory nie odpowiada za swoje ruchy, sto-
sownie do przepisé6w m.p.d.m.

2. Jezeli taki statek albo urzadzenie ptywajace korzysta
z pomocy jednego lub wigcej holownikow, sygnaty wymie-
nione w ust. 1 pokazuje tylko statek holowany.
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§ 24.

1. Statek w drodze z maszyng gotowa do uzycia, ktory
korzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikow, powi-
nien nosi¢ swiatla jak statek o napedzie mechanicznym
idacy samodzielnie.

2. Dopoki trwa potaczenie holem, holownik powinien no-
si¢ $wiatlta nakazane przepisami m.p.d.m. dla statku ho-
lujacego.

§ 25.

1. Poglebiarka, statki nurkowe, z ktéorych pracuje nurek
i inne urzadzenia plywajace, dla bezpieczenstwa, ktorych
inny statek przed mijaniem obowigzany jest zmniejszy¢
szybkos¢, a w czasie mijania zachowac szczegoélng ostroz-
nosé¢, powinny nosi¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej- wi-
doczne, poza sygnatami nakazanymi m.p.d.m.

w dzien: flage czerwona,
w nocy: $wiatlo czerwone.

2. Jezeli dla bezpieczenstwa statku mijanie go nastgpié
moze tylko po jednej stronie, to statek ten powinien nosié¢
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, poza sygnata-
mi nakazanymi przepisami m.p.d.m.

w dzien: po stronie wolnej do przejscia — czarng kule,

W nocy: z kazdej burty na jednakowej wysoko$ci oraz od-
legto$ci poziomej przynajmniej 3 m — S$wiatlo
czerwone, a po stronie wolnej do przejscia po-
nadto $wiatlo zielone pod wymienionym powyzej
Swiattem czerwonym.

§ 26.

l. Statek w drodze, ktory z powodu swego zanurzenia,
dtugosci, tonazu albo innych wlasciwosci korzysta¢ musi
z najgl¢bszego toru wodnego i ktoéry nie jest obowiazany
do pokazywania sygnatow wedlug § 23, pokazuje na za-
rzadzenie pilota u szczytu przedniego masztu lub w miej-
scu skad bedzie najlepiej widoczne,

w dzien; czarny walec,

w nocy: poza S$wiatlami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
— dwa $wiatla zielone jedno nad drugim w od-
legtosci co najmniej 2 m, umieszczone w lewo
od linii stgpki statku.

2. Jezeli taki statek korzysta z pomocy jednego lub wig-
cej holownikéw, sygnaly wymienione w ust. 1 pokazuje
tylko statek uprawniony do korzystania z najgl¢bszego toru
drogi wodnej.

§ 27.

Statek na mieliznie powinien poza sygnalami nakaza-
nymi przepisami m.p.d.m. nosi¢ po stronie, po ktdrej moze
nastapi¢ przej$cie, sygnaly przepisane w § 25. ust. 2.

§ 28.

1. Promy z nap¢dem mechanicznym w drodze powinny
nosic,

W dzien: kule z6ita w miejscu, skad bedzie najlepiej wi-

doczna,

w nocy: poza $wiatlami nakazanymi przepisami m.p.d.m. —
swiatlo pomaranczone nad przednim $wiatlem
masztowym.

2. Promy linowe i tancuchowe w drodze powinny nosi¢
Swiatlo pomaranczowe na dziobie i rufie, umieszczone na
jednakowej wysoko$ci co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

§ 29.

1. Wszystkie lodzie wiostowe w drodze bez wzglgdu na
ich przeznaczenie powinny nosi¢ §wiatlo biate, umieszczo-
ne na dziobie co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

2. Lodzie cumownicze, ktore w czasie wykonywania prac
cumowniczych zmuszone sa do zdjgcia tego $wiatla, musza
je trzymaé stale w pogotowiu i pokazywaé w razie potrze-

3. Lodzie zaglowe 1 jachty idace pod zaglami
nosi¢ $wiatta nakazane przepisami m.p.d.m.,
w sposoOb staty.

powinny
umieszczone
§ 30.

1. Statki ponizej 45,75 m (150 stop) diugosci, przycumo-
wane do nabrzezy, falochrondéw, pomostow albo innych
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urzadzen, powinny nosi¢ w posrodku dilugosci statku jedno
$wiatlo biale, umieszczone na wysokosci goérnego poktadu
oid stromy wody, za$ statki dlugosci 45,75 m i wigcej
dwa takie same $wiatla, umieszczone po jednym na przed-
niej i rufowej czgsci statku na wysokosci gornego pokladu
od strony wody.

2. Jezeli! podczas postoju dziéb albo rufa statku wystaje
na drodze wodnej poza nabrzeze lub. pomost, statek powi-
nien nosi¢ na koncowej wystajacej czegSci na wysokos$ci
gornego poktadu dalsze $§wiatto biale.

3 Urzadzenie statku przycumowanego Wwystajace poza
jego burte wigcej niz 1 m, powinno by¢ oznaczone,

w dzien: biata choragiewka,
A nocilz Swiattem biatym.
ki

ilku statkow przycumowanych burta 6 burte
Swiatla przepisane w ust. 1 powinien nosi¢ statek ze-
wnetrzny.
5. Statek o diugo$ci 7 m Ilub wigcej] przycumowany

wzdluz burty innego statku zakotwiczonego, powinien no-
si¢ od strony wody $wiatla przepisane w ust. 1. Przycumo-
wany wzdtuz burty statek nie nosi $wiatta kotwicznego.

DZIAL 1l
Sygnaly diwiekowe statku.
ROZRZIAL 1L
Postanowienia ogolne.

§ 31

1. Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny dawac
sygnaty dzwigkowe jedynie w przypadkach przewidzianych
przepisami m.p.d.m. i przepisami portowymi.

2. Dawanie sygnalow dzwigkowych w innych okolicznos-
ciach bez zezwolenia Kapitanatu Portu jest zabronione.

§ 32

Sygnaty dzwigkowe powinny by¢ dawane:
przez statki o nape¢dzie mechanicznym — Ew1zdklem (bucz-
iem lub syrena),
przez statki zaglowe rogiem mglowym,
przez statki holowane — gwizdkiem lub rogiem mglowym,

§ 33.

1. Statki o napedzie mechanicznym i statki zaglowe o po-
jemnosci 20 BRT i wigcej powinny by¢ zaopatrzone we
wlasciwe urzadzenia do sygnalizacji dzwigkowej: gwizdek,
ré6g mglowy, dzwon — zgodnie z przepisami m.p.d.m.

2. Urzadzenia do syngalizacji dzwigkowej musza posiadac
taka sit¢ akustyczna, aby sygnat byl slyszany ze wszyst-
kich stron na wystarczajaca odlegtos¢.

ROZDZIAL 1L

Sygnaly mglowe.

§ 34.

Sygnaly mglowe powinny by¢ dawane podczas mgty, opa-
row, padajacego $niegu, ulewnego deszczu lub w kazdych
innych warunkach podobnie ograniczajacych widzialno§¢
podczas dnia i nocy.

§ 35
1. Statek w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktory
korzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikéw, daje

sygnaly mglowe jak statek o napg¢dzie mechanicznym ida-
cy samodzielnie.

2. Statek holujacy daje sygnaly mglowe wedlug przepi-
sow m.p.d.m. tylko woéwczas, jezeli holuje: statek z napeg-
dem wlasnym lecz nie majacy maszyny gotowej do uzycia
albo statek bez wtasnego napedu.

§ 36.

Promy linowe i tancuchowe w drodze przecinajace tor
wodny daja jako sygnal mglowy: pojedyncze silne ude-
rzenia w dzwon w odstgpach co 4—5 sekund.
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§ 37.
1. Stojace na torze wodnym poglebiarki, statki nurkowe,
z ktorych pracuje nurek, statki ustawione dla oznaczenia

wraku albo pracujace przy wrakach i inne urzadzenia pi>:

wajgce uzywane do robot technicznych, ktére moga by¢

mijane tylko po jednej stronie, powinny z przerwami me
wigkszymi niz 1 minuta bié gwaltownle w dzwon przez
okolo 5 sekund, z nast¢pujacymi po krotkiej przerwie:

a) pigcioma odd21elnym1 1 wyraznymi uderzeniami poje-
dynczymi w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ po
lewej stronie toru wodnego,

b) pigcioma oddzielnymi i wyraznymi uderzeniami poawoj-
nyml w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ po pra-
wej stronie toru wodnego.

2. Okreslenie ,prawa i lewa strona toru wodnego”
cza stron¢ liczong od morza.

ozna-

ROZDZIAt 1L

Sygnaly niebezpieczenstwa i pozaru. Sygnaly strzegawcze
i porozumiewawcze.

§ 38.

1 Statek o napedzie mechanicznym, begdacy w drodze,
ktory nagle stracit zdolno$¢ manewrowania, albo z in-
nych powoddéw przedstawia soba niebezpieczenstwo d.a in-
nych statkow albo tez zamierza uprzedzi¢ inne statki o gro-
zacym mu niebezpieczenstwie, powinien przy zblizaniu si¢
innego statku dawaé¢ sygnal niebezpieczenstwa: trzy nastg-
pujace po sobie dzwigki — jeden dlugi i dwa krotkie (— m.).

2. Sygnal ten powinien by¢ powtarzany w miar¢ potrzeby.

§ 39.

1. Statek, na ktérym wybucht pozar albo ktéory jest za-
grozony pozarem, powinien z przerwami nie wigkszymi
niz 1 minuta dawaé trzy nastgpujace po sobie dzwiegki:
dwa krétkie, jeden dlugi (v +—).

2. Sygnal ten z jednoczesnym nieprzerwanym biciem
w dzwon powinien by¢ powtarzany do chwili przybycia
pomoc

Poza tym nalezy niezwlocznie alarmowaé z najblizszego
aparatu pozarowego lub telefonicznego.

§ 40.

. Statek powinien dawac¢ sygnaly dzwigkowe: -
— dla zwrécenia uwagi innego statku: jeden dtugi (),
— przy przedzaniu:

statek, itory chce wyprzedzi¢ inny statek, jeden dlugl

dwa krotkle jeden dhugi (

statek, ktory jest wyprzedzany, Jezeh 516; na to g0d21J

jeden diugi, jeden krotki, jeden dtugi, jeden krotki

— przy wejsciu  do portu, kanaléw portowych, _basenow
1 na ostrych zakretach, 200 m przed przystaniami pro-
mow 1 przed mostami oraz w miejscach oznaczonych
odpowiednimi tablicami: jeden dlugi ( ),

— przed zakrgtem ,Pigciu Gwizdkow” w Gdansku w od-
legtosci 200 m przed zakretem:
statki zblizajace si¢ od strony morza:
kazdy po okolo 2 sekundy,
statki zblizajace si¢ od strony Gdafska: jeden diugi (),

— dla zatrzymania statku przez statek SOCJalnC] stuzby
panstwowej: dwa dlugie, dwa krotkie (

— przy odeumowaniu — statki: jeden diugi (' ), a promy
linowe i tancuchowe: kilka nastgpujacych po sobie po-
jedynczyoh uderzen w dzwon,

— dla wezwania holownika: jeden dtugi,
den diugi (-,

— dla zmniejszenia
nie mniej niz 4,
dla Zw1¢;kszen1a szybkosci holowania: powtdrzenie sy-
gnatu danego dla wskazania, w ktéorym kierunku nalezy
ciggnac,

— da rzucenia holu przez holownik na wezwanie statku
holowanego: jeden krotki, jeden diugi, dwa krotkie

pie¢  gwizdkow,

jeden krotki, je-

, ce.u
)szybkos'ci holowania: szereg krotkich

— éla up)r’zedzenia statku holowanego o konieczno$ci rzu-
cenia holu przez holownik: szereg krotkich nie mniej
niz 4,
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— dla wezwania cumownikow: jeden dtugi, trzy krotkie,
jeden diugi (— e*+—),
— dla wezwania funkcjonariusza Wojsk Ochrony Pograni-

cza: jeden krotki, dwa dlugie (*— m),

— dla wezwania kutra pilotowego do burty: trzy dlugie

— dla wezwania kutra pllotowego do wyjscia na redg:
diugie, jeden krotki (— --—--

— dla obsadzenia radiostacji na statku:
den dtugi, jeden krotki (*— ¢

2. Przerwa migdzy krotkimi, a dilugimi dzwigkami po-
szczegdlnego sygnatu dzwigkowego powinna wynosi¢ od 1
do 2 sekund.

3. Sygnatl: jeden diugi (—), nakazany w miejscach ozna-
czonych odpowiednimi tablicami, o ktéorych mowa w ust. 1,
powinien by¢ dany w czasie mijania ustawionej po pra-
wej stronie w kierunku ruchu statku tablicy, przedzielonej
przekatna na pole czerwone i biate. Przekatna biegnie od
gornego lewego rogu tablicy.

trzy

jeden krotki, je-

§ 4l

1. Przystanie promow powinny by¢ oznaczone tablicami
ostrzegawczymi z wyraznym napisem ,PROM” o wyso-
ko$ci liter najmniej 1 m, wykonanym w czarnym kolorze
na zo6itym tle.

?. Tablice powinny by¢ podwodjne i ustawione do siebie
pod katem 68° na stupach o wysokosci 3,5 m, w miejscu
najlepiej widocznym.

3. Dopoki trwa ruch promowy, tablice ostrzegawcze po-
winny by¢é w ciemnej porze doby dobrze oswietlone.
O odstgpstwie od konieczno$ci o$wietlenia tablic decyduje
wytacznie Kapitanat.

4, Obowiazek ustawienia, konserwacji i oswietleni
ostrzegawczych cigzy na armatorze promu.

tablic

DZIAL IIL
Znaki i Swiatla przeszkéd zeglugowych. Sygnaly zamkniecia
portu lub przejs$cia.

§ 4.

1. Jezeli ze wzgledu na bezpieczenstwo statek przed mi-
janiem wraku obowiazany jest zmniejszy¢ szybko$¢ a w cza-
sie mijania zatrzymaé¢ maszyng, to wrak albo statek usta-
wiony dla oznaczenia wraku powinien by¢ oznakowany
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, z kazdej burty
na_ jednakowej wysoko$ci oraz odleglosci poziomej przy-
najmniej 2 m.

w dzien: kulg zielong,
w nocy: S$wiattem zielonym.

2. Strona, po ktorej mijanie jest zabronione, powinna
by¢ oznaczona w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne,,
w dzien: flaga czerwona, nad kula zielona,

w nocy: S$wiatlem czerwonym nad $wiatlem zielonym.

§ 43.

Na urzadzeniach ladowych i przycumowanych urzadze-
niach, ptywajacych, wymagajacych ochrony w zwiazku
z ruchem statkéw, moga by¢ za zezwoleniem Kapitanatu
Portu stosowane nastgpujace sygnaly ostrzegawcze:

w dzien: flaga czerwona,
w nocy: §$wiatlo czerwone.

§ 44,

1. Statek powinien si¢ niezwlocznie zatrzymacé, jezeli
z ladu, mostu lub innego statku podany bedzie sygnal po-
ruszany pionowo,

w dzien: flaga czerwona,
w nocy: S$wiatlem czerwonym.

2. Dalsza podr6z dozwolona jest dopiero wowczas, jezeli
z tego samego miejsca, z ktorego dano sygnal zatrzymania
(ust. 1), dany bedzie sygnal poruszany pionowo,

w dzien: flagg zielong,
w nocy: S$wiatlem zielonym.

3. Kapitanat Portu moze ustali¢ specjalne sygnaty regu-
lujace porzadek zatrzymania i dobijania do miejsca, w kto-
rym odbywa si¢ kontrola.

§ 45.

1. Zakaz wejscia statku do portu oznacza si¢ sygnatami,

ktore stanowia,
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w dzien: trzy kule czarne,
w nocy: trzy $wiatla czerwone.

2. Zakaz wyj$cia statku z portu oznacza si¢ sygnatami,
ktore stanowia,

w dzien: trzy stozki czarne zwrocone wierzchotkami ku
gorze,
w nocy: trzy $wiatla zielone.

3. Zakaz wejScia i wyjscia statku z portu jak rowniez

wstrzymanie ruchu statkow w calym porcie oznacza sig
sygnatami, ktore stanowia,
w dzien: trzy kule czarne oibck trzech stozkéw czarnych,
zwroconych wierzchotkami ku goérze,
trzy $wiatla czerwone obok trzech
lonych.

W takim przypadku wszelki ruch statkow na wewngtrz-

nym obszarze wodnym portu moze si¢ odbywaé jedynie
za specjalnym zezwoleniem Kapitanatu Portu.

4. Sygnaly powyzsze wywiesza si¢ na jednakowej wyso-
kosci na masztach sygnatowych Kapitanatu Portu lub
punktéw obserwacyjnych w linii pionowej w odst¢gpach 1 m,
pomigdzy poszczegdlnymi znakami i §wiattami.

W nocy: $wiatel zie-

§ 46.

W razie zamknigcia cze¢éci drogi wodnej lub poszczegdlne-
go basenu wywiesza si¢ w punktach zamknigcia po obu
stronach w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, sy-
gnal zamknigcia, ktory stanowia,

w dzien: flaga czerwona, kula zielona, flaga czerwona,
w nocy: trzy S$wiatla — czerwone, zielone, czerwone.

Sygnaty te wywiesza si¢ z linii pionowej w odstgpach

1 m pomigdzy poszczegdlnymi znakami i §wiatlami.

CZESC TIL

Pilotaz. Holowanie. Cumowanie.

DZIAL 1.
Pilotaz.

ROZDZIAL I

Pilotaz portowy.

Postanowienia ogdélne.

§ 47.

1. Pilotaz portowy na obszarze portow Gdansk i Gdynia
wykonuja zarzady portow pod nadzorem Kapitanatow Por-
tow. Pilotaz portowy w pozostalych portach wykonuja
w miar¢ potrzeby Kapitanaty Portow.
czeniu tajemnicy panstwowej i stuzbowej.

2. Kwalifikacje zawodowe pilotow reguluja
przepisy.

odrgbne

§ 48.

Kazdy statek korzystajacy z ustug pilota powinien by¢
obsadzony iprzez odpowiedzialnego kierownika i wystarcza-
jaca ilo§¢ kwalifikowanej zalogi.

§ 43.

statku po-
statkiem na

1. Pilot udziela kierownikowi pilotowanego
mocy i porad nawigacyjnych w kierowaniu
wodach, na ktorych petni stuzbe

2. Kierownictwo i odpowiedzialno$é za statek pilotowany
pozostaje przy kierowniku statku nawet wtedy, gdy kie-
rownik upowaznit pilota do bezposredniego wydawania roz-
kazu.

3 Kierownik statku pilotowanego jest.obowiazany kon-
trolowa¢ w miar¢ mozliwosci rady pilota i w razie potrze-
by zmieni¢ rozkaz wydany przez pilota.

4. Pilot obowiazany jest odmowi¢ przystapienia do wy-
konywania ustug pilotowych, jezeli:

a) statek ma =zanurzenie wigksze, anizeli pozwala na bez-
pieczna zegluge giebokos§¢ portu,

b) statkowi grozi zatoniqcie

cl statek przy wyjsciu

ma nie ezpleczny przec y
dl statek przy wej$ciu do 'portu ma niebezpieczng statecz-

nos¢.

5. Pilot moze odmoéwié¢ przystapienia do wykonywania
ustug pilotowych, jezeli uzna, ze statek nie cdpowiada

{)ortu jest przetadowany lub
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warunkom niezbednym dla bepiecznego
newru.

6. O zaistnieniu przypadku uzasadniajacego odmowe przy-
stagpienia do wykonywania ustug pilotowych, pilot obo-

rozpoczecia ma-

wigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ Kapitanat Portu
i postapi¢ stosownie do otrzymanych dyspozycji. ,
§ 50.
Statek na redzie wzywa pilota:
w dzien: a) flaga ,,G” Ilub sygnatem flagowym ,PT”
wedtug ksiiggi migdzynarodowych sygnatow
morskich, wywieszonych w przedniej czesci

statku oraz,
b) sygnalem dzwigkowym:
krotki dzwigk (——).
swiattem bialym pokazywanym przez okoto
5 sekund z przerwa okoto 2 sekund, nada-
nym w kierunku wiezy obserwacyjnej Kapi-
tanatu Portu albo $wiattem pilotowym roz-
blaskowym (blue light) albo sygnatem §wietl-
nym ,PT” wedlug ksiggi mig¢dzynarodowych
sygnaldow morskich oraz,
b) sygnatem dzwigkowym jak w dzien.

dwa dlugie i jeden

W nocy: a)

§ sl

1. Dla przyjecia pilota kierownik statku powinien odpo-
wiednio zmniejszy¢ szybko$¢ statku albo zatrzymac sta-
tek i tak go ustawi¢ ido fali, aby umozliwi¢ pilotowi bez-
pieczne wejscie na statek.

2. Postanowienia powyzsze maja odpowiednie zastosowa-
nie przy zejsciu pilota ze statku.

§ 52.

1. Statki przy przyjmowaniu pilota powinny stosowac si¢
do nastgpujacych wymagan dotyczgcych drabinek pilo-
towych:

a) drabinka powinna by¢ utrzymana w dobrym stanie
i uzywana w miar¢ mozliwosci jedynie do przyjmowa-
nia i zdawania pilota i innych oso6b urzg¢dowych;

b) drabinka powinna by¢ dostatecznie dluga 1 mocna i tak
wylozona 1 zamocowana, aby si¢ nie oberwala przy wej-
$ciu na nia;

c) szczeble drabinki powinny by¢ dostatecznie szerokie;

d) o ile warunki tego wymagaja, wraz z drabinka pilo-
towa powinny by¢ uzyte dwie nalezycie przymocowane
liny do trzymania sig;

e) drabinka powinna byc wyposazona w poprzeczne listwy
podtuzne umieszczone w takich odstgpach, aby drabinka
si¢ nie skrecata.

2. Opuszczanie drabinki powinno si¢ odbywac¢ pod nad-
zorem oficera wachtowego.

3. Przy drabince po jej opuszczeniu powinno by¢ umiesz

czone kolo ratunkowe z rzutka.

4 Miejsce zawieszenia drabinki na burcie powinno by¢
w ciemnej porze doby dobrze oswietlone. Poza tym po-
winny by¢ przewidziane $rodki, aby pilot mogt zejs¢ bez-
piecznie ze szczytu drabinki na poktad statku.

S. Zabrania sig:

a) uzywania drabinek wykazujacych uszkodzenie szczebli,
zmiang polozenia szczebli, brak szczebli lub uszkodzenie
lin,

b) umocowywania drabinki przez zahaczenie o szczebel.

5 53.

1. Jezeli z powodu cigzkich warunkéw
morzu pilot nie moze (przejs¢ na statek,
powinien dawac.

pogodowych na
statek pilotowy

w dzien: sygnat flagowy ,,JT”, wedlug ksi¢egi miedzynaro-
dowych sygnaiéw morskich,
w nocy: litery ,JT” $wiattlem wedlug kodu Morse’a

(= przerwa —).

Statek pilotowy prowadzi wowczas statek ku wejsciu

portowemu do miejsca, w ktorym pilot moze bezpiecznie
przejs¢ na statek.
2. Jezeli warunki pogodowe okreslone w ust. 1, zacho-

dza przy wyjsciu statku na morze, pilot schodzi ze statku
jeszcze pod ostong falochronu, a statek pilbtowy prowadzi
statek na redg.
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od-

3. Statek prowadzony w sposob okre§lony w ust.
powinien i§¢ §ladem statku pilotowego w bezpiecznej
legtosci jednak nie w-igkszej niz IGO0 m.

4. Jezeli pogoda uniemozliwia zastosowania postanowien
ust. 1 i 2 Kapitan Portu wstrzyma pilotowanie statkow.

5. Kapitan Portu ustala w drodze zarzadzenia,

a) jakie warunki pogodowe na morzu uwaza¢ nalezy za

cigzkie w rozumieniu ust. 1.

b) miejsca i postgpowanie przy obsadzeniu statkow przez
pilota w zaleznoéci od wielkoSci statkow, stanu jego
zatladowania, kierunku wiatru i stanu morza na redzie.

§ 4.

1. Natychmiast po przyjeciu pilota kierownik statku lub
jeigo zastepca obowigzany jest podac pilotowi:

a) tonaz statku, dlugo$¢ i szeroko$¢ statku, zanurzenie na
dziobie i rufie, charakterystyke $ruby okretowej (pra-
wo lub lewoskretna), szybkos$ci statku przy wszystkich
biegach maszyny, czas wykonywania manewru z biegu
,naprzod” na bieg ,wstecz”, promien cyrkulacji, zdol-
no$¢ manewrowa statku oraz stan 1 braki maszyn
i urzadzen sterowych nadto,

2) rodzaj tadunku,

3) ilo$¢ zatogi i pasazeroéw, ich stan zdrowotny oraz przy-
padki zachorowan w czasie podrézy na choroby zakazne
albo podejrzane o zakazno$§¢ i wynikle z tego powodu
wypadki $mierci.

2. Jezeli statek jest zaladowany materiatem wybuchowym
lub tatwopalnymi ptynami, kierownik statku jest obowia-
zany postapi¢c wedlug zarzadzen pilota.

3 W razie stwierdzenia lub podejrzenia, ze na statku
znajduja si¢ chorzy na charoby zakazne albo, ze w czasie
podrézy cd ostatniego portu nastapit na statku zgon na
chorob¢ zakazna lub podejrzana o zakaznos$¢, pilot przed
wprowadzeniem statku do portu zawiadamia droga radio-
wa lub w inny sposdb portowego inspektora sanitarnego
i uzalezni wprowadzenie statku do portu 6d jego decyzji.
Do czasu uzyskania decyzji portowego inspektora sanitar-
nego pilot zabroni zalodze i pasazerom wszelkiej stycznosci
z ladem 1 innymi statkami.

B. Postanowienia szczegdlne dla portow Gdansk i Gdynia
§ 55.

1. Wszystkie statki na obszarze portow Gdansk i Gdynia
bez wzgledu na postugiwanie si¢ pomoca holownicza obo-
wigzane sg korzysta¢ z ustug pilota portowego, o ile dalsze
przepisy nie stanowig inaczej.

2. Korzystanie z ustug pilota portowego nie obowiazuje
na obszarze wodnym administrowanym przez stocznie.

§ 56

1. Z zastrzezeniem postanowien § 57 zwolnione sa od obo-

“wigzkowego pilotazu nastgpujace statki:

a) st-tki specjalnej stuzby panstwowej
hydrograficzne i naukowo-badawcze,

b) statki pasazerskie zeglugi przybrzeznej i ostonigtej,

c) polskie statki rybackie o pojemnosci ponizej 750 BRT na

obszarze portu macierzystego,

d) holowniki i statki ratownicze bazujace w portach Gdansk
i Gdynia,

e) statki bezpoklaidowe i barki portowe,

f) statki szkolne, o ile nie stuza jednoczes$nie do celow za-
rdbkowych, oraz jachty krajowe i zagraniczne nalezace
do jachtklubow,

g) statki o pojemnos$ci ponizej 150 BRT
ponizej 290 m (9.. stopy) poruszajace
wodnym portu Gdansk,

h) statki o pojemnosci ponizej 500 BRT poruszajace si¢ na
obszarze wodnym portu Gdynia,

i) statki, ktorych kierownicy otrzymali stale lub jednora-
zowe zezwolenie Kapitanatu Portu na wejscie lub
wyjscie albo zmian¢ miejsca postoju bez pilota na obsza-
rze danego portu.

2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem ze-
glugi Kapitan Portu moze w drodze zarzadzenia zawiesié¢
doraznie albo na czas okre$lony zwolnienia przewidziane
w ust. 1, w odniesieniu do wszystkich lub niektéorych ro-
dzajow statkdw, jak roéwniez w odniesieniu do poszczegdl-
nego statku. Zarzadzenie Kapitana Portu, o ile nie ma
charakteru doraznego albo nie dotyczy poszczegdlnego stat-

oraz polskie statki

lub o zanurzeniu
si¢ na obszarze
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ku, powinno byé ogtoszone w ,Wiadomosciach Zeglarskich”.
3. Statki na wejsciu, zwolnione oid pilotazu w mys$l ust.

1 lit. i), podaja przy zblizaniu si¢ do redy i wejs¢ porto-

wych sygnat,

w dzien: flaga ,,H” wedlug ksiggi mi¢dzynarodowych sy-
gnatow morskich, podniesiona do polowy wyso-
kosci,

w nocy: liter¢ ,H” $wiatlem wedlug kodu Morse’a (__ ).

4. Zasady 1 tryb udzielania zezwolen, o ktérych mowa

w ust. 1 lit, i) i ich cofnigcia reguluja odrgbne przepisy.

§ 57.

Przepis § 56. ust. 1, bez wzgledu na rodzaj, pojemnoscé
i zanurzenie statku nie odnosi si¢ do;
1) nastgpujacych statkéw wchodzacych do portu:

a) statkow z tadunkiem materiatow wybuchowych
i latwopalnych oraz zbiornikowcow nieodgazowanych
po plynach nalezacych do I i II klasy niebezpieczen-
stwa,

b) statkow, ktore z powodu awarii maja przecieki w zy-
wej czesci kadtuba, albo na ktéorych w czasie podrozy
powstatl pozar,

c) statkow nadmiernie przegi¢bionych na dziéb albo wy-
kazujacych niebezpieczny przechyt

d) statkow, ktére z powodu doznanych uszkodzen
wodowa¢ moga zanieczyszczenie wod portowych,

2) wychodzacych z portu statkéw z tadunkiem materialéow
wybuchowych i tatwopalnych oraz zbiornikowcdéw nie-
odigazowanyeh po ptynach nalezacych do I i II kilasy
niebezpieczenstwa.

spo-

§ 58

1. Pilotaz obowiazuje:

a) w odniesieniu do statko6w wymienionych w § 57 pkt. 1
— od miejsca postoju na redzie do miejsca zacumowa-
nia wewnatrz portu,

b) w odniesieniu do innych statkéw objetych obowiazko-
wym pilotazem,

— na redzie gdanskiej — na torach wodnych migdzy
ptawa ,,NP-Pilot”, a wejsciem do portu Gdansk,

— na wejsciu do portu — przed wejsSciem na wewngtrz-
ny obszar portu do miejsca zacumowania wewnatrz
portu,

— na wyjs$ciu z portu — od odcumowania do wyprowa-
dzenia sztatku na red¢ poza obszar, na ktérym obo-
wigzuje .pilotaz portowy.

2. Jezeli przy wyprowadzeniu statku z portu Gdansk po
dojsciu do ptawy ,NP-Pilot”, sytuacja okaze si¢ z jakich-
kolwiek wzglgdow niejasna w szczeg6lnosci z powodu ogra-
niczonej widzialno§ci lub ruchu innych statkéw, to pilot
obowiazany jest doprowadzi¢ statek do ptawy ,NP”

§ 59.

1.Statki objg¢te pilotazem obowigzane sa korzysta¢ z ustug
pilota réwniez przy zmianie miejsca postoju na wewngtrz-
nym obszarze wodnym portu z wyjatkiem przypadku prze-
ciggania sig:

a) statku na linach przy tym
w granicach jednego miejsca postoju tj.
$ci statku do .przodu lub do tytu,

b) statku ponizej 1000 BRT na linach ponad granice okres-

nabrzezu
dtugo-

samym wolnym
jednej

lone pod lit. a), jezeli nabrzeze jest wolne i panuje
sprzyjajaca pogoda.
2. Przeciaganie si¢ statku wzdiuz innych statkow

przeciaganie si¢ statku ponad swoja dlugo$¢ wzdiuz nabrze-
za przy wiatrach wiejacych od nabrzeza w kierunku na
basen o sile przekraczajacej 5°B oraz mijanie w czasie
przeciggania si¢ innych statkow stojacych przy tym samym
nadbrzezu dozwolone jest niezaleznie od wielkosciprzeciaga-
jacego si¢ statku tylko w obecnos$ci pilota i cumownikow
- przy gotowej do natychmiastowego uzycia maszynie stat-
u.

ROZDZIAL 1I.

Pilotaz stoczniowy.

§ 60
Kapitan Portu w porozumieniu z kierownictwem stoczni
ustali rodzaje statkéw 1 przypadki, w ktérych statki po-

albo
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ruszajace si¢ na akwenie stoczniowym obowiazane sa do

korzystania z uslug pilota stoczniowego.

§ 6L

1. Pilot stoczniowy powinien posiada¢ kwalifikacje prze-
pisane dla pilota portowego oraz zezwolenie Kapitana Por-
tu na wykonywanie czynnos$ci pilota na akwenie stocznio-
wym.

2. Zasady i tryb udzielania zezwolen, o ktéorych mowa
w ust. 1 i ich cofnigcia reguluja odrgbne przepisy.

DZIAL ii.

Holowanie.
ROZDZIAL 1,
Postanowienia ogoélne.
§ 62.

1. Ustugi holownicze, a ule sa obowiazkowe, wykonywane
sa na obszarze portow Gdansk i Gdynia na zasadach wy-
tacznos$ci przez zarzady portow w ramach zawartej umo-
wy holowniczej.

2. Przepisu ust. 1 o wytacznoséci ustug
stosuje si¢ do holowania:

a) polskich holownikow i statkdOw ratowniczych,

b) statkow zatrudnionych przy budowie i utrzymaniu por-
tu i jego urzadzen oraz statkow zeglugi portowej, jezeli
sa holowane przez holowniki wtasnego przedsigbiorstwa
z wyjatkiem statkéw bez wlasnego napedu o pojemnosci
1000 ;BRT tub wigcej,

c) polskich statkow rybackich ponizej

d) statkdw rzecznych,

e) statkow na akwenie administrowanym przez

holowniczych nie

100 BRT
stocznie.
§ 63.

1. Moc maszyn holownika powinna odpowiada¢ wielkoS$ci
holowanego statku 1 istniejacym okolicznosciom i warun-
kom holowania.

2. Wykonywanie czynnos$ci holowniczych przez statki to-
warowe 1 pasazerskie jest zabronione z wyjatkiem przy-
padku niesienia pomocy w niebezpieczefnstwie morskim.

§ 64

1. Statek holowany powinien mie¢ na poktadzie odpo-
wiednio wykwalifikowana zaloge z kierownikiem posiada-
jacym uprawnienia do kierowania statkiem holowanym. Na
statku zaopatrzonym w ster — ster musi by¢ obstuzony
przez dos$wiadczonego marynarza, za$ kierownik powinien
si¢ znajoowa¢ w takim miejscu, gdzie begdzie najbardziej
potrzebny.

2. Urzadzenia ptywajace szczegoélnie trudne do manewro-
wania jak doki, duze pontony i wraki powinny podczas
holowania posiada¢ zaloge, ktorej ilos¢ i kwalifikacje kie-
rownika na czas holowania wustala kazdorazowo Gdanski
Urzad Morski na wniosek armatora.

§ 65.

Przed przystapieniem do holowania kierownik statku ho-
lowanego i pilot powinni sposoéb uzycia holownika uzgod-
ni¢ migdzy soba, a nadto z kierownikiem holownika.

§ 66.

1. IV sktad zespoiu holowniczego poruszajacel0 si¢ na
wewngtrznym obszarze wodnym portu nie moze wchodzi¢
wiecej anizeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwodch
lub wigcej jednostek w zespole dopuszczalne jest wylacz-
nie za kazdorazowym =zezwoleniem Kapitanatu Portu.

2. Jednostka holowana na wodach portowych powinna
by¢ prowadzona na krotkim holu, a gdy steru nie posiada

umocowana wzdtuz burty holownika, o ile nie zachodzi
konieczno$§¢ innego sposobu umocowania. Przy burcie ho-
lownika moze byé¢ holowana tylko jedna jednostka. Holow-
nikowi nie wolno wowczas ciaggnaé za soba dalszej jedno-

i trudnych do ma-
lub wigcej holowni-

3. Do holowania jednostek bez steru
newrowania powinny by¢ uzyte dwa
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kow, z ktérych jeden — z dziobu, a drugi — z rufy lub
przy burcie holowanej jednostki.

4. ,Krotki hol”, f(torym mowa w ust. 2, oznacza przy
holowaniu statkc’)w o dilugosci ponizej 20 m — ling nie
dtuzsza niz 5 m liczac od burty do burty, a przy holowa-
niu statkéow o dilugosci 20 m lub wigcej — ling o takiej
dtugosci, ktora zapewnia sprawne i bezpieczne, manewro-
wanie zespotu holowniczego.

s

§ 67.

1. Eez wyraznego polecenia lub zgody kierownika statku
holowanego albo pilota holownik nie moze opusci¢ statku
nawet wowczas, gdy mu tylko asystuje. W razie konieczno-
$ci rzucenia holu holownik jest obowiazany uprzedzi¢ o tym
statek holowany.

Po puszczeniu holu dziobowego  hobLownuk powinien
ustapi¢ z drogi statku holowanego dla umozliwienia mu
swobodnego manewrowania.

§ 68.
Zabrania sie:

u) uzywania lin. mogacych spowodowaé zaiskrzenie przy ho-
lowaniu zbiornikowcow  przewozacych plyny tatwo-
palne nalezace do I i II klasy niebezpieczenstwa oraz
zbiornikowcoéw nieodgazowanyoh po tych ptynach,

b) doczepiania do statku, bedacego w drodze, todzi wio-
slowych i statkow sportowych, na ktéorych znajduja si¢
ludzie. Nie dotyczy to todzi cumowniczych pod warun-
kiem otrzymania pozwolenia kierownika statku.

§ 69.

Holowniki stojace w pogotowiu obowiazane sa wykony-
wacé stale nalezyty nasluch nadawanych sygnatow wzywa-
jacych pomocy holowniczej.

§ 70.

1. Statki z tadunkiem materiatéw wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po plynach na-
lezacych do 1 i II klasy niebezpieczenstwa — bez wzgledu
na pojemnos’,c’ i zanurzenie statku — obowiaz"le sa postu-
giwaé si¢_pomocag holowniczg:

— na wejsciu do portu od miejsca postoju
miejsca zacumowania wewngtrz portu,
— wyjsciu z portu — od chwili rzucenia cum do chwi-

li wyjscia na zewnatrz, obszar portu co najmniej 500

metrow poza falochron, oraz przy zmianie miejsca po-

StOJu statku wewnatrz portu.

2. W 'przypadkach, o ktérych mowa w ust.
Portu okresli kazdorazowo ilos¢
winna by¢ uzyta przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 maja zastosowanie wowczas,
jezeli przepisy szczegodlne nie stanowia inaczej.

na redzie do

1, Kapitanat
holownikow, ktora po-

§ 71

1. Kapitanat Portu i pilot zarzadzi¢ _moga uzycie przez
statek holownikow w ilosci innej, anizeli okre$lonej w prze-
pisach szczegodlnych, jezeli tego wymagaja szczegdlne wzgleg-
dy bezpieczenstwa, a w szczegdlnosci bezpieczenstwo stat-
ku holowanego albo urzadzen portowych lub innych urza-
dzenGpiywaJe}cych )

dy manewrowanie statku bez pomocy ” holownika
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych stat-
koéw czy tez zbytnio si¢ przediluza, statek jest obowiazany
na zarzadzenie Kapitanatu Portu lub Zzadanie pilota uzyc
pomocy holowniczej wedlug udzielonych wskazan.

§,72.

Statki, ktore dla bezpiecznego wejscia do portu musza
by¢ holowane, moga by¢ wprowadzane do portu_ tylko
wtedy, gdy stan morza na redzie pozwala na podanie holu.

ROZDZIAL 1L

Postanowienia szczegélne dla portéow Gdansk i Gdynia

§ 73.

W porcie Gdansk obowigzane sa postugiwaé sig
1) pomoca jednego holownika:
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a) statki o pojemnosci 2000 BRT lub wiegcej albo o za-
nurzeniu wigkszym niz 6,10 m (20 stop),

b) statki o pojemnosci 1000 BRT lub wigcej albo o za-
nurzeniu wigkszym niz 5,03 m (16 .. stopy), jezeli
poruszaja si¢ w czgSci portu obejmujacej Leniwke
cd ,Haka Polskiego” do mostu Siennickiego,

c) statki o pojemnosci 1000 BRT lub wigcej wchodzace
z poludniowej czgs$ci portu do basenu Wtadystawa IV
i wychodzace z tego basenu do potudniowej czesci
portu,

d) statki o pojemnos$ci 700 BRT lub wigcej albo o za-

nurzeniu wigkszym niz 3.5 m  (1l.: stopy), jezeli
poruszaja si¢ w czgSci portu  obejmujacej Starg
Mctlaweg do mostu przy Zielonej Bramie,

e) statki bez wtlasnego nap¢du o  pojemnos$ciponizej
1000 BRT,

f) statki o mniejszej pojemnos$ci albo o mniejszym za-
nurzeniu niz okreslone pod lit. a — d, na zarzadze-
nie Kapitanatu Portu lub na zadanie pilota, jezeli
sita wiatru przekracza 4°B lub wymaga tego manewr,

2) pomoca dwoch holownikow:
a) statki o pojemnosci 4000 BRT lub wigcej,
b) statki o ditugosci 120 m (394 stép) lub wigcej,

c) statki bez wtasnego napg¢du o pojemnosci 1000 BRT
lub wigcej, )

d) urzadzenia ptywajace bez steru trudne do manewro-
waniania;

3) pomocg trzech holownikow:
zbiornikowce o pojemnosci 4000 BRT lub wigcej z ta-
dunkiem plynéw tatwopalnych nalezacych do I i II klasy
niebezpieczenstwa albo nieodgazowane po tych ptynach.

§ 74.

W iporcie Gdynia obowigzane s3 poslugiwac sig;

D pomocq jednego holownika:
statki o pojemnosci 2000 BRT lub wigcej albo o za-
nurzeniu wigkszym niz 6,10 m (20 stop),

b) statki bez wlasnego nap¢du o pojemnosci
1000 BRT,

c) statki o mniejszej pojemno$ci albo o mniejszym za-
nurzeniu niz okreslone .pod lit. a) — na zarzadzenie
Kapitanatu Portu lub na zadanie pilota, jezeli sila
wiatru przekracza 4°B lub wymaga tego manewr;

2) pomoca dwoch holownikow:

a) statki o pojemnosci 6000 BRT lub wiecej albo o za-
nurzeniu wigkszym niz 7,60 m (25 stop),

b) statki bez wtlasnego napg¢du o pojemnosci
lub  wiigcej,

¢) urzadzenia plywajace bez steru trudne do manewro-
wania;

3) pomocg trzech holownikow:

zbiornikowce o pojemnos$ci 4000 BRT Iub wigcej z ta-

dunkiem plynow tatwopalnych nalezacych do I i II

klasy niebezpieczenstwa albo nieodgazowane po tych

plynach.

ponizej

1000 BRT

§ 75.

1. Postugiwanie si¢ pomoca holownicza obowiazuje:_
a) na obszarze wodnym portu Gdansk w odniesieniu do

statkbw  wymienionych w § 73 pkt. 1 lit. a), e), f),
1 pkt. 21 3,
—ana wejéciu do portu — z chwilg wejécia na tor wod-

ny Brzezno pomig¢dzy ptawami ,NP-Pilot” i ,NPW?”
do chwili przycumowania wewnatrz portu,

— na wyjsciu z portu — od chwili rzucenia cum do
chwili wejscia na tor wodny miedzy pltawami ,NP-
Pilot” i ,NPW”,

b) na obszarze wodnym portu Gdynia
statkow wymienionych w § 74.

w odniesieniu do

na wejsciu do portu — co najmniej 500 m przed, fa-
lochronem do chwili przycumowania wewnatrz portu,
— na wyjsciu z portu — od chwili rzucenia cum do

chwili wej$cia na zewngtrzny obszar portu co naj-
mniej 500 m poza falochron.

2 Postugiwanie si¢ pomoca holownicza obowigzuje row-
niez przy zmianie miejsca postoju statku wewnatrz portu
z wyjatkiem przypadku przeciagania si¢ statku na linach
przy tym samym wolnym nabrzezu.
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DZIAL UL 3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu w wigkszych
Cumowanie odstepach  powinny na zarzadzenie Kapitanatu Portu

ROZDZIAL L
Postanowienia ogolne.
§ 76.

1. Ustugi cumownicze, o ile sa obowigzkowe, wykonywa-
ne sa na obszarze portow Gdansk i Gdynia na zasadach
wylacznosci przez zarzady portow w ramach zawartej
umowy cumowniczej..

2. Przepisu ust. 1 o wylacznosci ustug cumowniczych nie
stosuje si¢ do:

a' polskich holownikéw i statkow ratowniczych,

b) statkow 1 wurzadzen plywajacych zatrudnionych przy
budowie i utrzymaniu portu i jego urzadzen albo przez-
naczonych do wykonywania czynnos$ci gospodarczych
W porcie,

c) statkow zeglugi portowej,

d) statkéw posazerskich zeglugi przybrzeznej i ostonigtej,

e) statkow rybackich dobijajacych lub odbijajacych od na-
brzezy i pomostow zarzadzanych przez przedsigbiorstwa
rybotéwstwa morskiego,

f) statkow na akwenie administrowanym przez stocznie.

§ 7.

1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposob pra-
widlowy i zapewniajacy bezpieczenstwo statku przycumo-
wanego i innych statkow i urzadzen portowych.

2. Wszystkie prace zwigzane z cumowaniem powinny si¢
odbywaé¢ pod osobistym nadzorem kierownika statku albo
oficera pokladowego.

3. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad,
zanim statek si¢ zatrzyma i zetknie z ladem, jest zabro-
nione.

§ 78

1. Cumy uzyte do umocowania statku powinny by¢ do-
statecznie wytrzymate i przy silnych wiatrach, a takze,
gdy nalezy je przewidywaé¢ — odpowiednio wzmocnione.

2. Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na od-
legto$¢ do 2 m.

3. Rzutka powinna by¢ zakoficzona woreczkiem z pia-
skiem o cig¢zarze nie przekraez' jacym 0,5 kg.

4. Rozpoczgcie wybierania liny moze nastapi¢ dopiero po

otrzymaniu sygnalu, ze lina zostata prawidtlowo zamoco-
wana.
5.Zabrania si¢ uzywania cum uszkodzonych, skrgconych

lub posiadajacych supty.

6. Przy cumowaniu zbiornikowcow przewozacych ptyny tat-
wopalne nalezace do I i II klasy niebezpieczenstwa oraz
zbiornikowcoé6w nieodgazowanych po tych ptynach, nie wol-
no uzywaé lin mogacych spowodowaé zaiskrzenie.

§ 79.

I. W przypadku zawozenia cum lodzia nalezy na pokta-
dzie statku przygotowaé liny cumownicze takiej dlugosci,
aby 10dz mogta bez przeszkod dowies¢ ling do miejsca za-
cumowania.

2. Zabrania si¢ wybierania zawiezionej tlodziia liny cu-
mowniczej do czasu jej zamocowania, zejScia cumownika
i odejscia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 80.

1. Cumy powinny by¢ zakladane na pachotki, pierscienie
lub stlupy do tego przeznaczone i w ten sposdb, aby w ra-
zie potrzeby mogly by¢ tatwo zrzucane. Statki stojace przy
dalbach powinny zaktada¢ cumy dookota 'dalby albo na
pachol wbudowany w dalbg.

2. Zabrania si¢ cumowania statku do pojedyfczych pali
dalb, konstrukcji pomostéw, pali ochronnych, belek odbo-
jowych i do statych lub ptywajacych znakéow nawigacyj-
nych, jak réwniez zakladania lin stalowych na drewniane
pachotki i stupy.

§ 8l

1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba u,stawienia jedne-
go statku przy burcie drugiego, to statek” stojacy przy na-
brzezu obowiazany jest zezwoli¢ na nalezyte zacumowanie

do niego statku dostawionego.
2. Statek obowiazany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstu-

gujacych go jednostek taboru portowego.

zmniejszy¢ odstgpy do wskazanych granic.

§ 82

Statki przycumowane do nabrzezy, falochronéw, pomo-
stow, dalb i innych stanowisk cumowniczych, jak rowniez
statki przycumowane burta o burt¢ powinny w miejscach
tarcia rozmieszczaé elastyczne odbijjacze w odpowiedniej
ilosci i o dostatecznej wytrzymatosci. W zaleznosci od sta-
nu wody lub zaladowania statku cumy powinny byé¢ wy-
bierane albo luzowane dla ochrony stanowiska cumow-
niczego.

§ 83.

. Z wyjatkiem lin holowniczych — rozpinanie lin w
poprzek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego do-
zwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i za
uprzednim zezwoleniem Kapitanatu Portu. Liny takie po-
winny by¢ usuwane natychmiast po ustaniu potrzeby, a po-
nadto w czasie mglty lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczajacych widzialnos¢. Kazda Zmiana pozycji
liny powinna by¢ bezzwtlocznie podana do wiadomosci Ka-
pitanatu Portu.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca cho-
ciazby czg¢sciowo droge wodna, powinna by¢ oznaczona
w dzien: dwoma flagami czerwonymi,

w nocy: dwoma $wiattami czerwonymi,
umieszczonymi poziomo w odleglosci 3 m migdzy poszcze-
goélnymi znakami i $wiatlami.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 nie maja zastosowania do li-
nek pomiarowych rozciggnigtych w czasie prac sondazo-
wych. Linki te powinry by¢ kazdorazowoopuszczane
w por¢ przy zblizaniu si¢ innego statku.

§ 4.

Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko na zarzadzenie
Kapitanatu Portu, a w razie pilnej potrzeby — dopiero po
uprzednim zawiadomieniu kierownika statku, jego zastep-
cy albo osoby sprawujacej dozor nad statkiem. Zdjete cumy
powinny by¢ zalozone na nowo w sposdbprawidlowy na-
tychmiast po ustaniu powodu ich zdjgcia.

ROZDZIAL 1L

Postanowienia szczegélne dla portow Gdansk i Gdynia.

§ 85.

1 Przy cumowaniu i odcumowywaniu na obszarze portow
Gdansk i Gdynia statki obowigzane sa poslugiwaé si¢ na
ladzie pomoca cumownikow portowych.

2. Od obowigzku tego sa zwolnione statki o pojemnosci
ponizej 100 BRT z zastrzezeniem zawartym w § 59 ust. 2.

§ 86.

1. Ilo$¢ cumownikow do obstugi statku przy cumowaniu
i odcumowaniu w zalezno$ci od wielkosci statku i warun-
kéw atmosferycznych powinna odpowiadaé¢ normom usta-
lonym w podanej nizej tabeli:

I1o$§¢ cumounikdtu
Warunki g i Statki  Statki  Statki 1 Statki Statki
atmosfe- 54 100 od 1000 od 2000 od 5000 od 8000 potnyzej
ryczne do 1000 do 2000 do 5000 do 8000,do 10000 10000
BRT BRT BRT BRT BRT BRT
ustala
przy kazdora-
mietrze 2 3 4 5 6 zowo Ka-
co 5°B pitanat
Portu
przy
mietrze
ponad 3 3 5 6 7 »
50B
do 7°B
przy
urietrze
ponad 3 4 6 7 8 v
7°B
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2. Ilo§¢ cumownikéw wymieniona w tabeli moze by¢
przy pomys$lnych warunkach pogody i uwzglgdnieniu in-
nych warunkéw manewru zmiejszona za zgoda Kapitanatu
Portu o jednego cumownika.

§ 37.

I. Przy dobijaniu statku o pojemnosci 5000 BRT luo
wigcej oraz przy dobijaniu statku o pojemno$ci 2000 BRT
lub wigcej przy! wietrze o sile ponad 5°B powinna w cu-
mowaniu bra¢ udzial motorowka cumownicza ze stala
zaloga.

2. Motorowka cumownicza powinna braé udzial w cu-
mowaniu i odcumowaniu przy dobijaniu i odbijaniu statku
od dalb bez wzglgdu na sil¢ wiatru i pojemnos$¢ statku.

§ 88.

W przypadku cumowania lub odcumowania statku bez
wlasnego napg¢du trudnego do manewrowania, a W szcze-
golnosci statku ,nie odpowiadajacego za swoje ruchy”,
ilo§¢ cumownikow 1 potrzeb¢ udzialu motoréwki cumow-
niczej ustala kazdorazowo Kapitanat Portu.

CZESC 1V.
Ruch, postéj i odprawa statkéw. Ratownictwo statkéw.
DZIAL 1L
Porzadek ruchu statkéw.
ROZDZIAL 1.
Postanowienia ogoélne.

§ 89.

1. Dla postoju na redzie statki zatrzymuja si¢ na wyzna-
czonym na ten cel obszarze (kotwicowisku) w odpowiedniej
odlegtosci od toré6w wodnych, =zapewniajacej catkowicie
bezpieczenstwo dla ruchu statkéw wchodzacych 1 wycho-
dzacych z portu.

2. Na obszarze portow rybackich kotwieowisiko wyznacza
Kapitanat Portu.

§ 90.

1. Statki z tadunkiem materialdw wybuchowych i latwo-
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po plynach na-
lezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa powinny dla
postoju na redzie wybra¢ miejsce zakotwiczenia w odpo-
wiedniej odleglo$ci bezpiecznej dla innych statkow.

2. W przypadku przymusowego zatrzymania si¢ na torze
wodnym, statki te powinny zachowaé taka sama odlegtos¢
bezpieczng dla innych statkéw, budynkdéw i urzadzen porto-
wych.

§ 9L

1. Nastepujace statki uzyskaé¢ musza kazdorazowo ze-
zwolenie Kapitanatu Portu na wejscie do portu:

a) statki z tadunkiem materia®w wybuchowych i latwo-
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po plynach
nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa,

b) statki z wylowionym niebezpiecznym materialem woj-
skowym na holu jak miny, torpedy, amunicja, jezeli dla
statkOw z takimi materialami nie zostaly wyznaczone
w porcie oddzielne miejsca przybicia,

c) statki, ktére z powodu awarii maja przecieki w zywej
czeg$ci kadtuba albo na ktéorych w czasie podroézy pow-
stal pozar,

d) statki nadmiernie przegigbione na dziéb albo wykazujac®
niebezpieczny przechyt,

e) statki, ktore z powodu doznanych uszkodzen spowodo-
waé¢ moga zanieczyszczenie wod portowych,

f) specjalne urzadzenia ptywajace jak: doki i magazyny,
ptywajace dzwigi, kafary i rusztowania plywajace.

2. Statkom, obowigzanym w mys$l krajowych przepisow
sanitarnych do podniesienia flagi ,,Q”, ,,QQ” lub ,,QL” we-
dtug ksiggi mig¢dzynarodowych sygnaléw morskich, wejscie
do portu dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od porto-
wych wtadz sanitarnych $wiadectwa wolnosci ruchu (free

pratique).
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3. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 lit. a—e,.
kierownik statku najp6zniej po przybyciu na obszar redy
obowigzany jest poda¢ Kapitanatowi doktadnie przyczyny,
z jakich statek stanowi soba niebezpieczenstwo dla ruchu
w zegludze portowej badz spowodowaé moze zanieczysz-
czenie wod portowych.

4. Statki, ktéore weszty do portu bez zezwolenia wyma-
ganego stosownie do ust. 1, obowiagzane s3 na zarzadze-
nie Kapitanatu Portu natychmiast opusci¢ obszar portu.

§ 92.

1. Statek, przebywajacy na redzie oraz wchodzacy i wy-
chodzacy z portu, podnosi swoja bander¢ narodowa bez
wzgledu na porg¢ dnia.

2. Bandera narodowa moze by¢ opuszczona po zacumo-
waniu statku w porcie.

3. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do:

a) polskich kutréw rybackich,
b) statkow o pojemnosci ponizej 50 m* brutto.

§ 93.

Statek wchodzacy do portu lub wychodzacy z portu jest
obowigzany $ci§le przestrzega¢ i stosowac si¢ do sygnatéow
regulujacych wchodzenie i wychodzenie statkow z portu.

§ 94,

“Przed wejsciem do portu do chwili wyjscia z portu wszy-
stkie wystajace poza burte czesci statku 1 jego wyposa-
zenia powinny by¢é wprowadzone na wewnatrz burty. Kot-
wice na dziobie powinny by¢ w pozycji wykluczajacej
uszkodzenie innych statkow i1 urzadzen portowych.

§ 95.

1. Statkom, ktérych zanurzenie przekracza glgbokosci.'
ustalone dla obszarow woéd portowych albo jego czgsci, po-
ruszanie si¢ na tych obszarach jest zabronione.

2. Gtiebokosci w poszczegdlnych portach ogtaszane sg

»Wiadomosciach Zeglarskich”.

§ 9.

1. Statek wchodzacy do portu ustepuje z drogi statkowi
wychodzagcemu z portu. Zasada ta obowigzuje rOwniez
w wejsciach do kanatow i basenéw portowych.

2. Statek wchodzacy lub wychodzacy bez pilota powi-
nien podchodzi¢ do wej$é portowych i przechodzi¢ je wzdtuz
o$i wejsciowej, jezeli nie ma przeszkod.

3. Przy zaslonigtej lub niedostatecznej widzialno$ci statek
przed zakrgtami podaje sygnatl ostrzegawczy jeden dlugi (—).
Na zakregtach i skrzyzowaniach niedozwolone jest skracanie
drogi przez przejscie w lewg strong¢ toru wodnego.

§ 9.

1. Wyprzedzanie na torach wodnych prowadzacych do-
wejs¢ portowych, wewnatrz portu oraz przed i pod mo-
stami jest zabronione.

2. Zakaz wyprzedzania nie ma zastosowania do:

a) statkow specjalnej stuzby panstwowej,

b) motorowek i holownikéw portowych nie holujacych in-
nych jednostek,

c) statkow pilotowych i ratowniczych.

§ 98.

W portach rybackich szybko$¢ statkow na torach wod-
nych prowadzacych do portu i wewnatrz portu nie mo-
ze przekracza¢ 3 weztow, chyba ze wigksza szybkos¢ podyk-
towana jest warunkami pogody lub nawigacyjnymi.

§ 9.

Statek trzyma si¢ prawej strony toru wodnego, jezeli ni&
ma przeszkod.

§ 100.
1. Statki i zespoly holownicze poruszaja si¢ z najwigk-

sza ostrozno$cia i w razie potrzeby ze zmniejszong szyb-
koscig.
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2. Postanowienia ust. 1 obowiazuja w szczegdlnosci w no-
cy, podczas mglty lub w kazdych innych warunkach podob-
nie ograniczajacych widzialno$¢, przy wchodzeniu do portu
i mijaniu wej§¢ portowych, przy poruszaniu si¢ na -ostrych
zakrgtach, przy mijaniu mositow, promow, barek otwartych
podczas za i wyladunku lub gleboko zatadowanych oraz
dzwigow 1 kafa-row plywajacych — nadto orzy mijaniu
statkow, wrakoéw i1 budowli wodnych, ktore wywiesity sy-
gnaly stosownie do §§ 21, 23, 25, 26, 27, 42 1 43 przepi-
sOw portowych.

3. Zmniejszenie szybko$ci powinno nastapi¢ w odpowied-
nim czasie.

4. Mijanie statkow 1 wrakow, ktore wywiesily sygnaty
stosownie do § 25 u-st. 2, § 27 i § 42, przepisOw porto-
wych, powinno nastapi¢ po stronie wolnej dla ruchu, a mi-
janie statkow i wrakow, 'ktére wywiesily sygnaly stosow-
nie do § 25 ust. 11 § 42 — nadto z zatrzymana maszyna,
jezeli manewr! ten moze by¢ wykonany bez niebezpieczen-
stwa awarii. Przy mijaniu nalezy zachowaé bezpieczna
odlegtos¢ i taka ostroznos¢, aby mijanie nie powodowalo
przerwy w pracy i nie narazalo na niebezpieczenstwo zycia
pracujacych.

§ 101.

Statek uprawniony do korzystania z najglebszej czgsci
toru powinien trzymac si¢ prawej strony toru na tyle, na
ile pozwala glgbokos¢ wody.

§ 102.

1. Zespoty holownicze, jezeli na to pozwala ich zanurze-
nie, powinny trzymaé¢ si¢ najdalej prawej strony toru.

2. Zespoty holownicze, w sktad (ktérych wchodza doki,
pontony, wraki, dzwigi i kafary plywajace, bez lub z ogra-
niczong zdolno$cia manewrowania (specjalne zespoty ho-
lownicze), obowigzane s3a przed wyptynieciem na droge
wodna zglosi¢ to Kapitanowi Portu. Zespo6t taki powinien
mie¢ dla bezpiecznego holowania wystarczajaca 1lo$¢ od-
powiednio silnych holownikéw i by¢ wyposazony w stosow-
ne urzadzenie kotwiczne

3. W razie mgty lub w kazdych innych warunkach podob-
nie ograniczajacych widzialnos¢ zespot holowniczy okreslo-
ny w ust. 2 powinien si¢ zatrzymac i1 zakotwiczy¢ w miarg
mozliwo$ci poza torem wodnym, jezeli na to 'pozwalaja
warunki nawigacyjne.

4. W przypadku awarii zespdét holowniczy obowigzany
jest ustapi¢ jak najrychlej z uczg¢szczanej drogi. Opuszcze-
nie przez holownik jednostki holowanej przed jej bez-
piecznym zacumowaniem we wlasciwym miejscu jest za-
bronione.

§ 103.

Kotwiczenie statku poza reda dozwolone
w przypadkach niezbgdnej potrzeby.

2. Statek dla postoju poza torem wodnym powinien
obra¢ takie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby nie wszedt
przy tukowaniu na to.r wodny.

3. Jezeli z powodu przymusowych okolicznoséci statek musi
zakotwiczy¢ na torze wodnym, to zakotwiczenie powinno
nastgpi¢ dostatecznie daleko od linii nabieznika i $wiatet
sektorowych i tak blisko skraju toru, na ile pozwala
zanurzenie statku. Po ustaniu tych przyczyn statek po-
winien natychmiast opusci¢ miejsce zakotwiczenia na torze
wodnym.

jest tylko

§ 104

1. Postanowienia § ft)3 ust. 1 i 2 nie maja zastosowania
do statkow zajetych uktadaniem lub podnoszeniem przewo-
doéow podwodnych lub znaku nawigacyjnego i do statkow
zajetych pracami hydrograficznymi lub pracami podwod-
nymi. Statki te powinny opusci¢ tor po zakonczeniu pra-
cy w kazdym dniu, a co najmniej by¢ odstawione tak
blisko skraju toru, na ile pozwala zanurzenie statku.

2. Prace wymienione w ust. 1, moga by¢ prowadzone
dopiero po uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu, ktory
powinien by¢ informowany biezaco o pozycji statku i prze-
biegu prac — oraz o ich zakonczeniu.

§ 105.

1. Przy mijaniu mostow statek idacy w gor¢ rzeki ustg-

puje z drogi statkom idacemu w dot rzeki.

DZIENNIK URZEDOWY WRN

Str. 11

2. Mosty nalezy mija¢ ze zmniejszong szybko$cig, a mo-
sty zwodzone — dopiero po zupelnym ich otwarciu i da-
niu sygnatu wolnego przejscia. Do chwili otwarcia mostu
zwodzonego, statki powinny si¢ zatrzymac¢ po prawej stro-
nig toru w odpowiedniej odleglosci od mostu i miedzy
sobg.

3. Roéwnoczesne mijanie mostu przez statki w tym sa-
mym albo przeciwnym kierunku jest zabronione.

4. Przed przechodzeniem pod mostami albo napowietrzny-
mi przewodami lub innymi urzadzeniami statki powinny
zachowaé szczegdlng ostrozno$¢ 1 usunaé wystajace czgsci
statku 1 tadunku, ktore przeszkadzaja w bezpiecznym
mijaniu mostu albo urzadzenia. Statki z przechylem pod
mostami przechodzi¢ nie moga.

5. Przejscia pod opuszczonymi mostami zwodzonymi po-
winny by¢ wolne dla ruchu takich statkéw, ktéore moga
je bezpiecznie przechodzi¢. Statki te powinny ustepowac
z drogi statkom, ktére moga mija¢ most dopiero po otwar-
ciu.

§ 106.

1. Dla otwarcia mostu zwodzonego statek powinien dawac
z odlegtosci 200 m dwa nastgpujace po sobie diugie dzwig-
ki (- ); sygnal ten powinien by¢ powtarzany w miare
potrzeby.

2. Sygnatlem oznaczajacym ,przejscie wolne dla statkow”
jest jedno $wiatto zielone.

3. Sygnalem oznaczajacym ,przejscie
statkow” jest jedno $wiatlo czerwone.

4 Sygnatem oznaczajacym ,,'przygotowanie
otwarcia” jest jedno S$wiatlo zotlte.

5. Jezeli z jakichkolwiek powoddéw most nie moze by¢é
otwarty pokazuje si¢ trzy czerwone S$wiatla, umieszczone
poziomo w odstgpach 0,5 m.

6.Powyzsze $wiatlta powinny by¢ umieszczone po obu
stronach mostu w miejscu dla statkow najlepiej widocz-
nym. _
7. Do czasu podania sygnalu ,jprzej'scie wolne”, statek
powinien trzymac si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 100 m
od mostu.

zamknigte dla

mostu do

§ 107.

1. Przy zblizaniu si¢ do promu o stalym kierunku ruchu
(promy linowe i tancuchowe) nalezy =zawczasu podjac
szczegbdlne Srodki ostroznosci, aby zapobiec utrudnieniu ru-
chu promu albo zderzeniu sig.

2. Statek przecinajacy kurs' promu wymienionego w ust.
1 mija go za rufa.

§ 108.

Statek, ktory =zamierza i$¢ wskos lub w poprzek toru
wodnego, nie moze manewrem tym utrudniaé¢ ruchu innych
przechodzacych statké6w i powinien — o ile mozliwe
odczekaé, dopoki tor wodny bedzie wolny.

§ 109

1. Statek wykonujacy obrét obowigzany jest przepro-
wadzi¢ manewr w miejscach do tego zwykle wyznaczonych
i przestrzega¢, aby manewry nie utrudniaty ruchu innych
przechodzacych statkow; powinien on przed rozkrgcaniem
si¢ przepusci¢ inne statki.

2. Opieranie si¢ statku przv wykrecaniu o konstrukcje
nadbrzezne, dalby albo inny statek jest zabronione. Zakaz
ten nie dotyczy statkow odchodzacych od nabrzezy na
szpringu.

3. Statek, ktory osiadl na mieliznie na torze wodnym
i wykonuje wlasnymi sitami albo ,przy pomocy holowni-
kow manewry w celu uwolnienia si¢, powinien na sygnat
ostrzegawczy zblizajacego si¢ statku, zmuszonego przejsé
obok niego w bliskiej odlegtosci wstrzymaé¢ si¢ z dalszy-
mi manewrami do chwili przej$cia tego statku.

§ 110.

1. Statek w drodze musi mie¢ zawsze co najmniej jedna
kotwicg gotowa do natychmiastowego uzycia.

2."Rzucanie kotwic na torach wodnych prowadzacych do
wejs¢ portowych, w wejsciach portowych, wewnatrz portu
i przed mostami dozwolone jest tylko w przypadkach nie-
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zbgdnej potrzeby albo z polecenia nilota. Rzucanie kotwic

admiralicyjnych na tych obszarach jest zabronione.

3. Poglebiariki, kafary i dzwigi plywajace w razie wy-
lozenia kotwic obowigzane sa oznaczy¢ ich miejsca malymi
ptawami czerwonymi o S$rednicy najmniej 0,50 m.

4. Zabrania sie:

a) rzucenia, wylozenia 1 wldczenia kotwic 1 lancuchow
kotwicznych w miejscach przebiegu przewodow pod-
wodnych oraz tancuchéw 1 lin promowych, w odle-
glosci mniejszej niz 50 m po( obu stronach od linii wy-
tyczonej tablicami ostrzegawczymi,

b) umocowania kotwic na skarpach i innych umocnieniach
brzegowych.

§ 111.

Przy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falochronu,
nabrzeza lub pomostu, statek o zanurzeniu 8 m lub wigk-
szym powinien zmniejszy¢ obroty S$ruby okrg¢towej do Ro-
$ci, niezbednej dla zachowania przez statek sterownosci
i ruchu. Uzywanie pelnych obrotéw S$ruby w poblizu tych
urzadzen jest zabronione.

§ 112,

W razie niebezpieczenstwa zatonigcia statku lub innego

urzadzenia plywajacego kierownik statku lub jednostki,
a niezaleznie od tego — kierownik holownika obowiazani
Sa — o ile to mozliwe — doprowadzi¢ tonaca jednostke

po za tor wodny na plytka wodg.
§ 113.

1. Przesuwanie ptaw nawigacyjnych, beczek i plaw cu-
mowniczych oraz zblizania si¢ do nich w sposdéb grozacy
ich przesunigciem albo uszkodzeniem — jest zabronione.

2. Kierownik statku, ktory spostrzeze brak znaku na-
wigacyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dziatanie badz
przesunigcie obowigzany jest zawiadomi¢ o tym natych-
miast najblizszy Kapitanat Portu.

§ 114.

1. Zabrania si¢ na obszarze woéd portowych przeprowa-
dzania na statku bedacym w drodze prob stateczno$ci oraz
prob urzadzen okrgtowych, jezeli proby takie stanowié
moga przeszkode lub utrudnienie dla zeglugi albo zaklo-
ci¢ porzadek w porcie.

2. Zakaz powyzszy nie dotyczy akwendéw stoczniowych

oraz akwendéw portowych, wyznaczonych do tych celow
kazdorazowo przez Kapitanat Portu.

ROZDZIAL 1I.
Postanowienia szczegélne dla portéow Gdansk i Gdynia

A. Postanowienia wspélne.

§ 115.

Zaden
Kapitanatu Portu z zastrzezeniem przypadkow,
mow w §§ 117 1 118.

statek nie moze wejs¢ do portu bez zezwolenia
ktorych

§ 116

1. Dla uzyskania zezwolenia na wejscie do portu statki
przybywajace na red¢ portu Gdansk lub Gdynia bez wzgle-
du na to, czy pochodza =z innego portu czy powracaja
z jakiejkolwiek pracy na morzu, powinny nawiazaé¢ lacz-
no$¢ z Kapitanatem Portu (punktem obserwacyjnym) i po-
da¢ swoja nazweg lub swoj sygnal rozpoznawczy jednym
z nastgpujacych srodkow tacznoscei,
W dzien: radiotelefonem, reflektorem

lub flagami wedlug ksiggi
sygnatéow morskich,
w nocy: radiotelefonem, reflektorem lub lampa szczytowa.

2. Statki wymienione w § 91 ust. 1 pkt. a) — e) powin-
ny nadto poda¢ przyczyny niebezpieczenstwa dla zeglugi
portowej badz zanieczyszczenia wod portowych.

Po dopelnieniu obowiazkéw okreslonych w ustgpach
poprzedzajacych statek powinien czeka¢ na redzie na dy-
spozycj¢ Kapitanatu Portu,Zezwolenie na wejscie Kapita-
nat Portu udziela odpowiednio radiotelefonem albo reflek-

(lampg sygnatowa)
mig¢dzynarodowych
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torem lub przez podniesienie na punkcie obserwacyjnym
flagi ,,C”, jednocze$nie z sygnalem rozpoznawczym stat-
ku.

§ 117.

Mate statki jak motorowki robocze, kutry rybackie i tym
podobne jednostki, ktére nie posiadaja zadnych Srodkow
tacznosci, moga wejs¢ do portu bez uprzedniego zezwole-
nia Kapitanatu Portu, jezeli wywieszone na masztach
sygnalowych Kapitanatu Portu sygnaly regulacji ruchu
nie zabraniaja wchodzenia do portu.

§ 118.

Postanowienia §§ 115 i 116 nie moja zastosowania:

a) do holownikéw portowych i statkéw pilotowych wysy-
tanych na red¢ dla wprowadzenia lub wyprowadzenia
statku,

b) do statkow wchodzacych do ,Basenu Jachtowego"
w  Gdyni.
§ 119.
Przewidziane w przepisach portowych ograniczenia
dopuszczalnej szybkosci statkow nie mojg zastosowania

do motorowek Kapitanatu Portu, Urz¢du Celnego i porto-
wych organéw sanitarnych. Statki te jednak obowigzane
sa $ciSle przestrzega¢ prawidla § 100.

B. Postanowienia szczegélne dla portu Gdansk.
§ 120.

Na redzie portu Gdansk wyznacza si¢ nastepujace kot-
wicowiska:

A. — Statki o zanurzeniu 8 m i wigcej kotwicza w pro-
mieniu do 3 kabli zatoczonym z pozycji: szerokos-
ci = 54°26,5N, dhug, = 18°39,5’E. Zaleca si¢ kotwi-
czy¢ na W od linii nabieznika ,,Brzezno”.

B. — Statki o zanurzeniu ponizej 8 m kotwicza w akwe-
nie ograniczonym liniami:

od zachodu —mapotudnikiem stawy dolnej nabiezni-
ka ,,Brzezno” 18°37,6°E,
od poludnia — roéwnoleznikiem 54°25,8°N,
od wschodu — linig nabieznika ,,Brzezno”,
od pélnocy — rownoleznikiem 54°26,4'N oraz akwe-

nem jak w pkt. A.

§ 121.

1. Zanurzenie statkéw poruszajacych si¢ na obszarze
portu nie moze przy zerowym stanie wody przekracza¢é:
a) 9,45 m (31 stop) — w kanale wejSciowym na redzie i na

obrotnicy przy basenie i w basenie Wtadystawa IVAA
b) 9,45 m (31 stop) w kanale Portowym i na Martwej Wisle

az do obrotnicy przy poczcie wilacznie oraz w basenie

Gorniczym,

c) 8,07 m (26 stop 06”) — w kanale Kaszubskim i na obrot-
nicy przy ,Haku Polskim?”,

d) 5,5 m (18 stop) — na Leniwce od ,Haka Polskiego”, az
do mostu Siennickiego,

e) 3,6 m (12 stéop) — na Starej

Bramy.

2. Kapitan Portu moze w poszczegdlnym przypadku
uzasadnionym warunkami nawigacyjnymi zezwoli¢ na po-
ruszanie si¢ na okre$lonym obszarze statku o zanurze-
niu wigkszym, anizeli podanym w ust. 1.

Mottawie do Zielonej

§ 122.

1. Na torach wodnych ,,Westerplatte” i ,,Brzezno” na od-
cinku od ptawy ,NPW” do ptawy ,NP-Pilot” zabronione
jest mijanie si¢ statkow wigkszych ktorych taczny tonaz
wynosi 4.000 BRT i wigcej.

2. Na odcinku toru wodnego ,,Brzezno” od ptawy ,NP-Pi-
lot” do ptawy ,NP”, dozwolone jest mijanie si¢ statkow
wickszych ze statkami mniejszymi, przy czym te ostatnie
obowiazane sa schodzi¢ z toru wodnego na prawo w kie-
runku ruchu t.j. wychodzace na wschod a wchodzace za
zachod od toru wodnego.

3. Zabrania si¢ wchodzenia jakichkolwiek statkow poza
holownikami i motorowkami na tor wodny , Westerplatte”,
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jezeli znajduje si¢ na nim statek o pojemnosci 2000 BRT
lub wigcej. Obowigzane one sa wowczas poczeka¢ na pot-
noc od plawy ,NP-Pilot” do czasu opuszczenia przez
statek toru ,,Westerplatte”.

4. Przy stanie morza ponad 5 niedopuszczalne jest mi-
janie si¢ statk6w na torach wodnych redy.

§ 123.

Szybkos$¢ statkow z zastrzezeniem §§ 100 i 119 nie moze
przekraczac:
1) na redzie i na torach wodnych redy — 7 wezlow,
2) w Kanale Portowym, na Leniwce i na Martwej Widle:
a) dla holownikéow portowych, kutrow pilotowych i mo-
torowek — 7 weztow,

b) dla statkéw o dlugosci ponizej 60 m i zanurzeniu
nie przekraczajacym 3,05 m (10 stop) — 7 wezlow,
c) dla wszystkich .innych statkow, — 4 weztow,
d) dla zespotéw holowniczych — 3 wezlow;
3) na Motlawie od ,Haka Polskiego” poczawszy w gore
rzeki — dla wszystkich statkow — 4  weztow.
§ 124.

Na Mottawie w Gdansku statek zblizajacy si¢ do pro-
mu powinien si¢ porusza¢ S$rodkiem rzeki i moze przeci-
na¢ kurs promu dopiero wowczas, gdy prom dobil do na-
brzeza.

§ 125.

1. Zabrania si¢ jachtom i todziom pod zaglami, sporto-
wym todziom wioslowym, kajakom pod zaglami lub wio-
stami oraz  motorowkom sportowym, paruszania si¢ na
obszarze wod portowych poczawszy od wejscia gldwnego
do portu az do Martwej Wisty i Mo.ttawy przy ,Haku
Polskim™.

2. W razie koniecznosci przej$cia przez obszar wod por-
towych okreslony w wust. 1, jednostki powyzsze powinny
kazdorazowo uzyska¢ zezwolenie Kapitanatu Portu. Sa
one obowigzane na wodach tych ustapi¢ z drogi wszyst-
kim innym statkom. Na zarzadzenie Kapitanatu Portu
jachty droge¢ ta przebywaja pod motorem albo na holu.
Wyptywanie kajakow glownym wyjsciem z portu na rede
jest zabronione.

3. Jednostki wymienione w ust. 1
przeszkody w zegludze i powinny trzymaé sig S$cisle
prawidel wustalonych w §§ 99 i 108; nie wolno im w
szczegolnosci przecina¢ kursu przed 'dziobem innych stat-
kow w odlegtosci mniejszej niz 200 m.

4. Kajakom nie wolno wyplywaé przy silnym i niesprzy-
jajacym wietrze. Powinny one posiada¢ wazng kartg re-
jestracyjna oraz pasy ratunkowe — po jednym na kaz-
dego cztonka zatogi. Kazdy czlonek zatogi obowiazany
jest posiada¢ kart¢ ptywacka wydana przez klub sporto-
wy.

nie moga stanowic

C. Postanowienia szczegélne dla portu Gdynia.
§ 126.

Dla zakotwiczenia na redzie portu Gdynia, statek rzuca
kotwice na potudnie od linii taczacej ptawe $wietlng ,,GD”
z potludniowa glowica wejscia glownego w takim miejscu,
aby statek w kazdej pozycji znajdowal si¢ zawsze w od-
legto$ci najmniej 200 m, a statek wiekszy — w odleglosci
najmniej 500 m od falochronu.

§ 127.

Statki o pojemnosci powyzej
na redzie wzdhuz falochronu,

200 BRT, poruszajace si¢
powinny utrzymywac odle-

gltos¢ od falochronu najmniej 500 m, statki za$§ o poje-
mnos$ci mniejszej — odlegto$¢ najmniej 200 m.
§ 128.

Szybkos§¢ statkow z zastrzezeniem §§ 100 i 119 nie moze
przekraczac:
1) na redzie i torach wodnych redy — 7 weztow,
2) na pozostalym obszarze wodnym portu:

a) idla  holownikéw portowych, kutrow  pilon-owych

i motorowek — 7 wezléw,
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b) dla statkow o dlugos$ci ponizej 60 m i zanurzeniu nie
przekraczajacym 3,05 m (10 stop) — 7 wezlow,

c) dla wszystkich innych statkow — 4 weztow,

d) dla zespoldow holowniczych — 3 wezlow.

§ 129.

1. Zabrania si¢ poruszania na obszarze wod portowych
jachtow i lodzi pod zaglami, sportowych todzi wiosto-
wych, kajakow pod zaglami lub wiostami oraz motorowek
sportowych.

2 Zakaz powyzszy nie dotyczy Basenu Jachtowego.

DZIAL 1L

Porzadek postoju statkéow.
ROZDZIAL 1

Zgloszenie przybycia i wyjscia statkow z portu.

§ 130.
1. Kierownik statku zeglugi migdzynarodowej lub jego
upowazniony zast¢pca (makler) powinien bez zwloki po

przybyciu statku
Kapitanacie Portu.

2. Przybycie ido portu statku innego anizeli podanego
w ust. 1, kierownik statku powinien zgltosi¢ w Kapitana-
cie portu w ciagu 24 godzin.

3. Przy zgloszeniu statku zeglugi mig¢dzynarodowej, na-
lezy przedtozy¢: $wiadectwo pomiarowe, list¢ zatogi, ma-
nifest tadunkowy i list¢ pasazerow z podaniem ich przy-
nalezno$ci panstwowej.

4. Kapitanat Portu ma prawo zatrzymaé S$wiadectwo po-
miarowe na czas postoju statku w porcie.

do portu dokona¢ zgloszenia statku w

§ 131

1. Wyjscie statku z iportu dozwolone jest dopiero po
dokonaniu odprawy przez wlasciwy organ ochrony gra-
nic i po uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu.

2. W dniu wyjscia statek zeglugi mi¢dzynarodowej wy-
wiesza na przednim maszcie flage ,,P”, wedlug ksiggi mig-
dzynarodowych sygnatéw morskich.

3. Przed zamierzonym wyjsciem kierownik statku obo-

wiagzany jest ztozy¢ w Kapitanacie Portu zgloszenie wyj-
Scia, a statek zeglugi migdzynarodowej ponadto listg za-
logi, odpis manifestu towaréw zabranych z portu, listg
pasazerow przyjetych w porcie na statek, zezwolenie cel-
ne na wyjiscie z portu oraz zaswiadczenie o uiszczeniu
optat portowych, o ile rozliczenie nie nast¢gpuje w termi-
nie pozniejszym.

4. Kierownicy statkéw, ktorzy zawijaja do portu na czas
nie diluzszy niz 24 godzin — z wyjatkiem statkow zeglugi
mi¢dzynarodowej — moga przy zgloszeniu wejscia zgtosié
rownoczesnie ich wyjiScie. Gdy taki statek zgloszony juz
do wyjscia zatrzyma si¢ diuzej niz 24 godzin, kierownik
statku obowiazany jest dokona¢ przed przewidzianym
wyjSciem ponownego zgloszenia wyjscia statku z portu.

§ 132,

1. Zgloszenie przybycia i wyjscia sktada kierownik stat-
ku lub jego upowazniony =zastgpca na formularzu wedlug
ustalonego wzoru.

2. Kierownik statku jest odpowiedzialny za prawidlo-
wos¢ zgloszen dokonanych przez jego zastgpcg.

§ 133

1. Od obowiazgu pisemnego zgloszenia w Kapitanacie
Portu przybycia i wyj$cia i uzyskania zezwolenia Kapi-
tanatu Portu na wyjscie z portu zwolnione sa:

a) statki specjalnej stuzby panstwowej,

b) statki pasazerskie uzywane w zegludze przybrzeznej
i ostonigtej,

c) statki ratownicze w porcie macierzystym,

d) holowniki portowe i statki pilotowe wysytane na rede¢
dla wprowadzenia lub wyprowadzenia statku,

e) statki zatrudnione przy budowie i utrzymaniu portu
i jego wurzadzen albo przeznaczone do wykonywania
czynnos$ci gospodarczych w porcie,
statki rybackie w porcie macierzystym,
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g) jachty krajowe i inne statki sportowe nalezace do reje-
strowanych klubow aportowych wychodzace na plywa-
nie zatokowe — jednakze tylko na obszarze portu ma-
cierzystego, o ile korzystaja w porcie tym z wtasnych
przystani i nie udaja si¢ za granic¢ lub stamtad przy-
bywaja.

2. Statki wymienione w ust. 1 jednak obowiazane sa po-
wiadomi¢ Kapitanat Portu przed kazdym wyjSciem i na-
tychmiast po kazdym wej$ciu do portu nie dotyczy to jach-

tobw i innych statkow sportowych wchodzacych i wycho-
dzacych z basenu jachtowego w Gdyni.
3. Organizacje zrzeszajace kluby zeglarstwa morskiego

ureguluja w porozumieniu z Gdanskim Urzedem Morskim
spraw¢ prowadzenia rejestru i zglaszania wejScia i wyjscia
jachtéow krajowych i innych statkow sportowych, o ktorych
mowa w ust. 1 lit. g), we wtasnym zakresie.

§ 134,

Zabrania si¢ wyjscia z portu:

a) statkom przetadowanym albo wykazujacym niebezpie-
czny przechyt — do czasu ich cz¢$ciowego odladowania
lub wyréwnania,

b) statkom przewozacym pasazeréw ponad ilos¢ dozwolong
na podstawie dokumentu bezpieczenstwa,

c) statkom polskim, ktére nie posiadaja aktualnych doku-
mentéw bezpieczenstwa,

d) statkom polskim, ktéore nie czyniag zado$¢ wymaganiom
okre§lonym w dokumencie bezpieczenstwa odnosnie ilo$ci
i kwalifikacji zatogi, zasadniczego wyposazenia statku
oraz warunkéw atmosferycznych i stanu morza zgodnie
z uprawnieniami zeglugowymi.

e) statkom, ktore z powodu awarii nie posiadaja zdolnoS$ci
zeglugowej, albo, ktorych stan jawnie zagraza bezpie-
czefnstwu podrozy.

f) statkom, ktoérych zatrzymanie zarzadzono w wyniku in-
spekcji przeprowadzonej w zakresie bezpieczenstwa stat-
ku przez wlasciwe organy.

g) statkom, ktorych stan sanitarno -
orzeczenia organdw Panstwowej
moze grozi¢ powstaniem chorob
do ktoérych nastgpnie zawing.

epidemiczny wedlug
Inspekcji Sanitarnej
zakaznych w portach,

ROZDZIAL 1II.
Wyznaczenie i zmiana miejsca postoju statku.
§ 135.

1. Miejsce postoju statkow przy nabrzezach, pomostach
i falochronach wyznacza wlasciwy uzytkownik po akceptacji
Kapitanatu Portu.

2. Miejsce postoju dla okrgtow wojennych wyznacza Ka-

pitanat Portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.

3. O ile nie zachodza warunki podane w ust. 1 — miejsce

postoju statkow wyznacza Kapitanat Portu.

4. Zabrania si¢ przybijania do nabrzezy, pomostow i falo-
chronéw oraz postoju przy nich statkéw bez zezwolenia uzyt-
kownika tych urzgdzen, a w przypadkach, o ktorych mowa
w ust. 3 — bez zezwolenia Kapitanatu Portu.

5. Statki specjalnej stuzby panstwowej moga dobija¢ dla
wykonania czynno$ci stluzbowych do nabrzezy i przystani
na terenie catego portu bez wzgledu na to, do kogo one
naleza.

§ 136.

1. Przystanie promo6w i statkow pasazerskich oraz miej-
sca przeznaczone dla dobijania todzi motorowych i wiosto-
wych nie moga by¢ zajmowane przez inne statki.

2. Lodzie motorowe i1 wiostowe moga dobija¢ do prze-
znaczonych dla nich miejsc jedynie na czas potrzebny dla
przyjecia i zejScia osob ze statku.

§ 137.

1. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie
moze je zmienia¢ bez zezwolenia Kapitanatu Portu, z wy-
jatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem statku. Do-
tyczy to réwniez przeciagania si¢ statku wzdluz nabrzeza.

2. Kapitanat Portu moze zarzadzi¢ zmian¢ miejsca posto-
ju statku, gdy tego wymagaja bezpieczenstwo zeglugi albo
potrzeby nawigacyjne. Wszelkie koszty z tym zwigzane ob-
cigzaja statek.
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i 3. Zarzadzenie, o ktorym mowa w ust. 2, powinno by¢
mwydane na piSmie z wyznaczeniem godziny, zmiany miejsca
postoju i dorgczane co najmniej na 2 godziny przed tym.

§ 138

1. Przed dobijaniem statku do wyznaczonego miejsca po-
stoju powinny by¢ odsuni¢gte od nabrzeza ruchome urzg-
dzenia przetadunkowe, jezeli zachodzi mozliwo$¢ ich uszko-
dzenia w czasie tego manewru, a nadto usunigte stosownie
do zachodzacych warunkéw orzadzenia i polaczenia mig-
dzy woda, a ladem, utrudniajace lub przeszkadzajace w bez-
piecznym dobijaniu do miejsca cumowania.

2. Przygotowanie miejsca postoju, o ktorym mowa w ust.

1, jest obowiazkiem p.zedsi¢gbiorstwa, zarzadzajacego tym
miejscem.
3. Postanowienia ust. 1 i 2 maja odpowiednie zastoso-

wanie przy przeciaganiu si¢ statku wzdluz nabrzeza.

ROZDZIAL III.

Postanowienia szczegélne w czasie postoju statku.
§ 139.

1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brze-
gowej powinien mie¢ co najmniej jedno stale, bezpieczne ina-
lezycie umocowane potaczenie z ladem (trap, pomost, schod-
nie). Przed zaprowadzeniem takiego potaczenia ruch migdzy
statkiem, a ladem jest zabroniony. Postanowienia te nie
maja zastosowania do todzi.

2. W miejscu polaczenia statku z ladem nalezy od strony
statku umie$ci¢ kolo ratunkowe z rzutka. Koniec potacze-
nia spoczywajacy na ladzie nie moze stanowié¢ przeszkody
dla wolnego przesuwania si¢ dzwigoéw i taboru kolejowego
wzdtuz nabrzeza i powinien by¢ pomalowany na bialo.

3. Potaczenie powinno by¢ w ciemnej porze doby dobrze
o$wietlone, a podczas gotoledzi posypane sola, piaskiem lub
popiotem.

4. Po usunigciu polaczenia bramki w nadburciu
lingu powinny by¢ zamknigte.

5. W przypadku ustawienia jednego statku wzdiuz dru-
giego — statek ustawiony przy nabrzezu obowigzany jest
da¢ wolne i bezpieczne przejscie do statku drugiego i oka-
za¢ mu pomoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do
przechodzenia i przenoszenia tadunkow.

6. Zabrania si¢ uzywania potaczen wykazujacych
dzenia.

lub re-

uszko-

S 140.

I. Trapy, pomosty i schodnie uzywane do potaczenia zla-
dem powinny by¢ dostatecznie mocne i szerokie, oporgczo-
ne co najmniej jednostronnie; jezeli nie posiadaja stopni,
gorna powierzchnia potaczenia powinna by¢é pokryta li-
stwami poprzecznymi w odleglosci 35—40 cm od siebie.

2. Wysokos$¢ porgczy powinna wynosi¢ nie mniej niz 110
cm. Jezeli porgcz sporzadzona jest z liny, to lina powinna
by¢ napre¢zona.

3. Trapy na statkach zeglugi mi¢dzynarodowej powinny
odpowiada¢ warunkom bezpieczenstwa ustalonym dla tej
kategorii statkow.

§ 141,

1. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego mig-
dzy statkiem a ladem moga by¢é uzywane wylacznie pomo-
sty obustronnie oporgezone w sposOb trwaty i zabezpieczo-
ne siatkag metalowa. Urzadzenia te powinny poza tym od-
powiada¢ warunkom podanym w § 139 ust. 2, 3, 6 i w § 140
ust. 112 .

2. W statych miejscach dobijania statkéw pasazerskich,
jezeli pomost ustawiony jest na rownym poziomie z nabrze-
zem, moga by¢ stosowane pomosty bez listew poprzecznych.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomoscie jest za-
broniony z wyjatkiem przypadku przystosowania go to ta-
kiego ruchu.

4. Jezeli statek nie stoi $ci$le przy nabrzezu, nalezy pod
pomostem rozpiaé¢ siatke ochronng.

5. Wchodzenie i schodzenie pasazerd6w powinno by¢ dozo-
rowane przez czlonka zalogi poktadowej statku.

§ 142,

1. Po przycumowaniu nalezy na statku usunaé¢ lub wpro-
wadzi¢ do wewnatrz burty wszystkie przeszkody wolnego
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poruszania si¢ dzwigoéw-i taboru kolejowego wzdiuz burty
statku.

2. Kotwice admiralicyjne powinny by¢ zlozone na pokta-
dzie, patentowe za$ wciagnigte catkowicie do kluz. W razie
konieczno$ci pozostawienia kotwicy w wodzie powinien
by¢ wypuszczony, jak najkrotszy odcinek tancucha kot-
wicznego.

3. Rury wylotowe S$ciekéw nieczysto§ci oraz pomp na
statku powinny by¢ zabezpieczone w sposob zapobiegajacy
zanieczyszczeniu urzadzen i woéd portowych oraz zabru-
dzeniu osob.

4. Rury pary odlotowej oraz rury odprowadzajace goraca
wode¢ na zewnatrz statku powinny by¢ nalezycie przystonigte.

§ 143,

1. W czasie postoju w porcie powinien na statku przeby-
waé¢ kierownik statku albo wyznaczony przez niego za-
stgpca 1 wystarczajaca ilos¢ zatogi dla pelnienia stuzby
portowej, a w szczegdlnosci dla dozorowania statku, dopet-
niania czynnos$ci nakazanych przepisami portowymi i wy-
konywania zarzadzen porzadkowych Kapitanatu Portu.

2. Na statkach pod para powinna przebywaé dodatkowa
osoba posiadajaca kwalifikacje w zakresie obstugi kottow.

3. Dozorujacemu statek, nie wolno schodzi¢ ze swego
stanowiska bez wyznaczenia zastepcy.
4. Wszystkie dokumenty bezpieczenstwa statku i certy-

fikaty na sprzet przetadunkowy powinny
stale na statku w stanie uporzadkowanym.

5. Postanowienia ustgpOw poprzedzajacych nie maja za-
stosowania do statkow odstawionych lub na lezach zimo-
wych. W tych przypadkach armator obowigzany jest usta-
nowi¢ w siedzibie Kapitanatu Portu pelnomocnika oraz stré-
za dla dozorowania statku i poda¢ ich imiennie Kapitana-
towi Portu ze wskazaniem adresu.

znajdowacé si¢

§ 144
1. Kazdy mniejszy statek pokladowy w czasie postoju
w porcie powinien by¢ po zakonczeniu pracy dozorowany

przez co najmniej jedna osobg; jest ona obowigzana do prze-
strzegania postanowien § 143 ust. 1 i 3.
2. Za zezwoleniem Kapitanatu Portu dopuszczalne jest

dozorowanie kilka takich jednostek stojacych obok siebie
przez wspoélny dozor.

3. Dozorujacy powinien posiada¢ przynajmniej 12-rnie-
sigezng praktyke w stuzbie poktadowej na statkach mor-

skich.
4. Za ustanowienie dozoru
i armator statku.

odpowiedzielni sa kierownik

§ 145,

1. Poruszanie S$rub okrgtowych na statkach w czasie po-
stoju przy falochronach, nabrzezach, pomostach i umocnie-
niach brzegowych dozwolone jest jedynie celem nagrzania
maszyny albo jej wyprébowania 1 powinno si¢ odbywa¢
przy najmniejszych obrotach. Proby maszyn moga by¢ do-
konywane tylko w miejscach wyznaczonych przez Kapi-
tanat Portu.

2. Na statkach dwusrubowych powinna by¢ na ten czas
umieszczona tablica ostrzegawcza po obu stronach rufy.

3. Przed wprowadzeniem w ruch oraz podczas ruchu
§ruby nalezy o niebezpieczenstwie uprzedzaé statki i to-
dzie znajdujace si¢ w bezposredniej bliskosci, a w razie nie-

bezpiecznego ich zblizania si¢ — zatrzymaé¢ niezwlocznie
Sruby.

4. Podczas ruchu S$ruby, powinna na rufie statku znaj-
dowaé¢ si¢ doswiadczona osoba sposrod zalogi poktadowej

dla prowadzenia obserwacji i przekazywania spostrzezen
o grozacym niebezpieczenstwie.
§ 147.

1. Prace konserwacyjne i drobne remonty zewng¢trznych
cze$ci kadtuba statku przycumowanego do nabrzeza lub in-
nego miejsca cumowniczego nie moga utrudniaé ruchu na
wodzie i ladzie.

2. Wigksze naprawy statku w tych miejscach dozwolone
sa jedynie na zezwoleniem Kapitanatu Portu.

§ 147.

Deratyzacja, dezynfekcja i dezynsekcja statku
moze by¢ przeprowadzona wytacznie przez

i tadunku
przedsigbior-
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stwa do tego uprawnione i za zewoleniem Kapitanatu Por -
tu w miejscach, na te cele kazdorazowo wyznaczonych przez
Kapitanat Portu.

DZIAL 111.

Odprawa statkow.

§ 148

1. Kazdy statek na wejsciu i kazdy statek na
podlega odprawie przez organ ochrony granic.

2. Na statkach wigkszych na wejsciu — odprawa doko-
nywana jest po przybyciu i przycumowaniu na wyznaczo-
nym miejscu postoju.

3. Na statkach wigkszych na wyjsciu — odprawa doko-
nywana jest w miejscu postoju lub na redzie.

4. Statki male przy wchodzeniu lub wychodzeniu z por-
tu powinny podejs¢ i przycumowacé si¢ na miejscach prze-
znaczonych dla odpraw.

5. Odprawa dokonywana jest w kolejno$ci przybycia na
miejsce odprawy. W wypadkach awaryjnych i ratownictwa
przystuguje statkowi pierwszenstwo odprawy. W przypad-
ku szczegdlnie naglym statek podaje sygnat ,KZ” wedlug
ksiggi migdzynarodowych sygnatéw morskich.

6. Zatogi statké6w 1 innych urzadzen plywajacych obowia-
zane s3 podporzadkowacé si¢ zarzadzeniom szczegdlnym wy-
danym w zwiazku z przeprowadzeniem odprawy.

7. Przed odprawa statku na wejsciu i po odprawie statku
na wyjsciu komunikacja towarowa 1 osobowa miegdzy
statkiem, a ladem oraz innymi statkami w porcie dozwolona
jest jedynie za zezwoleniem organu ochrony granic. Ogra
niczenia te nie dotycza pilotow, portowych inspektorow
sanitarnych i organdéw stuzby ochrony przeciwpozarowej.

wyjsciu

§ 149,

1. Postanowienia § 148 nie maja zastosowania do holow-
nikow portowych i statkow pilotowych wysytanych na rede¢
dla wprowadzenia lub wyprowadzenia statku.

2. Odprawa holownikéw portowych i statkow pilotowych
wymienionych w ust. 1, uregulowana jest oddzielnym za-
rzadzeniem.

DZIAL 1V.
Ratownictwo statkow.
§ 150.

1. Sprawy wykonywania ratownictwa statkow, ktore
ulegty wypadkowi morskiemu albo na ktérych powstal po-
zar lub nastapitly inne wydarzenia zagrazajace bezpieczen-
stwu statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.

2. O zaistnieniu wydarzen, o ktorych mowa w ust. 1, po-
winni by¢ natychmiast powiadomieni Kapitanat Portu’i w
zaleznos$ci od potrzeby — Portowa Straz Pozarna, a tam,
gdzie jej nie ma, najblizsza zawodowa lub ochotnicza straz
pozarna.

3. Ogoblne kierownictwo akcji ratowniczej
pitanat Portu.

sprawuje Ka-

§ 151.

1. W razie zatonigcia przedmiotow wyposazenia okrgto-
wego, a w szczegolnosci utraty kotwic, tancuchéow i lin sta-

lowych albo innych przedmiotow zagrazajacych bezpie-
czenstwu zeglugi — kierownik statku albo osoba dyspo-
nujaca przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo

oznakowa¢ miejsce zatonigcia i zawiadomi¢ o tym natych-
miast Kapitanat Portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwtloki wydo-
byte przez statek badz osoby, ktore je ustracily.

§ 152,

1. Jezeli w nastgpstwie zderzenia si¢ statkow jeden z nich
zatonal, to drugi statek powinien postapi¢ w mys$l § 151,
ust.

2. Statek, ktory zatonal, powinien by¢ po jego wydoby-
ciu odstawiony na miejsce wskazane przez Kapitanat Portu.
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CZESC V.
Przeladunek i skladowanie towarow.
DZIAL 1
Przeladunek towarow.

§ 153.

1. Przeltadunek towarow w obrocie morskim odbywa si¢
w miejscach na to przeznaczonych przez zarzad portu.

2. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do prze-
tadunku towaréw na terenach pozostajacych w zarzadzie
i uzytkowaniu przedsigbiorstw innych niz zarzad portu.

§ 154.

1. Przetadunek towarow na wodzie moze by¢ dokonywa-
ny tylko za kazdorazowym zezwoleniem Kapitanatu Portu
i w miejscach przez ten organ wskazanych.

2. Postanowienia ust. 1 nie dotycza bunkrowania statkéw
oraz zaopatrywania statkOw w wod¢ i zywnoS¢.

§ 155.

1. Miejsca przetadunku na ladzie powinny by¢ tak oswiet-
lone, aby praca byta calkowicie bezpieczna.

2. Poktad i migdzypoktad, na ktérym odbywa si¢ praca,
oraz zejscie do ladowni i tadownie statku powinny by¢
w czasie przeltadunku o$wietlone w sposéb wykluczajacy
o$lepianie pracownik6é6w i nie przeszkadzajacy w pracy.

3. Swiattlo w ladowniach powinno dobrze oswietla¢ miej-
sca pracy.

§ 156.

1. Przed przystapieniem do przetadunku osoba odpowie-
dzialna bezposredno za techniczng gotowo$¢ urzadzen prze-
tadunkowych, obowiazana jest sprawdzi¢, czy stan urza-
dzen przetadunkowych oraz stan sprzgtu i osprzgtu po-
mocniczego (chwytaki, kubty, siatki, stropy, palety itp.),
zapewniajg bezpieczenstwo pracy osOb zatrudnionych przy
przetadunku.

2. Wszystkie urzadzenia przetadunkowe powinny by¢
poddawane przepisanym okresowym badaniom przez wta-
Sciwe organy i instytucje i posiada¢ wazne $wiadectwo ba-
dania urzadzenia dzwigowego badz wazne certyfikaty na
sprze¢t przetadunkowy statku. Sprze¢t pomocniczy powinien
odpowiada¢ ustalonym normom i by¢ wycechowany zgodnie
z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

3. Kwalifikacje dzwigowych i wydawanie pozwolen na
kierowanie urzadzeniami dzwigowymi na ladzie reguluja
odrgbne przepisy.

4. Zabrania si¢ uzywania:

a) urzadzen dzwignicowych nie posiadajacych waznego
swiadectwa badania badz certyfikatu albo odno$nie kto-
rych wtasciwy organ nadzoru dzwigowego zarzadzit
wstrzymanie eksploatacji urzadzenia,

b) osprzetu pomocniczego do przetadunku nie odpowiada-
jacego przepisanym normom albo wykazujacego uszko-

dzenia.

8 157.

L. Wszystkie prace przetadunkowe, na
odbywac¢ si¢ pod nadzorem oficera poktadowego, a na miej-
szych statkach — pod nadzorem kierownika statku.

2. Natychmiast po zdjeciu pokryw
iusunigciu rozpornie z lukow na poktadzie goérnym' do cza-
su ponownego zalozenia wszystkich pokryw (desek) lukowych
luki tadowni, posiadajace zrgbnice lub obrzeza o wysokosci
mniej niz 0,75 m, powinny by¢ odpowiednio ogrodzone, je-
zeli rodzaj tadunku na to pozwala. Wysoko§¢ ogrodzenia
powinna wynosi¢ co najmniej 0,75 m, o ile szczegdlne prze-
pisy o bezpieczenstwie i higienie pracy na statkach mor-
skich nie stanowia inaczej.

3. Otwarte na mig¢dzypoktadach luki w czasie przerw lub
po zakonczeniu przetadunku powinny by¢ ogrodzone sto-
sownie do postanowien ust. 2.

4. Pokrywy (deski) lukowe i wyjete rozpornice powinny
by¢ uktadane tuz przy nadburciu, tak, aby nie moglty spasc
lub rozsungé¢ si¢. W ten sam bezpieczny sposdéb powinny
by¢ utozone na migdzypoktadzie rozpornice i pokrywy (de-
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statku powinny

(desek) lukowych

Nr 10

ski), lukéw mig¢dzypoktadowych, ktore nie sg sktadane na
pokladzie gltownym.

5. Wszystkie pozostate luki i otwory na poktadzie goérnym
i migdzypoktadach, jak rowniez luk mig¢dzypoktadu, podczas
pracy na migdzypoktadzie powinny by¢ pokryte w sposob
zabezpieczajacy przed wpadnigciem czlowieka do luku.

6. Przebywanie ludzi w czasie prac przetadunkowych na
tych mig¢dzypoktadach, na ktéorych nie dokonuje si¢ prze-
tadunku, dozwolone jest tylko za zezwoleniem kierownika
statku.

7. Dojscia do miedzypoktadow, o ktorych mowa w ust. 6,
powinny by¢ w czasie przetadunku uniedostgpnione i o$wiet-
lone.

§ 158.

1. Osoba kierujaca bezposrednio przetadunkiem powin-
na w czasie przeladunku stale czuwac¢ nad bezpieczenstwem
pracy i tadunku. Osobom tym nie wolno podczas stuzby
schodzi¢ ze swego stanowiska pracy bez wyznaczenia odpo-
wiedzialnego i doswiadczonego zastepcy.

2. Odkrywanie kanatow $luzowych dla przesunigcia dzwi-
gu i zakrywanie tych kanalow powinno by¢ wykonywane
bezposrednio przed i po posuwie dzwigu.

3. Zabrania sie:

a) przechodzenia i przebywania pod tadunkiem zawieszo-
nym na urzadzeniach przetadunkowych,

b) wchodzenia 1 wychodzenia z tadowni statku w czasie
podnoszenia i opuszczania tadunku w tadowni.

§ 159

1. Podczas przetadunku masy towarowej luzem jak we-
giel, ruda, ztom, ziarno, piryty, fosfaty powinny by¢ przed-
siewziete $rodki zapobiegajace przesypywaniu si¢ i wypa-
daniu tych towarow do wody i na nabrzeze.

2. Ladunki wtokniste jak bawelna, juta, powinny by¢
przy przetadunku w czasie deszczu lub innych podobnych
warunkow odpowiednio zabezpieczone.

3. Przy przetadunku zlomu powinny byé stale usuwane
odpadki zelastwa z torow kolejowych, szyn dzwigowych
i pokryw kanatéow slizgowych.

4. Po zakonczeniu przetadunku przetadowca obowigzany
jest natychmiast oczy$ci¢c miejsce przetadunku od pozosta-
tosci towaru i odpadow.

§ 160.

1. Ladunki poktadowe nie moga wychodzi¢ poza burtg
statku z wyjatkiem drewna, faszyny, trzciny, stomy) i sia-
na.

2, Ladunki takie moga wystawac nie wigcej anizeli 1 m
rOwnomiernie po kazdej burcie.

§ 161

1.Kapitanat Portu ma prawo kontroli nad sposobem
zatadowania statku zaréwno co do iloSci i umocowania ta-
dunku poktadowego jak i dopuszczalnej ilosci tadunku.
2. Ladowanie statku powyzej dopuszczalnych granic za-
nurzenia statku jest zabronione.
\
8 162.

Zabrania sig:

a) wleczenia po nabrzezach, pomostach tadunkowych i umoc-

nieniach brzegowych, staczania po $cianach i skarpach,

takich urzadzen oraz przetaczania tadunkéw przez kra-
wezniki nabrzezy i pomostow bez odpowiedniego za-
bezpieczenia tych urzadzen.

b) uzywania urzadzen przetadunkowych do innych celow,
anizeli przetadunkowych (np. podnoszenia i opuszcza-
nia ludzi) oraz przecigzania urzadzen przetadunkowych
i osprzetu pomocniczego ponad dopuszczalne ohsigzenie
robocze. —

c) odciggania w stron¢ od linii pionowej tadunku albo
chwytaka, lub haka luznego albo z cigzarem oraz za-
haczania i podnoszenia ci¢zaru nie zluzowanego (np
wyrywanie ztomu).

8 163.

Przetadunek materialow niebezpiecznych

rgbne przepisy.

reguluja od-
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DZIAL 1I.
Skladowanie towardéw.

§ 164.

1. Ladunki w obrocie morskim moga by¢ sktadane tylko
w magazynach i na placach sktadowych na ten ce przezna-
czonych.

2. 'Osoby, korzystajace z urzadzen portowych, wymienio-
nych w ust. 1, powinny si¢ $ciSle stosowaé¢ do obowiazuja-
cych regulaminéw ustalajacych sposéb sktadania tadunkow.

§ 165

1. Powierzchnia uzytkowa magazynéw, nabrzezy,
stani i pomostow ladunkowych nie moze
ponad dozwolone granice.

2. Dopuszczalne obcigzenie robocze powierzchni poszcze-
gélnego magazynu i nabrzeza powinno by¢ podane w re-
gulaminach skladowania, a poszczegodlnych przystani i po-
mostow tadunkowych — na tablicach rozmieszczonych na
tych urzadzeniach w miejscach najlepiej widocznych.

przy-
by¢ obcigzona

§ 166,

1. Ukladanie materialbw w oparciu o $ciany, przepie-
rzenia 1 stupy nosne magazynow jest zabronione.

2. Odlegtos¢ pomigdzy ztozonym materiatem, a odno$nymi
konstrukcjami magazynu powinna wynosi¢ najmniej 1 m.

3. Poszczegélne stosy powinny byé tak uktadane, aby
przej$cia miedzy nimi byly proste.

4. Odlegto$¢ migdzy sasiednimi stosami w jednym rzg-
dzie nie moze by¢ mniejsza niz Im a migdzy rzedami —
nie mniejsza niz 4 m.

5. Jezeli rzad stosé6w przekracza dlugos¢ 50 m, to po-
winna by¢ posrodku jego dlugosci stosowana wigksza przer-
wa, nie mniej niz 5 m.

§ 167.

1. Sktadanie tadunkow na torach dzwigowych i kolejo-
wych oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczonych
dla ruchu kolowego jest zabronione.

2. Na nabrzezach, przystaniach i pomostach, tadunki mo-
ga by¢ skladane tylko na czas przejsciowy nie diluzej, niz
tego wymaga przetadunek.

3. Odstep sktadanych tadunkéw od skraju nabrzeza,
przystani 1 pomostu powinien wynosi¢ od strony wody naj-
mniej 2 m, o ile przepisy regulaminowe nie stanowig ina-
czej. Ten sam odstgp powinien by¢ zachownay pomiedzy
sktadanym tadunkiem, a torami dzwigowymi i kolejowymi.

§ 168.

Sktadowanie materialow niebezpiecznych reguluja odreb-
ne przepisy.

CZESC VI
Przepisy porzadkowe na ladzie. Utrzymywanie czysto§ci.
Inne ogélne zakazy.
DZIAL 1

Przebywanie oséb.
Zabezpieczenie ruchu i urzadzen na ladzie

§ 169

1. Osobom nieuprawnionym przebywanie na obszarze por-
tu i wstegp do urzadzen portowych jest zabroniony. Zakaz
ten nie dotyczy przelotowych drég portowych oraz czg$ci
portu przeznaczonej dla ruchu pasazerskiego.

2. Wejscie na teren portu i wyjscie dozwolone jest wy-
tacznie w miejscach na ten cel wyznaczonych.

3. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja prawo le-
gitymowania o0s6b w zakresie ich uprawnien do przeby-
wania na obszarze portu.

§ 170.

1. W portach, w ktoérych ustanowiono system przepust-

kowy, przebywanie na obszarze zamknigtym (odgrodzonym)
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portu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wylacznie.

a) osobom posiadajacym przepisang wazng przepustke por-
towa wystawiona przez wtlasciwy organ kontrolny,

b) osobom wyjetym spod obowigzujacego systemu
pustkowego z tytutu wykonywanych czynno$ci
wych. . . .

2. Y Wydane przepustki upowazniaja jedynie do przeby-
wania na obszarze czgSci portu okre$lonej w przepustce
badZz do wchodzenia na statek (statki) oznaczony w prze-
pustce.

prze-
stuzbo-

8 171.

1. Ruch pojazdow konnych i mechanicznych poza droga-
mi i placami przeznaczonymi do ruchu kolowego oraz pla-
cami wydzielonymi do prac manipulacyjno - przeladunko-
wych jest niedozwolony.

2. Postdj pojazdow konnych i mechanicznych na skrzy-
zowaniu drég portowych oraz przed wjazdami i wejsciami
na poszczegdlne odcinki portu jest zabroniony.

3. Zarzad portu w porozumieniu z Kapitanatem Portu
moze oznaczy¢ inne miejsca, w ktorych postdj pojazdow jest
zabroniony. W miejscach tych powinny by¢ ustawione od-
powiednie znaki drogowe

§ 172,

1. Pojazdy mechaniczne nie moga na przelotowych dro-
gach portowych przekracza¢ szybkosci okreslonej w obo-
wiagzujacych powszechnie przepisach drogowych.

2. Szybkos$¢ pojazdéw mechanicznych na drogach porto-
wych przeznaczonych do wewngtrznej obslugi portu po-
winna by¢é umiarkowana i zapewniaé catkowite bezpieczen-
ctwo ruchu

3.Zarzad portu w porozumieniu z Kapitanatem Portu
moze na okreslonych drogach portowych ustali¢ maksy-
malna szybko$¢ pojazdéw mechanicznych, a takze wpro-
wadzi¢ ruch jednokierunkowy. Ograniczenia takie powinny
by¢ oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

§ 173.

1. Zabrania sig:

a) wjezdzania i parkowania pojazdéw konnych 1 mecha-
nicznych oraz roweré6w na rampach magazynéw, nabrze-
zach 1 pomostach,

b) pozostawiania pojazdu mechanicznego z zapuszczonym
motorem bez obslugi, a pojazdow konnych z nie wyprze-
zonymi kofimi — bez dozoru.

2. Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. a) nie dotyczy samobiez-
nych urzadzen przetadunkowych i pojazdow konnych i me-
chanicznych, jezeli tego wymaga przetadunek, oraz miejsc
na nabrzezach wyznaczonych na postdj pojazdow.

§ 174,

1. Przechodzenie i przejazd przez tory kolejowe dozwo-
lony jest tylko w miejscach do tego wyznaczonych.

2. Kierowcy pojazdéow konnych i mechanicznych powin-
ni zachowaé szczegbdlna ostrozno$¢ przy zblizaniu si¢ do nie
strzezonych przejazdow kolejowych.

3. Postanowienia powyzsze nie naruszaja dalej idacych
przepisow wydanych przez organy kolejowe.

§ 175.

1. Uzytkownik terenéw portowych ma obowigzek os$wiet-
la¢ znajdujace si¢ na tych terenach drogi przeznaczone do
ruchu kolowego i pieszego. Do oswietlenia nalezy uzywac
$wiatla elektrycznego.

2. Urzadzenia $wietlne powinny by¢ tak skonstruowane,
aby wykluczaly powstanie pomylek co do ich znaczenia
i nie stanowily przeszkody dla zeglugi.

3. W okresie zimy czynne nabrzeza, przystanie i pomosty
powinny by¢ odsniezane, a przy goltoledzi — posypane pia-
skiem, sola lub popiotem.

§ 176.

1. Na wystajacych na drodze wodnej pomostach powin-
ny by¢ przez ich uzytkownikéw rozmieszczane §wiatta bia-
le o$Swietlajace w ciemnej porze doby od strony wody zew-
netrzne krawedzie tych urzadzen.
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2. Swiatla fowinny odpowiada¢ warunkom okreslonym
w § 175 ust. 2.

3. Umiejscowienie s$wiatel, o ktorych mowa w ust 1, po-
winno by¢ kazdorazowo uzgadniane z Kapitanatem Portu,
ktory zarzadzi wystawienie $§wiatel nawigacyjnych, jezeli
tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi.

§ 177.

L Miejsca przebiegu przewodow podwodnych (kabli, ruro-

ciggéw wodno-kanalizacyjnych 1 gazowych) powinny by¢
na ladzie po obu koncach podwodnej cze$ci urzadzenia
oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w miej-
scu najlepiej widocznym. Tablice te o wymiarach — pod-
stawa 3 m i wysoko§¢ 2 m, powinny by¢ podwojne i usta-
wione do siebie pod katem 68° z tym, ze dolna krawedz
tablic powinna by¢ na wysokosci 6 m, od zerowego stanu
wody.

W miejscach, gdzie nie mozna
oznaczenia ustala Kapitanat Portu.

umie$ci¢ tablic, sposob

2 Na kazdej tablicy oznaczajgcej miejsce przebiegu pod-
wodnej czg¢$ci urzadzenia powinien by¢ umieszczony rysu-
nek odwrdconej kotwicy w kolorze czarnym na zoitym tle
z czerwonym pasem o szerokos$ci 0,2 m, biegnacym po prze-
katnej z lewego gornego roku kazdej tablicy. Jezeli chro-
nionym obiektem jest kabel wysokiego napigcia, to po obu
stronach kotwicy powinien by¢ wymalowany dodatkowo
w czerwonym kolorze dobrze widoczny znak ostrzegawczy
strzatkif \"), stosowany powszechnie na urzadzeniach wyso-

kiego napigcia.

3. Jezeli przelot urzadzen pod woda o S$ciSle okreslonej
trasie jest wigkszy niz 500 m, to wymiary tablic ostrzegaw-
czych i znakéw na tablicach ostrzegawczych, o ktérych mo-

wa w ust. 11 2, powinny by¢ kazdorazowo dla danych wa-
runkow ustalone przez Kapitanat Portu.

4. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ w ciemnej porze
doby dobrze o$wietlone. O odstgpstwie od koniecznosci
o$wietlania tablic decyduje wylacznie Kapitanat Portu.

5. Obowiazek ustawienia, konserwacji i o$wietlenia tablic
ostrzegawczych cigzy na instytucji eksploatujgcej chro-
nione urzadzenie.

§ 178.

1. Na nabrzezach i pomostach powinny by¢ rozmieszczone
bosaki i kola ratunkowe w ilo$ci i w miejscach wskazanych
przez Kapitanat Portu. Kola ratunkowe powinny by¢ zao-
patrzone w rzutke¢ dlugosci co najmniej 27,5 m.

stanie

2. Sprze¢t ratunkowy powinien znajdowaé si¢ w
by¢

zdatnym do natychmiastowego uzytku i powinien
okresowo badany.

3. Obowiazek rozmieszczenia i konserwacji sprz¢tu ra-
tunkowego na nabrzezach i pomostach oddanych do uzytku
ogblnego ciazy na zarzadzie portu, na pozostalych nabrze-
zach i pomostach — na instytucji eksploatujacej urzadze-
nia.

§ 179.

1. W okresie zimy, gdy pokrywa lodowa jest odpowied-
niej grubosci, Kapitanat Portu moze w wyznaczonych
miejscach zezwoli¢ na przechodzenie po lodzie.

2. Przejscia przez 16d powinny by¢ oznaczone z obydwu
brzegow:
w dzien: flaga niebieska lub w
sposob,
biatym $wiatlem widocznym dookota.

inny widoczny i trwaty

W nocy:

3. W odlegtosci 4 m od wytyczonej drogi nie moga by¢
robione otwory (przergble) w lodzie. O ile otwory w lodzie
znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci drogi przejsciowej,
to miejsca te powinny w dzien by¢ ogrodzone, a w nocy
oznaczone $wiatlem czerwonym widocznym dookota.

4. Jezeli przejscie zostanie przerwane utorowaniem drogi
wodnej albo, gdy istnieje niebezpieczenstwo peknigcia po-
krywy lodu, przej$cie powinno by¢ zamknigte i w tym celu
po usunig¢ciu dotychczasowych znakdéw umieszczone z oby-
dwu brzegow odpowiednie tablice ostrzegawcze w miejscach
dotychczasowych przejscé.
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DZIAL 1II.
Utrzymanie czysto$ci i porzadku.
§ 180.

l. Utrzymanie czysto$ci i porzadku na terenach morskich
portow handlowych administrowanych pizez zarzady por-
tow, jest obowigzkiem tych zarzadow, a na pozostatych te-
renach — obowigzkiem jednostek zarzadzajacych tymi te-
renami.

2. Odpowiedzialno§¢ za utrzymanie czysto$ci i porzadku
ponosza, osoby, ktére w drodze umowy podjety si¢ wykona-
nia tych czynnos$ci, a w braku umowy, pracownicy jfedno-
stk; sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktorym powierzono
wykonanie tych czynnoSci.

§ 18L.

1. Nieczystosci stale powinny by¢ skladane do zbiorni-
kow betonowych albo specjalnych kubtow metalowych.

2. Zbiorniki betonowe i kubly na nieczystos$ci state po-
winny by¢ zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane
i przystosowane do szczelnego zamknigcia. Nieprzenosne
zbiorniki powinny posiada¢ w przedniej S$cianie otwér do
oproznienia.

3. Zbiorniki do gromadzenia nieczystosci stalych powinny
by¢ periodycznie w porg oprdzniane, a otoczenie zbiornikow
stale utrzymywane w porzadku i czysto$ci.

4. W portach, w ktorych wywoéz nieczysto$ci przekazano
komunalnym przedsigbiorstwom  oczyszczania, usuwanie
(wywoz) nieczysto$ci wykonywane jest odplatnie przez te
przedsigbiorstwa.

5. Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci ptynnych do zbior-
niko6w na nieczystosci stale oraz zakopywanie na terenach
portowych padliny, zepsutych ryb, odpadéw rybnych
1 $miecl.

§ 182

Scieki zarobwno domowe jak i przemystowe moga byé do-
prowadzane do urzadzen kanalizacyjnych albo woéd porto-
wych i do ziemi tylko przy zachowaniu warunkéw okreslo-
nych odrgbnymi przepisami.

§ 183,

1 Zabrania si¢ zanieczyszczania:

a) terendw portowych, magazynéw, ramp, nabrzezy, pomo-
stow 1 przystani,

b) wod portowych, a w szczegoédlnosci rzucania do wody

przedmiotow wyposazenia okrgtowego, balastu, popiotu
i szlaki, drutu, lin, odpaddéw rybnych i nieczysto$ci sta-
lych oraz odprowadzania lub wypuszczania przez stat-
ki i zaklady przemystowe zuzytych olejow, smaréow i wo-
dy z zawarto$ciag smardéw, olejow i innych szkodliwych
substancji.

2. Nieczystosci state pochodzace ze statkéw 1 przetado-
wane na S$mieciarki moga by¢ zatapiane na morzu tylko
w miejscach wyznaczonych przez Kapitanat Portu.

3. Urobek uzyskany przy poglebianiu basendéw powinien
by¢ wywieziony na miejsca ustalone w warunkach umowy
a w razie braku postanowien umownych — na wysypiska
wskazane przez Kapitanat Portu.

§ 184,

1. Zabrania si¢ wytwarzania przez zaklady przemystowe
i statki nadmiernej ilosci dymu zanieczyszczajacej po-
wietrze.

2. Zapalanie kottéw i ich opalanie powinno nastapic¢
w sposob niedopuszczajacy tworzenia si¢ ciaglego i silnego
dymu-

§ 185.

Postanowienia §8 181—183 nie naruszaja dalej idacych
obowigzkéw w zaikresie utrzymania czysto$ci i porzadku
na nieruchomos$ciach przewidzianych w odrgbnych prze-
pisach.

§ 186.
1. Zabrania si¢ na obszarze portu chowu i hodowli zwie-

rzat gospodarskich i zwierzat futerkowych.
2. Zakaz powyzszy nie dotyczy:
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a) chowu zwierzat gospodarskich przez rolnikéw 1 ogrod-
nikéw, ktorych podstawa utrzymania jest gospodarstwo
rolne,

b) przyzaktadowego chowu trzody chlewnej,

e) przydomowego chowu drobiu, jezeli prowadzony jest
w zamknigtych ogrodzeniach poza obszarem pierwszej
i drugiej stefy terenow portowych i w odlegtosci co
najmniej 10 m od domow mieszkalnych, drog, placow,
boisk 1 30 m od zaktadow stuzby zdrowia, magazynoéw
i placow sktadowych oraz zaktadow zbiorowego wyzy-
wienia.

3. Chéw drobiu odpowiadajacy warunkom okre§lonym
w ust. 2 lit. ¢) moze by¢ prowadzony jedynie za zezwole-
niem portowego inspektora sanitarnego i zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami sanitarno - porzadkowymi.

DZIAL III.
Inne cgoélne zakazy.

§ 187.

Zabrania si¢ na obszarze portu:

1. usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych apa-
ratow sygnalizacyjnych i srodkow ratunkowych,

2. usuwania i uszkodzenia urzadzen oznakowania nawi-
gacyjnego oraz tablic i znakoéw ostrzegawczych,

3. zakrywania i tarasowania urzadzen cumowniczych,
hydrantow i potaczen telefonicznych i elektrycznych
oraz zaslaniania znakoéw ostrzegawczych,

4. lowienia ryb sieciami ihakami.

5. uprawiania wedkarstwaw wejsciach i kanatach porto-
wych oraz w miejscach przeznaczonych documowania
statkow,

6. przyjmowania i wchodzenia oso6b postronnych na sta-
tek bez zezwolenia kierownika statku,

7. chodzenia po skarpach i niszczenia ro$linnos$ci w zie-
lencach,

8. rozmieszczania plakatow i afiszOw w miejscach na ten
cel nie wyznaczonych.

0. urzadzania ruchomych miejsc sprzedazy towarow,

10. wypuszczania ptactwa domowego poza zamknigte
ogrodzenia,

11. przechodzenia po lodzie w zamarznigtych czg¢sciach

portu w miejscach nie oznaczonych na przejscie.

§ 188

1. Zabrania si¢ bez zezwolenia Gdanskiego Urz¢edu Mor-
skiego:
a) przewozenia pasazerdw statkami, jezeli dokument
pieczenstwa statku takiego przewozu nie przewiduje,
b) uktadania i wymiany przewodow podwodnych, jak: kab-
li,rurociagéw wodno-kanalizacyjnych i gazowych,
c) fotografowania, filmowania oraz wykonywania
kow urzadzen portowych,
d) ustawiania kioskow.
2. Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. ¢) nie dotyczy fotogra-
fowania, filmowania i sporzadzania rysunkéw urzadzen
przez ich uzytkownikow dla celow stuzbowych.

bez-

rysun-

§ 189,

1. Zabrania si¢ bez zezwolenia Kapitanatu Portu:

a) zabijania pali do cumowania — na wodzie i na ladzie,
b) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,

c¢) wydobywania przedmiotow zatopionych,

d) rozpinania i suszenia sieci rybackich,

e) uprawiania we¢dkarstwa poza wejsciami i kanatami por-
towymi,

f) urzadzenia imprez sportowych na wodzie,

g) uprawiania sportu wios$larskiego i kapania.

2. Zakaz wymieniany w ust. 1 lit.c) nie dotyczy przypad-
kow zastrzezonych w § 151 oraz wydobywania przez prze-
tadowce¢ towarow utraconych podczas przetadunku.

3. Zeswolenie na uprawianie wedkarstwa, o ktorym mowa
w ust. 1 lit. e), moze by¢ udzielane jedynie osobom posia-
dajacym wazng kart¢ wedkarska morska wydang przez
urzad morski.

CZESC VIL
Przepisy koncowe.
§ 190.

Przepisy niniejszego zarzadzenia stosuje si¢ odpowied-
nio na obszarze przystani morskich poza granicami tery-
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torialnymi morskich portéw handlowych, objetych wtasci-
woscig miejscowa Gdanskiego Urzedu Morskiego.

§ 191

1. Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja jed-
nostki ptywajace i wodnosamoloty oraz tereny i urzadze-
nia portowe Marynarki Wojennej, Wojsk Ochrony Pogra-
nicza i Milicji Obywatelskiej.

2. Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja
rowniez tereny i urzadzenia ladowe pozostajace w zarzadzie
organdéw kolejowych i celnych.

§ 192
1. Przepisy portowe nie naruszajg przepisow celnych
o przewozie toward6w i os6b w transporcie morskim, kon-

troli celnej na obszarze morskich portow
nej statkoOw na wejsciu i wyjsciu z portu.

2. Nie naruszone pozostaja w szczego6lnoSci przepisy celne
w zakresie uzgadniania przez zarzady portow i innych
uzytkownikow portu z organami celnymi; miejsce postoju
statkOw zeglugi mi¢dzynarodowej i ich zmiany oraz miejsc

i odprawie cel-

przetadunku i sktadowania towaréw w obrocie zagra-
nicznym.
3. Pilotowki, holowniki i motorowki cumownicze, obstu-

gujace statki zeglugi migdzynarodowej na wejsciu lub
wyjsciu z portu, obowiazane sa po wykonaniu zleconych
im zadan powro6ci¢ bezposrednio do miejsc swego statego
IIJ(OStOJu bez prawa dobijania do innych nabrzezy i stat-

i

§ 193,

1. Wprowadzenie nowych tablic ostrzegawczych przewi-
dzianych w przepisach portowych (§ 40 ust. 1, § 41 1 § 177)
odbywac si¢ bedzie stopniowo wzdluz poszczegdlnych to-
row wodnych i w basenach portowych wedlug planu usta-
lonego przez Kapitanat Portu.

2. Dotychczas stosowane tablice ostrzegawcze do czasu
ich wymiany obowigzujg na réwni z nowymi, okre$lonymi
w niniejszym zarzadzeniu.

§ 194,

Chéw i1 hodowle, o ktorych mowa § 186 ust. 1, powin-
ny by¢ zlikwidowane w terminie do sze$ciu miesigcy, o ile
postanowienia ust. 2 tegoz paragrafu nie stanowig inaczej,
za§ chow drobiu prowadzony w warunkach sprzecznych
z postanowieniami § 186 ust. 2, lit. ¢) — zlikwidowany badz
przystosowany do nakazanych wymogow w terminie trzech
miesi¢gcy od dnia wej$cia w zycie niniejszego zarzadzenia.

§ 195.

l. Kto wykracza przeciwko przepisom niniejszego zarza-
dzenia, podlega karze aresztu do jednego miesigca lub ka-
rze grzywny do 3.000 zt.

2. Orzecznictwo karno-administracyjne nalezy do Gdan-
skiego Urz¢du Morskiego.

3. Kary grzywny, natozone na kierownika statku obcej
bandery przez Gdanski Urzad Morski badz Kapitanat Por-
tu w trybie postgpowania karno-administracyjnego, uka-
rany obowigzany jest zaptaci¢ albo zabezpieczy¢ przed
wyjsciem statku z portu.

4. Wydane przez Kapitanaty Portu dorazne zarzadzenia
porzadkowe w razie nie wykonania wprowadzone beda
w zycie w trybie postgpowania przymusowego w admini-
stracji.

§ 196.

Zarzadzenie wchodzi w zycie na obszarze wojewodztwa
gdanskiego i olsztynskiego po uptywie 3 miesigcy od dnia
ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym wlasciwe® Wojewodz-
kiej Rady NarodoweJ

7 dniem wejscia w zycie zarzadzenia traca moc dotych-
czasowe przepisy porzadkowe w przedmiotach unormowa-
nych w tym zarzadzeniu.

Dyrektor
(—) inz. W. Wallas
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PRZEPISY
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Zatacznik do zarzadzenia porzadko-
wego Nr U, o przepisach portowych

(POZ.eeeeenen

PORTOWE

SPIS RZECZY
CZESC I Dzial L
Porzadek ruchu statkéw.
§§
Przepisy wstepne. 1— 16 Rozdziat 1. Postanowienia 0goIne..ccooevvnnnnee. 89—114
Rozdziat II. Postanowienia szczegdlne dla por-
CZESC 1L tow Gdansk i Gdynia
A. Postanowienia wspdlne .. 115—119
Swiatla, znaki i sygnaly diwickowe statku. Sy- B. Postanowienia szczegblne dla
gnaly niebezpieczefnstwa i pozaru. Sygnaly ostrze- portu. Gdafnsk.in, 120—125
gawcze i porozumiewawcze. Znaki i Swiatla prze- C. Postanow1en1§1 szczegolne dla
szkéd zeglugowych. Sygnaly zamknigcia portu lub portu Gdynia...enenen. 126—129
przej$cia.
Dzial II.
Dzial 1.
Porzadek postoju statkow.
Swiatla i znaki statku. . . L L
Rozdzial. 1. Zgloszenie przybycia i wyjscia stat-
Rozdzial 1. Postanowienia 0golne ... 17— 19 ) kow z portu..... RN SR 130—134
Rozdzial 1I. Postanowienia szczegdlne 20— 30 Rozdzial. II. Wyznaczenie i zmiana miejsca po-
StOJu StAtK U oo 135—138
Dzial II. Rozdzial. III. Postanowienia szczegdlne w czasie
POStoju Statk U .o 139—147
Sygnaly dziwiekowe statku. .
Rozdzial 1. Postanowienia ogoélne........ee. 31— 33 Dziat IIL
Rozdziat II. Sygnaly mglowe 34— 37 i
Rozdzial III. Sygnaly niebezpieczenstwa i pozaru. Odprawa statkow 148—149
Sygnaty ostrzegawcze i porozumie- .
WAWCZE  ceeererieeieteenereieneescseieseeceeessseeaenns 38— 41 Dzial IV.
Dzial IIIL Ratownictwo statkéw 150—152
Znaki i Swiatla przeszkéd zeglugowych. Sygnaly CZESC V.
zamkniecia portu lub przejscia 42— 46
Przeladunek i skladowanie towarow.
Z .
CZESC 1 Dzial 1.
Pilotaz. Holowanie. Cumowanie. §
Dzial L Przeladunek towarow 153—163
Pilotaz. Dzial IL
Rozdzial L Pilotaz portowy. . . . . . §§ Skladowanie towarow 164—168
A. Postanowienia ogolne . 47— 54
B. Postanowienia  szczegdlne dla CZESC VI
portéw Gdansk i Gdynia. 55— 59 . . .
Rozdziat 1I. Pilotaz StOCZNiOW Y .oeeeerenen.. 60— 61  Przepisy porzadkowe na ladzie. Utrzymywanie
czystoSci i porzadku. Inne ogélne zakazy.
Dzial II .
Dzial 1.
Holowanie.
Przebywanie osob. Zabezpieczenie ruchu i urza-
Rozdzial 1 Postanowienia ogélne . 62— 72 dzeh na ladzie 169—179
Rozdzial II. Postanowienia szczeg6lne dla por- .
t6w Gdafsk i Gdynia..o... 73— 75 Dzial IL
Dzial IIL Utrzymywanie czystoSci i porzadku...eeeeacnenes 180— 186
Cumowanie. Dzial IIL
Rozdzial 1. Postanowienia 0golIne ..o, 76— 84  Inne ogdlne zakazy 187—189
Rozdzial II. Postanowienia szczegodlne dla por-
tow Gdansk i Gdynia.....ne.e. 85— 88 CZESC VIL
CZESC 1V. Przepisy koncowe 190— 196
Ruch, postéj i odprawa statkow. Ratownictwo
s-tatkow.
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