
D Z I E N N I K  U R Z Ę D O W Y
WOJEWÓDZKIEJ RADY NARODOWEJ 

W OLSZTYNIE
Olsztyn,  dn. 2 5  w rześn ia  1 9 6 0  r. Nr  10 Poz. 6 7

T R E S C :

PR Z E PIS* OBOWIĄZUJĄCE:

Poz. 67. Z arządzen ie  porządkow e N r 11 D y rek to ra  G d ań 
skiego U rzędu  M orsk iego  z d n ia  21 lipca  1960 r. 
o p rzep isach  po rtow ych .

ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE Nr 11 

DYREKTORA GDAŃSKIEGO URZĘDU MORSKIEGO

z d n ia  21 lipca  1960 r,

o przepisach portowych.

N a pod staw ie  a r t . 2 u s t. 1 p k t. 1 i 7, a r t .  7 i a r t . 10 
d e k re tu  z d n ia  2 lu tego  1955 r., o te ren o w y ch  o rganach  ad -  
n im is tra c ji m o rsk ie j (Dz. U. N r 6 poz. 35) o raz  § 3 ust. 
1 i §7 ust. 1 p k t. 1, 3 5, i 10, za rządzen ia  M in is tra  Ż eglugi 
z d n ia  21 m arca  1955 r., w  sp ra w ie  u tw orzen ia , o rg an izac ji 
i w łaśc iw ości m ie jscow ej u rzędów  m o rsk ich  (M .P. N r 63, 
poz. 749 w  b rzm ien iu  obow iązu jącym ) zarządza  się, co n a 
s tęp u je :

C Z Ę S  C I.

PRZEPISY WSTĘPNE.

§ 1.
1. W rozum ien iu  n in iejszego  zarządzen ia  oznaczają:

— ok reś len ie  „obszar m o rsk ich  p o rtó w  han d lo w y ch ” — 
o bszar lądow y  o raz  zew n ę trzn y  (redę) i w ew n ę trzn y  ob
sza r w odny  m o rsk ich  p o rtó w  h and low ych  i ry b ack ich ;

— ok reś len ie  „w ody p o rto w e” —• zew n ętrzn y  (redę) i w e w 
n ę trz n y  obszar w odny  m orsk iego  p o r tu  hand low ego ;

— w y ra z  „ s ta te k ” — w szelk iego  ro d z a ju  u rząd zen ia  p ły 
w a jące  poza w odnosam olo tam i na  w odzie i tra tw a m i, 
k tó re  są  uży w an e  lu b  m ogą być uży te  jak o  śro d ek  t r a n s 
p o rtu  n a  w odzie;

— ok reś len ie  „ s ta te k  o napędz ie  m ech an iczn y m ” — każdy  
s ta te k  w p ra w ia n y  w  ru ch  przez m echan izm y;

— o k reś lan ie  „ s ta te k  w  d rodze” — sta tek , k tó ry  n ie  sto i 
n a  ko tw icy , n ie  je s t p rzycum ow any  do b rzegu  albo  n ie 
sto i n a  m ieiiźn ie;

— w y raz  „ho low n ik” — s ta te k , z k tó reg o  usług  h o lo w n i
czych k o rzy s ta  in n y  s ta tek ;

—* o k reś len ie  „zesipół ho low niczy” — zestaw  sk ład a jący  się 
z jednego  lu b  w ięce j s ta tk ó w  h o low anych  lu b  p chanych  
p rzez  jeden  lu b  w ięcej ho low ników ;

—1 ok reś len ie  „ s ta tk i sp ec ja lne j służby  p a ń s tw o w e j” — 
s ta tk i  k o n tro ln e  G dańsk iego  U rzędu  M orskiego, K a p i
ta n a tu  P o r tu  i p o rto w y ch  organów  sa n ita rn y c h  oraz 
s ta tk i  dozoru  celnego;

— w y ra z  ,yncc” — część doby, rozp o czy n a jąca  się z za 
chodem  słońca i kończąca się ze w schodem  słońca; 
re sz tę  doby u w aża  się za „dzień” ;

— w y raz  „w id z ia ln y ” — w  o d n ies ien iu  do św ia te ł s ta tk u  — 
w idz ia lność  podczas ciem nej nocy p rz y  p rz e jrz y s ty m  po
w ie trzu ;

— o k re ś len ie  ’’k ró tk i dźw ięk” — dźw ięk  trw a ją c y  około 
1 sek u n d y ;

— ok reś len ie  „d ług i dźw ięk” — dźw ięk  trw a ją c y  od 4 do 
6 sekund ;

— ok reś len ie  „m iędzynarodow e p raw o  drog i m o rsk ie j” — 
w  sk róc ie  „m .p .d .m .” — p rzep isy  m iędzynarodow e o za
p o b iegan iu  zderzen iom  n a  m orzu , z a w a rte  w  za łą cz 
n ik u  do rozpo rządzen ia  M in is tra  Żeglugi z 12. V II. 1954 
ro k u , w  sp raw ie  przep isów  o zapob iegan iu  zderzen iom  
na  m orzu , (Dz. U. Nr 44, poz. 207);

— okreś len ie  „zarząd  p o r tu ” — in s ty tu c ję  zarząd za jącą  
w  zak res ie  k sp lo a ta c ji m o rsk im  p o rtem  h and low ym  
i u rząd zen iam i p o rto w y m i ogólnego uży tku .

2. Za „ to r  w o d n y ” w  ro zu m ien iu  n in ie jszego  za rząd zen ia  
uw aża  się:
a) część d rog i w odnej, w yznaczoną p ro s ty m i lin iam i łączą

cym i:
— p ław y  naw ig acy jn e  o ra z  inne  s ta łe  zn ak i n a w ig a c y j

ne, oznaczone n a  m ap ach  m orsk ich ,
— głów ki fa lochronów  i w ejść  do basenów  p o rto w y ch  

o raz  g łów ki u rząd zeń  służących  d la  och rony  b rz e 
gów,

b) akw en  m iędzy  w y su n ię ty m i fa lo ch ro n am i,
c) ak w en  m iędzy  b rzegam i rzek , ta m  gdzie  b ra k  oznako 

w an ia  naw igacy jnego  i u rządzeń  och rony  brzegów .
3. Ilek ro ć  w  zarząd zan iu  n in ie jszym  m ow a je s t  o K a p i

tan ac ie  P o rtu , na leży  przez to  rozum ieć  rów n ież  B o sm an a t 
P o rtu .

§ 2.

P rzep isy  n in ie jszego  zarządzen ia , zw ane dale j „p rz e p isa 
m i p o rto w y m i”, reg u lu ją  sp ra w y  w  zak res ie  bezp ieczeń
stw a  żeglugi i p o rząd k u  na  obszarze m o rsk ich  po rtó w  
hand low ych .

§ 3.

1. W sp raw ach  w yk o n y w an ia  żeglugi n a  obszarze  m o r
sk ich  po rtów  hand low ych , n ie  u n o rm o w an y ch  p rzep isam i 
po rtow ym i, s tosu je  się  p rzep isy  m .p.d.m .

2. W raz ie  rozbieżności m iędzy  p rz e p isa m i m .p.d.m ., a 
p rzep isam i po rto w y m i s to su je  się p rzep isy  p o rtow e.

§ 4.

1. S p raw y  sa n ita rn e  m o rsk ich  p o rtó w  h an d lo w y ch  i k o n 
tro lę  sa n ita rn ą  n a  s ta tk a c h  m o rsk ich  re g u lu ją  o d ręb n e  
p rzep isy .

2. K on tro lę  s a n ita rn ą  sp ra w u je  po rto w y  in sp e k to r s a n i
ta rn y , jako  o rgan  P ań stw o w ej In sp ek c ji S a r i ta rn e j .

§ 5.

S p raw y  ochrony  p rzec iw p o żaro w ej m o rsk ich  po rtó w  
hand low ych  i s ta tk ó w  m o rsk ich  re g u lu ją  o d ręb n e  p rz e 

pisy.
§ 6 .

1. P rzep isy  p o rtow e obow iązu ją  n a  obszarze  w szystk ich  
m orsk ich  po rtów  h an d low ych , po łożonych w  g ran icach  w o 
jew ództw a gdańsk iego  i o lsztyńsk iego .

2. G ran ice  m o rsk ic h  p o rtó w  h an d lo w y ch  o k re ś la ją  obo
w iązu jące  ro zp o rząd zen ia  M in is tra  Ż eg lug i ogłoszone 
w  D zienn iku  U staw .

3. W  po rtach , d la  k tó ry c h  n ie  n a s tą p iło  u s ta le n ie  zew 
n ę trznego  obszaru  w odnego  p o rtu , ob szar red y  o b e jm u je  
ak w en  w  p ro m ien iu  1 m ili m orsk ie j od  w sch o d n ie j g łow icy  
w e jśc ia  po rtow ego  z w y ją tk ie m  obszaru  zam k n ię teg o  d la  
żeglugi.

§ 7.
P rzep iso m  p o rto w y m  pod lega ją  w szy stk ie  s ta tk i  i w o d n o 

sam o lo ty  p rzeb y w ające  n a  w o d ach  po rto w y ch , zak ła d y
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pracy położone na obszarze m orskich portów  handlowych 
oraz osoby przebyw ające na obszarze portu.

§ 8.

1. K orzystanie z m orskich portów  handlowych i urządzeń 
portow ych przeznaczonych do użytku ogólnego dozwolone 
jest w  granicach i na zasadach ustalonych w przepisach 
portowych i innych obow iązujących przepisach.

2. K orzystanie z urządzeń portow ych nie należących do 
zarządu po rtu  dozwolone je s t po uzyskaniu zezwolenia 
użytkow nika tych urządzeń, o ile przepisy portow e nie sta 
now ią inaczej.

§ 9-

1 K apitan  P o rtu  może chwilowo ograniczyć albo zam knąć 
ruch na obszarze portu  lub  jego części, jeżeli tego w ym a

gają w arunk i bezpieczeństwa.
2. Zarządzone organiczanie albo zamknięcie ruchu  K a

p itana t P o rtu  podaje do wiadom ości:
a) ieżeli dotyczy ruchu statków  — przez w yw ieszenie sy

gnałów przew idzianych w  przepisach portow ych (§ § 
45 i 46)

b) jeżeli dotyczy ruchu na nabrzeżach, pom ostach i p rzy 
staniach — przez zaw iadom ienie użytkownika urządze
nia i w yw ieszenie zarządzenia na tabhcy  urzędowej K a
p itanatu  portu.

3. W przypadkach, o  k tórych mowa w ust. 2 lit. b), obo
w iązek rozmieszczenia tablic i znaków ostrzegawczych cią
ży na użytkow niku urządzenia.

§ 10.

1. K ierow nicy statków  oraz w szystkie inne osoby, korzy
sta jące z portów  i ich urządzeń albo przebyw ające z in 
nych powodów na teren ie portów , obowiązane są do za
chow ania porządku  i środków  ostrożności, m ających na ce
lu zachow anie bezpieczeństwa w  porcie i uniknięcia szkód 
w urządzeniach portowych, przerw  w  pracy portu  i szkód 
wzajem nych.

2. O aw ariach sta tków  i nieszczęśliwych w ypadkach 
spowodowanych przez w ypadek m orski oraz o każdym  pow
stałym  uszkodzeniu urządzeń portowych, kabli podwod
nych, urządzeń oznakow ania naw igacyjnego lub mostow 
nad toram i wodnym i albo przesunięciu znaków naw igacyj
nych — osoby w ym ienione w ust. 1 obowiązane są natych
m iast powiadom ić K ap itan a t P o rtu  oraz insty tucję, w ła
ściwą dla zarządzania tym i urządzeniam i.

§ 1 1 .

1. Nadzór i kontrolę nad przestrzeganiem  przepisów  p o r
towych sp raw ują K ap itana ty  Portów , a w portach, w k tó 
rych nie ustanow iono K apitanatów  Portów  — Bosm anaty 
P ortów  — jako  terenow e organy G dańskiego U rzędu M or
skiego. . . ,

2. P racow nicy K apitanatów  Portów  noszą w czasie peł
nienia obowiązków służbowych przepisane dla nich m un
dury.

§ 12.

1. Osoby korzystające z portu  i jego urządzeń obow ią
zane są udzielać wszelkich inform acji i w szelkiej po trzeb
nej pomocy organom w ykonaw czym  K ap itan a tu  P o rlu  przy 
w ykonyw aniu ich zadań służbowych.

2. Na w ezw anie organu K ap itana tu  P o rtu  i państw o
wych organów inspekcyjnych kierow nik  s ta tk u  względnie 
jego zastępca obowiązany jest przedstaw ić do w glądu za
żądane. dokum enty okrętow e i żeglarskie.

§ 13.

1. O rgany w ykonawcze K ap itan a tu  P o rtu  maja, w  czasie 
pełnienia s łu ż b y , praw o w stępu na sta tk i i do ładowni 
s ta tk u  nie pozostających pod zam knięciem  celnym oraz na 
place, do m agazynów i innych urządzeń portow ych celem 
przeprow adzenia kontro li przestrzegania przepisów  porto
wych lub dla przeprow adzenia dochodzenia w  spraw ach 
w ypadków  m arskich.

2. Na w ezwanie organu K ap itana tu  P o rtu  każdy statek 
obowiązany jest zatrzym ać się, dobić do w skazanego m ie j
sca i p rzerw ać podróż, jeżeli to  jest potrzebne dla ochrony

bezpieczeństwa żeglugi lub  sta tk u  bądź dla w ykonania 
inspekcji lub kontroli bezpieczeństwa sta tk u  albo p rze
prow adzenia dochodzenia w spraw ie w ypadku morskiego.

§ 14.

1. O rgany wykonawcze K ap itana tu  P o rtu  m ają  praw o 
i obowiązek podejm ow ania środków zapobiegawczych p rze
ciwko niebezpieczeństwom  zagrażającym  życiu i zdrowiu 
ludzkiem u na sta tku  i na lądzie, statkom , urządzeniom  por
towym  i ładunkom  i zw racania się w razie potrzeby do 
właściwych w ładz m iejscowych o pomoc.

2. Zarządzenia porządkowe organów K ap itana tu  Portu, 
wydane w zakresie spraw  unorm ow anych przepisam i p o r
towymi, są natychm iast wykonalne, o ile nie zakreślono 
innego term inu  w ykonania zarządzenia.

3. Zażalenia na czynności urzędowe organów w ykonaw 
czych K ap itana tu  P o rtu  należy wnosić do G dańskiego U rzę
du M orskiego przez K ap itana t P ortu . Zażalenie nie w strzy
m uje w ykonalności wydanych zarządzeń porządkowych.

4. Od decyzji w ydanej przez G dański Urząd M orski służy 
odwołanie w trybie postępow ania adm inistracyjnego.

8 15.
1. K ierow nik sta tku  jak  i k ierow nik właściwego działu 

służby zakładu pracy — każdy w zakresie obowiązujących 
go przepisów  — obowiązani są dopilnować, aby człon
kowie załogi sta tk u  bądź podlegli pracow nicy przestrzegali 
ściśle przepisy portowe.

2. O dpowiedzialnym  za przestrzeganie przepisów  po rto 
wych przez sta tek  jest k ierow nik sta tku , a przez zakład 
pracy — kierow nik w łaściwego działu służby zakładu p ra 
cy.

3. Odpowiedzialnym  za wyposażenie sta tku  w przepisane 
św iatła, znaki i urządzenia sygnalizacji dźwiękowej jest 
arm ato r statku.

§ 16.
P rzedruk  niniejszego zarządzenia pow inien stale się znaj- 

! dować na sta tkach  polskich, bazujących w portach obję- 
1 tych tery toria lnym  zakresem  działania Gdańskiego Urzędu 

M orskiego z w yjątk iem  łodzi otw artych, albo sta le zaw i
jających do tych portów  oraz w biurach portowych przed
siębiorstw  m aklerskich.

C Z Ę Ś C II.

Św iatła, znaki i sygnały  dźw iękow e statku. Sygnały n iebez
pieczeństw a i pożaru. Sygnały ostrzegaw cze i porozum ie
w aw cze. Znaki i św iatła  przeszkód żeglugow ych. Sygnały  

zam knięcia portu łub przejścia

DZIAŁ I.

Św iatła  i znaki statku.

ROZDZIAŁ I.
P ostanow ienia ogólne.

§ 17.
1. S ta tk i i wodnosam oloty na wodzie pow inny przy każ

dej pogodzie nosić św iatła  i znaki zgodnie z przepisam i 
m.p.d.m. i przepisam i portowymi.

2. Św iatła na statkach, których noszenie nie jest n ak aza
ne lub dozwolone według przepisów  m.p.d.m. i przepisów 
portow ych, powinny być przysłonięte w tak i sposób, aby 
w ykluczały pow stanie pomyłek co do ich znaczenia i nie 
stanow iły przeszkody dla żeglugi.

3. S ta tk i specjalnej służby państw ow ej, s ta tk i pilotowe, 
s ta tk i ratow nicze w akcji oraz punkty  obserw acyjne mogą 
ośw ietlać s ta tk i reflek toram i w vłącznie w koniecznych 
przypadkach. Nie mogą one oświetlać m ostku naw igacyj
nego sta tk u  będącego w drodze. Ośw ietlenie sta tku  re flek 
torem  przez s ta tk i inne jest zabronione.

8 18.

1 P rzepisane św iatła pow inny być w idzialne co najm niej 
1 milę m orską (1851 m), o ile przepisy m.p.d.m. me s ta 
nowią inaczej.
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2. Średnica przepisanych znaków: kul i w alców  oraz śred 
nica podstaw y i wysokość stożków powinna wynosić co 
najm niej 0,61 m  2 stopy), a wysokość w alca co najm niej
1. m. Na statkach o pojemności poniżej 113 m 3 b ru tto  w y
m iary  znaków mogą być o połowę mniejsze.

3. P rzepisane św iatła sta tk i i wodnosam oloty noszą nucą, 
a znaki — w dzień.

§ 19.
1. Św iatła i znaki: kule, stożki, walce i flagi powinny 

być w idzialne dookoła całego w idnokręgu, o ile przepisy 
m.p.d.m. nie stanow ią inaczej.

2. Jeżeli św iatła i znaki nie mogą być wywieszone na 
wysokości określonej przepisam i m.p.d.m. lub przepisam i 
portowymi, to  powinny być umieszczone możliwie wysoko, 
tak , jak  na to pozw alają w arunki naw igacyjne — jednak 
nie niżej niż św iatla burtowe.

3. Św iatła i znaki, które w  myśl przepisów  portow ych 
m ają być umieszczone jedne nad drugim i powinny być 
ustaw ione w  linii pionowej. O dstęp pomiędzy poszcze
gólnymi św iatłam i i znakam i powinien wynosić 1,50 m., 
c ile przepisy m.p.d.m. lub przepisy portowe nie stanow ią 
inaczej.

ROZDZIAŁ II.

Postanow ienia szczególne,

§ 2 0 .

S ta tk i specjalnej służby państw ow ej w dirodze w czasie 
wykonyw ania czynności służbowych pow inny nosić; 
w dzień: swoją flagę służbową w edług ustalonego w zoru 

w  miejscu, skąd będzie najlepiej widoczna, 
w nocy: poza św iatłam i nakazanym i m.p.d.m. — św iatło 

zielone nad przednim  św iatłem  masztowym.

§ 2 1 .

1. S ta tk i z ładunkiem  m ateriałów  wybuchowych i ła tw o
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po płynach ła t
wopalnych należących do I i II k lasy niebezpieczeństwa 
pow inny nosić w m iejscu skąd będzie najlep iej widoczne, 
w dzień: sygnał „B” w edług księgi m iędzynarodow ych sy

gnałów  m orskich,
w nocy: poza , św iatłam i nakazanym i przepisam i m.p.d.m.

— św iatło czerwone nie niżej przedniego św iatła 
masztowego.

2. S tatk i, o których mowa w ust. 1, powinny sygnały 
te nosić przez cały czas przebyw ania na w odach portowych 
oraz na to rach  dojazdowych zaś zbiornikowce nieodigrazo- 
w ane — do czasu ich odgazowania.

3. Jeżeli sta tek  określony w ust. 1 korzysta z pom oc ' 
jednego lub więcej holowników, nakazane sygnały pokazuje 
ty lko sta tek  holowany.

4. Postanow ienia ust. 1 nie m ają zastosow ania do s ta tku  
przewożącego:
a> naboje i zapalnik i zabezpieczone,
b) m ałą ilość m ateriałów  wybuchowych o wadze ogólnej nie

przekraczającej 9 kg,
c) m ateria ły  w ybuchow e o ciężarze łącznym  do 450 kg,

w zatw ierdzonym  opakowaniu,
d) rak ie ty  i inne pirotechniczne środki sygnalizacyjne dla

w łasnych potrzeb sta tku  i dla celów ratowniczych,
e) paliw o płynne dla potrzeb w łasnych.

§ 2 2 .

Holowane urządzenia p ływ ające jak : dźwigi, doki, kafa- 
ry, pontony, w rak i — pow inny nosić św iatła nakazane 
przepisam i m.p.d.m. dla s ta tku  holowanego.

§ 23.

1. S ta tk i i inne urządzenia p ływ ające jak : dźwigi, doki,
kafary , pontony i w raki, będące w  drodze, k tó re  przejścio
wo nie posiadają zdolności m anew row ania albo m ają  moż
ność m anew row ania u trudn ioną w  tak im  stopniu, że zagra
ża to  bezpieczeństw u ruchu , powinny nosić sygnały n ak a 
zane dla s ta tku , k tóry  nie odpowiada za swoje ruchy, s to 
sownie do przepisów  m.p.d.m.

2. Jeżeli tak i sta tek  albo urządzenie p ływ ające korzysta 
z pomocy jednego lub  w ięcej holowników, sygnały w ym ie
nione w  ust. 1 pokazuje tylko sta tek  holowany.

§ 24.

1. S tatek  w drodze z m aszyną gotową do użycia, który 
korzysta z pomocy jednego lub więcej holowników, pow i
nien nosić św iatła jak  sta tek  o napędzie m echanicznym  
idący samodzielnie.

2. Dopóki trw a połączenie holem, holownik pow inien n o 
sić św iatła nakazane przepisam i m.p.d.m. dla s ta tk u  ho
lującego.

§ 25.

1. Pogłębiarka, s ta tk i nurkowe, z k tórych p racu je  nurek 
i inne urządzenia pływ ające, d la  bezpieczeństwa, których 
inny sta tek  przed m ijaniem  obowiązany jest zmniejszyć 
szybkość, a w  czasie m ijan ia zachować szczególną ostroż
ność, pow inny nosić w m iejscu, skąd będzie najlep iej - w i
doczne, poza sygnałam i nakazanym i m.p.d.m.
w dzień: flagę czerwoną, 
w nocy: św iatło czerwone.

2. Jeżeli dla bezpieczeństwa sta tku  m ijanie go nastąpić 
może tylko po jednej stronie, to sta tek  ten pow inien nosić 
w m iejscu, skąd będzie najlep iej widoczne, poza sygnała
mi nakazanym i przepisam i m.p.d.m.
w dzień: po stronie w olnej do przejścia — czarną kulę, 
w' nocy: z każdej burty  na jednakow ej wysokości o raz od

ległości poziomej przynajm niej 3 m  — św iatło 
czerwone, a po stronie w olnej do przejścia po
nadto  św iatło zielone pod wym ienionym  powyżej 
św iatłem  czerwonym.

§ 26.

1. S tatek  w drodze, który z powodu swego zanurzenia, 
długości, tonażu albo innych właściwości korzystać musi 
z najgłębszego toru  wodnego i k tó ry  nie jest obowiązany 
do pokazyw ania sygnałów według § 23, pokazuje na za
rządzenie pilota u  szczytu przedniego m asztu lub w m ie j
scu skąd będzie najlep iej widoczne,
w dzień; czarny walec,
w  nocy: poza św iatłam i nakazanym i przepisam i m.p.d.m.

— dwa św iatła zielone jedno nad drugim  w  od
ległości co najm niej 2 m, umieszczone w lewo 
od linii stępki statku.

2. Jeżeli tak i sta tek  korzysta z pomocy jednego lub  w ię
cej holowników, sygnały w ym ienione w  ust. 1 pokazuje 
tylko sta tek  upraw niony do korzystania z najgłębszego toru  
drogi wodnej.

§ 27.

S ta tek  na m ieliźnie pow inien poza sygnałam i nakaza
nym i przepisam i m.p.d.m. nosić po stronie, po k tórej może 
nastąpić przejście, sygnały przepisane w § 25. ust. 2.

§ 28.

1. Prom y z napędem  m echanicznym  w drodze pow inny 
nosić,
W dzień: kulę żółtą w  m iejscu, skąd będzie najlepiej w i

doczna,
w nocy: poza św iatłam i nakazanym i przepisam i m.p.d.m. — 

św iatło pom arańczone nad przednim  św iatłem  
masztowym .

2. Prom y linowe i łańcuchow e w  drodze pow inny nosić 
św iatło pom arańczowe na dziobie i rufie, umieszczone na 
jednakow ej wysokości co najm niej 1 m powyżej nadburcia.

§ 29.

1. W szystkie łodzie w iosłowe w  drodze bez względu na 
ich przeznaczenie pow inny nosić św iatło białe, umieszczo
ne na dziobie co najm niej 1 m powyżej nadburcia.

2. Łodzie cumownicze, k tó re  w  czasie w ykonyw ania prac 
cum owniczych zmuszone są do zdjęcia tego św iatła , m uszą 
je trzym ać sta le  w  pogotowiu i pokazywać w  raz ie  po trze
by.

3. Łodzie żaglowe i  jachty  idące pod żaglam i pow inny 
nosić św iatła nakazane przepisam i m.p.d.m., umieszczone 
w sposób stały.

§ 30.

1. S ta tk i poniżej 45,75 m  (150 stóp) długości, p rzycum o
w ane do nabrzeży, falochronów, pomostów albo innych
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urządzeń, pow inny nosić w pośrodku długości s ta tk u  jedno 
św iatło białe, umieszczone na wysokości górnego pokładu 
oid stromy wody, zaś s ta tk i długości 45,75 m  i więcej 
dw a tak ie sam e św iatła, umieszczone po jednym  na p rzed 
niej i  rufow ej części s ta tku  na wysokości górnego pokładu 
od strony wody.

2. Jeżeli! podczas postoju dziób albo ru fa  sta tk u  w ystaje 
na drodze w odnej poza nabrzeże lub. pomost, sta tek  pow i
nien nosić na końcowej w ysta jącej części na wysokości 
górnego pokładu dalsze św iatło białe.

3 Urządzenie sta tku  przycum ow anego w ysta jące poza 
jego b u rtę  więcej niż 1 m, powinno być oznaczone, 
w dzień: białą chorągiewką, 
w  nocy: św iatłem  białym .

4. Z k ilku statków  przycum ow anych b u rta  ó burtę  
św iatła przepisane w ust. 1 pow inien nosić sta tek  ze
w nętrzny.

5. S tatek  o długości 7 m  lub więcej przycum ow any 
wzdłuż burty  innego s ta tk u  zakotwiczonego, powinien no
sić od strony wody św iatła przepisane w ust. 1. P rzycum o
w any wzdłuż bu rty  sta tek  nie nosi św iatła kotwicznego.

DZIAŁ II.

Sygnały dźw iękow e statku.

ROZRZIAŁ I.

P ostanow ienia ogólne.

§ 31
1. S ta tk i i wodnosam oloty na wodzie pow inny daw ać 

sygnały dźwiękowe jedynie w  przypadkach przewidzianych 
przepisam i m.p.d.m. i przepisam i portow ym i.

2. D aw anie sygnałów  dźwiękowych w  innych okolicznoś
ciach bez zezwolenia K ap itana tu  P o rtu  jest zabronione.

§ 32.

Sygnały dźwiękowe pow inny być daw ane: 
przez s ta tk i o napędzie m echanicznym  — gwizdkiem  (bucz

kiem  lub syreną),
przez s ta tk i żaglowe rogiem mgłowym,
przez sta tk i holowane — gw izdkiem  lub rogiem  mgłowym,

§ 33.

1. S ta tk i o napędzie m echanicznym  i  s ta tk i żaglowe o po
jem ności 20 BRT i w ięcej pow inny być zaopatrzone we 
w łaściw e urządzenia do sygnalizacji dźwiękowej: gwizdek, 
róg mgłowy, dzwon — zgodnie z przepisam i m.p.d.m.

2. U rządzenia do syngalizacji dźwiękowej m uszą posiadać 
taką siłę akustyczną, aby sygnał był słyszany ze w szyst
kich stron na w ystarczającą odległość.

ROZDZIAŁ II.

Sygnały  m głow e.

§ 34.
Sygnały mgłowe pow inny być daw ane podczas mgły, op a

rów, padającego śniegu, ulewnego deszczu lub  w  każdych 
innych w arunkach  podobnie ograniczających widzialność 
podczas dnia i nocy.

§ 35.

1. S ta tek  w drodze z m aszyną gotową do użycia, k tóry  
korzysta z pomocy jednego lub więcej holowników, daje 
sygnały mgłowe jak  sta tek  o napędzie m echanicznym  idą
cy samodzielnie.

2. S tatek  holujący daje sygnały  mgłowe w edług p rzep i
sów m.p.d.m. tylko wówczas, jeżeli holuje: sta tek  z napę
dem w łasnym  lecz nie m ający  m aszyny gotowej do użycia 
albo sta tek  bez własnego napędu.

§ 36.

Prom y linow e i łańcuchowe w  drodze przecinające to r 
wodny dają  jako sygnał mgłowy: pojedyńcze silne ude
rzenia w  dzwon w  odstępach co 4—5 sekund.

§ 37.

1. Stojące na torze w odnym  pogłębiarki, s ta tk i nurkowe, 
z których pracuje nurek , s ta tk i ustaw ione dla oznaczenia 
w raku  albo pracujące przy w rakach  i inne urządzenia pł>: 
w ające używ ane do robót technicznych, które mogą być 
m ijane tylko po jednej stronie, powinny z przerw am i me 
w iększym i niż 1 m inuta bić gw ałtow nie w  dzwon przez 
około 5 sekund, z następującym i po krótkiej przerw ie:
a) pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i uderzeniam i poje- 

dyńczymi w  dzwon, jeżeli m ijanie ich m a nastąpić po 
lewej stronie to ru  wodnego, .

b) pięcioma oddzielnym i i w yraźnym i uderzeniam i poaw oj- 
nym i w dzwon, jeżeli m ijan ie ich ma nastąpić po p ra 
wej stronie to ru  wodnego.

2. O kreślenie „praw a i lewa strona to ru  wodnego” ozna
cza stronę liczoną od morza.

ROZDZIAł III.

Sygnały niebezpieczeństwa i pożaru. Sygnały strzegawcze 
i porozumiewawcze.

§ 38.

1 S tatek  o napędzie m echanicznym , będący w drodze, 
który nagle strac ił zdolność m anew row ania, albo z in 
nych powodów przedstaw ia sobą niebezpieczeństwo d.a in 
nych statków  albo też zam ierza uprzedzić inne s ta tk i o gro
żącym m u niebezpieczeństwie, pow inien przy zbliżaniu się 
innego sta tk u  daw ać sygnał niebezpieczeństwa: trzy  nas tę
pujące po sobie dźwięki — jeden długi i dwa krótkie (— ■ .).

2. Sygnał ten powinien być pow tarzany w  m iarę potrzeby.

§ 39.

1. S tatek, na k tórym  w ybuchł pożar albo k tó ry  jest za
grożony pożarem , pow inien z przerw am i nie w iększym i 
niż 1 m inuta dawać trzy  następujące po sobie dźwięki: 
dwa krótkie, jeden długi (• • —).

2. Sygnał ten  z jednoczesnym  nieprzerw anym  biciem 
w  dzwon powinien być pow tarzany do chw ili przybycia 
pomocy. . ,

Poza tym  należy niezwłocznie alarm ow ać z najbliższego 
ap a ra tu  pożarowego lub telefonicznego.

§ 40.

1. S tatek  pow inien dawać sygnały dźwiękowe: _ __
— dla zwrócenia uw agi innego s ta tku : jeden długi ( ),
—- przy w yprzedzaniu: ,

statek, k tó ry  chce wyprzedzić inny statek, jeden długi, 
dwa krótkie, jeden długi ( ), . . .  ..
statek , k tó ry  jest w yprzedzany, jeżeli się na to godzi j 
jeden długi, jeden krótki, jeden długi, jeden krotki

— przy w ejściu do portu, kanałów  portowych, _ basenów 
i na ostrych zakrętach, 200 m przed przystaniam i p ro 
mów i przed m ostam i oraz w  m iejscach oznaczonych 
odpowiednim i tablicam i: jeden długi ( ),

— przed zakrętem  „Pięciu Gwizdków” w  G dańsku w od
ległości 200 m przed zakrętem :
s ta tk i zbliżające się od strony m orza: pięć gwizdków, 
każdy po około 2 sekundy, .
s ta tk i zbliżające się od strony G dańska: jeden długi ( ),

— dla zatrzym ania sta tk u  przez sta tek  s o c ja ln e j  służby 
państw ow ej: dwa długie, dwa k ró tk ie  ( ' ‘),

— przy odeum owaniu — sta tk i: jeden długi (' ), a prom y 
linowe i łańcuchowe: k ilka następujących po sobie po- 
jedyńczyoh uderzeń w  dzwon,

— dla w ezw ania holow nika: jeden długi, jeden krótki, je 
den długi ( • ), . . . .  u

— dla zm niejszenia szybkości holow ania: szereg krótkich 
n ie m niej niż 4,

  dla zw iększenia szybkości holow ania: pow tórzenie sy
gnału danego dla w skazania, w  k tó rym  kierunku  należy 
ciągnąć, .

— d a  rzucenia holu przez holownik na w ezwanie sta tku  
holowanego: jeden krótki, jeden długi, dw a k ró tk ie
( ), , .

— dla  uprzedzenia sta tk u  holowanego o konieczności rzu 
cenia holu przez holownik: szereg k ró tk ich  nie m niej 
niż 4',
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— dla w ezw ania cum owników: jeden długi, trzy  krótkie, 
jeden długi (— • • • — ),

— dla w ezw ania funkcjonariusza W ojsk Ochrony P ogran i
cza: jeden krótki, dwa długie (• — ■—),

— dla w ezwania k u tra  pilotowego do bu rty : trzy długie

— dla w ezwania k u tra  pilotowego do w yjścia na redę: trzy 
długie, jeden k ró tk i (—  ------- *),

— dla obsadzenia rad iostacji na s ta tku : jeden krótki, je
den długi, jeden k ró tk i (• — •)•

2. P rzerw a między krótkim i, a długim i dźwiękam i po
szczególnego sygnału dźwiękowego pow inna wynosić od 1 
do 2 sekund.

3. Sygnał: jeden długi (—), nakazany  w m iejscach ozna
czonych odpowiednim i tablicam i, o których m ow a w ust. 1, 
powinien być dany w  czasie m ijania ustaw ionej po p ra 
wej stronie w kierunku  ruchu sta tku  tablicy, przedzielonej 
p rzekątną na pole czerwone i białe. P rzekątna biegnie od 
górnego lewego rogu tablicy.

§ 41.

1. P rzystanie prom ów  pow inny być oznaczone tablicam i 
ostrzegawczym i z w yraźnym  napisem  „PROM” o w yso
kości liter najm niej 1 m, w ykonanym  w  czarnym  kolorze 
na żółtym tle.

?. Tablice powinny być podwójne i ustaw ione do siebie 
pod kątem  68° na słupach o w ysokości 3,5 m, w  m iejscu 
najlepiej widocznym.

3. Dopóki trw a ruch  promowy, tablice ostrzegawcze po
w inny być w ciem nej porze doby dobrze oświetlone. 
O odstępstw ie od konieczności ośw ietlenia tablic decyduje 
w yłącznie K apitanat.

4, Obowiązek ustaw ienia, konserw acji i ośw ietleni tablic 
ostrzegawczych ciąży na arm atorze promu.

DZIAŁ III.

Znaki i św iatła  przeszkód żeglugow ych. Sygnały zam knięcia  
portu lub przejścia.

§ 42.
1. Jeżeli ze względu na bezpieczeństwo sta tek  przed m i

janiem  w raku  obowiązany jest zm niejszyć szybkość a w cza
sie m ijania zatrzym ać maszynę, to w rak  albo sta tek  u sta 
w iony dla oznaczenia w rak u  powinien być oznakowany 
w miejscu, skąd będzie najlepiej widoczne, z każdej bu rty  
na jednakow ej wysokości oraz odległości poziomej p rzy
najm nie j 2 m.
w dzień: kulą zieloną, 
w nocy: św iatłem  zielonym.

2. Strona, po k tórej m ijanie jest zabronione, pow inna 
być oznaczona w  miejscu, skąd  będzie najlepiej widoczne,, 
w  dzień: flagą czerwoną, nad kulą zieloną,
w nocy: św iatłem  czerwonym nad św iatłem  zielonym.

§ 43.
Na urządzeniach lądowych i przycum ow anych urządze

niach, pływ ających, w ym agających ochrony w  zw iązku 
z ruchem  statków , mogą być za zezwoleniem K ap itana tu  
P o rtu  stosowane następu jące sygnały ostrzegawcze: 
w  dzień: flaga czerwona, 
w nocy: św iatło  czerwone.

§ 44.
1. S tatek  pow inien się niezwłocznie zatrzym ać, jeżeli 

z lądu, m ostu lub  innego sta tku  podany będzie sygnał po
ruszany pionowo,
w  dzień: flagą czerwoną, 
w nocy: św iatłem  czerwonym.

2. Dalsza podróż dozwolona jest dopiero wówczas, jeżeli 
z tego samego m iejsca, z którego dano sygnał zatrzym ania 
(ust. 1), dany będzie sygnał poruszany pionowo,
w dzień: flagą zieloną, 
w  nocy: św iatłem  zielonym.

3. K ap itana t P o rtu  może ustalić specjalne sygnały  regu
lujące porządek zatrzym ania i dobijania do miejsca, w  k tó 
rym  odbywa się kontro la.

§ 45.
1. Zakaz w ejścia sta tku  do portu  oznacza się sygnałam i, 

k tóre stanow ią,

w  dzień: trzy  kule czarne, 
w nocy: trzy  św iatła czerwone.

2. Zakaz w yjścia sta tku  z p o rtu  oznacza się sygnałam i, 
które stanowią,
w dzień: trzy  stożki czarne zwrócone w ierzchołkam i ku 

górze,
w  nocy: trzy  św iatła zielone.

3. Zakaz w ejścia i w yjścia sta tku  z portu  jak  również 
w strzym anie ruchu statków  w  całym  porcie oznacza się 
sygnałam i, które stanow ią,
w dzień: trzy  ku le czarne oibck trzech stożków czarnych, 

zwróconych w ierzchołkam i ku górze, 
w  nocy: trzy  św iatła czerwone obok trzech św iateł zie

lonych.
W tak im  przypadku w szelki ruch statków  na w ew nętrz
nym  obszarze w odnym  portu  może się odbywać jedynie 

za specjalnym  zezwoleniem K ap itana tu  P ortu .
4. Sygnały powyższe wywiesza się na jednakow ej w yso

kości na m asztach sygnałow ych K ap itana tu  P o rtu  lub 
punktów  obserw acyjnych w  linii pionowej w  odstępach 1 m, 
pomiędzy poszczególnymi znakam i i św iatłam i.

§ 46.

W razie zam knięcia części drogi w odnej lub  poszczególne
go basenu wywiesza się w  punk tach  zam knięcia po obu 
stronach w  miejscu, skąd będzie najlepiej widoczne, sy 
gnał zamknięcia, który stanow ią,
w dzień: flaga czerwona, kula zielona, flaga czerwona, 
w  nocy: trzy  św iatła — czerwone, zielone, czerwone.

Sygnały te  wywiesza się z linii pionowej w  odstępach 
1 m pomiędzy poszczególnymi znakam i i św iatłam i.

C Z Ę S C  III.

Pilotaż. H olowanie. Cum owanie.

DZIAŁ I.

Pilotaż.

ROZDZIAŁ I.
Pilotaż portow y.

P ostanow ienia ogólne.

§ 47.
1. P ilotaż portow y na obszarze portów  G dańsk i Gdynia 

w ykonują zarządy portów  pod nadzorem  K apitanatów  P o r
tów. P ilotaż portow y w  pozostałych portach  w ykonują 
w m iarę potrzeby K apitanaty  Portów .
czeniu tajem nicy państw ow ej i służbowej.

2. K w alifikacje zawodowe pilotów regu lu ją  odrębne 
przepisy.

§ 48.
Każdy sta tek  korzystający z usług p ilo ta pow inien być 

obsadzony iprzez odpowiedzialnego kierow nika i w ystarcza
jącą ilość kw alifikow anej załogi.

§ 43.

1. P ilo t udziela kierow nikow i pilotow anego s ta tk u  po
mocy i porad naw igacyjnych w  kierow aniu statk iem  na 
wodach, na których pełni służbę

2. K ierow nictw o i odpowiedzialność za sta tek  pilotow any 
pozostaje p rzy  k ierow niku sta tk u  naw et w tedy, gdy k ie
row nik upoważnił pilota do bezpośredniego w ydaw ania roz
kazu.

3.K ierow nik sta tku  pilotow anego j e s t . obow iązany k o n 
trolow ać w  m iarę m ożliwości rady  pilota i w  razie po trze
by zmienić rozkaz w ydany przez pilota.

4. P ilo t obow iązany jest odmówić przystąp ien ia do w y
konyw ania usług pilotowych, jeżeli:
a) sta tek  m a zanurzenie większe, aniżeli pozw ala na bez

pieczną żeglugę głębokość portu ,
b) statkow i grozi zatonięcie,
cl sta tek  przy w yjściu  z portu  jest przeładow any lub 

m a niebezpieczny przechył, 
dl s ta tek  przy  w ejściu do 'portu ma niebezpieczną sta tecz

ność.
5. P ilot może odmówić przystąp ien ia do w ykonyw ania 

usług pilotowych, jeżeli uzna, że s ta tek  nie cdpow iada
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warunkom niezbędnym dla bepiecznego rozpoczęcia ma
newru.

6. O zaistnieniu przypadku uzasadniającego odmowę przy
stąpienia do wykonywania usług pilotowych, pilot obo
wiązany jest niezwłocznie zawiadomić Kapitanat Portu
i postąpić stosownie do otrzymanych dyspozycji. ,

§ 50.

Statek na redzie wzywa pilota: 
w dzień: a) flagą „,G” lub sygnałem flagowym „PT” 

według ksiięgi międzynarodowych sygnałów 
morskich, wywieszonych w przedniej części 
statku oraz,

b) sygnałem dźwiękowym: dwa długie i jeden
krótki dźwięk (—'—.). 

w nocy: a) światłem białym pokazywanym przez około 
5 sekund z przerwą około 2 sekund, nada
nym w kierunku wieży obserwacyjnej K api
tanatu Portu albo światłem pilotowym roz- 
blaskowym (blue light) albo sygnałem świetl
nym „PT” według księgi międzynarodowych 
sygnałów morskich oraz, 

b) sygnałem dźwiękowym jak w dzień.

§ 51.

1. Dla przyjęcia pilota kierownik statku powinien odpo
wiednio zmniejszyć szybkość statku albo zatrzymać sta
tek i tak  go ustawić ido fali, aby umożliwić pilotowi bez
pieczne wejście na statek.

2. Postanowienia powyższe mają odpowiednie zastosowa
nie przy zejściu pilota ze statku.

§ 52.

1. Statki przy przyjmowaniu pilota powinny stosować się 
do następujących wymagań dotyczących drabinek pilo
towych:
a) drabinka powinna być utrzymana w dobrym stanie 

i używana w miarę możliwości jedynie do przyjmowa
nia i zdawania pilota i innych osób urzędowych;

b) drabinka powinna być dostatecznie długa i mocna i tak 
wyłożona i zamocowana, aby się nie oberwała przy w ej
ściu na nią;

c) szczeble drabinki powinny być dostatecznie szerokie;
d) o ile w arunki tego wymagają, wraz z drabinką pilo

tową powinny być użyte dwie należycie przymocowane 
liny do trzymania się;

e) drabinka powinna być wyposażona w poprzeczne listwy 
podłużne umieszczone w takich odstępach, aby drabinka 
się nie skręcała.

2. Opuszczanie drabinki powinno się odbywać pod nad
zorem oficera wachtowego.

3. Przy drabince po jej opuszczeniu powinno być umiesz
czone koło ratunkowe z rzutką.

4 Miejsce zawieszenia drabinki na burcie powinno być 
w ciemnej porze doby dobrze oświetlone. Poza tym po
winny być przewidziane środki, aby pilot mógł zejść bez
piecznie ze szczytu drabinki na pokład statku.

5. Zabrania się: 
ą) używania drabinek wykazujących uszkodzenie szczebli, 

zmianę położenia szczebli, brak szczebli lub uszkodzenie 
lin,

b) umocowywania drabinki przez zahaczenie o szczebel.

5 53.

1. Jeżeli z powodu ciężkich warunków pogodowych na 
morzu pilot nie może (przejść na statek, statek pilotowy 
powinien dawać.
w dzień: sygnał flagowy „JT”, według księgi międzynaro

dowych sygnałów morskich, 
w nocy: litery ,,JT” światłem według kodu Morse’a

(.----------- przerwa —).
Statek pilotowy prowadzi wówczas statek ku wejściu 

portowemu do miejsca, w  którym pilot może bezpiecznie 
przejść na statek.

2. Jeżeli w arunki pogodowe określone w ust. 1, zacho
dzą przy wyjściu statku na morze, pilot schodzi ze statku 
jeszcze pod osłoną falochronu, a statek pilbtowy prowadzi 
statek na redę.

3. Statek prowadzony w sposób określony w ust. 1 i 2 
powinien iść śladem statku pilotowego w bezpiecznej od
ległości jednak nie w-iększej niż ICO m.

4. Jeżeli pogoda uniemożliwia zastosowania postanowień 
ust. 1 i 2 Kapitan Portu wstrzyma pilotowanie statków.

5. Kapitan Portu  ustala w drodze zarządzenia,
a) jakie w arunki pogodowe na morzu uważać należy za 

ciężkie w rozumieniu ust. 1.
b) miejsca i postępowanie przy obsadzeniu statków przez 

pilota w zależności od wielkości statków, stanu jego 
załadowania, kierunku w iatru i stanu morza na redzie.

§ 54.

1. Natychmiast po przyjęciu pilota kierownik statku lub 
jeigo zastępca obowiązany jest podać pilotowi:
a) tonaż statku, długość i szerokość statku, zanurzenie na 

dziobie i rufie, charakterystykę śruby okrętowej (pra
wo lub lewoskrętna), szybkości statku przy wszystkich 
biegach maszyny, czas wykonywania manewru z biegu 
„naprzód” na bieg „wstecz”, promień cyrkulacji, zdol
ność manewrową statku oraz stan i braki maszyn 
i urządzeń sterowych nadto,

2) rodzaj ładunku,
3) ilość załogi i pasażerów, ich stan zdrowotny oraz przy

padki zachorowań w czasie podróży na choroby zakaźne 
albo podejrzane o zakaźność i wynikłe z tego powodu 
wypadki śmierci.

2. Jeżeli statek jest załadowany materiałem wybuchowym 
lub łatwopalnymi płynami, kierownik statku jest obowią
zany postąpić według zarządzeń pilota.

3 W razie stwierdzenia lub podejrzenia, że na statku 
znajdują się chorzy na charoby zakaźne albo, że w czasie 
podróży cd ostatniego portu nastąpił na statku zgon na 
chorobę zakaźną lub podejrzaną o zakaźność, pilot przed 
wprowadzeniem statku do portu zawiadamia drogą radio
wą lub w inny sposób portowego inspektora sanitarnego 
i uzależni wprowadzenie statku do portu ód jego decyzji. 
Do czasu uzyskania decyzji portowego inspektora san itar
nego pilot zabroni załodze i pasażerom wszelkiej styczności 
z lądem i innymi statkami.
B. Postanowienia szczególne dla portów Gdańsk i Gdynia

§ 55.

1. Wszystkie statki na obszarze portów Gdańsk i Gdynia 
bez względu na posługiwanie się pomocą holowniczą obo
wiązane są korzystać z usług pilota portowego, o ile dalsze 
przepisy nie stanowią inaczej.

2. Korzystanie z usług pilota portowego nie obowiązuje 
na obszarze wodnym administrowanym przez stocznie.

§ 56.
1. Z zastrzeżeniem postanowień § 57 zwolnione są od obo

wiązkowego pilotażu następujące statki:
a) s t- tk i specjalnej służby państwowej oraz polskie statki 

hydrograficzne i naukowo-badawcze,
b) statki pasażerskie żeglugi przybrzeżnej i osłoniętej,
c) polskie statki rybackie o pojemności poniżej 750 BRT na 
obszarze portu macierzystego,
d) holowniki i  statki ratownicze bazujące w portach Gdańsk 

i Gdynia,
e) statki bezpokłaidowe i barki portowe,
f) statki szkolne, o ile nie służą jednocześnie do celów _ za - 

rdbkowych, oraz jachty krajow e i zagraniczne należące 
do jachtklubów,

g) statki o pojemności poniżej 150 BRT lub o zanurzeniu 
poniżej 2,90 m (9 1 / 2  stopy) poruszające się na obszarze 
wodnym portu Gdańsk,

h) statki o pojemności poniżej 500 BRT poruszające się na 
obszarze wodnym portu Gdynia,

i) statki, których kierownicy otrzymali stałe lub jednora
zowe zezwolenie K apitanatu Portu na wejście lub 
wyjście albo zmianę miejsca postoju bez pilota na obsza
rze danego portu.

2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczeństwem że
glugi Kapitan Portu może w drodze zarządzenia zawiesić 
doraźnie albo na czas określony zwolnienia przewidziane 
w ust. 1, w  odniesieniu do wszystkich lub niektórych ro
dzajów statków, jak również w odniesieniu do poszczegól
nego statku. Zarządzenie Kapitana Portu, o ile nie ma 
charakteru doraźnego albo nie dotyczy poszczególnego stat-
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ku, pow inno  być ogłoszone w  „W iadom ościach  Ż eg la rsk ich ” .
3. S ta tk i n a  w ejśc iu , zw oln ione  oid p ilo tażu  w  m yśl u st. 

1 lit. i), po d a ją  p rzy  zb liżan iu  się do red y  i w e jść  p o rto 
w ych  sygnał,
w  dzień: flag ą  „H ” w ed łu g  księgi m iędzynarodow ych  sy 

gnałów  m orsk ich , podn iesioną  do połow y w y so 
kości,

w  nocy: l i te rę  „H ” św ia tłem  w ed łu g  kodu  M orse’a (___ ).
4. Z asady  i t ry b  u d z ie lan ia  zezw oleń, o k tó ry ch  m ow a 

w  ust. 1 lit, i) i ich  cofn ięcia  re g u lu ją  o d ręb n e  p rzep isy .

§ 57.

P rzep is  § 56. u st. 1, bez w zględu  n a  ro dza j, po jem ność 
i zanu rzen ie  s ta tk u  n ie  odnosi się do;
1) n a s tęp u jący ch  s ta tk ó w  w chodzących  do po rtu :

a) s ta tk ó w  z ład u n k iem  m a te ria łó w  w ybuchow ych  
i ła tw o p a ln y ch  o raz  zb io rn ikow ców  n ieodgazow anych  
po p ły n ach  na leżących  do I i II  k la sy  n iebezp ieczeń 
s tw a ,

b) s ta tk ó w , k tó re  z pow odu  a w a rii  m a ją  p rzeciek i w  ż y 
w ej części k a d łu b a , a lbo  n a  k tó ry c h  w  czasie  podróży 
p o w sta ł pożar,

c) s ta tk ó w  n a d m ie rn ie  p rzeg łęb ionych  na  dziób  albo  w y 
k azu jący ch  n iebezp ieczny  p rzech y ł

d) s ta tk ó w , k tć re  z pow odu doznanych  uszkodzeń spo
w odow ać m ogą zanieczyszczen ie  w ód  po rtow ych ,

2 ) w ychodzących  z p o rtu  s ta tk ó w  z ład u n k iem  m ate ria łó w  
w ybuchow ych  i ła tw o p a ln y ch  o raz  zb io rn ikow ców  n ie - 
odigazow anyeh po p ły n ach  należących  do I i II  kilasy 
n iebezpieczeństw a.

§ 58.

1. P ilo taż  obow iązuje :
a) w  odn ies ien iu  do s ta tk ó w  w ym ien io n y ch  w  § 57 p k t. 1

— o.d m ie jsca  p o sto ju  n a  redzie  do m ie jsca  zacum ow a
n ia  w ew n ą trz  po rtu ,

b) w  odn iesien iu  do innych  s ta tk ó w  ob ję tych  obow iązko
w y m  p ilo tażem ,
— na redz ie  g d ań sk ie j — n a  to ra c h  w odnych  m iędzy  

p ław ą  „ N P -P ilo t”, a  w e jśc iem  do p o r tu  G dańsk ,
— n a  w ejśc iu  do p o r tu  — p rzed  w ejśc iem  n a  w e w n ę trz 

ny  obszar p o r tu  do m iejsca  zacum ow an ia  w e w n ą trz  
po rtu ,

— na w y jśc iu  z p o r tu  — od od cu m o w an ia  do w y p ro w a 
dzen ia  s z ta tk u  n a  red ę  poza obszar, na  k tó ry m  obo
w iązu je  .pilotaż po rtow y .

2. Jeże li p rzy  w y p ro w ad zen iu  s ta tk u  z p o rtu  G d ań sk  po 
do jśc iu  do  p ław y  „ N P -P ilo t”, sy tu a c ja  okaże się  z ja k ic h 
ko lw iek  w zględów  n ie ja sn a  w  szczególności z pow odu o g ra 
niczonej w idzia lności lu b  ru c h u  in n y ch  sta tków , to  p ilo t 
obow iązany  je s t dop row adzić  s ta te k  d o  p ław y  „N P ”

§ 59.

1 .S ta tk i o b ję te  p ilo tażem  obow iązane są  k o rzy s tać  z usług  
p ilo ta  rów n ież  p rzy  zm ian ie  m ie jsca  p o sto ju  n a  w e w n ę trz 
nym  obszarze w o d n y m  p o r tu  z w y ją tk ie m  p rzy p ad k u  p r z e 
ciągan ia  się:
a) s ta tk u  na  lin a c h  p rzy  ty m  sam ym  w o lnym  nab rzeżu  

w  g ran icach  jednego  m ie jsca  p o sto ju  t j .  jed n e j d łu g o 
ści s ta tk u  do .przodu lu b  do ty łu ,

b) s ta tk u  pon iże j 1000 BRT n a  lin a c h  p onad  g ran ice  o k re ś 
lone  pod lit. a), jeże li n ab rzeże  je s t w o lne  i p an u je  
sp rz y ja ją c a  pogoda.

2. P rzec iąg an ie  się s ta tk u  w zd łuż  in n y ch  s ta tk ó w  a lb o  
p rzec iąg an ie  się s ta tk u  ponad  sw o ją  d ługość w zd łu ż  n a b rz e 
ża p rzy  w ia tra c h  w ie jących  od n ab rzeża  w  k ie ru n k u  na  
basen  o s ile  p rzek racza jące j 5°B o ra z  m ija n ie  w  czasie  
p rzec iągan ia  się innych  s ta tk ó w  sto jący ch  p rzy  ty m  sam ym  
n ad b rzeżu  dozw olone je s t n ieza leżn ie  od w ie lkości p rzec iąg a 
jącego się s ta tk u  ty lk o  w  obecności p ilo ta  i  cum ow ników  
‘ p rzy  go tow ej do na ty ch m ias to w eg o  użycia m aszyn ie  s ta t 
ku.

R O Z D ZIA Ł  II.

Pilotaż stoczniowy.

§ 60
K a p ita n  P o r tu  w  porozum ien iu  z k ie ro w n ic tw em  stoczni 

u s ta li ro d za je  s ta tk ó w  i p rzy p ad k i, w  k tó ry ch  s ta tk i  po

ru sza jące  się n a  ak w en ie  stoczn iow ym  obow iązane są do 
k o rzy s tan ia  z usług  p ilo ta  stoczniow ego.

§ 61.

1. P ilo t stoczn iow y pow in ien  posiadać  k w a lif ik ac je  p rze
p isan e  d la  p ilo ta  po rtow ego oraz zezw olenie K a p ita n a  P o r 
tu  n a  w y k o n y w an ie  czynności p ilo ta  na a k w en ie  stoczn io 
w ym .

2. Z asad y  i t ry b  ud z ie lan ia  zezw oleń, o  k tó ry ch  m ow a 
w  ust. 1 i ich co fn ięcia  reg u lu ją  od rębne p rzep isy .

DZIAŁ ii.

Holowanie.

R O Z D ZIA Ł  I,

Postanowienia ogólne.

§ 62.

1. U sługi holow nicze, a ule są obow iązkow e, w ykonyw ane 
są n a  obszarze  p o rtó w  G d ań sk  i G dyn ia  n a  zasad ach  w y 
łączności przez za rząd y  po rtó w  w  ram ach  zaw arte j um o
w y holow niczej.

2. P rzep isu  ust. 1 o w y łączności u s łu g  ho low niczych  n ie  
s to su je  się do ho low an ia :
a) po lsk ich  ho low ników  i s ta tk ó w  ra tow n iczych ,
b) s ta tk ó w  za tru d n io n y ch  p rzy  budow ie  i u trzy m an iu  p o r

tu  i jego u rząd zeń  o raz  s ta tk ó w  żeglugi p o rto w e j, jeżeli 
są ho low ane p rzez  h o low n ik i w łasnego  p rzed s ięb io rs tw a  
z w y ją tk iem  s ta tk ó w  bez w łasnego  n ap ęd u  o po jem ności 
1000 ;BRT łu b  w ięcej,

c) p o lsk ich  s ta tk ó w  ry b ack ich  poniżej 100 B RT
d) s ta tk ó w  rzecznych,
e) s ta tk ó w  na  ak w en ie  ad m in is tro w an y m  przez  stocznie.

§ 63.

1. Moc m aszyn  ho low n ika  p o w inna  odpow iadać  w ielkości 
ho low anego  s ta tk u  i is tn ie jący m  okolicznościom  i w a ru n 
kom  holow ania.

2. W y konyw an ie  czynności ho low niczych przez  s ta tk i  to 
w aro w e  i p a sa ż e rsk ie  je s t zab ron ione  z w y ją tk ie m  p rz y 
p ad k u  n ies ien ia  pom ocy w  n iebezp ieczeństw ie  m orsk im .

§ 64.
1. S ta te k  ho low any  pow inien  m ieć na  pok ładzie  odpo 

w iedn io  w yk w alifik o w an ą  załogę z k ie ro w n ik iem  p o siad a 
jący m  u p ra w n ie n ia  do k ie ro w an ia  s ta tk ie m  holow anym . Na 
s ta tk u  zaopa trzonym  w  s te r  — s te r  m u s i być obsłużony  
przez  dośw iadczonego m a ry n a rz a , zaś k ie ro w n ik  pow in ien  
się zna joow ać  w  ta k im  m iejscu , gdzie będzie n a jb a rd z ie j 
po trzebny .

2. U rządzen ia  p ły w a jąc e  szczególnie tru d n e  do m a n e w ro 
w an ia  ja k  doki, duże p o n tony  i w ra k i pow inny  podczas 
ho low an ia  posiadać  załogę, k tó re j ilość i k w a lif ik ac je  k ie 
ro w n ik a  na  czas h o low an ia  u s ta la  k ażdo razow o  G d ań sk i 
U rząd  M orski na  w n iosek  a rm a to ra .

§ 65.

P rzed  p rzy s tąp ie n iem  do h o lo w an ia  k ie ro w n ik  s ta tk u  h o 
low anego  i p ilo t pow inn i sposób użycia  ho lo w n ik a  uzgod
nić m iędzy sobą, a  n ad to  z k ie ro w n ik iem  ho low nika .

§ 66.

1. IV sk ład  zespoiu  ho low niczego  p o ru sza jące1**0 się na 
w ew n ę trzn y m  obszarze w o d n y m  p o r tu  n ie  m oże w chodzić  
w ięcej an iże li jedna  jed n o s tk a  ho low ana. H o lo w an ie  dw óch 
lu b  w ięcej jed n o s tek  w  zespole dopuszczalne  je s t w y łącz
n ie  za k ażdo razow ym  zezw olen iem  K a p ita n a tu  P o rtu .

2. J e d n o s tk a  ho low ana  n a  w odach  p o rto w y ch  p o w inna  
być p ro w ad zo n a  n a  k ró tk im  holu, a gdy  s te ru  n ie  p o siad a

u m o co w an a  w zd łu ż  b u r ty  ho low n ika , o ile  n ie zachodzi 
konieczność _ innego sposobu  um ocow an ia . P rz y  b u rc ie  ho 
lo w n ik a  m oże być h o lo w an a  ty lk o  jed n a  jed n o s tk a . H o low 
n ik o w i n ie  w olno  w ów czas c iągnąć  za sobą dalszej jed n o -

3. Do h o low an ia  jed n o s tek  bez s te ru  i tru d n y c h  do m a 
n ew ro w an ia  p ow inny  być uży te  d w a  lu b  w ięcej h o lo w n i-
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ków, z których jeden — z dziobu, a drugi — z rufy lub 
przy burcie holowanej jednostki.

4. „K rótki hol”, o k tórym  m owa w ust. 2, oznacza przy 
holow aniu statków  o długości poniżej 20 m  — liną nie 
dłuższą niż 5 m licząc od bu rty  do burty , a przy holow a
niu statków  o długości 20 m  lub więcej — linę o tak iej 
długości, k tóra zapew nia spraw ne i bezpieczne, m anew ro
wanie zespołu holowniczego. ,

§ 67.

1. Eez w yraźnego polecenia lub zgody kierow nika sta tku  
holowanego albo pilota holow nik nie może opuścić sta tku  
naw et wówczas, gdy m u ty lko asystuje. W razie konieczno
ści rzucenia holu holow nik jest obow iązany uprzedzić o tym
sta tek  holowany.

2. Po puszczeniu holu dziobowego hoŁownuk powinien 
ustąpić z drogi sta tk u  holowanego dla um ożliw ienia mu 
swobodnego m anew row ania.

§ 68 .
Z abran ia się: ,

u) używ ania lin. mogących spowodować zaiskrzenie przy  ho- 
low aniu zbiornikowców przewożących płyny ła tw o
palne należące do I i II klasy niebezpieczeństw a oraz 
zbiornikowców nieodgazowanyoh po tych płynach,

b) doczepiania do sta tku , będącego w  drodze, łodzi w io
słowych i sta tków  sportow ych, na których znajdu ją się 
ludzie. Nie dotyczy to  łodzi cum owniczych pod w a ru n 
kiem otrzym ania pozw olenia k ierow nika statku.

§ 69.

H olowniki stojące w pogotowiu obowiązane są w ykony
wać stale należyty nasłuch nadaw anych  sygnałów  w zyw a
jących pomocy holowniczej.

§ 70.

1. S ta tk i z ładunkiem  m ateriałów  w ybuchow ych i ła tw o
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po płynach n a
leżących do I i II klasy niebezpieczeństw a — bez względu 
na po jemność i zanurzenie sta tk u  — obow iąz"1' e są posłu
giwać się pomocą holowniczą: .
— n a  wejściu do p o rtu  od m iejsca postoju na redzie do 

m iejsca zacum ow ania w ew nątrz portu , .
— w yjściu z portu  — od chw ili rzucenia cum  do chw i

li w yjścia na zew nątrz, obszar po rtu  co najm niej 500 
m etrów  poza falochron, oraz przy zm ianie m iejsca po
stoju sta tk u  w ew nątrz  portu.

2. W 'przypadkach, o k tórych  mowa w  ust. 1, K ap itana t 
P o rtu  określi każdorazow o ilość holowników, k tó ra  po
w inna być użyta przy holowaniu.

3. Postanow ienia ust. 1 i 2 m ają zastosow anie wówczas, 
jeżeli przepisy szczególne nie stanow ią inaczej.

§ 71.

1. K ap itan a t P o rtu  i pilot zarządzić _ mogą użycie przez 
sta tek  holow ników  w  ilości innej, aniżeli określonej w  prze
pisach szczególnych, jeżeli tego w ym agają szczególne w zglę
dy bezpieczeństwa, a w  szczególności bezpieczeństwo s ta t
ku holowanego albo urządzeń portow ych lub  innych u rzą 
dzeń pływ ających.

2. Gdy m anew row anie sta tk u  bez pom ocy  ̂ holow nika 
w strzym uje lub  u tru d n ia  ruch  albo m anew ry innych  s ta t
ków czy też zbytnio się przedłuża, sta tek  jest obowiązany 
na zarządzenie K ap itana tu  P o rtu  lub  żądanie pilota uzyc 
pomocy holowniczej w edług udzielonych w skazań.

§ ,72.

S tatk i, k tó re  dla bezpiecznego w ejścia do portu  muszą 
być holowane, mogą być w prow adzane do portu _ tylko 
w tedy, gdy stan  m orza n a  redzie pozwala na podanie holu.

ROZDZIAŁ II.

P ostanow ien ia  szczególne d la portów  G dańsk i G dynia

§ 73.
W porcie G dańsk obow iązane są posługiwać się

1) pomocą jednego holownika:

a) s ta tk i o pojem ności 2000 BRT lub  więcej albo o za
nurzeniu w iększym  niż 6,10 m (20 stóp),

b) s ta tk i o pojemności 1000 BRT lub więcej albo o za
nurzeniu  większym niż 5,03 m (16 1 / 2  stopy), jeżeli 
poruszają się w  części portu  obejm ującej Leniwkę 
cd „Haka Polskiego” do mostu Siennickiego,

c) s ta tk i o pojem ności 1000 BRT lub w ięcej wchodzące 
z południowej części portu do basenu W ładysław a IV 
i wychodzące z tego basenu do południowej części 
portu,

d) s ta tk i o pojem ności 700 BRT lub więcej albo o za
nurzeniu w iększym  niż 3.5 m (11 1 / 2  stopy), jeżeli
poruszają się w  części portu obejm ującej S tarą
M ctław ę do m ostu przy Zielonej Bram ie,

e) s ta tk i bez własnego napędu o pojemności poniżej
1000 BRT,

f) sta tk i o m niejszej pojem ności albo o m niejszym  za
nurzeniu niż określone pod lit. a — d, na zarządze
nie K ap itana tu  P o rtu  lub  na żądanie pilota, jeżeli 
siła w ia tru  przekracza 4°B lub w ym aga tego m anew r,

2) pomocą dwóch holowników:
a) s ta tk i o pojem ności 4000 BRT lub więcej,
b) s ta tk i o długości 120 m (394 stóp) lub w ięcej,
c) sta tk i bez własnego napędu o pojem ności 1000 BRT 

lub  więcej,
d) urządzenia pływ ające bez ste ru  trudne do m anew ro- 

w aniania;
3) pomocą trzech holowników:

zbiornikowce o pojem ności 4000 BRT lub więcej z ła 
dunkiem  p lynów łatw opalnych należących do I i II k lasy
niebezpieczeństwa albo nieodgazowane po tych płynach.

§ 74.

W iporcie G dynia obowiązane są posługiwać się;
1) pomocą jednego holow nika:

a) s ta tk i o pojemności 2000 BRT lub więcej albo o za
nurzeniu  w iększym  niż 6,10 m (20 stóp),

b) s ta tk i bez w łasnego napędu o pojemności poniżej 
1000 BRT,

c) s ta tk i o m niejszej pojem ności albo o m niejszym  za
nurzeniu  niż określone .pod lit. a) — na zarządzenie 
K ap itanatu  P ortu  lub  na żądanie pilota, jeżeli siła 
w ia tru  przekracza 4°B lub w ym aga tego m anew r;

2) pomocą dwóch holowników:
a) s ta tk i o pojem ności 6000 BRT lub więcej albo o za

nurzeniu w iększym  niż 7,60 m (25 stóp),
b) s ta tk i bez w łasnego napędu o pojem ności 1000 BRT 

lu b  wiięcej,
c) urządzenia pływ ające bez steru  trudne  do m anew ro

w ania;
3) pomocą trzech holowników:

zbiornikowce o pojem ności 4000 BRT lub w ięcej z ła 
dunkiem  płynów  łatw opalnych należących do I i II
klasy niebezpieczeństw a albo nieodgazowane po tych
płynach.

§ 75.

1. Posługiw anie się pomocą holowniczą obowiązuje:_
a) na obszarze w odnym  p o rtu  G dańsk w odniesieniu do

sta tków  w ym ienionych w  § 73 pkt. 1 lit. a), e), f),
1 pkt. 2 i 3, . .,  . ,
—■ na w ejściu do portu  —- z chw ilą w ejścia na to r w od

ny Brzeźno pom iędzy p ław am i „N P -P ilo t” i „NPW ” 
do  chw ili przycum ow ania w ew nątrz portu,

— na w yjściu z po rtu  — od chwili rzucenia cum  do 
chw ili w ejścia na to r wodny między pław am i „N P- 
P ilo t” i „NPW”,

b) na obszarze w odnym  portu  Gdynia w  odniesieniu do
statków  w ym ienionych w  § 74.
  na w ejściu do portu  — co najm niej 500 m przed, fa 

lochronem  do chw ili przycum ow ania w ew nątrz portu,
— na w yjściu z p o rtu  — od chw ili rzucenia cum  do 

chw ili w ejścia na zew nętrzny obszar portu  co n a j
m niej 500 m  poza falochron.

2 Posługiw anie się pomocą holow niczą obow iązuje rów 
nież p rzy  zm ianie m iejsca posto ju  sta tk u  w ew nątrz portu 
z w yjątk iem  przypadku przeciągania się sta tk u  na linach 
przy tym  sam ym  w olnym  nabrzeżu.
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DZIAŁ UL 
Cumowanie.

ROZDZIAŁ l.
Postanowienia ogólne.

§ 76.
1. Usługi cumownicze, o ile są obowiązkowe, w ykonyw a

ne są na obszarze portów  G dańsk i Gdynia na zasadach 
w yłączności przez zarządy portów  w ram ach zaw artej 
um ow y cumowniczej..

2. Przepisu ust. 1 o wyłączności usług cum owniczych nie 
stosuje się do:
a ' polskich holowników i statków  ratow niczych,
b) sta tków  i urządzeń pływ ających zatrudnionych przy 

budowie i u trzym aniu  portu  i jego urządzeń albo przez
naczonych do w ykonyw ania czynności gospodarczych 
w porcie,

c) statków  żeglugi portowej,
d) sta tków  posażerskich żeglugi przybrzeżnej i osłoniętej,
e) statków  rybackich dobijających lub odbijających od n a 

brzeży i pomostów zarządzanych przez przedsiębiorstw a 
rybołów stw a morskiego,

f) statków  na akw enie adm inistrow anym  przez stocznie.

§ 77.
1. S tatek  powinien być przycum ow any w  sposób p ra 

w idłow y i zapew niający bezpieczeństwo sta tk u  przycum o
w anego i innych statków  i urządzeń portowych.

2. W szystkie prace związane z cum owaniem  pow inny się 
odbyw ać pod osobistym  nadzorem  kierow nika sta tku  albo 
oficera pokładowego.

3. Przechodzenie lub  przeskakiw anie ze s ta tk u  na ląd, 
zanim  sta tek  się zatrzym a i zetknie z lądem, jest zabro
nione.

§ 78.
1. Cumy użyte do um ocowania sta tku  powinny być do

statecznie w ytrzym ałe i przy silnych w iatrach, a także, 
gdy należy je przew idyw ać — odpowiednio wzmocnione.

2. Podaw anie cum  bez rzu tk i dozwolone je st tylko na od
ległość do 2 m.

3. R zutka pow inna być zakończona w oreczkiem  z p ia
skiem  o ciężarze nie p rzekraez' jącym  0,5 kg.

4. Rozpoczęcie w ybieran ia liny może nastąpić dopiero po 
otrzym aniu sygnału, że lina została praw idłow o zamoco
w ana.

5.Zabrania się używ ania cum  uszkodzonych, skręconych 
lub posiadających supły.

6. P rzy  cum owaniu zbiornikowców  przewożących p łyny ła t
w opalne należące do I i II k lasy niebezpieczeństwa oraz 
zbiornikowców nieodgazowanych po tych płynach, nie w ol
no  używać lin m ogących spowodować zaiskrzenie.

§ 79.
1. W przypadku zawożenia cum  łodzią należy na pokła

dzie s ta tk u  przygotow ać liny cum ownicze tak iej długości, 
aby łódź mogła bez przeszkód dowieść linę do m iejsca za
cum owania.

2. Z abran ia się w ybieran ia zawiezionej łodziią liny cu
m ow niczej do czasu jej zamocowania, zejścia cum ownika 
i  odejścia łodzi od stanow iska cumowniczego.

§ 8 0 .

1. Cumy pow inny być zakładane na pachołki, pierścienie 
lu b  słupy do tego przeznaczone i w  ten  sposób, aby w  r a 
zie potrzeby mogły być ła tw o zrzucane. S ta tk i stojące przy 
dalbach pow inny zakładać cum y dookoła 'dalby albo na 
pachoł w budow any w  dalbę.

2. Z abran ia się cum ow ania sta tk u  do pojedyńczych pali 
dalb, konstrukcji pomostów, pali ochronnych, belek odbo
jowych i do stałych lub pływ ających znaków naw igacyj
nych, jak  również zak ładania lin  stalow ych na drew niane 
pachołki i słupy.

§ 81.
1. Jeżeli zachodzi uzasadniona potrzeba u,stawienia jedne

go sta tk u  przy  burcie drugiego, to statek^ stojący przy n a 
brzeżu obow iązany jest zezwolić na należyte zacum owanie 
do niego sta tk u  dostawionego.

2. S tatek  obow iązany jest przyjąć lub  oddać cum y obsłu
gujących go jednostek taboru  portowego.

3. S ta tk i stojące przy tym  sam ym  nabrzeżu w większych 
odstępach powinny na zarządzenie K ap itana tu  P ortu  
zm niejszyć odstępy do w skazanych granic.

§ 82.
S ta tk i przycum ow ane do nabrzeży, falochronów, pomo

stów, dalb i innych stanow isk  cumowniczych, jak  również 
s ta tk i przycum ow ane b u rta  o b u rtę  powinny w  m iejscach 
ta rc ia  rozmieszczać elastyczne odbiijacze w odpowiedniej 
ilości i o dostatecznej w ytrzym ałości. W zależności od s ta 
nu wody lub  załadow ania sta tk u  cumy pow inny być w y
bierane albo luzowane dla ochrony stanow iska cum ow
niczego.

§ 83.
1. Z w yjątk iem  lin  holowniczych — rozpinanie lin  w 

poprzek basenu, kanału  portow ego lu b  to ru  wodnego do
zwolone jest tylko w  razie nieodzownej potrzeby i za 
uprzednim  zezwoleniem K ap itana tu  P ortu . Liny tak ie  po
winny być usuw ane natychm iast po ustan iu  potrzeby, a po
nadto  w  czasie mgły lub  w każdych innych w arunkach  po
dobnie ograniczających widzialność. Każda Zmiana pozycji 
liny pow inna być bezzwłocznie podana do w iadom ości K a
p itanatu  P ortu .

2. Każda lina z w yjątk iem  holowniczej, przecinająca cho
ciażby częściowo drogę wodną, pow inna być oznaczona
w dzień: dwoma flagam i czerw onym i, 
w  nocy: dwoma św iatłam i czerwonymi,
umieszczonym i poziomo w  odległości 3 m  między poszcze
gólnymi znakam i i św iatłam i.

3. Postanow ienia ust. 1 i 2 nie m ają  zastosow ania do li
nek pom iarowych rozciągniętych w  czasie prac sondażo
wych. L inki te pow inr y być każdorazow o opuszczane 
w porę przy zbliżaniu się innego statku.

§ 84.
Cumy obce mogą być zdejm ow ane tylko na zarządzenie 

K apitanatu  P ortu , a w  razie p ilnej potrzeby — dopiero po 
uprzednim  zaw iadom ieniu kierow nika statku, jego zastęp
cy albo osoby spraw ującej dozór nad  statkiem . Zdjęte cum y 
powinny być założone na now o w  sposób praw idłow y n a 
tychm iast po ustan iu  powodu ich zdjęcia.

ROZDZIAŁ II.

Postanowienia szczególne dla portów Gdańsk i Gdynia.

§ 85.
1 P rzy cum owaniu i odcum owyw aniu na obszarze portów 

G dańsk i G dynia s ta tk i obowiązane są posługiwać się na 
lądzie pomocą cum owników  portowych.

2. Od obowiązku tego są zwolnione s ta tk i o pojem ności 
poniżej 100 BRT z zastrzeżeniem  zaw artym  w  § 59 ust. 2.

§ 86.

1. Ilość cum owników do obsługi sta tk u  przy cum owaniu 
i odcum ow aniu w zależności od w ielkości s ta tk u  i w aru n 
ków atm osferycznych pow inna odpowiadać norm om  u s ta 
lonym w  podanej niżej tabeli:

I 1 o ś ć c u m o ur n  i k ó tu
W a ru n k i
a tm o sfe 
ryczne

Statk i 
od  100 
do 1000 

BRT

Statki 
od  1000 
do 2000 

BRT

Statk i 
od  2000 
do 5000 

BRT

Sta tk i  I 
od  5000 
do 8000, 

BRT

Statki 
o d  8000 
do 10000 

BRT

Sta tk i
potnyżej

10000
BRT

przy 
m ie trze  
co  5°B

2 3 4 5 6

u s ta la  
k a ż d o r a 

zow o  K a 
p i ta n a t  
Po r tu

przy 
m ie trze  
p o n a d  

5oB 
do 7°B

3 3 5 6 7 »

przy
urietrze
p o n a d

7°B
3 4 6 7 8 V
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2. Ilość cum owników  w ym ieniona w  tabeli może być 
przy pom yślnych w arunkach  pogody i uw zględnieniu in 
nych w arunków  m anew ru zm iejszona za zgodą K apitanatu  
P ortu  o jednego cum ownika.

§ 37.

1. P rzy  dobijaniu  s ta tk u  o pojem ności 5000 BRT luo 
więcej oraz przy dobijaniu s ta tku  o pojem ności 2000 BRT 
lub więcej przy! w ietrze o sile ponad 5°B pow inna w cu
m ow aniu b rać udział m otorów ka cum ownicza ze sta łą 
załogą.

2. M otorówka cum ownicza pow inna brać udział w cu
m ow aniu i odcum owaniu przy dobijaniu i odbijaniu sta tku  
od dalb bez względu na siłę w ia tru  i pojemność sta tku .

§ 88.

W przypadku cum owania lub odcum owania sta tk u  bez 
w łasnego napędu trudnego do m anew row ania, a w  szcze
gólności s ta tk u  „nie odpow iadającego za sw oje ruchy”, 
ilość cum owników i potrzebę udziału m otorów ki cum ow 
niczej ustala każdorazow o K ap itana t P ortu .

C Z Ę S C IV.

Ruch, postój i odprawa statków. Ratownictwo statków. 

DZIAŁ I.

Porządek ruchu statków.

ROZDZIAŁ I.

Postanowienia ogólne.

§ 89.
1. Dla postoju na redzie s ta tk i za trzym ują się na w yzna

czonym na ten cel obszarze (kotwicowisku) w odpowiedniej 
odległości od torów  w odnych, zapew niającej całkowicie 
bezpieczeństwo dla ruchu statków  wchodzących i w ycho
dzących z portu.

2. Na obszarze portów  rybackich kotwieowisiko wyznacza 
K ap itana t P ortu .

§ 90.

1. S ta tk i z ładunkiem  m ateriałów  w ybuchow ych i ła tw o
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po płynach n a 
leżących do I i II k lasy  niebezpieczeństw a powinny dla 
postoju na redzie w ybrać m iejsce zakotw iczenia w odpo
w iedniej odległości bezpiecznej dla innych statków .

2. W przypadku przym usow ego zatrzym ania się na torze 
wodnym, sta tk i te powinny zachować taką sam ą odległość 
bezpieczną dla innych statków , budynków  i urządzeń porto 
wych.

§ 91.

1. N astępujące s ta tk i uzyskać m uszą każdorazowo ze
zwolenie K ap itana tu  P ortu  na w ejście do portu :
a) s ta tk i z ładunkiem  m a te r ia ^ w  w ybuchow ych i ła tw o 

palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po płynach 
należących do I i II k lasy niebezpieczeństw a,

b) s ta tk i z wyłow ionym  niebezpiecznym  m ateria łem  w oj
skowym  na holu jak  miny, torpedy, am unicja, jeżeli dla 
statków  z tak im i m ateria łam i nie zostały wyznaczone 
w  porcie oddzielne m iejsca przybicia,

c) statk i, k tó re  z powodu aw arii m ają przecieki w  żywej 
części kad łuba  albo na których w czasie podróży pow 
sta ł pożar,

d) s ta tk i nadm iernie przegłębione na dziób albo wykazując® 
niebezpieczny przechył,

e) sta tk i, k tóre z powodu doznanych uszkodzeń spowodo
w ać mogą zanieczyszczenie wód portow ych,

f) specjalne urządzenia p ływ ające jak: doki i m agazyny, 
p ływ ające dźwigi, kafary  i rusztow ania pływ ające.

2. S tatkom , obowiązanym  w m yśl krajow ych przepisów 
san itarnych  do podniesienia flagi ,,Q”, ,,QQ” lub „QL” w e
dług księgi m iędzynarodow ych sygnałów  m orskich, wejście 
do p o rtu  dozwolone jest dopiero po otrzym aniu od porto
wych w ładz san itarnych  św iadectw a wolności ruchu (free 
pratique).

3. W przypadkach, o k tó rych  m owa w  ust. 1 lit. a—e,. 
kierow nik s ta tk u  najpóźniej po przybyciu na obszar redy 
obowiązany jest podać K apitanatow i dokładnie przyczyny, 
z jakich sta tek  stanow i sobą niebezpieczeństwo dla ruchu 
w  żegludze portow ej bądź spowodować może zanieczysz
czenie wód portowych.

4. S tatk i, k tó re  weszły do portu  bez zezwolenia w ym a
ganego stosownie do ust. 1 , obowiązane są na zarządze
nie K ap itana tu  P o rtu  natychm iast opuścić obszar portu.

§ 92.

1. S tatek, przebyw ający na redzie oraz wchodzący i w y 
chodzący z portu, podnosi swoją banderę narodow ą bez 
względu na porę dnia.

2. B andera narodow a może być opuszczona po zacum o
w aniu s ta tk u  w  porcie.

3. Postanow ienia ust. 1 nie m ają  zastosow ania do:
a) polskich ku trów  rybackich,
b) sta tków  o pojemności poniżej 50 m* bru tto .

§ 93.

S tatek  wchodzący do portu lub wychodzący z portu  je s t 
obowiązany ściśle przestrzegać i stosować się do sygnałów 
regulujących wchodzenie i wychodzenie sta tków  z portu.

§ 94.

“ Przed w ejściem  do portu  do chwili w yjścia z po rtu  w szy
stkie w ysta jące poza b u rtę  części s ta tk u  i jego w yposa
żenia powinny być w prow adzone na w ew nątrz burty . K ot
wice na dziobie powinny być w  pozycji w ykluczającej 
uszkodzenie innych statków  i urządzeń portowych.

§ 95.

1. S tatkom , k tórych zanurzenie przekracza głębokości.' 
ustalone dla obszarów wód portow ych albo jego części, po
ruszanie się na tych  obszarach jest zabronione.

2. Głębokości w  poszczególnych portach ogłaszane są 
w  „W iadomościach Żeglarskich”.

§ 96.

1. S tatek  wchodzący do p o rtu  ustępuje z drogi sta tkow i 
wychodzącem u z portu. Zasada ta  obowiązuje również 
w wejściach do kanałów  i basenów portowych.

2. S tatek  wchodzący lu b  wychodzący bez pilota pow i
nien podchodzić do wejść portow ych i przechodzić je wzdłuż 
ośi wejściowej, jeżeli nie ma przeszkód.

3. P rzy zasłoniętej lub  niedostatecznej w idzialności sta tek  
przed zakrętam i podaje sygnał ostrzegaw czy jeden długi (—). 
Na zakrętach  i skrzyżow aniach niedozwolone je s t skracanie 
drogi przez przejście w lewą stronę to ru  wodnego.

§ 97.

1. W yprzedzanie na to rach  w odnych prow adzących do- 
w ejść portow ych, w ew nątrz portu  oraz przed i pod m o
stam i jest zabronione.

2. Zakaz w yprzedzania nie m a zastosow ania do:
a) statków  specjalnej służby państw ow ej,
b) m otorów ek i holowników portow ych nie holujących in 

nych jednostek,
c) statków  pilotowych i ratow niczych.

§ 98.

W portach rybackich  szybkość statków  na torach w od
nych prow adzących do po rtu  i w ew nątrz portu  nie m o
że przekraczać 3 węzłów, chyba że w iększa szybkość podyk
tow ana jest w arunkam i pogody lub  naw igacyjnym i.

§ 99.

S ta tek  trzym a się p raw ej strony to ru  wodnego, jeżeli ni& 
ma przeszkód.

§ 10 0 .

1. S ta tk i i zespoły holownicze poruszają się z najw ięk
szą ostrożnością i w  razie potrzeby ze zm niejszoną szyb
kością.
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2. Postanowienia ust. 1 obowiązują w szczególności w no
cy, podczas mgły lub w każdych innych warunkach podob
nie ograniczających widzialność, przy wchodzeniu do portu 
i mijaniu wejść portowych, przy poruszaniu się na -ostrych 
zakrętach, przy m ijaniu mositów, promów, barek otwartych 
podczas za i wyładunku lub głęboko załadowanych oraz 
dźwigów i kafa-rów pływających — nadto orzy mijaniu 
statków, wraków i budowli wodnych, które wywiesiły sy
gnały stosownie do § § 21, 23, 25, 26, 27, 42 i 43 przepi
sów portowych.

3. Zmniejszenie szybkości powinno nastąpić w odpowied
nim czasie.

4. Mijanie statków i wraków, które wywiesiły sygnały 
stosownie do § 25 u-st. 2, § 27 i § 42, przepisów porto
wych, powinno nastąpić po stronie wolnej dla ruchu, a m i
janie statków i wraków, 'które wywiesiły sygnały stosow
nie do § 25 ust. 1 i § 42 — nadto z zatrzymaną maszyną, 
jeżeli manewr! ten może być wykonany bez niebezpieczeń
stwa awarii. Przy mijaniu należy zachować bezpieczną 
odległość i taką ostrożność, aby m ijanie nie powodowało 
przerwy w pracy i nie narażało na niebezpieczeństwo życia 
pracujących.

§ 1 0 1 .

Statek uprawniony do korzystania z najgłębszej części 
toru powinien trzymać się prawej strony toru na tyle, na 
ile pozwala głębokość wody.

§ 1 0 2 .

1. Zespoły holownicze, jeżeli na to  pozwala ich zanurze
nie, powinny trzymać się najdalej prawej strony toru.

2. Zespoły holownicze, w skład (których wchodzą doki, 
pontony, wraki, dźwigi i kafary pływające, bez lub z ogra
niczoną zdolnością manewrowania (specjalne zespoły ho
lownicze), obowiązane są przed wypłynięciem na drogę 
wodną zgłosić to Kapitanowi Portu. Zespół taki powinien 
mieć dla bezpiecznego holowania wystarczającą ilość od
powiednio silnych holowników i być wyposażony w  stosow
ne urządzenie kotwiczne

3. W razie mgły lub w każdych innych warunkach podob
nie ograniczających widzialność zespół holowniczy określo
ny w ust. 2 powinien się zatrzymać i zakotwiczyć w m iarę 
możliwości poza torem wodnym, jeżeli na to 'pozwalają 
w arunki nawigacyjne.

4. W przypadku awarii zespół holowniczy obowiązany 
jest ustąpić jak najrychlej z uczęszczanej drogi. Opuszcze
nie przez holownik jednostki holowanej przed jej bez
piecznym zacumowaniem we właściwym miejscu jest za
bronione.

§ 103.
Kotwiczenie statku poza redą dozwolone jest tylko 

w przypadkach niezbędnej potrzeby.
2. Statek dla postoju poza torem wodnym powinien 

obrać takie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby nie wszedł 
przy łukowaniu na to.r wodny.

3. Jeżeli z powodu przymusowych okoliczności statek musi 
zakotwiczyć na torze wodnym, to zakotwiczenie powinno 
nastąpić dostatecznie daleko od linii nabieżnika i świateł 
sektorowych i tak blisko skraju toru, na ile pozwala 
zanurzenie statku. Po ustaniu tych przyczyn statek po
winien natychmiast opuścić miejsce zakotwiczenia na torze 
wodnym.

§ 104
1. Postanowienia § ft)3 ust. 1 i 2 nie mają zastosowania 

do statków zajętych układaniem lub podnoszeniem przewo
dów podwodnych lub znaku nawigacyjnego i do statków 
zajętych pracami hydrograficznymi lub pracami podwod
nymi. Statki te powinny opuścić tor po zakończeniu p ra
cy w każdym dniu, a co najmniej być odstawione tak  
blisko skraju toru, na ile pozwala zanurzenie statku.

2. Prace wymienione w ust. 1, mogą być prowadzone 
dopiero po uzyskaniu zezwolenia K apitanatu Portu, który 
powinien być informowany bieżąco o pozycji statku i prze
biegu prac — oraz o ich zakończeniu.

§ 105.
1. Przy mijaniu mostów statek idący w górę rzeki ustę

puje z drogi s ta tkom  idącemu w dół rzeki.

2. Mosty należy mijać ze zmniejszoną szybkością, a mo
sty zwodzone — dopiero po zupełnym ich otwarciu i da
niu sygnału wolnego przejścia. Do chwili otwarcia mostu 
zwodzonego, statki powinny się zatrzymać po prawej stro 
nie toru w odpowiedniej odległości od mostu i między 
sobą.

3. Równoczesne mijanie mostu przez sta tk i w tym  sa
mym albo przeciwnym kierunku jest zabronione.

4'. Przed przechodzeniem pod mostami albo napowietrzny
mi przewodami lub innymi urządzeniami statk i powinny 
zachować szczególną ostrożność i usunąć wystające części 
statku i ładunku, które przeszkadzają w  bezpiecznym 
mijaniu mostu albo urządzenia. Statki z przechyłem pod 
mostami przechodzić nie mogą.

5. Przejścia pod opuszczonymi mostami zwodzonymi po
winny być wolne dla ruchu takich statków, które mogą 
je bezpiecznie przechodzić. Statki te  powinny ustępować 
z drogi statkom, które mogą mijać most dopiero po otwar
ciu.

§ 106.

1. Dla otwarcia mostu zwodzonego statek powinien dawać 
z odległości 200 m dwa następujące po sobie długie dźwię
ki (------ ); sygnał ten powinien być powtarzany w miarę
potrzeby.

2. Sygnałem oznaczającym „przejście wolne dla statków” 
jest jedno światło zielone.

3. Sygnałem oznaczającym „przejście zamknięte dla 
statków” jest jedno światło czerwone.

4 Sygnałem oznaczającym „'przygotowanie mostu do 
otwarcia” jest jedno światło żółte.

5. Jeżeli z jakichkolwiek powodów most nie może być 
otwarty pokazuje się trzy czerwone światła, umieszczone 
poziomo w odstępach 0,5 m.

6.Powyższe światła powinny być umieszczone po obu 
stronach mostu w miejscu dla statków  najlepiej widocz
nym. _

7. Do czasu podania sygnału ,jprzej'ście wolne”, statek 
powinien trzymać się w odległości nie mniejszej niż 100 m 
od mostu.

§ 107.

1. Przy zbliżaniu się do promu o stałym kierunku ruchu 
(promy linowe i łańcuchowe) należy zawczasu podjąć 
szczególne środki ostrożności, aby zapobiec utrudnieniu ru 
chu promu albo zderzeniu się.

2. Statek przecinający kurs' prom u wymienionego w  ust. 
1 mija go za rufą.

§ 108.

Statek, który zamierza iść wskos lub w  poprzek toru 
wodnego, nie może manewrem tym  utrudniać ruchu innych
przechodzących statków i powinien — o ile możliwe _
odczekać, dopóki to r wodny będzie wolny.

§ 109

1. Statek wykonujący obrót obowiązany jest przepro
wadzić manewr w miejscach do tego zwykle wyznaczonych 
i przestrzegać, aby manewry nie utrudniały ruchu innych 
przechodzących statków; powinien on prżed rozkręcaniem 
się przepuścić inne statki.

2. Opieranie się statku p r z v  wykręcaniu o konstrukcje 
nadbrzeżne, dalby albo inny statek jest zabronione. Zakaz 
ten nie dotyczy statków odchodzących od nabrzeży na 
szpringu.

3. Statek, który osiadł na mieliźnie na torze wodnym 
i wykonuje własnymi siłami albo ,przy pomocy holowni
ków manewry w celu uwolnienia się, powinien na sygnał 
ostrzegawczy zbliżającego się statku, zmuszonego przejść 
obok niego w bliskiej odległości wstrzymać się z dalszy
mi manewrami do chwili przejścia tego statku.

§ 1 1 0 .

1. Statek w drodze musi mieć zawsze co najmniej jedną 
kotwicę gotową do natychmiastowego użycia.

2.  ̂Rzucanie kotwic na torach wodnych prowadzących do 
wejść portowych, w wejściach portowych, wewnątrz portu  
i przed mostami dozwolone jest tylko w przypadkach nie-
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zbędnej potrzeby albo z polecenia nilota. Rzucanie kotwic 
adm iralicyjnych na tych obszarach jest zabronione.

3. Pogłębiariki, ka fa ry  i dźw igi p ływ ające w  razie w y
łożenia kotw ic obow iązane są oznaczyć ich m iejsca m ałym i 
p ław am i czerw onym i o średnicy najm nie j 0,50 m.

4. Z abran ia się:
a) rzucenia, w yłożenia i w łóczenia kotw ic i łańcuchów 

kotw icznych w  m iejscach przebiegu przewodów pod
w odnych oraz łańcuchów  i lin  prom ow ych, w  odle
głości m niejszej niż 50 m  po( obu stronach od lin ii w y
tyczonej tab licam i ostrzegawczymi,

b) um ocowania kotw ic n a  skarpach i innych um ocnieniach 
brzegowych.

§ 111.

P rzy  podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falochronu, 
nabrzeża lub pom ostu, s ta tek  o zanurzeniu  8 m  lub w ięk
szym  pow inien zm niejszyć obroty śruby okrętow ej do Ro
ści, niezbędnej dla zachow ania przez sta tek  sterowności 
i ruchu . U żyw anie pełnych obrotów  śruby w  pobliżu tych 
urządzeń jest zabronione.

§ 1 1 2 .

W razie niebezpieczeństw a zatonięcia s ta tk u  lub  innego 
urządzenia pływ ającego k ie row nik  s ta tku  lub  jednostki, 
a niezależnie od tego — kierow nik  holow nika obowiązani 
Są — o ile to  m ożliw e — doprowadzić tonącą jednostkę 
po za to r  w odny n a  p ły tką wodę.

§ 113.

1. P rzesuw anie p ław  naw igacyjnych, beczek i pław  cu
m owniczych oraz zbliżania się do nich w  sposób grożący 
ich przesunięciem  albo uszkodzeniem  — jest zabronione.

2. K ierow nik  sta tku , k tó ry  spostrzeże b ra k  znaku n a 
wigacyjnego, jego uszkodzenie, w adliw e działanie bądź 
przesunięcie obowiązany jest zaw iadom ić o tym  n atych 
m iast najbliższy K ap itana t Portu.

§ 114.

1. Z abrania się na obszarze w ód portow ych przeprow a
dzania n a  s ta tk u  będącym  w  drodze prób stateczności oraz 
p rób urządzeń okrętow ych, jeżeli próby tak ie  stanow ić 
mogą przeszkodę lu b  u trudn ien ie  dla żeglugi albo zakłó
cić porządek w  porcie.

2. Z akaz powyższy nie dotyczy akw enów  stoczniowych 
o raz akw enów  portow ych, wyznaczonych do tych celów 
każdorazow o przez K ap itana t Portu.

ROZDZIAŁ II.

Postanowienia szczególne dla portów Gdańsk i Gdynia

A. Postanowienia wspólne.

§ 115.

Żaden s ta tek  nie może w ejść do po rtu  bez zezwolenia 
K ap itan a tu  P o rtu  z zastrzeżeniem  przypadków, k tórych 
m ow  w  § § 117 i 118.

§ 116

1. Dla uzyskania zezwolenia n a  w ejście do po rtu  s ta tk i 
p rzybyw ające n a  redę p o rtu  G dańsk lub  G dynia bez wzglę
du  na to, czy pochodzą z innego po rtu  czy pow raca ją  
z jak ie jko lw iek  pracy na m orzu, pow inny naw iązać łącz
ność z K ap itana tem  P o rtu  (punktem  obserw acyjnym ) i  po
dać sw o ją  nazw ę lu b  swój sygnał rozpoznawczy jednym  
z następu jących  środków  łączności,
W dzień: radiotelefonem , reflek torem  (lam pą sygnałową) 

lub flagam i w edług księgi m iędzynarodow ych 
sygnałów  m orskich, 

w  nocy: radiotelefonem , reflek torem  lub lam pą szczytową.
2. S ta tk i w ym ienione w  § 91 ust. 1 pkt. a) — e) pow in

ny nad to  podać przyczyny niebezpieczeństw a dla żeglugi 
portow ej bądź zanieczyszczenia w ód portow ych.

3. Po dopełnieniu obowiązków określonych w  ustępach 
poprzedzających sta tek  pow inien czekać n a  redzie na dy
spozycję K ap itan a tu  Portu,Zezw olenie na w ejście K ap ita 
n a t P o rtu  udziela odpowiednio radiotelefonem  albo reflek 

torem  lub przez podniesienie na punkcie obserw acyjnym  
flagi „C”, jednocześnie z sygnałem  rozpoznawczym  s ta t
ku.

§ 117.

M ałe s ta tk i jak  m otorów ki robocze, k u try  rybackie i tym  
podobne jednostki, k tóre nie posiadają  żadnych środków 
łączności, mogą wejść do po rtu  bez uprzedniego zezwole
nia K ap itana tu  P ortu , jeżeli wywieszone na m asztach 
sygnałowych K ap itana tu  P o rtu  sygnały regulacji ruchu 
nie zabran ia ją  wchodzenia do portu.

§ 118.

Postanow ienia §§ 115 i 116 nie m oją zastosow ania:
a) do holow ników  portow ych i sta tków  pilotow ych w ysy 

łanych na redę dla w prow adzenia lub  w yprow adzenia 
sta tku ,

b) do sta tków  wchodzących do „Basenu Jachtowego" 
w  Gdyni.

§ 119.

P rzew idziane w  przepisach portow ych ograniczenia 
dopuszczalnej szybkości statków  nie m oją zastosow ania 
do m otorów ek K apitanatu  P ortu , Urzędu Celnego i po rto 
w ych organów sanitarnych. S ta tk i te  jednak obowiązane 
są ściśle przestrzegać p raw id ła  § 100.

B. Postanowienia szczególne dla portu Gdańsk.

§  1 2 0 .

Na redzie portu  G dańsk w yznacza się następujące kot- 
w icow iska:
A. —• S ta tk i o zanurzeniu  8 m i więcej kotw iczą w  p ro

m ieniu do 3 kabli zatoczonym z pozycji: szerokoś
ci =  54°26,5’N, dług, =  18°39,5’E. Zaleca się kotw i
czyć na W od lin ii nabieżnika „Brzeźno”.

B. — S tatk i o zanurzeniu poniżej 8 m kotw iczą w  akw e
nie ograniczonym  lin iam i:
od zachodu —■ południkiem  staw y dolnej nabieżni
ka „Brzeźno” 18°37,6’E, 

od południa — równoleżnikiem  54°25,8’N, 
od w schodu — lin ią  nabieżnika „Brzeźno”, 
od północy — równoleżnikiem  54°26,4’N oraz akw e
nem  jak  w  pkt. A.

§ 121.

1. Zanurzenie statków  poruszających się na obszarze 
portu  nie może przy zerowym stanie w ody przekraczać:
a) 9,45 m  (31 stóp) — w  kanale w ejściow ym  na redzie i na 

obrotnicy przy  basenie i w  basenie W ładysław a IV,  ̂^
b) 9,45 m (31 stóp) w  kanale Portow ym  i na M artw ej W iśle 

aż do obrotnicy p rzy  poczcie włącznie oraz w  basenie 
Górniczym,

c) 8,07 m (26 stóp 06”) — w kanale K aszubskim  i na obrot
nicy przy „H aku Polskim ”,

d) 5,5 m  (18 stóp) — na Leniwce od „H aka Polskiego”, aż 
do m ostu  Siennickiego,

e) 3,6 m (12 stóp) — na S tarej M otław ie do Zielonej 
Bram y.

2. K ap itan  P o rtu  może w  poszczególnym przypadku 
uzasadnionym  w arunkam i naw igacyjnym i zezwolić na po
ruszanie się n a  określonym  obszarze s ta tk u  o zanurze
n iu  w iększym , aniżeli podanym  w  ust. 1.

§ 1 2 2 .

1. Na to rach  w odnych „W esterp la tte” i „Brzeźno” na od
cinku od pław y „NPW ” do pław y „N P -P ilo t” zabronione 
je st m ijan ie się sta tków  w iększych których  łączny tonaż 
w ynosi 4.000 BRT i więcej.

2. Na odcinku toru  wodnego „Brzeźno” od p ław y „N P -P i
lo t” do p ław y „N P”, dozwolone jest m ijanie się statków  
w iększych ze sta tkam i m niejszym i, przy czym te  ostatn ie 
obowiązane są schodzić z to ru  w odnego na p raw o  w  k ie
runku  ruchu  t.j. wychodzące na w schód a wchodzące za 
zachód od to ru  wodnego.

3. Z abran ia się w chodzenia jak ichkolw iek sta tków  poza 
holow nikam i i m otorów kam i na to r w odny „W esterplatte”,
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jeżeli znajdu je się na nim  sta tek  o pojem ności 2000 BRT 
lub więcej. Obowiązane one są wówczas poczekać na pół
noc od pław y „N P -P ilo t” do czasu opuszczenia przez 
sta tek  to ru  „W esterplatte”.

4. P rzy  stanie m orza ponad 5 niedopuszczalne jest m i
janie się statków  na to rach  w odnych redy.

§ 123.

Szybkość statków  z zastrzeżeniem  § § 100 i 119 nie może 
przekraczać:
1) na redzie i na to rach  wodnych redy — 7 węzłów,
2) w  K anale Portow ym , na Leniwce i na M artw ej Wiśle:

a) dla holowników portow ych, kutrów  pilotowych i m o
torów ek — 7 węzłów,

b) dla statków  o długości poniżej 60 m i zanurzeniu 
nie przekraczającym  3,05 m (10 stóp) — 7 węzłów,

c) dla w szystkich .innych statków , — 4 węzłów,
d) dla zespołów holowniczych — 3 węzłów;

3) na M otławie od „Haka Polskiego” począwszy w górę
rzeki — dla w szystkich statków  — 4 węzłów.

§ 124.

Na M otławie w  G dańsku sta tek  zbliżający się do p ro 
mu pow inien się poruszać środkiem  rzeki i może przeci
nać kurs prom u dopiero wówczas, gdy prom  dobił do n a 
brzeża.

§ 125.

1. Z abrania się jachtom  i łodziom pod żaglami, sporto
wym łodziom wiosłowym, kajakom  pod żaglami lub w io
słam i oraz m otorówkom  sportow ym , paruszania się na 
obszarze wód portow ych począwszy od w ejścia głównego 
do portu  aż do M artw ej W isły i Mo.tławy przy „Haku 
Polskim ”.

2. W razie konieczności przejścia przez obszar wód por
towych określony w  ust. 1, jednostki powyższe powinny 
każdorazowo uzyskać zezwolenie K ap itana tu  Portu. Są 
one obowiązane na wodach tych ustąp ić  z drogi w szyst
kim  innym  statkom . Na zarządzenie K ap itana tu  P o rtu  
jach ty  drogę tą  przebyw ają pod m otorem  albo na holu. 
W ypływ anie kajaków  głównym w yjściem  z portu  na redę 
jest zabronione.

3. Jednostk i w ym ienione w  ust. 1 nie mogą stanowić 
przeszkody w żegludze i powinny trzym ać się ściśle 
praw ideł ustalonych w  § § 99 i 108; nie wolno im w 
szczególności przecinać ku rsu  przed 'dziobem  innych s ta t
ków w odległości m niejszej niż 200 m.

4. K ajakom  nie wolno w ypływ ać przy silnym  i niesprzy
jającym  w ietrze. Pow inny one posiadać w ażną k a rtę  re 
jestracy jną oraz pasy ratunkow e — po jednym  na k aż
dego członka załogi. Każdy członek załogi obowiązany 
jest posiadać kartę  p ływ acką w ydaną przez klub sporto
wy.

C. Postanowienia szczególne dla portu Gdynia.

§ 126.

Dla zakotw iczenia na redzie portu Gdynia, sta tek  rzuca 
kotw icę na południe od linii łączącej pław ę św ietlną „GD” 
z południow ą głowicą w ejścia głównego w  tak im  miejscu, 
aby sta tek  w  każdej pozycji znajdow ał się zawsze w od
ległości najm niej 200 m, a sta tek  w iększy — w odległości 
najm nie j 500 m od falochronu.

§ 127.

S ta tk i o pojem ności powyżej 200 BRT, poruszające się 
na redzie w zdłuż falochronu, powinny utrzym yw ać odle
głość od falochronu najm nie j 500 m, s ta tk i zaś o po je
mności m niejszej — odległość najm niej 200 m.

§ 128.

Szybkość statków  z zastrzeżeniem  § § 100 i 119 nie może 
przekraczać:
1) na redzie i torach w odnych redy — 7 węzłów,
2) na pozostałym  obszarze w odnym  portu :

a) idla holowników portow ych, ku trów  pilon-owych 
i motorówek — 7 węzłów,

b) dla statków  o długości poniżej 60 m i zanurzeniu nie 
przekraczającym  3,05 m (10 stóp) — 7 węzłów,

c) dla w szystkich innych statków  — 4 węzłów,
d) dla zespołów holowniczych — 3 węzłów.

§ 129.

1. Z abran ia się poruszania na obszarze wód portow ych 
jachtów  i łodzi pod żaglami, sportow ych łodzi w iosło
wych, kajaków  pod żaglami lub  w iosłam i oraz m otorówek 
sportowych.

2 Zakaz powyższy nie dotyczy Basenu Jachtow ego.

DZIAŁ II.

Porządek postoju statków.
ROZDZIAŁ I.

Zgłoszenie przybycia i wyjścia statków z portu.

§ 130.

1. K ierow nik sta tku  żeglugi m iędzynarodow ej lub  jego 
upoważniony zastępca (m akler) pow inien bez zwłoki po 
przybyciu s ta tku  do portu  dokonać zgłoszenia sta tk u  w 
K apitanacie P ortu .

2. Przybycie ido portu  sta tku  innego aniżeli podanego 
w ust. 1, k ierow nik  sta tku  powinien zgłosić w  K ap itana
cie portu  w ciągu 24 godzin.

3. P rzy zgłoszeniu sta tku  żeglugi m iędzynarodow ej, n a 
leży przedłożyć: świadectwo pom iarowe, listę załogi, m a
n ifest ładunkow y i listę pasażerów  z podaniem  ich p rzy 
należności państw ow ej.

4. K ap itana t P ortu  m a praw o zatrzym ać św iadectwo po
m iarow e na czas postoju s ta tk u  w  porcie.

§ 131.

1. W yjście sta tku  z iportu dozwolone jest dopiero po 
dokonaniu odpraw y przez w łaściwy organ ochrony g ra 
nic i po uzyskaniu zezwolenia K ap itana tu  Portu.

2. W dniu w yjścia s ta tek  żeglugi m iędzynarodow ej w y 
wiesza na przednim  maszcie flagę ,,P”, w edług księgi m ię
dzynarodowych sygnałów m orskich.

3. Przed zam ierzonym  wyjściem  kierow nik sta tk u  obo
w iązany jest złożyć w  K apitanacie P o rtu  zgłoszenie w y j
ścia, a sta tek  żeglugi m iędzynarodow ej ponadto lis tę  za
łogi, odpis m anifestu  tow arów  zabranych z portu, listę 
pasażerów  przyjętych w porcie na statek, zezwolenie cel
ne na wyjiście z po rtu  oraz zaświadczenie o uiszczeniu 
opłat portow ych, o ile rozliczenie nie następuje w  te rm i
nie późniejszym.

4. K ierownicy statków , k tórzy zaw ija ją  do p o rtu  na czas 
nie dłuższy niż 24 godzin — z w yjątk iem  statków  żeglugi 
m iędzynarodowej — mogą przy zgłoszeniu w ejścia zgłosić 
równocześnie ich wyjiście. G dy ta k i sta tek  zgłoszony już 
do w yjścia zatrzym a się dłużej niż 24 godzin, kierow nik 
sta tk u  obowiązany jest dokonać przed przew idzianym  
w yjściem  ponownego zgłoszenia w yjścia s ta tk u  z portu .

§ 132.

1. Zgłoszenie przybycia i w yjścia składa k ierow nik  s ta t
ku lub jego upoważniony zastępca na form ularzu  w edług 
ustalonego wzoru.

2. K ierow nik sta tk u  jest odpowiedzialny za p raw id ło 
wość zgłoszeń dokonanych przez jego zastępcę.

§ 133

1. Od obowiązgu pisemnego zgłoszenia w  K apitanacie 
P ortu  przybycia i w yjścia i uzyskania zezwolenia K api
tan a tu  P ortu  na w yjście z portu  zwolnione są:
a) s ta tk i specjalnej służby państw ow ej,
b) s ta tk i pasażerskie używ ane w  żegludze przybrzeżnej 

i osłoniętej,
c) s ta tk i ratow nicze w  porcie m acierzystym ,
d) holow niki portow e i s ta tk i pilotow e w ysyłane na redę 

dla w prow adzenia lu b  w yprow adzenia sta tku ,
e) s ta tk i za trudnione przy budowie i u trzym aniu  portu  

i jego urządzeń albo przeznaczone do w ykonyw ania 
czynności gospodarczych w porcie,

f) s ta tk i rybackie w  porcie m acierzystym ,
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g) ja ch ty  k ra jo w e  i inne  s ta tk i spo rtow e należące do re je 
s tro w an y ch  k lubów  aportow ych  w ychodzące n a  p ły w a 
n ie  za tokow e — jed n ak że  ty lk o  n a  obszarze  p o rtu  m a 
cierzystego , o ile k o rz y s ta ją  w  po rc ie  ty m  z w łasnych  
p rz y s ta n i i n ie  u d a ją  się za g ran icę  lu b  s tam tąd  p rz y 
byw ają .

2. S ta tk i w ym ien ione  w  ust. 1 jed n ak  obow iązane są p o 
w iadom ić  K a p ita n a t P o r tu  p rzed  k ażd y m  w y jśc iem  i  n a 
ty ch m ias t po k ażd y m  w ejśc iu  do p o rtu  n ie  do tyczy  to ja c h 
tów  i in n y ch  s ta tk ó w  spo rtow ych  w chodzących  i w y ch o 
dzących  z b a sen u  jach tow ego  w  G dyni.

3. O rg an izac je  z rzesza jące  k lu b y  żeg la rs tw a  m orsk iego  
u re g u lu ją  w  po ro zu m ien iu  z G d ań sk im  U rzędem  M orsk im  
sp raw ę  p ro w ad zen ia  re je s tru  i zg łaszan ia  w ejśc ia  i w yjścia  
ja ch tó w  k ra jo w y c h  i in n y ch  s ta tk ó w  spo rto w y ch , o k tó ry ch  
m ow a w  ust. 1 lit. g), w e w łasnym  zakresie .

§ 134.

Z a b ra n ia  się w y jśc ia  z p o rtu :
a) s ta tk o m  p rze ład o w an y m  albo  w y k azu jący m  n ieb ezp ie 

czny p rzech y ł — do czasu  ich  częściow ego o d lad o w an ia  
lub  w y ró w n an ia ,

b) s ta tk o m  p rzew ożącym  p asaże ró w  p o n ad  ilość dozw oloną 
na  p o d staw ie  d o k u m en tu  bezp ieczeństw a,

c) s ta tk o m  po lsk im , k tó re  n ie  p o siad a ją  a k tu a ln y c h  d o k u 
m en tó w  bezp ieczeństw a,

d) s ta tk o m  po lsk im , k tó re  n ie  czynią zadość w y m ag an io m  
ok reś lo n y m  w  dokum encie  bezp ieczeństw a odnośn ie  ilości 
i k w a lif ik a c ji załogi, zasadniczego  w y posażen ia  s ta tk u  
o raz  w a ru n k ó w  a tm o sfe ry czn y ch  i s ta n u  m orza  zgodnie 
z u p ra w n ie n ia m i żeglugow ym i.

e) s ta tk o m , k tó re  z pow odu a w a r ii  n ie  p o s iad a ją  zdolności 
żeg lugow ej, albo , k tó ry c h  s ta n  ja w n ie  zag raża  b ezp ie 
czeństw u  podróży.

f) s ta tk o m , k tó ry c h  za trzy m an ie  zarządzono  w  w y n ik u  in 
sp ek c ji p rzep ro w ad zo n e j w  zak res ie  bezp ieczeństw a s t a t 
k u  p rzez  w łaśc iw e  o rgany .

g) s ta tk o m , k tó ry c h  s ta n  sa n ita rn o  -  ep idem iczny  w ed ług  
o rzeczen ia  o rg an ó w  P ań stw o w e j In sp ek c ji S a n ita rn e j 
m oże grozić  p o w stan iem  chorób  zakaźnych  w  p o rtach , 
do k tó ry ch  n a s tęp n ie  zaw iną.

R O Z D Z IA Ł  II.

Wyznaczenie i zmiana miejsca postoju statku.

§ 135.

1. M iejsce p o sto ju  s ta tk ó w  p rzy  n ab rzeżach , pom ostach  
i fa lo ch ro n ach  w yznacza w łaśc iw y  u ży tk o w n ik  po ak cep tac ji 
K a p ita n a tu  P o rtu .

2. M iejsce p o s to ju  d la  o k rę tó w  w o jennych  w yznacza K a 
p i ta n a t  P o r tu  w  uzgodn ien iu  z u ży tk o w n ik iem  nabrzeża .

3. O ile  n ie  zachodzą  w a ru n k i p o d an e  w  u st. 1 — m iejsce  
po sto ju  s ta tk ó w  w yznacza  K a p ita n a t P o rtu .

4. Z a b ra n ia  się  p rz y b ija n ia  do nab rzeży , pom ostów  i fa lo 
ch ronów  o raz  p o sto ju  p rzy  n ich  s ta tk ó w  bez zezw olen ia  u ż y t
k o w n ik a  ty ch  u rząd zeń , a  w  p rzy p ad k ach , o k tó ry ch  m ow a 
w  ust. 3 — bez zezw olen ia  K a p ita n a tu  P o rtu .

5. S ta tk i sp ec ja ln e j służby  p ań stw o w e j m ogą d o b ijać  d la  
w y k o n an ia  czynności służbow ych  do n ab rzeży  i p rz y s ta n i 
n a  te re n ie  całego p o rtu  bez w zg lędu  n a  to , do kogo one 
należą.

§ 136.

1. P rz y s ta n ie  p ro m ó w  i s ta tk ó w  p a saże rsk ich  o raz  m ie j
sca p rzeznaczone  d la  d o b ija n ia  łodzi m o to ro w y ch  i w iosło 
w ych  n ie  m ogą być za jm o w an e  p rzez  in n e  s ta tk i.

2. Ł odzie  m o to ro w e i w iosłow e m ogą d ob ijać  do p rz e 
znaczonych  d la  n ich  m ie jsc  jed y n ie  na  czas p o trzeb n y  d la  
p rzy jęc ia  i ze jśc ia  osób ze s ta tk u .

§ 137.

1. S ta te k  p o w in ien  za jąć  w sk azan e  m iejsce  p o sto ju  i nie 
m oże je  zm ien iać  bez  zezw olen ia  K a p ita n a tu  P o r tu , z w y 
ją tk ie m  p rz y p a d k u  n ak azan eg o  bezp ieczeństw em  s ta tk u . D o
tyczy  to  ró w n ież  p rzec iąg an ia  się s ta tk u  w zd łuż  nabrzeża.

2. K a p ita n a t P o r tu  m oże zarządz ić  zm ian ę  m ie jsca  p o sto 
ju  s ta tk u , gdy tego  w y m ag a ją  bezp ieczeństw o  żeg lug i albo  
p o trzeb y  n aw ig acy jn e . W szelkie  koszty  z ty m  zw iązane o b 
c iąża ją  s ta tek .

i 3. Z arządzen ie , o k tó ry m  m ow a w  ust. 2, pow inno  być 
■ w y d an e  n a  p iśm ie z w yznaczen iem  godziny , zm iany  m ie jsca  

po sto ju  i do ręczane co n a jm n ie j na  2 godziny p rzed  tym .

§ 138.

1. P rz e d  d o b ijan iem  s ta tk u  do w yznaczonego  m ie jsca  p o 
s to ju  po w in n y  być od su n ię te  od n ab rzeża  ruchom e u rz ą 
dzen ia  p rze ład u n k o w e , jeże li zachodzi m ożliw ość ich u szk o 
d zen ia  w  czasie tego m an ew ru , a n ad to  u su n ię te  stosow nie 
do zachodzących  w a ru n k ó w  o rządzen ia  i po łączen ia  m ię 
dzy w odą, a lądem , u tru d n ia ją c e  lu b  p rzeszk ad za jące  w  b ez
piecznym  d o b ijan iu  do m ie jsca  cum ow an ia .

2. P rzy g o to w an ie  m ie jsca  p o sto ju , o k tó ry m  m ow a w  ust. 
1, je s t obow iązk iem  p. zedsięb io rstw a , za rząd za jąceg o  tym  
m iejscem .

3. P o stan o w ien ia  ust. 1 i 2 m a ją  odpow iedn ie  zastoso 
w an ie  p rzy  p rzec iąg an iu  się s ta tk u  w zd łuż  nabrzeża .

R O Z D ZIA Ł  III.

Postanowienia szczególne w czasie postoju statku.

§ 139.

1. S ta te k  s to jący  p rzy  nab rzeżu  lu b  innej k o n s tru k c ji b rze 
gowej po w in ien  m ieć co n a jm n ie j jed n o  sta łe , bezpieczne i n a 
leżycie um ocow ane po łączen ie  z ląd em  (trap , pom ost, sch o d 
nie). P rzed  zap ro w ad zen iem  tak ieg o  po łączen ia  ru c h  m iędzy  
s ta tk iem , a  ląd em  je s t zab ron iony . P o stan o w ien ia  te  n ie  
m a ją  zasto sow an ia  do łodzi.

2. W m ie jscu  po łączen ia  s ta tk u  z ląd em  należy  od s tro n y  
s ta tk u  um ieścić  kolo  ra tu n k o w e  z rz u tk ą . K oniec po łącze
nia spoczyw ający  na  lądzie  n ie  m oże stan o w ić  przeszkody  
dla w olnego  p rze su w an ia  s ię  dźw igów  i ta b o ru  kolejow ego  
w zdłuż n ab rzeża  i pow in ien  być pom alow any  na  b iało .

3. P o łączen ie  pow inno  być w  ciem nej po rze doby dobrze 
ośw ietlone , a  podczas gołoledzi posy p an e  solą, p ia sk iem  lub  
popiołem .

4. Po  u su n ięc iu  po łączen ia  b ra m k i w  n a d b u rc iu  lu b  re -  
lingu  p o w in n y  być zam kn ię te .

5. W p rz y p a d k u  u s ta w ie n ia  jednego  s ta tk u  w zd łuż  d ru 
giego — s ta te k  u s taw io n y  p rzy  nab rzeżu  obow iązany  je s t 
dać  w olne i bezpieczne p rze jśc ie  do  s ta tk u  d rug iego  i o k a 
zać m u pom oc p rzy  u rząd zen iu  odpow iedn ich  m iejsc  do 
p rzechodzen ia  i p rzenoszen ia  ładunków .

6. Z a b ra n ia  się u ży w an ia  po łączeń  w y k azu jący ch  u szk o 
dzenia .

S 140.
1. T rap y , pom osty  i sch o d n ie  uży w an e  do po łączen ia  z lą 

dem  pow inny  być dosta teczn ie  m ocne i szerok ie , oporęczo- 
ne co n a jm n ie j jed n o s tro n n ie ; jeże li n ie  p o s iad a ją  stopn i, 
g ó rn a  p o w ie rzch n ia  po łączen ia  p o w in n a  być p o k ry ta  l i 
s tw am i pop rzecznym i w  od leg łości 35—40 cm  od siebie.

2. W ysokość poręczy  p o w inna  w ynosić  n ie  m n ie j n iż  110 
cm . Jeże li poręcz sporządzona je s t z liny , to  lin a  p o w inna  
być n ap rężo n a .

3. T ra p y  n a  s ta tk a c h  żeglugi m ięd zy n aro d o w ej pow inny  
odpow iadać  w a ru n k o m  bezp ieczeństw a  u s ta lo n y m  d la  te j 
k a teg o rii s ta tk ó w .

§ 141.
1. N a s ta tk a c h  p asaże rsk ich  d la  ru c h u  p asażersk ieg o  m ię 

dzy s ta tk ie m  a ląd em  m ogą być uży w an e  w y łączn ie  pom o
sty  o b u stro n n ie  oporęezone w  sposób trw a ły  i zabezpieczo
ne s ia tk ą  m e ta lo w ą . U rząd zen ia  te  p o w in n y  poza ty m  od 
pow iadać  w a ru n k o m  p o d an y m  w  § 139 ust. 2, 3, 6 i w  § 140 
ust. 1 i 2 .

2. W s ta ły ch  m ie jscach  d o b ija n ia  s ta tk ó w  p asażersk ich , 
jeże li pom ost u s taw io n y  je s t  n a  ró w n y m  poziom ie  z n a b rz e 
żem, m ogą być sto sow ane pom osty  bez lis tew  poprzecznych .

3. Jednoczesny  d w u k ie ru n k o w y  ru ch  na  pom oście  je s t z a 
b ro n iony  z w y ją tk ie m  p rz y p a d k u  p rzy s to so w an ia  go to t a 
k iego ru ch u .

4. Jeże li s ta te k  n ie  sto i ściśle p rzy  n ab rzeżu , na leży  pod  
pom ostem  rozp iąć  s ia tk ę  o ch ronną .

5. W chodzenie  i schodzenie  p asaże ró w  p ow inno  być  dozo
ro w an e  p rzez  cz łonka  załogi pok ład o w ej s ta tk u .

§ 142.
1. Po p rzy cu m o w an iu  n a leży  n a  s ta tk u  u su n ąć  lu b  w p ro 

w adzić  do w e w n ą trz  b u r ty  w szy stk ie  p rzeszkody  w olnego
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p o ru szan ia  się d ź w ig ó w -i ta b o ru  ko le jow ego  w zd łuż  b u rty  
s ta tk u .

2. K o tw ice  a d m ira licy jn e  po w in n y  być złożone n a  p o k ła 
dzie, p a ten to w e  zaś w c iąg n ię te  ca łkow ic ie  do k luz. W raz ie  
kon ieczności p o zostaw ien ia  k o tw icy  w  w odzie  pow in ien  
być w ypuszczony , ja k  n a jk ró tsz y  odcinek  łań cu ch a  k o t
w icznego.

3. R u ry  w ylo tow e ścieków  n ieczystośc i o raz  pom p na  
s ta tk u  pow inny  być zabezpieczone w  sposób zapob iegający  
zan ieczyszczeniu  u rząd zeń  i w ód  p o rto w y ch  o raz  z a b ru 
dzen iu  osób.

4. R u ry  p a ry  od lo tow ej o raz  ru ry  o d p ro w ad za jące  gorącą  
w odę n a  zew n ą trz  s ta tk u  pow inny  być należyc ie  p rzys łon ię te .

§ 143.

1. W czasie p o sto ju  w  po rc ie  p o w in ien  na  s ta tk u  p rz e b y 
w ać k ie ro w n ik  s ta tk u  albo w yznaczony  przez  n iego za 
s tęp ca  i w y sta rc z a ją c a  ilość załogi d la  p e łn ien ia  służby 
po rto w e j, a  w  szczególności d la  dozo row an ia  s ta tk u , dopeł
n ia n ia  czynności n ak azan y ch  p rzep isam i p o rto w y m i i w y 
k o n y w an ia  zarząd zeń  po rząd k o w y ch  K a p ita n a tu  P o rtu .

2. Na s ta tk a c h  pod  p a rą  pow inna p rzebyw ać  doda tkow a 
osoba p o s iad a jąca  k w a lif ik a c je  w  zak res ie  obsług i ko tłów .

3. D ozoru jącem u s ta te k , n ie  w olno schodzić ze sw ego 
s tan o w isk a  bez w yznaczen ia  zastępcy .

4. W szystk ie  do k u m en ty  bezp ieczeństw a  s ta tk u  i c e r ty 
f ik a ty  na  sp rz ę t p rze ład u n k o w y  p o w in n y  zn a jd o w ać  się 
s ta le  n a  s ta tk u  w  s tan ie  up o rząd k o w an y m .

5. P o stan o w ien ia  u stęp ó w  po p rzed za jący ch  n ie  m a ją  za 
s to sow an ia  do s ta tk ó w  o d staw io n y ch  lu b  n a  leżach  zim o
w ych. W tych  p rzy p ad k ach  a rm a to r  obow iązany  je s t u s ta 
now ić w  siedzib ie  K a p ita n a tu  P o r tu  pe łnom ocn ika  o raz  s tró 
ża d la  dozorow an ia  s ta tk u  i podać  ich  im ien n ie  K a p ita n a 
tow i P o r tu  ze w sk azan iem  ad resu .

§ 144.

1. K ażdy  m n ie jszy  s ta te k  pok ładow y  w  czasie p osto ju  
w  porc ie  pow in ien  być po zakończen iu  p racy  dozorow any 
p rzez  co na  jm n ie j jed n ą  osobę; je s t ona obow iązana do p rz e 
strz eg an ia  postan o w ień  § 143 ust. 1 i 3.

2. Za zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o r tu  dopuszczalne  je s t 
dozorow an ie  k ilk a  ta k ic h  jed n o s tek  sto jący ch  obok sieb ie  
p rzez  w spó lny  dozór.

3. D ozoru jący  p o w in ien  posiadać  p rz y n a jm n ie j 12-rnie- 
sięezną p ra k ty k ę  w  służb ie  pok ładow ej na  s ta tk a c h  m o r
skich .

4. Z a u s tan o w ien ie  dozoru  odpow iedzie ln i są k ie ro w n ik  
i a rm a to r  s ta tk u .

§ 145.
1. P o ru szan ie  ś ru b  o k rę to w y ch  n a  s ta tk a c h  w  czasie p o 

s to ju  p rzy  fa lo ch ro n ach , nab rzeżach , pom ostach  i um ocn ie
n iach  b rzegow ych  dozw olone je s t jed y n ie  celem  n ag rzan ia  
m aszyny  a lbo  je j w y p ró b o w an ia  i pow inno  się odbyw ać 
p rzy  n a jm n ie jszy ch  ob ro tach . P ró b y  m aszyn  m ogą być d o 
k o nyw ane  ty lk o  w  m ie jscach  w yznaczonych  przez  K ap i
ta n a t  P o rtu .

2. N a s ta tk a c h  d w u śru b o w y ch  p o w in n a  być n a  te n  czas 
um ieszczona tab lic a  ostrzegaw cza p o  obu  s tro n ach  ru fy .

3. P rz e d  w p ro w ad zen iem  w  ru ch  o raz  podczas ru ch u  
ś ru b y  na leży  o n iebezp ieczeństw ie  u p rzed zać  s ta tk i  i ło 
dzie zn a jd u ją c e  się w  b ezpośredn ie j b liskości, a  w  raz ie  n ie 
bezpiecznego ich zb liżan ia  się — za trzy m ać  n iezw łocznie 
śruby .

4. P odczas ru ch u  śru b y , p o w in n a  n a  ru f ie  s ta tk u  z n a j
dow ać się dośw iadczona osoba spośród  załogi pok ładow ej 
d la  p ro w ad zen ia  o b se rw ac ji i p rzek azy w an ia  spostrzeżeń  
o g rożącym  n iebezp ieczeństw ie .

§ 147.
1. P ra c e  k o n se rw acy jn e  i d ro b n e  rem o n ty  zew n ętrzn y ch  

części k a d łu b a  s ta tk u  p rzycum ow anego  do n ab rzeża  lu b  in 
nego m ie jsca  cum ow niczego  n ie  m ogą u tru d n ia ć  ru c h u  na  
w odzie  i lądzie.

2. W iększe n a p ra w y  s ta tk u  w  ty ch  m ie jscach  dozw olone 
są  jed y n ie  n a  zezw olen iem  K a p ita n a tu  P o rtu .

§ 147.
D e ra ty zac ja , d ezy n fek c ja  i d ezynsekc ja  s ta tk u  i ład u n k u  

m oże być p rzep ro w ad zo n a  w yłączn ie  p rzez  p rz e d s ię b io r

s tw a do tego u p raw n io n e  i za zew olen iem  K a p ita n a tu  P o r  - 
tu  w  m iejscach , n a  te  cele każdo razow o  w yznaczonych  p rzez  
K a p ita n a t P o rtu .

DZIAŁ 111.

O d p raw a  s ta tk ó w .

§ 148.

1. K ażdy  s ta te k  na w ejściu  i każd y  s ta te k  n a  w yjściu  
pod lega  o d p raw ie  p rzez  o rg an  ochrony  g ran ic .

2. N a s ta tk a c h  w iększych  na  w ejśc iu  — o d p ra w a  do k o 
n y w an a  je s t po p rzy b y c iu  i p rzy cu m o w an iu  na  w yzn aczo 
nym  m ie jscu  posto ju .

3. Na s ta tk a c h  w iększych na  w y jśc iu  — od p raw a  doko 
n y w an a  je s t w  m ie jscu  p o sto ju  lub  n a  redzie.

4. S ta tk i m ale  p rzy  w chodzeniu  lub  w ychodzen iu  z p o r
tu  p ow inny  podejść  i p rzycum ow ać  się n a  m ie jscach  p rz e 
znaczonych  d la  odp raw .

5. O d p raw a  d o k onyw ana  je s t w  ko le jnośc i p rzy b y c ia  na  
m iejsce  odp raw y . W w y p ad k ach  a w a ry jn y c h  i ra to w n ic tw a  
p rzy s łu g u je  s ta tk o w i p ie rw szeństw o o dp raw y . W p rz y p a d 
ku  szczególnie n ag ły m  s ta te k  po d a je  sy g n a ł „K Z ” w ed ług  
księg i m ięd zy n aro d o w y ch  sygna łów  m orsk ich .

6. Z ałog i s ta tk ó w  i in n y ch  u rząd zeń  p ły w a jąc y ch  o bow ią
zane są p odpo rządkow ać  się za rządzen iom  szczególnym  w y 
d an y m  w  zw iązku  z p rzep ro w ad zen iem  odp raw y .

7. P rzed  o d p raw ą  s ta tk u  n a  w ejśc iu  i po o d p raw ie  s ta tk u  
n a  w y jśc iu  k o m u n ik ac ja  to w aro w a  i osobow a m iędzy 
s ta tk iem , a  ląd em  o raz  in n y m i s ta tk a m i w  porc ie  dozw olona 
je s t jed y n ie  za zezw olen iem  o rg an u  o ch rony  g ran ic . O gra • 
n iczen ia  te  n ie  do tyczą p ilo tów , p o rto w y ch  in sp ek to ró w  
sa n ita rn y c h  i o rganów  służby  ochrony  p rzec iw pożarow ej.

§ 149.

1. P o stan o w ien ia  § 148 n ie  m a ją  zasto sow an ia  do h o lo w 
n ik ó w  p o rto w y ch  i s ta tk ó w  p ilo tow ych  w y sy łan y ch  n a  red ę  
d la  w p ro w ad zen ia  lu b  w y p ro w ad zen ia  s ta tk u .

2. O d p raw a  ho low ników  po rtow ych  i s ta tk ó w  p ilo tow ych  
w ym ien ionych  w  ust. 1, u reg u lo w an a  je s t oddzie lnym  za
rządzen iem .

DZIAŁ IV.

R atow nictw o statków .

§ 150.

1. S p raw y  w y k o n y w an ia  ra to w n ic tw a  s ta tk ó w , k tó re  
u leg ły  w y p ad k o w i m o rsk iem u  a lb o  n a  k tó ry c h  p o w sta ł p o 
ż a r  lub  n a s tąp iły  in n e  w y d a rz e n ia  zag raża jące  bezp ieczeń
s tw u  s ta tk u  lu b  ład u n k u , re g u lu ją  o d ręb n e  p rzep isy .

2. O za is tn ien iu  w y d arzeń , o k tó ry c h  m ow a w  ust. 1, p o 
w in n i być n a ty c h m ia s t p o w iad o m ien i K a p ita n a t P o r tu ’ i w  
zależności od po trzeb y  — P o rto w a  S tra ż  P o ża rn a , a  tam , 
gdzie je j n ie  m a, n a jb liż sza  zaw odow a lub  ocho tn icza  s tra ż  
pożarna .

3. O gólne k ie ro w n ic tw o  a k c ji ra to w n icze j sp ra w u je  K a 
p i ta n a t  P o rtu .

§ 151.

1. W raz ie  za to n ięc ia  p rzed m io tó w  w yp o sażen ia  o k rę to 
w ego, a w  szczególności u tr a ty  k o tw ic , łań cu ch ó w  i lin  s ta 
low ych  albo  in n y ch  p rzed m io tó w  zag raża jący ch  b ezp ie 
czeństw u  żeglugi — k ie ro w n ik  s ta tk u  albo  osoba d y sp o 
n u jąca  p rzed m io tem  p o w in n a  n iezw łoczn ie  tym czasow o 
oznakow ać m ie jsce  za to n ięc ia  i zaw iadom ić  o ty m  n a ty c h 
m ia s t K a p ita n a t P o rtu .

2. P ow yższe p rzed m io ty  po w in n y  być bez zw łok i w y d o 
by te  p rzez  s ta te k  b ąd ź  osoby, k tó re  je  u s trac iły .

§ 152.

1. Jeże li w  n a s tęp s tw ie  zd erzen ia  się s ta tk ó w  je d e n  z n ich  
za to n ą ł, to  d ru g i s ta te k  p o w in ien  p o stąp ić  w  m yśl § 151, 
ust. 1.

2. S ta tek , k tó ry  za toną ł, p o w in ien  być po jego  w y d o b y 
ciu  o d staw iony  n a  m ie jsce  w sk azan e  p rzez  K a p ita n a t P o rtu .
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C Z Ę S C  V.

Przeładunek i składowanie towarów.

DZIAŁ I.

Przeładunek towarów.

§ 153.

1. P rzeładunek tow arów  w obrocie m orskim  odbyw a się 
w m iejscach na to przeznaczonych przez zarząd portu.

2. Postanow ienia ust. 1 nie m ają zastosow ania do p rze
ładunku  tow arów  na terenach  pozostających w  zarządzie 
i użytkow aniu przedsiębiorstw  innych niż zarząd portu.

§ 154.

1. P rzeładunek  tow arów  na wodzie może być dokonyw a
ny tylko za każdorazow ym  zezwoleniem K apitana tu  P ortu  
i w  m iejscach przez ten  organ w skazanych.

2. P ostanow ienia ust. 1 nie dotyczą bunkrow ania sta tków  
oraz zaopatryw ania sta tków  w  wodę i żywność.

§ 155.

1. M iejsca przeładunku na lądzie pow inny być tak  ośw iet
lone, aby praca była całkowicie bezpieczna.

2. Pokład  i m iędzypokład, na k tó rym  odbyw a się praca, 
oraz zejście do ładow ni i ładownie sta tku  pow inny być 
w czasie przeładunku ośw ietlone w  sposób w ykluczający 
oślepianie pracow ników  i nie przeszkadzający w  pracy.

,3. Światło w  ładow niach powinno dobrze oświetlać m ie j
sca pracy.

§ 156.

1. P rzed przystąpieniem  do przeładunku osoba odpow ie
dzialna bezpośredno za techniczną gotowość urządzeń p rze
ładunkow ych, obow iązana je st sprawdzić, czy stan  u rzą 
dzeń przeładunkow ych oraz stan  sprzętu  i osprzętu po
mocniczego (chw ytaki, kubły, siatki, stropy, palety itp.), 
zapew niają bezpieczeństwo pracy osób zatrudnionych przy 
przeładunku.

2. W szystkie urządzenia przeładunkow e pow inny być 
poddaw ane przepisanym  okresow ym  badaniom  przez w ła 
ściwe organy i insty tucje i posiadać ważne św iadectwo b a
dania urządzenia dźwigowego bądź w ażne ce rty fikaty  na 
sprzęt przeładunkow y sta tku . Sprzęt pomocniczy pow inien 
odpow iadać ustalonym  norm om  i być wycechow any zgodnie 
z obow iązującym i w  tym  zakresie przepisam i.

3. K w alifikacje dźwigowych i w ydaw anie pozwoleń na 
kierow anie urządzeniam i dźwigowym i na lądzie regulują 
odrębne przepisy.

4. Z abran ia się używ ania:
a) urządzeń dźwignicowych nie posiadających ważnego 

św iadectw a badania bądź ce rty fikatu  albo odnośnie k tó 
rych  w łaściw y organ nadzoru dźwigowego zarządził 
w strzym anie eksploatacji urządzenia,

b) osprzętu pomocniczego do przeładunku nie odpow iada
jącego przepisanym  norm om  albo w ykazującego uszko

dzenia.

8 157.

1. W szystkie prace przeładunkow e, na sta tku  pow inny 
odbywać się pod nadzorem  oficera pokładowego, a na m iej- 
szych sta tkach  — pod nadzorem  kierow nika statku.

2. N atychm iast po zdjęciu pokryw  (desek) lukowych 
i usunięciu rozpornie z luków  na pokładzie górnym' do cza
su ponownego założenia w szystkich pokryw  (desek) lukow ych 
luk i ładowni, posiadające zrębnice lub obrzeża o wysokości 
m niej niż 0,75 m, pow inny być odpowiednio ogrodzone, je 
żeli rodzaj ładunku na to pozwala. Wysokość ogrodzenia 
pow inna wynosić co najm niej 0,75 m, o ile szczególne p rze
pisy o bezpieczeństw ie i higienie pracy  na sta tkach  m or
skich nie stanow ią inaczej.

3. O tw arte  na m iędzypokładach luk i w  czasie przerw  lub 
po zakończeniu przeładunku pow inny być ogrodzone sto 
sownie do postanow ień ust. 2.

4. Pokryw y (deski) lukowe i w yjęte rozpornice pow inny 
być układane tuż przy nadburciu , tak, aby nie mogły spaść 
lub rozsunąć się. W ten  sam  bezpieczny sposób pow inny 
być ułożone na m iędzypokładzie rozpornice i pokryw y (de

ski), luków m iędzypokładowych, k tóre nie są sk ładane na 
pokładzie głównym.

5. W szystkie pozostałe luk i i otw ory na pokładzie górnym  
i m iędzypokładach, jak  również luk  m iędzypokładu, podczas 
pracy na m iędzypokładzie pow inny być pokry te w  sposób 
zabezpieczający przed w padnięciem  człowieka do luku.

6. P rzebyw anie ludzi w  czasie p rac przeładunkow ych na 
tych m iędzypokładach, na k tórych nie dokonuje się p rze
ładunku, dozwolone jest tylko za zezwoleniem k ierow nika 
statku.

7. Dojścia do m iędzypokładów, o k tórych mowa w  ust. 6, 
pow inny być w  czasie przeładunku uniedostępnione i ośw iet
lone.

§ 158.

1. Osoba k ieru jąca  bezpośrednio przeładunkiem  pow in
na w  czasie przeładunku stale czuwać nad bezpieczeństwem  
pracy i ładunku. Osobom tym  nie wolno podczas służby 
schodzić ze swego stanow iska pracy bez wyznaczenia odpo
w iedzialnego i doświadczonego zastępcy.

2. O dkryw anie kanałów  śluzowych dla przesunięcia dźw i
gu i zakryw anie tych kanałów  powinno być w ykonyw ane 
bezpośrednio przed i po posuwie dźwigu.

3. Z abran ia się:
a) przechodzenia i przebyw ania pod ładunkiem  zawieszo

nym na urządzeniach przeładunkow ych,
b) wchodzenia i wychodzenia z ładow ni sta tku  w czasie 

podnoszenia i opuszczania ładunku w  ładowni.

. §  159.

1. Podczas przeładunku m asy tow arow ej luzem  jak  w ę
giel, ruda, złom, ziarno, piry ty , fosfaty  pow inny być przed
sięwzięte środki zapobiegające przesypyw aniu się i w ypa
daniu tych tow arów  do wody i na nabrzeże.

2. Ł adunk i w łókniste jak  bawełna, ju ta , pow inny być 
przy przeładunku w  czasie deszczu lub innych podobnych 
w arunków  odpowiednio zabezpieczone.

3. P rzy  przeładunku złomu pow inny być stale usuw ane 
odpadki żelastw a z torów  kolejowych, szyn dźwigowych 
i pokryw  kanałów  ślizgowych.

4. Po zakończeniu przeładunku przeładow ca obowiązany 
jest natychm iast oczyścić miejsce przeładunku od pozosta
łości tow aru  i odpadów.

§ 160.

1. Ł adunki pokładow e nie mogą wychodzić poza burtę  
sta tku  z w yjątk iem  drew na, faszyny, trzciny, słomy) i s ia 
na.

2, Ł adunki tak ie  mogą w ystaw ać nie więcej aniżeli 1 m 
rów nom iernie po każdej burcie.

§ 161.

1.K ap itana t P o rtu  m a praw o kontro li nad sposobem 
załadow ania sta tku  zarówno co do ilości i um ocowania ła 
dunku pokładowego jak  i dopuszczalnej ilości ładunku.

2. Ładow anie sta tku  powyżej dopuszczalnych granic za
nurzen ia sta tk u  je st zabronione.

\
8 162.

Z abran ia się:
a) w leczenia po nabrzeżach, pom ostach ładunkow ych i um oc

nieniach brzegowych, staczania po ścianach i skarpach, 
tak ich  urządzeń oraz przetaczania ładunków  przez k ra 
w ężniki nabrzeży i pom ostów bez odpowiedniego za
bezpieczenia tych urządzeń.

b) używ ania urządzeń przeładunkow ych do innych celów, 
aniżeli przeładunkow ych (np. podnoszenia i opuszcza
nia ludzi) oraz przeciążania urządzeń przeładunkow ych 
i osprzętu pomocniczego ponad dopuszczalne ohsiążenie 
robocze. —

c) odciągania w  stronę od linii pionow ej ładunku albo 
chw ytaka, lub haka luźnego albo z ciężarem  oraz za
haczania i podnoszenia ciężaru nie zluzowanego (np 
w yryw anie złomu).

8 163.
P rzeładunek  m ateriałów  niebezpiecznych regu lu ją od

rębne przepisy.
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DZIAŁ II.

Składow anie tow arów.

§ 164.
1. Ł adunki w  obrocie m orskim  mogą być składane tylko 

w m agazynach i na placach składow ych na ten  ce przezna
czonych.

2. Osoby, korzystające z urządzeń portow ych, w ym ienio
nych w ust. 1, pow inny się ściśle stosować do obow iązują
cych regulam inów  usta la jących  sposób sk ładania ładunków.

§ 165

1. Pow ierzchnia użytkow a magazynów, nabrzeży, p rz y 
stan i i pomostów ładunkow ych nie może być obciążona 
ponad dozwolone granice.

2. Dopuszczalne obciążenie robocze pow ierzchni poszcze
gólnego m agazynu i nabrzeża pow inno być podane w  re 
gulam inach składow ania, a poszczególnych przystan i i po
mostów ładunkow ych — na tablicach rozmieszczonych na 
tych urządzeniach w  m iejscach najlepiej widocznych.

§ 166.

1. U kładanie m ateriałów  w  oparciu o ściany, przepie
rzenia i słupy nośne m agazynów je st zabronione.

2. Odległość pomiędzy złożonym m ateriałem , a odnośnym i 
konstrukcjam i m agazynu pow inna wynosić najm niej 1 m.

3. Poszczególne stosy pow inny być tak  układane, aby 
przejścia między nim i były proste.

4. Odległość między sąsiednim i stosam i w jednym  rzę
dzie nie może być m niejsza niż I m a  między rzędam i — 
nie m niejsza niż 4 m.

5. Jeżeli rząd  stosów przekracza długość 50 m, to po
w inna być pośrodku jego długości stosowana w iększa p rze r
wa, nie m niej niż 5 m.

§ 167.

1. Składanie ładunków  na torach  dźwigowych i ko le jo
wych oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczonych 
dla ruchu  kołowego je st zabronione.

2. Na nabrzeżach, przystan iach  i pom ostach, ładunki m o
gą być składane tylko na czas przejściowy nie dłużej, niż 
tego w ym aga przeładunek.

3. O dstęp składanych ładunków  od sk ra ju  nabrzeża, 
przystan i i pom ostu pow inien wynosić od strony wody n a j
m niej 2 m, o ile przepisy regulam inow e nie stanow ią in a 
czej. Ten sam odstęp pow inien być zachownay pomiędzy 
składanym  ładunkiem , a to ram i dźwigowym i i kolejowym i.

§ 168.

Składow anie m ateriałów  niebezpiecznych regulu ją  odręb
ne przepisy.

C Z Ę S C  VI.

Przepisy porządkow e na lądzie. U trzym yw anie czystości.

Inne ogólne zakazy.

DZIAŁ I.
I

Przebyw anie osób.
Zabezpieczenie ruchu i urządzeń na lądzie

§ 169
1. Osobom nieupraw nionym  przebyw anie na obszarze p o r

tu  i w stęp  do urządzeń portow ych jest zabroniony. Zakaz 
ten  nie dotyczy przelotow ych dróg portow ych oraz części 
po rtu  przeznaczonej dla ruchu pasażerskiego.

2. W ejście n a  te ren  portu  i w yjście dozwolone je st w y
łącznie w  m iejscach na ten  cel wyznaczonych.

3. O rgany w ykonaw cze K ap itana tu  P ortu  m ają praw o le
gitym ow ania osób w  zakresie ich upraw nień  do przeby
w ania na obszarze portu.

§ 170.

1. W portach, w  k tórych  ustanow iono system  przepust- 
kowy, przebyw anie na obszarze zam kniętym  (odgrodzonym)

portu oraz wchodzenie na sta tek  dozwolone jest w yłącznie.
a) osobom posiadającym  przepisaną w ażną przepustkę p o r

tow ą w ystaw ioną przez w łaściw y organ kontrolny,
b) osobom w yjętym  spod obowiązującego system u prze- 

pustkowego z ty tu łu  w ykonyw anych czynności służbo
wych. . . .

2. W ydane przepustk i upow ażniają jedynie do przeby
w ania na obszarze części portu  określonej w  przepustce 
bądź do wchodzenia na sta tek  (statki) oznaczony w  p rze
pustce.

8 171.

1. Ruch pojazdów konnych i m echanicznych poza droga
m i i placam i przeznaczonym i do ruchu kołowego oraz p la 
cam i w ydzielonym i do prac m anipulacyjno -  przeładunko
wych jest niedozwolony.

2. Postój pojazdów  konnych i m echanicznych na skrzy
żowaniu dróg portow ych oraz przed w jazdam i i w ejściam i 
na poszczególne odcinki portu jest zabroniony.

3. Zarząd portu  w porozum ieniu z K apitanatem  Portu  
może oznaczyć inne miejsca, w  których postój pojazdów  jest 
zabroniony. W m iejscach tych pow inny być ustaw ione od
powiednie znaki drogowe

§ 172.

1. Pojazdy m echaniczne nie mogą na przelotow ych dro
gach portow ych przekraczać szybkości określonej w  obo
wiązujących powszechnie przepisach drogowych.

2. Szybkość pojazdów  m echanicznych na drogach porto
wych przeznaczonych do w ew nętrznej obsługi portu  po
w inna być um iarkow ana i zapew niać całkow ite bezpieczeń- 
c two ruchu

3.Zarząd portu  w  porozum ieniu z K ap itana tem  P ortu  
może na określonych drogach portow ych ustalić m aksy
m alną szybkość pojazdów  m echanicznych, a także w pro
wadzić ruch jednokierunkow y. O graniczenia takie pow inny 
być oznaczone odpow iednim i znakam i drogowym i.

§ 173.

1. Z abran ia się:
a) w jeżdżania i parkow ania pojazdów  konnych i m echa

nicznych oraz row erów  na ram pach m agazynów, nabrze
żach i pomostach,

b) pozostaw iania pojazdu m echanicznego z zapuszczonym 
m otorem  bez obsługi, a pojazdów  konnych z nie w yprzę- 
żonymi końm i — bez dozoru.

2. Zakaz w ym ieniony w  ust. 1 lit. a) nie dotyczy samobież
nych urządzeń przeładunkow ych i pojazdów  konnych i m e
chanicznych, jeżeli tego w ym aga przeładunek, oraz m iejsc 
na nabrzeżach w yznaczonych na postój pojazdów.

§ 174.

1. Przechodzenie i przejazd przez tory kolejow e dozwo
lony jest tylko w  m iejscach do tego wyznaczonych.

2. K ierow cy pojazdów  konnych i m echanicznych powin- 
ni zachować szczególną ostrożność przy zbliżaniu się do nie 
strzeżonych przejazdów  kolejowych.

3. Postanow ienia powyższe nie narusza ją  dalej idących 
przepisów  w ydanych przez organy kolejowe.

§ 175.

1. U żytkow nik terenów  portow ych ma obowiązek ośw iet
lać znajdujące się na tych terenach drogi przeznaczone do 
ruchu kołowego i pieszego. Do ośw ietlenia należy używać 
św iatła elektrycznego.

2. U rządzenia św ietlne pow inny być tak  skonstruow ane, 
aby w ykluczały pow stanie pom yłek co do ich znaczenia 
i nie stanow iły przeszkody dla żeglugi.

3. W okresie zimy czynne nabrzeża, p rzystan ie i pom osty 
pow inny być odśnieżane, a przy gołoledzi — posypane p ia 
skiem, solą lub  popiołem.

§ 176.

1. Na w ysta jących  na drodze w odnej pom ostach pow in
ny być przez ich użytkow ników  rozm ieszczane św iatła  b ia 
łe ośw ietlające w  ciem nej porze doby od strony  w ody zew
nętrzne kraw ędzie tych urządzeń.
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2. Św iatła pow inny odpow iadać w arunkom  określonym  
w § 175 ust. 2.

3. Um iejscowienie św iateł, o których mowa w ust 1, po
winno być każdorazowo uzgadniane z K apitanatem  P ortu , 
k tóry  zarządzi w ystaw ienie św iateł naw igacyjnych, jeżeli 
tego w ym aga bezpieczeństwo żeglugi.

§ 177.

1. M iejsca przebiegu przewodów podwodnych (kabli, ru ro 
ciągów w odno-kanalizacyjnych i gazowych) powinny być 
na lądzie po obu końcach podw odnej części urządzenia 
oznaczone tablicam i ostrzegawczym i, ustaw ionym i w  m ie j
scu najlepiej widocznym. Tablice te o w ym iarach — pod
staw a 3 m i wysokość 2 m, pow inny być podw ójne i u s ta 
wione do siebie pod kątem  68° z tym , że dolna kraw ędź 
tablic pow inna być na wysokości 6 m, od zerowego stanu 
wody.

W m iejscach, gdzie nie można umieścić tablic, sposób 
oznaczenia ustala K ap itana t Portu.

2 Na każdej tablicy oznaczającej m iejsce przebiegu pod
wodnej części urządzenia pow inien być umieszczony ry su 
nek odwróconej kotw icy w  kolorze czarnym  na żółtym tle 
z czerwonym  pasem  o szerokości 0,2 m, biegnącym  po p rze
kątnej z lewego górnego roku każdej tablicy. Jeżeli chro
nionym  obiektem  jest kabel wysokiego napięcia, to po obu 
stronach kotw icy pow inien być w ym alow any dodatkowo 
w czerwonym  kolorze dobrze widoczny znak ostrzegawczy 
strzałkif \^ ) , stosowany powszechnie na urządzeniach w yso

kiego napięcia.
3. Jeżeli przelot urządzeń pod wodą o ściśle określonej 

trasie  jest w iększy niż 500 m, to w ym iary tablic ostrzegaw 
czych i znaków  na tablicach ostrzegawczych, o k tórych  m o
wa w ust. 1 i 2, pow inny być każdorazowo dla danych w a
runków  ustalone przez K ap itana t Portu.

4. Tablice ostrzegawcze powinny być w ciemnej porze 
doby dobrze oświetlone. O odstępstw ie od konieczności 
ośw ietlania tablic decyduje w yłącznie K ap itana t Portu.

5. Obowiązek ustaw ienia, konserw acji i ośw ietlenia tablic 
ostrzegaw czych ciąży na insty tucji eksploatującej chro
nione urządzenie.

§ 178.

1. Na nabrzeżach i pom ostach pow inny być rozmieszczone 
bosaki i koła ratunkow e w ilości i w  m iejscach w skazanych 
przez K ap itan a t Portu. Koła ratunkow e pow inny być zao
patrzone w  rzu tkę długości co najm niej 27,5 m.

2. Sprzęt ratunkow y pow inien znajdow ać się w  stanie 
zdatnym  do natychm iastow ego użytku i pow inien być 
okresow o badany.

3. Obowiązek rozm ieszczenia i konserw acji sprzętu  r a 
tunkow ego na nabrzeżach i pom ostach oddanych do użytku 
ogólnego ciąży na zarządzie portu , na pozostałych nabrze
żach i pom ostach — na insty tucji eksploatującej u rządze
nia.

§ 179.

1. W okresie zimy, gdy pokryw a lodowa je st odpow ied
niej grubości, K ap itan a t P o rtu  może w  w yznaczonych 
m iejscach zezwolić na przechodzenie po lodzie.

2. P rzejścia przez lód pow inny być oznaczone z obydwu 
brzegów:
w dzień: flagą niebieską lub w  inny widoczny i trw ały  

sposób,
w nocy: białym  św iatłem  w idocznym  dookoła.

3. W odległości 4 m  od wytyczonej drogi nie m ogą być 
robione otw ory (przeręble) w  lodzie. O ile otw ory w  lodzie 
zna jdu ją  się w  bezpośredniej bliskości drogi przejściowej, 
to m iejsca te  pow inny w  dzień być ogrodzone, a w  nocy 
oznaczone św iatłem  czerwonym  w idocznym  dookoła.

4. Jeżeli przejście zostanie p rzerw ane u torow aniem  drogi 
w odnej albo, gdy istn ieje  niebezpieczeństwo pęknięcia po
kryw y lodu, przejście pow inno być zam knięte i w  tym  celu 
po usunięciu dotychczasowych znaków  umieszczone z oby
dw u brzegów odpow iednie tablice ostrzegaw cze w  m iejscach 
dotychczasowych przejść.

DZIAŁ II.

U trzym anie czystości i porządku.

§ 180.

1. U trzym anie czystości i porządku na terenach  m orskich 
portów  handlow ych adm inistrow anych pizez zarządy po r
tów, jest obowiązkiem  tych zarządów , a na pozostałych te 
renach — obowiązkiem  jednostek zarządzających tym i te 
renam i.

2. Odpowiedzialność za u trzym anie czystości i porządku 
ponoszą, osoby, k tóre w drodze umowy podjęły się w ykona
n ia tych czynności, a w  b raku  umowy, pracow nicy jfedno- 
stk ; spraw ującej zarząd nieruchom ości, k tórym  powierzono 
w ykonanie tych czynności.

§ 181.

1. Nieczystości stałe pow inny być składane do zbiorni
ków betonowych albo specjalnych kubłów  m etalowych.

2. Zbiorniki betonowe i kubły na nieczystości stałe po
w inny być zaopatrzone w  pokryw y dobrze dopasowane 
i przystosowane do szczelnego zam knięcia. N ieprzenośne 
zbiorniki pow inny posiadać w przedniej ścianie otw ór do 
opróżnienia.

3. Zbiorniki do grom adzenia nieczystości stałych powinny 
być periodycznie w porę opróżniane, a otoczenie zbiorników  
stale u trzym yw ane w  porządku i czystości.

4. W portach, w których wywóz nieczystości przekazano 
kom unalnym  przedsiębiorstw om  oczyszczania, usuw anie 
(wywóz) nieczystości w ykonyw ane jest odpłatnie przez te 
przedsiębiorstw a.

5. Z abran ia się w ylew ania nieczystości płynnych do zbior
ników  na nieczystości stałe oraz zakopyw anie na terenach 
portow ych padliny, zepsutych ryb, odpadów rybnych 
i śmieci.

§ 182.

Ścieki zarówno domowe jak  i przem ysłowe mogą być do
prow adzane do urządzeń kanalizacyjnych albo wód porto
wych i do ziem i tylko p rzy  zachow aniu w arunków  określo
nych odrębnym i przepisam i.

§ 183.

1 Z abran ia się zanieczyszczania:
a) terenów  portow ych, m agazynów, ram p, nabrzeży, pom o

stów i przystani,
b) wód portow ych, a w  szczególności rzucania do wody 

przedm iotów  w yposażenia okrętowego, balastu , popiołu 
i szlaki, d rutu , lin, odpadów  rybnych i nieczystości s ta 
łych oraz odprow adzania lub w ypuszczania przez s ta t
ki i zakłady przem ysłow e zużytych olejów, sm arów  i w o
dy z zaw artością sm arów, olejów  i innych szkodliwych 
substancji.

2. N ieczystości stałe pochodzące ze statków  i przełado
w ane na śm ieciarki mogą być zatapiane na morzu tylko 
w m iejscach wyznaczonych przez K ap itan a t P ortu .

3. U robek uzyskany przy pogłębianiu basenów  pow inien 
być wywieziony na m iejsca ustalone w  w arunkach  umowy 
a w  razie b raku  postanow ień um ow nych — na w ysypiska 
w skazane przez K ap itan a t Portu.

§ 184.

1. Z abran ia się w ytw arzan ia przez zakłady przem ysłowe 
i s ta tk i nadm iernej ilości dym u zanieczyszczającej po
wietrze.

2. Z apalanie kotłów  i ich opalanie powinno nastąpić 
w sposób niedopuszczający tw orzenia się ciągłego i silnego 
dymu-

§ 185.

Postanow ienia § 8 181—183 nie naruszają  dalej idących 
obowiązków w  zaikresie u trzym ania czystości i porządku 
na nieruchom ościach przew idzianych w  odrębnych p rze
pisach.

§ 186.

1. Z abran ia się na obszarze portu  chowu i hodowli zw ie
rzą t gospodarskich i zw ierząt futerkow ych.

2. Zakaz powyższy nie dotyczy:
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a) chowu zw ierząt gospodarskich przez rolników  i ogrod
ników, których podstaw ą utrzym ania jest gospodarstwo 
rolne,

b) przyzakładowego chowu trzody chlew nej,
e) przydomowego chowu drobiu, jeżeli prowadzony jest 

w zam kniętych ogrodzeniach poza obszarem  pierw szej 
i drugiej s t e f y  terenów  portow ych i w  odległości co 
najm niej 10 m od domów m ieszkalnych, dróg, placów, 
boisk i 30 m od zakładów  służby zdrowia, m agazynów 
i placów składow ych oraz zakładów  zbiorowego w yży
wienia.

3. Chów drobiu odpow iadający w arunkom  określonym  
w ust. 2 lit. c) może być prowadzony jedynie za zezwole
niem portow ego inspektora sanitarnego i zgodnie z obo
w iązującym i przepisam i san itarno  - porządkowym i.

DZIAŁ III.
Inne cgólne zakazy.

§ 187.
Z abrania się na obszarze portu:

1. usuw ania, uszkadzania i nadużyw ania pożarowych ap a
ratów  sygnalizacyjnych i środkow  ratunkow ych,

2. usuw ania i uszkodzenia urządzeń oznakowania naw i
gacyjnego oraz tablic i znaków ostrzegawczych,

3. zakryw ania i tarasow ania urządzeń cumowniczych, 
hydran tów  i połączeń telefonicznych i elektrycznych 
oraz zasłaniania znaków ostrzegawczych,

4. łowienia ryb  sieciam i i hakam i.
5. upraw ian ia w ędkarstw a w w ejściach i kanałach  porto

wych oraz w m iejscach przeznaczonych do cum owania
statków ,

6. przyjm ow ania i wchodzenia osób postronnych na s ta 
tek  bez zezwolenia k ierow nika statku,

7. chodzenia po skarpach  i niszczenia roślinności w zie
leńcach,

8. rozm ieszczania plakatów  i afiszów w  m iejscach na ten 
cel nie wyznaczonych.

0. urządzania ruchom ych m iejsc sprzedaży towarów,
10. wypuszczania p tactw a domowego poza zam knięte

ogrodzenia,
11. przechodzenia po lodzie w zam arzniętych częściach 

portu w  m iejscach nie oznaczonych na przejście.

§ 188.
1. Z abran ia się bez zezwolenia Gdańskiego Urzędu M or

skiego:
a) przewożenia pasażerów  statkam i, jeżeli dokum ent bez
pieczeństw a sta tku  takiego przewozu nie przew iduje,
b) uk ładania i w ym iany przewodów podwodnych, jak : k ab 

li,rurociągów  w odno-kanalizacyjnych i gazowych,
c) fotografow ania, film ow ania oraz w ykonyw ania ry su n 

ków urządzeń portow ych,
d) ustaw iania kiosków.

2. Zakaz w ym ieniony w ust. 1 lit. c) nie dotyczy fo togra
fow ania, film ow ania i sporządzania rysunków  urządzeń 
przez ich użytkow ników  dla celów służbowych.

§ 189.
1. Z abran ia się bez zezwolenia K ap itana tu  P ortu :

a) zabijania pali do cum owania — na wodzie i na lądzie,
b) w ydobyw ania piasku, żw iru, kam ieni i lodu,
c) w ydobyw ania przedm iotów  zatopionych,
d) rozpinania i suszenia sieci rybackich,
e) upraw ian ia w ędkarstw a poza w ejściam i i kanałam i po r
towymi,
f) urządzenia im prez sportow ych na wodzie,

g) up raw ian ia sportu w ioślarskiego i kąpania.
2. Zakaz w ym ieniany w  ust. 1 lit.c) nie dotyczy przypad

ków zastrzeżonych w  § 151 oraz w ydobyw ania przez prze- 
ładowcę tow arów  utraconych podczas przeładunku.

3. Zeswolenie na upraw ianie w ędkarstw a, o k tórym  mowa 
w ust. 1 lit. e), może być udzielane jedynie osobom posia
dającym  w ażną k a rtę  w ędkarską m orską w ydaną przez 
urząd morski.

C Z Ę S C VII.
Przepisy końcowe.

§ 190.
Przepisy niniejszego zarządzenia stosuje się odpow ied

nio na obszarze p rzystan i m orskich poza granicam i te ry 

toria lnym i m orskich portów  handlowych, objętych w łaści
wością miejscową Gdańskiego Urzędu Morskiego.

§ 191.

1. Przepisom  niniejszego zarządzenia nie podlegają jed 
nostki pływ ające i wodnosam oloty oraz tereny  i u rządze
nia portow e M arynark i W ojennej, W ojsk Ochrony P og ra
nicza i M ilicji O byw atelskiej.

2. Przepisom  niniejszego zarządzenia nie podlegają 
rów nież tereny  i urządzenia lądowe pozostające w zarządzie 
organów kolejow ych i celnych.

§ 192.

1. P rzepisy portow e nie naruszają  przepisów  celnych 
o przewozie tow arów  i osób w transporcie m orskim , kon 
tro li celnej na obszarze m orskich portów  i odpraw ie cel
nej statków  na wejściu i w yjściu z portu.

2. Nie naruszone pozostają w  szczególności przepisy celne 
w zakresie uzgadniania przez zarządy portów  i innych 
użytkow ników  portu  z organam i celnym i; miejsce postoju 
statków  żeglugi m iędzynarodow ej i ich zm iany oraz m iejsc 
przeładunku i sk ładow ania tow arów  w  obrocie zagra
nicznym.

3. P ilotów ki, holow niki i m otorów ki cumownicze, obsłu
gujące s ta tk i żeglugi m iędzynarodow ej na w ejściu lub 
wyjściu z portu, obowiązane są po w ykonaniu zleconych 
im zadań powrócić bezpośrednio do m iejsc swego stałego 
postoju bez praw a dobijania do innych nabrzeży i s ta t
ków.

i
§ 193.

1. W prowadzenie now ych tablic ostrzegawczych przew i
dzianych w  przepisach portow ych (§ 40 ust. 1, § 41 i § 177) 
odbywać się będzie stopniowo wzdłuż poszczególnych to 
rów  wodnych i w  basenach portow ych w edług planu u s ta 
lonego przez K ap itana t Portu.

2. Dotychczas stosowane tablice ostrzegawcze do czasu 
ich w ym iany obow iązują na rów ni z nowym i, określonym i 
w  niniejszym  zarządzeniu.

§ 194.

Chów i hodowle, o k tórych  mowa § 186 ust. 1, pow in
ny być zlikwidowane w  term in ie do sześciu miesięcy, o ile 
postanow ienia ust. 2 tegoż parag ra fu  nie stanow ią inaczej, 
zaś chów drobiu prowadzony w w arunkach  sprzecznych 
z postanow ieniam i § 186 ust. 2, lit. c) — zlikw idow any bądź 
przystosowany do nakazanych wym ogów w  term in ie trzech 
miesięcy od dnia w ejścia w  życie niniejszego zarządzenia.

§ 195.

1. K to w ykracza przeciwko przepisom  niniejszego zarzą
dzenia, podlega karze aresztu  do jednego m iesiąca lub k a 
rze grzywny do 3.000 zł.

2. Orzecznictwo karno-adm in istracy jne należy do G dań
skiego Urzędu Morskiego.

3. K ary  grzywny, nałożone na k ierow nika s ta tk u  obcej 
bandery  przez G dański U rząd M orski bądź K ap itan a t P o r
tu  w  tryb ie postępow ania karno-adm inistracy jnego , u k a 
rany  obowiązany jest zapłacić albo zabezpieczyć przed 
wyjściem  sta tku  z portu.

4. W ydane przez K ap itana ty  P ortu  doraźne zarządzenia 
porządkowe w  razie nie w ykonania w prow adzone będą 
w życie w  tryb ie  postępow ania przym usowego w  adm in i
stracji.

§ 196.

Zarządzenie wchodzi w  życie na obszarze w ojew ództw a 
gdańskiego i olsztyńskiego po upływ ie 3 m iesięcy od dnia 
ogłoszenia w D zienniku U rzędow ym  właściwe^ W ojewódz
kiej Rady Narodowej.

Ż dniem  w ejścia w życie zarządzenia tracą  moc dotych
czasowe przepisy porządkow e w  przedm iotach unorm ow a
nych w  tym  zarządzeniu.

D y r e k t o r  
(—) inż. W. Wallas
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