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T R E Ś Ć :

PRZEPISY OBOWIĄZUJĄCE:

Poz. 40 — Zarządzenie Inspektoratu  Żeglugi Śródlądowej 
w Giżycku z dnia 10 m aja 1967 r. w  spraw ie lo
kalnych przepisów  żeglugowych.

41 — Zarządzenie Inspektoratu  Żeglugi Śródlądowej 
w G dańsku z dnia 27 m aja 1967 r. w spraw ie lo
kalnych przepisów  żeglugowych na śródlądo
wych drogach wodnych.

40.
ZARZĄDZENIE

INSPEKTORATU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
W GIŻYCKU 

z dnia 10 m aja 1967 r. 
w spraw ie lokalnych przepisów  żeglugow ych.

Na podstaw ie art. 12 ust. 5 U stawy z dnia 7 m arca 1950 
roku o żegludze i spław ie na śródlądow ych drogach w od
nych (Dz. U. Nr 26, poz. 182, z 1952 r.) § 5 ust. 3 § 15 ust. 
7, § 29 ust. 8, § 30 ust. 9, § 31 ust. 6, § 40 ust. 13, § 42 ust. 
7, zarządzenia M inistra Żeglugi z dnia 1 lutego 1967 r. 
w spraw ie upraw iania żeglugi i spław u na śródlądow ych 
drogach w odnych (M.P. Nr 14, poz. 71) oraz § 3 pkt. 8 
zarządzenia M inistra Żeglugi z dnia 10 stycznia 1961 r. w 
spraw ie pow ołania inspektoratów  żegiugi śródlądowej 
(M. P. N r 7, poz. 37), zarządza się co następuje:

§ I-

Zasięg terytorialny Inspektoratu

1. K anał A ugustow ski od granicy P aństw a
2. K anał M azurski od jeziora M am ry do granicy P aństw a
3. System at jezior m azurskich
4. Rzeka Pisa od jeziora W arszawskiego do ujścia do 

rzeki N arw i
5. Rzeka Rozpuda od jeziora Necko do kanału  A ugustow 

skiego
6. Rzeka Czarna Hańcza od jeziora W igry do kanału  

Augustowskiego
7. Rzeka Biebrza od Panorlic do u jścia do rzeki N arw i
8. Rzeka K ru tyn ia od jeziora Zyzdrój do jeziora Bełdany
9. Rzeka Sapina od jeziora Gołdap do jeziora M amry 

10. Jezioro Wigry

§ 2 .

W ym iary statków  i pociągów  holow niczych
Na poszczególnych odcinkach dróg w odnych istn ieją w aru n k i upraw iania żeglugi dla statków , k tórych w ym iary nie

przekraczają następujących wielkości:

L.p. D r o g a  w o d n a s t a t k i
dług. szerokość

pociągi holow nicze
dług. szerokość

t r a t w y
dług. szerokość

1. Rzeka Pisa od km  0 do km  
54.30 t.j. od rzeki N arw i do 
m ostu drogowego — Jeże W ą- 
dołek 20 6 180 6 70 6

2. Rzeka P isa od km 54 do km 
80, t.j. od mostu drogowego 
Jeże — W ądołek do w ypły
w u rzeki P isy z jeziora W ar
szawskiego i na całej długo
ści żeglownej rzeki Biebrzy, 
od ujścia do rzeki N arw i do 
Dębowa km  84,20, 25 7 200 8 100 8

3. Rzeka K ru tyn ia od km. 
0 do km 8,200 — — — — 70 6

4. Rzeka C zarna Hańcza 
od km. 0 do km. 21,50 — — —  — 70 6

5. Jeziora M azurskie 44 7 400 7 44 6

6. K anał A ugustow ski 41 5,5 260 jez. 5.5 
180 kan. 
z barkam i 
400
z tra tw am i

41 5,5
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§ 3.

Szybkość jazdy

U stala się m aksym alną szybkość jazdy na jeziorach i rze
kach:
a) dla statków  pasażerskich 20 km/godz.
b) dla pociągów holowniczych 10 km/godz.
c) dla statków  rybackich 15 km/godz.
d) dla statków  turystycznych i sporto

wych z silnikam i przyczepnym i
lub w budow anym i na sta łe  50 km/godz.

Szybkość jazdy na kanałach nie pow inna przekraczać:
a) na kanale Łuczańskim  12 km/godz.
b) na pozostałych kanałach system atu jezior 

M azurskich i A ugustow skich 6 km/godz.

§ 4.

Ś l u z o w a n i e

1. Na pół godziny przed przybyciem  sta tku  pasażerskiego 
kursującego w  regularnym  rozkładzie jazdy — nie wol
no śluzować innych statków , za w yjątk iem  statków  ra 
towniczych.

2. S tatk i są śluzowane w  kolejności przybycia do śluzy — 
w yjątek  stanowią:
a) s ta tk i ratow nicze, inspekcyjne adm inistracji żeglu

gowej i wodnej, organów  M.O.
i O.R.M.O. — w akcji ratow niczo-in terw encyjnej

b) sta tk i pasażerskie linii regularnych,
3. Śluzowy może zmienić kolejność śluzowania, jeżeli te 

go będzie w ym agać bezpieczeństwo ruchu  na drodze 
wodnej.

4. W komorze śluzowej sta tek  pow inien być odpowiednio 
przycum ow any, a po przycum ow aniu pow inien w yga
sić m aszyny napędowe, za w yjątk iem  agregatów  p rąd o 
twórczych.
W kom orze śluzowej należy rów nież wyłączyć głośniki 
radiow e. K apitan  sta tku  może korzystać z m ikrofonu 
dla w ydaw ania poleceń załodze.

5. Cumy należy zakładać z dziobu i ru fy  sta tku . W yjątek 
stanow ią s ta tk i małe, k tóre mogą być cum owane na 
śródokręciu. Cumy ze sta tku  obow iązana jest p rzy jąć 
i oddać obsługa śluzy.

6. K ierow nicy statków , k tóre uległy uszkodzeniu, lub nie 
posiadają pełnej zdolności m anew row ania, powinni 
przed w jazdem  do kom ory śluzowej zawiadom ić o tym  
śluzowego i uzyskać jego zgodę na w ejście do śluzy. 
W takim  w ypadku śluzowy wyznaczy kolejność śluzo
w ania uszkodzonego sta tku .

7. W czasie śluzow ania załoga sta tku  pow inna znajdow ać 
się na wyznaczonych stanow iskch. Niedopuszczalne jest 
wychodzenie załogi w  czasie śluzow ania na brzeg. W sia
danie na s ta tk i znajdu jące się w  kom orze śluzowej lub 
też w ysiadanie z nich jest zabronione.

8. K ierow nik sta tku  lub pociągu holowniczego obowiąza
ny jest przed śluzow aniem  lub w  czasie śluzowania 
zgłosić dane dotyczące śluzowanych statków , celem 
zarejestrow ania tych danych w  „Dzienniku ruchu obiek
tów pływ ających na śluzach, jazach lub pochylniach”.

9. Przed w jazdem  sta tk u  do śluzy, k ierow nik sta tku  po
w inien sprawdzić, czy przedm ioty tak ie  jak  łódź ra 
tunkow a, kotwice, pomosty, wiosła, bosaki, bum sztaki
i.t.p., nie w ysta ją  za burtę, a jeżeli w ystają, to przed 
w ejściem  do śluzy zarządzić ich usunięcie.

10. W czasie pobytu sta tku  w  kom orze śluzowej nie wolno 
w yrzucać poza b u rtę  śmieci i odpadków, ani też w y
pom powywać wody z zenz, a przede w szystkim  oleju.

11. Podczas śluzow ania nie wolno dokonywać w  komorze 
śluzy n ap raw  na statkach, które to czynności mogłyby 
spowodować przedłużenie pobytu statków  w  śluzie.

12. Na śluzie pow inny znajdow ać sie: apteczka pierwszej 
pomocy należycie zaopatrzona w leki, dwie łodzie ra 
tunkow e, pierw sza na górnym , druga na dolnym s ta 
nowisku oraz dwa koła ratunkow e z rzutkam i.

13. Do czynności pomocniczych przy śluzow aniu statków  
nie mogą być używ ane tw arde, ostro zakończone przed
mioty (bosaki, haki, etc.). Do tych czynności należy 
używać drew nianych, nie okutych lasek.

14. Śluzowanie tra tw  powinno odbywać się pod nadzorem  
retm ana i przy udziale flisaków, którzy celem skróce
nia cyklu śluzow ania mogą pom agać obsłudze śluzy 
(dotyczy to śluz na system acie kanału  augustowskiego).

15. W czasie śluzow ania tra tw , załoga tych tra tw  pow inna 
stosować się do zarządzeń w ydaw anych przez śluzowego.

16. T ra tw y  oczekujące na prześluzow anie muszą być nale
życie ustaw ione i zabezpieczone, aby nie u trudniały  
ruchu innym  statkom .

47. Postój tra tw  w  kanale przed śluzą je s t wzbroniony. Do 
kanału  może być w prow adzona tylko taka ilość tra tw , 
k tó ra  może być w  ciągu dnia prześluzowana.

18. T ratw y oczekujące na prześluzow anie pow inny stać 
w  odległość! nie m niejszej niż 100 m tr, od kom ory ślu
zowej i sukcesyw nie zbliżać się do śluzy, celem prze- 
śluzowania.

19. T ra tw y  oczekujące na prześluzow anie nie mogą za j
mować więcej niż 1/3 szerokości kanału.

20. S ta tk i turystyczne i sportow e — żaglowe, zam ierzające 
prześluzow ać się pow inny w  odległości 100 m tr, od ślu 
zy, zwinąć żagle i położyć maszty. S taw ianie m asztów 
w  kom orze śluzy i w  odległości 100 m tr. po w yjściu ze 
śluzy — jest wzbronione.

21. Z abran ia się statkom  turystycznym  i sportow ym  ślu 
zowania się łącznie ze sta tkam i pasażerskim i linii re 
gularnych, podanych w ak tualn ie  obow iązującym  roz
kładzie jazdy.

22. S ta tk i sportow e i tu rystyczne mogą być śluzow ane ze 
sta tkam i nie w ym ienionym i w  ust. 21 niniejszego Z a
rządzenia oraz sta tkam i ratow niczym i i M.O. w akcji 
za zezwoleniem śluzowego i pod w arunkiem , że nie bę
dą u trudn iać  m anew ru statkom  wchodzącym  lub w y
chodzącym z kom ory śluzowej.

23. Śluzy pow inny być czynne w  ciągu dnia od św itu do 
zm roku, oraz w  porze nocnej w  koniecznych w ypad
kach. Śluzowanie w  w yjątkow ych w ypadkach w  porze 
nocnej w ym aga specjalnego uzgodnienia z adm in istra
cją wodną (Okręgowym Zarządem  Wodnym).

§ 5.
P o s t o j e

1. Na przystan i w  Giżycku (kanał Łuczański) zabran ia się 
postoju statków  burtam i obok siebie. Postój pojedyń- 
czych statków  może mieć m iejsce t y l k o  po praw ej 
stronie kanału.

2. S ta tk i i tra tw y  na postoju nocnym  na szlaku żeglow
nym  mimo n ieupraw ian ia żeglugi nocnej, pow inny być 
przepisowo oświetlone.

3. S ta tk i sportow e i turystyczne, pow inny być przycum o
w ane w  m iejscach dozwolonego postoju b u rtą  do n a
brzeża.

§ 6.

Żegluga pasażerska

Z abran ia się przepuszczania w siadających i w ysiada
jących pasażerów  przez pokłady sta tków  stojących obok 
siebie.

§ 7.

Żegluga nocna

1. W związku z tym , że szlaki żeglowne na jeziorach M a
zurskich, A ugustow skich, na jeziorze W igry i rzekach 
podległych adm inistracji inspektoratu , żeglugi śródlą
dowej w  Giżycku są nieośw ietlone nie zezwala się 
na upraw ian ie żeglugi w  porze nocnej. W yjątek od tej 
zasady stanow ią tzw  „rejsy dansingow e”, organizowane 
w  okresie letnim  przez P.P. „Żeglugę M azurską”, na 
jeziorze Niegocin w  Giżycku i na jeziorze M ikołaj
skim w  M ikołajkach. Rejsy te  w inny odbywać się na 
uzgodnionym z inspektoratem  akw enie w  pobliżu przy
stani — pod następującym i w arunkam i:
1) w yposażenia statków  w urządzenia reflektorow e,
2) w yposażenia w  dodatkow e koła ratunkow e z pław - 

kam i świetlnym i,
3) wyposażenia przystani, do których przybijać będą 

s ta tk i w  ośw ietlenie elektryczne,
4) rejsy  w inny kończyć sie do godziny 24-tej.

2. Zezwala się organizować korowody statków  w dniach 
24 czerwca (Dni Morza), i 22 Lipca (rocznica podpisa
nia M anifestu P.K.W.N.) w porze nocnej pod w aru n 
kam i: ✓
1) ustalenia z inspektoratem  akw enu, na k tórym  płynąć 

będzie korowód statków ,
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2) zabezpieczenia w m otorowy sprzęt in terw encyjno-

3) wyznaczenia' osoby odpowiedzialnej z pośrod organi
zatorów  za porządek i bezpieczeństwo imprezy,

Zezw ala się na: . i,n
1) kończenie rejsów  w porze nocnej tym  pociągom ho 

lowniczym, k tóre noc zastała na otw artym  jeziorze, 
a które nie zdołały zakończyć re jsu  w zaplanow a
nym  czasie ze względu na nieodpowiednie w arunki 
atm osferyczne (burza, silny w iatr etc.). Zastrzega 
się, że holow niki muszą być wyposażone w urządze
n ia reflektorow e, . , . , ____

2) kończenie rejsów  statkom  posazerskim , płynącym  
zgodnie z rozkładem  jazdy, po zapadnięciu zm roku 
w  m iesiącu w rześniu.

§ 8 .

W y d a w a n ie  z ezw o leń  na jed n o ra zo w e  h o lo w a n ie , lub  
p r z ep ły w a n ie  sta tk ó w  n ie ty p o w y c h .

W przypadku konieczności jednarazow ego przepłynię
cia lub holow ania statków  nieposiadających w ażnych 
św iadectw  zdolności żeglugowej, bądz m e posiadają
cych w  ogóle św iadectw  zdolności żeglugowej .
ściciele tych statków  w inni uzyskać na tego rodzaju 
czynność zezwolenie pisem ne inspektoratu  żeglugi śród
lądowej. Identycznie należy postąpić w  przypadku ko
nieczności przeprow adzenia obiektów  nietypow ych (po
siadających gabary ty  niedostosow ane do drogi wodnej).

§ 9-

W y p o sa żen ie  tr a tw  h o lo w a n y ch  przez h o lo w n ik i.

T ratw y  pow inny posiadać następujące wyposażenia.
1) drygaw ki i szreki w  ilości um ożliw iającej kierow a

nie i zatrzym yw anie tra tw ,
2) dzwon, gong lub trąb k ę  do daw ania sygnałów,
3) jedną flagę białą i dwie flagi czerwone,
4) dwie la ta rn ie  białe i dw ie czerwone o kącie świece

nia 360°,
5) liny stalow e lub liny konopne o dostatecznej mocy 

(stalowa o średnicy m inim um  10 mm, konopne 
25 mm), w  dwóch odcinkach co najm niej po 50 m
długości, , ,

6) jedną siekierę oraz po jednym  bosaku i drągu dla
każdego flisaka, , .

7) d ru t m iękki o średnicy 3—5 m m  i długości 50 m,
8) k lam ry budow lane stalowe,
9) gwoździe budow lane różnych w ym iarów ,

10) łódź tow arzyszącą o nośności w ystarczającej do po
mieszczenia załogi tra tw y , .

11) kładkę do schodzenia na brzeg o w ym iarach 
0,5X3,5 m i nośności m inim um  150 kg,

12) kolce na buty  dla każdego członka załogi tra tw y , _
13) kam izelki ratunkow e dla każdego członka załogi 

tra tw y , .
14) dwa koła ratunkow e z linkam i-rzu tkam i dł. 25 m,
15) apteczkę wyposażoną w  środki niezbędne do udziela

nia pierw szej pomocy,
16) na jeziorach w  2 kotw ice o ciężarze od 35 50 kg.

§ 10.

Szerokości szlaku żeglownego.

Szerokość szlaku żeglownego na jeziorach o jedno- 
stronnym  oznakow aniu określa się na 100 m, natom iast 
na kanałach 2/3 szerokości kanału  ,licząc od osi kanału. 
Na kanale A ugustow skim  zezwala się na korzystanie 
z większej szerokości niż 1/3 szerokości kanału, pod 
w arunkiem  holow ania tra tw  tylko w  jednym  pasie.

§ 1 1 .

Ruch statków sportowych i turystycznych:

1. Z abran ia się sta tkom  sportow ym  i turystycznym :
a) podpływ ania do statków , tra tw  i pociągów holow ni

czych oraz przyczepiania się do nich,
b) przepływ anie w  poprzek rzeki, kanału  lub szlaku 

żeglownego na jeziorach, w trak c ie  zbliżania się

2 .

3.

sta tku  lub  pociągu holowniczego, aby nie powodo
w ać konieczności jego zatrzym ania, zm niejszeńia 
szybkości jazdy względnie zboczenia' z kursu,

c) urządzenia treningów  na kanałach,
d) pływ ania pod żaglami na kanałach, oraz cum owania 

i postoju statków  sportow ych i tu rystycznych w  po
bliżu budowli wodnych, mostów, przystani, wlotów 
i w ylotów  kanałów  w  odległości 50 m od w ym ie
nionych, jak  również w  m iejscach zakazu i kotw i
czenia (znak n r 28 i 29),

e) kotw iczenia na szlaku żeglownym,
f) w yposażonym  w  silniki napędow e jazdy bez tłum i

ków, oraz jazdy z szybkością w iększą niż 50 km/godz. 
za w yjątk iem  im prez sportow ych o charak terze w y
czynowym.

Z abran ia się upraw ian ia żeglugi w s z y s t k i m  s ta t
kom przy sile w ia tru  powyżej 6° w  skali B eauforta na 
jeziorach: Sniardw y, Tałty, Niegocin i M amry. 
S tatkom  typu  .,wodolot” zezwala się na przekraczanie 
szybkości 50 km/godz. lecz tylko na o tw artych  jezio
rach.

§ 12.

W ykroczenia przeciwko niniejszem u zarządzeniu, k a 
rane będą w  myśl art. 15 i 16 U stawy z dnia 7 m arca 
1950 roku o żegludze i spław ie na śródlądow ych dro
gach wodnych (Dz. U. N r 26, poz. 182 z 1952 r.).

§ 13.

Z arządzenie niniejsze wchodzi w  życie z dniem  ogło
szenia.

K ierownik Inspek to ra tu  Żeglugi Śródlądowej 
w  G i ż y c k u  

Zbigniew Freudenreich

41.

ZARZĄDZENIE

INSPEKTORATU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
W GDAŃSKU

z dnia 27 m aja  1967 r.

w sprawie lokalnych przepisów żeglugowych na śródlądo
wych drogach wodnych.

Na podstaw ie § 5 ust. 3, § 29 ust. 8, § 30 ust.
9, § 31 ust. 6, § 40 ust. 13 i § 42 ust. 7, zarządzenia M ini
s tra  Żeglugi z dnia 1 lutego 1967 r. w spraw ie up raw ia
nia żeglugi i spław u na śródlądow ych drogach w od
nych (Monitor Polski N r 14, poz. 71) w  związku z § 3 
pkt 4 zarządzenia M inistra Żeglugi z dnia 10 stycznia 1961 
roku w  spraw ie pow ołania inspektoratów  żeglugi śród lą
dowej (Monitor Polski N r 7, poz. 37) zarządza się co nas tę
puje:

Zasięg terytorialny.

§ 1.

Przepisy niniejszego zarządzenia obow iązują na nas tę
pujących śródlądow ych drogach wodnych:

1) rzeka W isła — od km  719,9 do ujścia do morza,
2) rzeka Drwęca — od jeziora Drwęckiego do ujścia do 

rzeki Wisły, w raz z pojezierzem  Brodnickim ,
3) rzeka W da (Czarna Woda) — od jeziora Wdzydzkiego 

do ujścia do rzeki Wisły,
4) rzeka W isła G dańska (M artw a Wisła) — od Przegaliny 

do wschodniej kraw ędzi m ostu kolejowego w  G dańsku 
(km 18,2),

5) rzeka Nogat — od rzek i W isły (km 0) do u jścia do 
Zalew u W iślanego.

6) rzeka W isła E lbląska (Szkarpawa) — od rzeki Wisły 
(km 0) do u jścia do Zalewu W iślanego,

7) rzeka W isła K rólew iecka — od rzeki Wisły Elbląskiej 
(Szkarpaw y — km 0) do u jścia do Zalew u Wiślanego,

8) rzeka Święta Tuga — od Nowego Staw u do ujścia do 
rzeki Wisły E lbląskiej (Szkarpawy),

9) rzeka Elblążka — od jeziora Drużno do ujścia do Za
lewu Wiślanego,
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10) rzeka Dzierzgoń — od mostu drogowego w Bagarcie 
do jeziora Drużno,

11) rzeka Fiszówka — od miejscowości Szopy do ujścia do 
rzeki Elblążki,

12) rzeka Tyna — od m iejscowości Jasionno do ujścia do 
rzeki Elblążki,

13) rzeka Słupia — od ujścia rzeki Kam ienicy (Kamiennej) 
do południowej kraw ędzi mostu kolejowego w  Ustce,

14) rzeka Pasłęka — od B raniew a do ujścia do Zalewu 
W iślanego,

15) kanał Pasłęka — od połączenia z rzeką Pasłęka (km 0) 
do ujścia do Zalew u Wiślanego,

L. p.

16) kanał Elbląski (Jagielloński),
17) syątem at Jezior W arm ińskich obejm ujący . połączone 

Pez.10ra rzeki i kanały od Ostródy do jeziora Drużno
18) jezioro Drużno — od początku rzeki Elblążki do ujścia 

kanału  W arm ińskiego i u jścia rzeki Dzierzgoń.
Wymiary pociągów holowniczych i zestawów pcha
nych.

§ 2 .

1. Pociągi holownicze i zestawy pchane nie mogą prze
kraczać następujących wym iarów:

Drogi wodne
Długość i szero
kość pociągów 
holowniczych 
w m etrach

Skład pociągów holow ni
czych (podany orientacyjnie) 

w m etrach

Rzeka W isła od km 719,9 do morza:
1) jazda w  dół rzeki:

■ a) przy stanie wody na
wodowskazie w Toruniu 

powyżej 2,5 km 
b) przy stanie wody na wodo

w skazie w Toruniu  poniżej 2,5 m

2) jazda w górę rzeki:
a) przy stanie w ody na w odow ska

zie w Toruniu powyżej 2,5 m

b) przy stanie wody na wodowska- 
 zie w Toruniu poniżej 2,5 m

Rzeka W isła G dańska 
(M artw a Wisła)

300X25

250X20

600X16

450X16

450X16

Rzeka W isła Elbląska 
(Szkarpawa):

1) bark i załadow ane
2) b ark i puste

Rzeka W isła K rólew iecka

9

10

11

12

' 13 

14

Rzeka Św ięta Tuga
1) od Nowego S taw u do Nowego 

Dworu
2) od Nowego Dworu do rzeki 

Szkarpaw y

Rzeka Nogat

Rzeka Ełblążka

K anał Elbląski (Jagielloński) 

K anały system atu W arm ińskiego 

Szlak żeglowny jeziora Drużno 

Rzeka Dzierzgoń

500X12
300X12

holow nik i bark i do pięciu 
w członie

holownik i bark i do 
pięciu w członie

holow nik i bark i załado
w ane w pasie pojedyńczym  
albo puste  po dwie 
w członach

holow nik i b ark i w pasie
pojedyńczym

200X12

90X 5 

200X 7

200X16

210X10

150X 9

Rzeka Fiszówka

_Rzeka P asłęka

Rzeka Drwęca — od Lubicza do 
ujścia do rzeki Wisły — tylko w górę 
rzeki (w dół samospławem)

100X3,3

200X10

150X 9

150X 9

150X 9

50X3,5

holow nik i bark i po dwie 
w  członie

holow nik i bark i w  pasie 
pojedynczym

l

Długość zesta
wów pchanych 

w  m etrach

100

100*)

150

100

150

holownik i jedna barka

*) Kierownicy zestawów pchanych w inni zwracać 
szczególną uwagę na rozdzielanie zestawów w  m ie j
scach tego w ym agających.

2. Niezależnie od stosowania określonych niniejszym  za
rządzeniem  w ym iarów  i składów  pociągów holow ni-

150
100

60

60

100

100

100

100

60

czych, zestawów pchanych i tra tw , kierow nicy tych po
ciągów, zestawów i tra tw  obowiązani są w  w aru n 
kach uciążliw ych dla żeglugi zm niejszyć odpowiednio 
pociągi holownicze, zestawy pchane i tra tw y , jeżeli 
jest to konieczne ze względów bezpieczeństwa żeglugi.
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1.

Szybkość jazdy.

§ 3.

1. Na rzece Wiśle od km 719,9 do u jścia do .™or^ ’ ^  
rzece Wiśle G dańskiej oraz na o tw artych  Jeziorach v 
stem atu  W arm ińskiego me ogranicza się szybkości ja

2 Na podaiiych niżej odcinkach śródlądow ych dróg w od
nych szybkość jazdy statków  nie może przekroczyć,

lj na rzece W iśle E lbląskiej (Szkarpawie) — lb km/g
2) na rzece Nogat — od km  0 do km  8
3) na rzece Nogat — od km 8 do ujścia do

Zalew u W iślanego . . .
4) na rzece W iśle Królewieckiej
5) na rzece Fiszówce
6) na rzece Św ięta Tuga od Nowego

Staw u do Nowego Dworu
7) na rzece Św ięta Tuga — od Nowego 

D woru do ujścia rzeki W isły Elbląskiej 
(Szkarpawy)

8) na rzece Pasłęce
9) na rzece Dzierzgoń 

10) na K anałach System atu  W arm ińskiego —
U) na kanale Elbląskim
12) na jeziorze Drużno . . .  7~ Y

3. Niezależnie od ograniczenia szybkości jazdy statków , 
o których m owa w  ust. 2, obow iązuje nakaz ograni
czenia szybkości W m iejscach oznakowanych znakam i 
Nr 20 i Nr 24 oraz w innych m iejscach tego w ym aga
jących w  tak im  stopniu, aby w ytw arzana fala n ie  s ta 
nowiła niebezpieczeństw a dla statków , budow li i u rzą
dzeń wodnych.

Porządek śluzow ania.
§ 4.

W czasie przejazdu statków  przez śluzy i pochylnie 
obow iązują zasady określone przepisam i § 30 ust. 1 do 
8 i 10 do 13 zarządzenia M inistra Żeglugi z dnia 1 lutego 
1967 r. w  spraw ie upraw ian ia żeglugi i spław u na śród lą
dowych drogach Wodnych (Monitor Polski Nr 14. poz. 71),

Żegluga nocna

10 km/g

16 km/g
— 13 km/g
— 8 km/g

— V km/g

10 km/g 
10 km/g 

8 km/g 
8 km/g 

10 km/g 
17 km/g

a ponadto na statkach w czasie przechodzenia przez śluzy
1 pochylnie załoga pow inna znajdow ać się na stanow i
skach m anewrowych.

Zasady ruchu na uciążliw ych odcinkach śródlądow ych  
dróg wodnych.

§ 5.
Dla zapew nienia bezpieczeństwa żeglugi w kanale ślu
zy przeciwpowodziowej w Pleniew ie na rzece Wisie 
Gdańskiej (M artwej Wiśle) usta la  się specjalne ozna
kow anie w postaci sem afora — w ystawionego na w y
sokim maszcie — w form ie strzałk i w skazującej n a
kaz zatrzym ania się lub dozwolony ruch  w dół, względ
nie w  górę rzeki. . .

2 Każdy sta tek  zbliżający się do Plem ew a w inien w  od
powiedniej odległości nadać sygnał dźwiękowy — dwa 
długie dźwięki — po czym, w zależności od ustaw ienia 
strzałk i sem afora, sta tek  może kontynuow ać dalszą 
drogę, względnie w inien zatrzym ać się do czasu w yjś
cia innego statku z kanału.

3. Ustawienie strzałk i sem afora nakazujące statkom  za
trzym anie się, bądź jazdę w  górę lub w doł rzeki p rzed
staw ia się następująco:

1) nakaz zatrzy
m ania się

2) droga o tw arta  3) droga o tw arta  
dla jazdy w  dół dla jazdy
rzeki w  górę rzeki

4. Na K anałach System atu  W arm ińskiego zabran ia się w y
przedzania i w ym ijan ia statków  pasażerskich typu  „K or
m oran” będących w  ruchu. W tym  celu sta tk i idące do 
Ostródy w inny ustępow ać z drogi statkom  zdążącym 
do Elbląga — zatrzym ując się przy brzegu do czasu 
ich przejścia.

§ 6.
pod w arunkiem1. Żegluga nocna może się odbywać 

ośw ietlenia szlaku żeglownego.

2. Żeglugę nocną mogą upraw iać s ta tk i z w łasnym  napę- , . ... „i . — „rtiDHirrif7n nnmam ho

lownicze i zestaw y pchane — z ograniczeniam i przew i
dzianym i w ust. 3.

3. M aksym alną wielkość oraz skład pociągów holowniczych 
i zestawów pchanych na drogach wodnych, na których 
dopuszcza się żeglugę nocną, usta la  się jak  następuje:

L. p. Drogi wodne

Długość i szero
kość pociągów 
howolniczych 

w m etrach

Skład pociągów holow ni
czych —- podany o rien ta

cyjnie — w  m etrach
Długość zesta
wów pchanych

1 c 2 3 4 5

1 Rzeka W isła od km  719,9 do morza:
1) jazdę w dół rzeki dopuszcza się 

bez względu na stan wody tylko 
dla zestawów pchanych

2) jazda w górę rzeki:
a) przy stanie wody na w odo- 
wskazie w Toruniu powyżej 
2,5 m 400X16

holownik i bark i załado
w ane w  pasie pojedyńczym  
albo puste po dwie w  czło
nach

60

100

b) przy stanie wody na wodo- 
wskazie w Toruniu poniżej 
2,5 m 300X16 >> >> 60

Rzeka W isła G dańska (M artw a Wisła) 450X16 >> łł 100

3 Rzeka W isła E lbląska (Szkarpawa):
1) bark i załadowane

2) bark i puste

300X10

200X10

holow nik i bark i w pasie 
pojedynczym

>>

100

60

4 Rzeka Nogat 150X10 holow nik i bark i w pasie 
pojedynczym 100

5 Rzeka Elblążka 150X10 >> >> 100

6 K anał E lbląski 100X10 >> >> 100
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2 .

T r a tw y  z a t r z y m u ją c e  s ię  n a  p o s tó j n ie  m o g ą  t a r a s o 
w a ć  sz la k u  ż eg lo w eg o . W  ty m  c e lu  n a le ż y  u s ta w ia ć  je  
p o z a  sz la k ie m  ż e g lo w y m  w  ta k i  sp o só b , a b y  n ie  s t a 
n o w iły  p rz e sz k o d y  d la  ż eg lu g i i s p ła w u .

N a  w o d a c h  s k a n a liz o w a n y c h  t r a tw y  p o w in n y  b y ć  u s t a 
w io n e  w  p a s a c h  •— p rz y  je d n y m  b rz e g u  —  o sz e ro k o śc i 
n ie  p rz e k ra c z a ją c e j  1/3 sz e ro k o śc i sz la k u  żeg lo w n e g o . 
P o szc z eg ó ln e  o b sz a ry  w ó d  z a ję te  s to ją c y m i t r a tw a m i  
w in n y  b y ć  o z n a k o w a n e  ta b l ic a m i w  n a p is e m  w s k a z u ją 
c y m  w ła śc ic ie la  t r a t w  o ra z  je g o  a d re s .

T ra tw y .

§ 7.

3. T r a tw y  s to ją c e  n a  w o d z ie  w in n y  z n a jd o w a ć  się  p o d  s t a 
łą  o p ie k ą . D o zo rcy  w in n i  p rz e b y w a ć  n a  p o w ie rz o n y c h  
im  t r a tw a c h  a lb o  w  ic h  p o b liż u .

W ła śc ic ie l t r a t w  z o b o w ią z a n y  je s t  z a o p a trz y ć  d o z o r
c ó w  w  p o tr z e m n y  s p rz ę t  —  j a k  l in y , ło d z ie  i tp . (u st. 5). 
J e d e n  d o z o rca  m o że  d o z o ro w a ć  t r a tw y  n a  d łu g o śc i do 
1 k i lo m e tra .

D o p u sz c z a ln e  (m a k s y m a ln e )  w y m ia ry  t r a tw ,  t a f l i  ( ta b lic )  
i  p ę c z k ó w  u s ta la  s ię  j a k  n a s tę p u je :

1) w y m ia ry  t r a tw :

L. p. D ro g i w o d n e
W

D łu g o ść  
w  m e tr a c h S z e ro k o ść  w  m e tr a c h

1

2

R z ek a  W isła b ez  o g ra n ic z e n ia h o lo w a n e  —  30 
s p ła w ia n e  —  20

R z ek a  W is ła  G d a ń s k a  (M a r tw a  W isła):
1) p o w y ż e j P le n ie w a
2) p o n iż e j P le n ie w a

300
200

25
p rz y  p rz e jś c iu  p rz e z  w r o ta  
p rz e c iw p o w o d z io w e  
w  P le n ie w ie  — 12

3 R z e k a  W is ła  E lb lą s k a  (S z k a rp a w a ) 100 16 (w  ś lu z ie  12)

4 R z ek a  W is ła  K ró le w ie c k a 100 16 (w  m o s ta c h  7)

5 R z ek a  N o g a t:
1) p o w y ż e j k m  4
2) p o n iże j k m  4

100
200

16 (w  ś lu z ie  8) 
16 (w  ś lu z ie  8)

6 R z ek a  Ś w ię ta  T u g a
1) od  N o w eg o  S ta w u  

do  N o w eg o  D w o ru
2) od n o w e g o  D w o ru  do  W isły  

E lb lą s k ie j  (S z k a rp a w y )

90

100

4

7
7 K a n a ł  E lb lą s k i  ( Ja g ie llo ń sk i) 75 8

8 R z ek a  E lb lą ż k a 100 10

9 R z ek a  F isz ó w k a 120 2,50

10

11

R z e k a  D z ie rz g o ń 100 2,50

S z la k  ż e g lo w n y  n a  je z io rz e  D ru ż n o 100 5

12 S y s te m a t  W a rm iń s k i 100 n a  je z io ra c h  — 5 
n a  p o z o s ta ły c h  o d c in k a c h  2,50

13 R z ek a  P a s łę k a 120 2,50

14 R z e k a  S łu p ia 75 2,50

15 R z ek a  D rw ę c a 100 5

16 R z e k a  W d a  (C z a rn a  W oda)*) 100 5

17 R z e k a  T y n a 75 2,50

*) T y lk o  n a  o d c in k a c h  m ię d z y  u rz ą d z e n ia m i p ię t r z ą c y m i.

2) w y m ia ry  t a f l i  ( tab lic )  i p ę cz k ó w :

D łu g o ść  t a f l i  ( ta b lic )  n ie  p o w in n a  p rz e k ra c z a ć  30 m e t 
ró w  (b ież ąc y c h ). S z e ro k o ść  t a f l i  i p a só w  p o w in n a  b y ć  
t a k a ,  a b y  z a p e w n ia ła  sw o b o d n e  i b e zp iec z n e  p rz e jś c ie  
p rz e z  o tw o ry  m o s tó w  i ś lu z  d ro g i  w o d n e j ,  n a  k tó re j  
sp ła w  się  o d b y w a .
W y m ia ry  t r a t w  t r a n s p o r to w a n y c h  d ro g a m i w o d n y m i 
w  p o s ta c i  p ę c z k ó w  n ie  m o g ą  p rz e k ra c z a ć  d o p u sz c z a l
n y c h  w y m ia ró w  t a f l i  ( tab lic ) , a  p o n a d to  z a n u rz e n ie  
p ę c z k ó w  n ie  p o w in n o  p rz e k ra c z a ć  1 m e tra .

5. T r a tw y  p o w in n y  p o s ia d a ć  n a s tę p u ją c e  w y p o sa ż e n ie :
1) d r y g a w k i  i s z r e k i  w  ilo śc i u m o ż liw ia ją c e j  k ie ro w a n ie  

i z a t r z y m y w a n ie  t r a tw ,
2) d z w o n , g o n g  lu b  t r ą b k ę  do d a w a n ia  sy g n a łó w ,
3) j e d n ą  f la g ę  b ia łą  i  d w ie  c z e rw o n e ,

4) d w ie  l a ta r n ie  b ia łe  i d w ie  c z e rw o n e  o k ą c ie  św ie c e 
n ia  360°,

5) d w ie  l in y  s ta lo w e  lu b  k o n o p n e  o d o s ta te c z n e j  m o cy  
(s ta lo w a  o ś re d n ic y  m in im u m  10 m m , k o n o p n a  — 
25 m m ) i o d łu g o śc i co n a jm n ie j  po  50 m e tró w ,

6) je d n ą  s ie k ie rę  o ra z  p o  je d n y m  b o sa k u  i d r ą g u  d la  
k a ż d e g o  f l is a k a .

7) d r u t  m ię k k i  o ś r e d n ic y  3— 5 m m  i d łu g o śc i 50 m e t 
ró w ,

8) k la m r y  b u d o w la n e  s ta lo w e ,
9) g w o ź d z ie  b u d o w la n e  ró ż n y c h  w y m ia ró w ,

10) łó d ź  to w a rz y s z ą c ą  o n o śn o śc i w y s ta rc z a ją c e j  do  p o 
m ie sz c z e n ia  z a ło g i t r a tw y ,

11) k ła d k ę  do  s c h o d z e n ia  n a  b rz e g  o w y m ia ra c h  0,5X 3,5 
m e t r a  i  n o śn o ś c i m in im u m  150 k ilo g ra m ó w ,
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12) kolce na buty  dla każdego członka
13) kam izelki ratunkow e dla każdego członka za „

tra tw y ,

14) dwa koła ratunkow e z linkam i (rzutkam i) o długo
ści 25 m etrów , . . . . . .  . j15) apteczkę wyposażoną w  środki niezbędne do udziele
nia pierwszej pomocy.

Postanow ienia końcow e.

§ 8.

W ykroczenia przeciw ko przepisom  niniejszego zarządzenia 
hpda karane w  m yśl art. 15 ustaw y z dnia 7 m arca 19 0 .
o żegludze i spław ie na śródlądow ych drogach w odnych 
(jednolity tekst Dz. U. z 1952 r„  N r 26, poz. 182, zm. 
Dz. U. z 1960 r., N r 29, poz. 163).

§ 9-

Traci moc zarządzenie  Z a rz ąd u  O kręgow ego Dróg W od
nych w  P ozn an iu  z dn ia  15 m a rc a  1954 r. Nr TZ-071/d4

w spraw ie szczegółowych postanow ień dotycsących żeglugi 
i spławu na śródlądow ych drogach wodnych.

§ 10.

Zarządzenie niniejsze wchodzi w  życie z dniem  ogłosze-

m a' K ierow nik Inspek to ra tu
Żeglugi Śródlądow ej w G dańsku 

M. Szyc

Cenv ogłoszeń: o zgubieniu dokum entów  niniejsze' ogło
szen ie— 1050 zł (wraz z dokum entem  dowodowym), ogło
szenie drobne do 100 w yrazów  — 0,90 zł za wyraz, ogłosze
nie większe -  strona 240 zł, lk  strony — 165 zł, U strony — 
90 zł, Vb strony — 10 zł. Tabelaryczne i cyfrowe o 50 /o 
drożej. P renum era ta  roczna ze skorowidzem  18 zł, półrocz
na bez skorow idza 10 zł. ,
Należność za ogłoszenia i p renum eratę p ła tną  z gory na 
konto Nr 1015-94/2-97 w Narodowym  B anku Polskim  
I Oddz. M iejski w  Olsztynie.
Cena 1,50 zł. , , , .. ._

R edakcja i A dm inistracja: Olsztyn, ul. K opernika 48 
Preez. WRN, Wydz. Budżetowo-Gospodarczy, tel. 47-58

ODBIORCA:

O ZG raf. Lz. 1130 (1550 egz.) 12.7.67. K-8/76




