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52 —

PRZEPISY OBOWIAZUJACE

51
UCHWALA Nr 419/XXIV/53
Prezydium Wojewédzkiej Rady Narodowej w Gdansku
z dnia 17 czerwca 1953 r.

w sprawie zapewnienia lepszych warunkéw utrzymywania
oraz rozwoju hodowli trzody chlewnej na terenie wojewodz-
twa gdanskiego.

Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej w  Gdansku
w trosce o rozwdj chowu i hodowli trzody chlewnej oraz
w celu zabezpieczenia warunkow utrzymywania i zwigkszg-
nia stanu iloSciowego poglowia trzody chlewnej na terenie
wojewodztwa gdanskiego, w oparciu o uchwal¢ Prezydium
Rzadu Nr 237/53 z dnia 1 kwietnia 1953 r. postanawia:

I. W zakresie wlasciwego rozmieszczenia stacji kopulacyj-
nych knuréw w terenie.

1 Zobowiazuje si¢ Prezydia Powiatowych Rad Narodowych
do sporzadzania corocznie planu sieci stacji kopulacyj-
nych knuréw tak. aby jeden knur przypadal na niewigcej
niz 50 macior. Plany sieci stacji kopulacyjnych powinny
bv¢é opracowane w koncu kazdego roku na rok nastgpny
i przestane do Wydziatlu Rolnictwa i Le$nictwa Prezydium
Wojewodzkiej Rady Narodowej — celem zatwierdzenia.

2 Poleca si¢ Wydzialowi Rolnictwa i Le$nictwa Prezydium
Wojewodzkiej Rady Narodowej sporzadzanie corocznie
zbiorczego planu sieci kopulacyjnych knuréw, na podsta-
wie plandw opracowanych przez poszczegdlne prezydia
Powiatowych Rad Narodowych i przedktadanie tego planu
Ministerstwu Rolnictwa — do zatwierdzenia.

3. Zobowiagzuje si¢ Prezydia Powiatowych Rad Narodowych
do starannego przeprowadzania corocznie urzgdowego
uznawania rozptodnikow i nadsytania wynikéw z tej akcji
do Wydziatu Rolnictwa 1 Le$nictwa Prezydium Woje-
wodzkiej Rady Narodowej, w terminie*2-tygodniowym po
zakonczeniu urz¢gdowego uznawania.

II. W zakresie rozwoju trzody chlewnej w spoldzielniach
produkcyjnych.

Zobowiazuje si¢ Prezydia Powiatowych Rad Narodowych:

a) do spowodowania, aby kazda spoéldzielnia produkcyjna
ujeta juz w planietgospodarczym, posiadata wlasciwa
obsad¢ macior wedlug norm przewidzianych uchwala
Nr 653 Prezydium Rzadu z dnia 15 wrze$nia 1951 roku,
i nalezycie je wykorzystywata do produkcji prosiat,
oraz wywiazywata si¢ z planowej produkcji tucznikow,

b) do spowodowania, aby spoldzielnie produkcyjne przy-
stosowaly posiadane dla trzody chlewnej pomieszczenia
do wymaganych potrzeb lub zbudowaly nowe pomiesz-
czenia szalasowe, zapewniajace zdrowy wychow, pro-
sigt i warchlakow, oraz zabezpieczyly produkcje paszy
potrzebnej dla utrzymania zaplanowanej ilo$ci trzody

] chlewnej.

w Poznaniu z dnia 10. III. 1953 r. w sprawie przepisow
szczegotowych dla przewozow wodnych miedzybrze-

gowych.

Cze¢s¢ I — Publikacje

54 Komunikat Wydzialu Przemyslu Prezydium Woj.RN
w Gdansku z dnia 1 lipca 1953 r. w sprawie czg¢$ciowe]j
zmiany w skladzie osobowym Komisarycznego. Cechu
Rzemiost Roznych w Sztumie.

c¢) do spowodowania, aby kazda spoidzielnia produkcyjna
prowadzaca zespotowa hohowle trzody chlewnej utrzy-
mywala przynajmniej jednego uznanego urzgdowo

d) do*lotoczenia szczegdlna opieka chlewni zespotowych
tych spotdzielni, ktoére zostana uznane jako fermy re-
produkcyjne — zgodnie z przepisami wydanymi przez
Ministerstwo Rolnictwa Nr P.Z.T. 11-10/6/53 z dnia
18 marca 1953 roku.

III. W zakresie zapewnienia dalszych warunkéw utrzymania
i rozwoju trzody chlewnej

1. Zobowiazuje sig:

Prezydia Powiatowych Rad Narodowych do

a) czuwania nad tym, aby rozwoj trzody chlewnej dosto-.
sowany byt stale do potrzeb nakreslonych Wojewo6dzkim
Planem Gospodarczym odnos$nie produkcji trzody
chlewnej, a szczegoélnie stanu ilo§ciowego macior, pro-
dukcji prosiat i tucznikow;

b) przeprowadzania dalszej rejestracji macior zgodnie
z uchwatg Prezydium Rzadu z dnia 17. VI. 1950 r. oraz
uchwata Nr 539 z dnia 1. VIII. 1951 r. — celem otrzy-
mania stanu poglowia zarejestrowanych macior w ilo-

Sci:
pow. Elblag — 910 szt.
,, Gdansk — 1.300 ,,
,» Kartuzy — 2.200 .,
,» Koscierzyna 2.000 ,,
,» Kwidzyn 1.500 ,,
» Lebork 800 ,,
,» Malbork 700 ,,
,» Starogard Gd. — 1.900 ,,
,»  Sztum 1.000 ,
, Tczew 1.400 ,
» Wejherowo. 1.290 ,,

2. Prezydia Powiatowych Rad Narodowych, oraz poleca si¢
Wydzialowi Rolnictwa i LeSnictwa Prezydium Wojewoédz-
kiej Rady Narodowej — przeprowadza¢ (po otrzymaniu
ustalonych przez Ministerstwo Rolnictwa warunkéw wpisu
do ksiag zarodowych) zapisy, najlepszych macior do po-
wiatowych (wojewodzkiej) ksiag zarodowych trzody chlew-
nej w celu rozszerzenia bazy reprodukcyjnej macior i knu-
TOW.

3. Wojewdédzki Zwiazek Gminnych Spéldzielni ,Samopomoc
Chlopskall

— do zaopatrzenia Gminnych Spoétdzielni ,,Samopomoc
Chtopskal w wegiel z przeznaczeniem na przydzial dla
spoldzielni produkcyjnych oraz gospodarujacych indywi-
dualnie chlopow — posiadaczy macior zarejestrowanych
i knurow uznanych, w ilo$ci: na kazda macior¢ zarejestro-
wang 1 kazdego uznanego knura na $wiadectwo ,,.B“ —
350 kg, oraz 300 kg we¢gla na kazdego knura uznanego na
$wiadectwo ,,Z" (na mocy zarzadzenia Ministra Handlu
Wewngtrznego Nr 30 z dnia 26.1.1952 r.), oraz w miarg
potrzeby i mozliwosci — 150 kg paszy tresciwej na kazda
macior¢ wpisang do ksiag zarodowych trzody chlewne;j
i na kazdego uznanego knura, bedacych w posiadaniu
spotdzielni produkcyjnych i gospodarstw indywidualnych.
Przydzial wegla winien odbywacé si¢ zgodnie z instrukcja
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Ministra Rolnictwa z dnia 25 kwietnia 1953 r. Nr P.Z.t.
I — 1/25/52 1 wedlug zasad podanych w pismie Wydziatu
Rolnictwa i Les$nictwa Prezydium Wojewodzkiej Rady Na-
rodowej z dnia 8 maja 1953 r. Nr P.Z.t.— 16/6/53.

4. Wojewodzkiego Pelnomocnika Ministerstwa Skupu

— do wydania odpowiednich polecen podleglemu sobie
terenowemu aparatowi skupu w przedmiocie ujednolicenia
sposobu zaliczania wyeksploatowanych wuznanych knurow
po wytrzebieniu, utuczeniu i odstawieniu na punkt skupu
— na dostawy obowiazkowe, oraz ptacenia za dostarczone
po utuczeniu kastraty i utuczone wyeksploatowane ma-
ciory (zarejestrowane) o 5% wyzszej ceny od cennikow
obowigzujacych dla dostaw obowiazkowych i nieobowigz-
kowych.

5. Prezydia Powiatowych Rad Narodowych i Wojewédzka
Ekspozytur¢ Centralnego Zarzadu Przemyslu Migsnego
— do rozprowadzenia pomigdzy spéidzielnie produkcyjne
oraz wérod mato i $redniorolnych chlopoéw, za posrednic-
twem Centrali Obrotu Zwierz¢tami Hodowlanymi, loszek
hodowlanych typu bekonowego, pochodzacych od loch za-
pisanych do ksiag hodowlanych, zgodnie z instrukcja Mi-
nisterstwa Rolnictwa, ktoéra zostanie wydana przez Mini-
sterstwo Rolnictwa w oparciu o uchwate Prezydium Rzadu
237/53 z dnia 1 kwietnia 1953 roku.

6. Zarzad Okregowy PGR

— do otoczenia szczegolnie troskliwa opieka chlewni za-'

rodowych i hodowlanych, ktéore przeznaczone sg do pro-
dukcji materiatu hodowlanego, przewidzianego planem
1953 roku.

IV. Zaleca si¢ Zarzadowi Wojewoddzkiemu Zwiazku ,,Samo-
pomoc Chlopska**

wezwacé terenowe ogniwa Zwiazku ,,Samopomoc Chlopska**

do podjecia Scistej wspotpracy z Prezydiami Rad Narodowych

odnosnie:

a) utrzymanla wlasc1we] ilosci loch uzytkowych (przecigtnie
przynajmniej 12% w stosunku do ogdlnego poglowia);
b) pomocy w ustawieniu odpowiedniej ilo§ci i jakosci knu-

row na stacjach kopulacyjnych;
¢) rozdziatu wegla i pasz treSciwych;
d) organizacji wspotzawodnictwa w wychowie prosiat i tuczu
trzody chlewne;j.
:m

Za Prezydium Rady jMarodowej

B. Geraga
Przewodniczacy Prezydium

St. Muszynski
Sekretarz Prezydium
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UCHWALA Nr 471/XXVI/53
Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej w Gdansku
z dnia 2 lipca 1953 r.

w sprawie planu sieci punktow uslugowych na terenie
wojewodztwa gdanskiego.

Prezydium Wojewoddzkiej Rady Narodowej po wystuchaniu
sprawozdania kierownika Wydzialu Przemystu z realizacji
planu sieci punktéw ustugowych w I kwartale 1953 r. i za-
mierzen w tym zakresie na nast¢gpne kwartaty b. r., ze szcze-
golnym uwzglednieniem potrzeb wsi, oraz po przeprowadze-
niu dyskusji i rozwazeniu zgtoszonych wnioskow stwierda, ze
w poréwnaniu do lat 1950—1952 wojewddztwo gdanskie po-
siada w tej dziedzinie* znaczne osiagnigcia.

Wzrasta réwniez znacznie aktywno$¢ w uruchomianiu no-
wych punktéw ustugowych.

Dowodem tego jest opracowanie pierwszego planu sieci
punktow ustugowych, przy pomocy specjalnie do powyzszego
celu powotanych przez prezydia rad narodowych zespolow
roboczych. Plan ten odpowiednio .zlokalizowany przewiduje
wzrost ilo§ciowy nowych punktow ustugowych w ciagu
1953 roku o 64% w stosunku do ogdlnego stanu ilo§ciowego
na dzien 31. XII. 1952 r., oraz o 190% — w stosunku do ilos$ci
nowych punktéow zrealizowanych w ciggu roku 1952.

Dla obstuzenia potrzeb ludnosci miejskiej plan przewiduje
wzrost ilo$ti punktéow ustugowych w 1953 roku o 40%, a dla
obstugi ludnosci wiejskiej — o 184%.

Jednakze obok niewatpliwie duzego wkladu pracy i powaz-
nych osiagni¢¢, Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej
dostrzega istnienie wielu jeszcze powaznych brakow i nie-
dociagnig¢ w dziedzinie rozwoju sieci punktow ustugowych,
a mianowicie:'
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a) Sie¢ punktow uslugowych przeznaczonych do obstuzenia
ludno$ci wiejskiej umiejscowiona jest w znacznej czgsci
w malych miastach, jak: Pelplin, Gniew, Skoércz, Skarsze-
wy, Leba itp., a nie w osiedlach wiejskich — jak tego
wymagaja zywotne potrzeby ludnosci wiejskiej.

b) Zrealizowanie planu sieci punktow uslugowych w 1 kwar-
tale b.r. tylko w 92% jest wynikiem niedostatecznej kon-
troli i braku operatywnos$ci ze strony zaroéwno Wydziatu
Przemystu Prezydium Woj.RN, jak tez referatow (wy-
dziatow) przemystu prezydiow powiatowych (miejskich)
rad narodowych.

c¢) Czynniki odpowiedzialne za organizowanie nowych punk-
tow ustugowych za malo poswigcilty uwagi na zwigkszenie
na terenie wsi ilo$ci nowych punktéw ustugowych z bran-
zy: kowalskiej, kolodziejskiej i rymarskiej.

d) Wojewodzkie jednostki organizacyjne drobnej wytwor-
czosci okazywaty zbyt male zainteresowanie rozwojem
punktéow ustugowych. Dotyczy to zwtlaszcza terendéw
wiejskich.

e) Prezydia Rad Narodowych wojewoddztwa gdanskiego nie
doceniaja jeszcze w pelni zadan drobnej wytworczosci,
wynikajacych z zatozen wojewodzkiego planu gospodar-
czego, ktorego jednym z zasadniczych elementow jest roz-
budowa sieci punktow ustugowych na terenie wiejskim.

W celu usunigcia brakéw i niedomagan w realizacji sieci
punktow uslugowych — Prezydium Wojewodzkiej Rady Na-
rodowej

uchwala:

I. Polecié
1. Wydzialowi Przemyshu:

a) dokonanie rozszerzenia sieci punktow ustugowych dro-
ga skorygowania planu sieci punktow ustugowych
w tym kierunku, ze do planu tego wlaczy si¢ zorgani-
zowanie punktow ustugowych kowalsko-kotodziejskich
i rymarskich, w pierwszym rzedzie na terenie powiatu
sztumskiego;

b) zorganizowanie Komitetu Spolecznego do przeprowa-
dzania systematycznej kontroli dziatalno$ci punktow
ustugowych na terenie gmin wiejskich;

c) przystapienie do opracowania planu sieci punktéw ustu-
gowych wraz z ich lokalizacja na rok 1954, przy szcze-
gbélnym uwzglednieniu potrzeb ludnosci w dzielnicach
robotniczych w miastach i terendw zamieszkatych przez
ludnos$¢ wiejska.

2. Wydzialowi Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej

— zapewnienie przydziatu lokali dla potrzeb przewidzia-
nych w opracowanym przez Wydzial Przemystu rozmiesz-
czeniu, sieci punktow ustugowych.

3. Wojewodzkiemu Zarzadowi Przemyslu Terenowego

— zorganizowanie na bazie przedsigbiorstw przemyshu
terenowego w Sztumie, Elblagu, Skarszewach i Pelplinie
— punktow ustugowych w zakresie stolarskim, kowalskim
i kotodziejskim dla obstugi ludnosci wiejskiej w przyle-
gtych do tych miast gminach.

II. Zobowiaza¢ Prezydia Powiatowych (Miejskich) Rad
Narodowych

do przeprowadzenia na jednym z posiedzen — w terminie do
dnia 30 lipca br. — analizy istniejacych na danym terenie
punktow ustugowych przy jednoczesnym rozwazeniu sposobu
realizacji planu sieci punktéw ustugowych, lokalizacji tych
punktow i ustaleniu ich kierunku branzowego.

III. Zobowiaza¢ Delegatur¢ Zwiazku Spoéldzielni Przemyslo-
wych i RzemieSlniczych oraz Oddzial Wojewédzki Centrali
Spétdzielni Inwalidow
do przeprowadzenia analizy dotychczasowej realizacji planu
sieci punktow ustugowych, oraz do dokonywania systema-
tycznej kontroli spoldzielczych zwiazkoéw branzowych i spot-
dzieln w zakresie wykonawstwa planu sieci punktow ustugo-
wych 1 zabezpieczenia limitow inwestycyjnych rta adaptacje

i wyposazenie tych punktow.

Za Prezydium Rady Narodowej
W. Szeliga

Z-ca Przewodn. Prezydium

St. Muszynski

Sekretarz Prezydium



Str. 53

DZIENNIK URZEDOWY WOI.

53

ZARZADZENIE

Zarzadu OKre¢gowego Dréog Wodnych w Poznaniu

z dnia 10 marca 1953 r.

w sprawie przepiséw szczegélowych dla przewozéw wodnych

Na podstawi¢ § 88 ust.
z dnia 10 wrzesnia 1952 r. w

miedzybrzegowych.

7 i 8 zarzadzenia Ministra Zeglugi
sprawie uprawiania zeglugi

i sptawu na $rodladowych drogach wodnych (Monitor Polski

Nr A-87 z 1952 r., poz.

1368) — Zarzad Okrggowy Drog Wod-

nych w Poznaniu

§2.

zarzadza:

Postanowienia ogélne

”
1

Urzadzenie na $réodladowych drogach wodnych, ze-
glownych i splawnych, stalego przewozu publicznego
migdzy brzegami przeciwlegtymi jest dozwolone na
nast¢gpujacych warunkach:

Uzyskania zezwolenia Wtadzy Wodnej tj. prezydium
wojewodzkiej lub powiatowej rady narodowej
w mys$l art. 45 ustawy wodnej z dnia 19. IX. 1922 r.
(Dz. U. Nr 62 z 1928 r., poz. 574).

Uzyskania zezwolenia Ministra Zeglugi na przewoz
0sob i towaré6w w mys$l art. 11 ustawy z dnia 7 marca
1950 r. o zegludze i splawie na $rodladowych dro-
gach wodnych (Dz. U. Nr 26 z 1952, poz. 182).
Zarejestrowania statku przewozowego w Rejonie
Drég Wodnych w mys$l rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 26 kwietnia 1950 r. w sprawie re-
jestracji administragyjnej statkow zeglugi $rodlado-
wej (Dz. U. Nr 2 z 1950 r., poz. 186).

Uzyskania dla statku przewozowego o powierzchni
ponad 20 m-\ (pomnozenie najwigckszej dlugosci stat-
ku przez najwigksza szerokos¢) — Swiadectwa zdol-
nosci zeglugowej w my$l zarzadzenia Ministra Ze-
glugi z dnia 2 sierpnia 1952 r. w sprawie $wiadectw
zdolnos$ci zeglugowej dla statkow zeglugi $rédlado-
wej (Monitor Polski Nr A-82 z 1952 r., poz. 1323).

Urzadzenia przewozowe

Do uprawiania przewozu osob, toward6w oraz pojaz-
déw konnych i mechanicznych na drogach wodnych
zeglownych i splawnych moga by¢ dopuszczone
statki z wlasnym nap¢dem mechanicznym 1 bez
tego nape¢du, na uwigzi lub bez uwigzi, oraz lodzie
wiostowe na matych przeprawach.

Statki przewozpwe powinny by¢ dostatecznie mocno
zbudowane, utrzymywane w stanie zdatnym do uzyt-
ku i nalezycw zaopatrzone w urza,dzenla pomocnicze
1 sprzet.

Dopuszczone obecnie do ruchu statki przewodowe
(promy) powinny posiada¢ co najmniej dwie grodzie
wodoszczelne.

Nowobudowane statki przewozowe winny by¢ bu-
dowane zgodnie z przepisami technicznymi Polskie-
go Rejestru Statkow w zakresie konstrukcji, utrzy-
mania i bezpieczenstwa statkow.

Statki uzyte do przewozu w stosunku do potrzeb
miejscowego ruchu przewozowego powinny by¢ od-
powiedniej nos$nosci i w tym celu powinny by¢ po-
mierzone, czyli cechowane, ktére polega na szcze-
goétowym wymierzeniu statkow i obliczeniu jego po-
jemnosci.

Lodzie przewozowe — pychowki lub wiostowe po-
winny mie¢ co najmniej nastgpujace wymiary: diu-
gos¢ catkowita 7,5 m, dlugo$é¢ dna 5,5 m, szerokosé
pomigdzy burtami 1,70 m, szeroko$¢ po dnie U20 m.
Do czasu ukazania sie zarzadzenia Ministra Zeglugi
o pomierzaniu i cechowaniu statkow zeglugi $rod-
ladowej i zaopatrzenia ich w odno$ne Swiadectwa
pomiarowe, uzyteczna no$nos$¢ statkow uzytych do
przewozow migdzybrzegowych oraz wysokos¢ wol-
nej burty dla nich wustalaja kazdorazowo Wtadze
Zeglugowe, tj.:

§ 3.

10.

11.

12.

13.

14.
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a) na wodach zeglownych — Zarzady Okrggowe
Drég Wodnych,
b) na wodach sptawnych — Rejony Drég Wodnych.

Linia najwigkszego dopuszczalnego =zanurzenia na
statku, powinna by¢ nalezycie i trwale oznaczona
w postaci listwy metalowej lub drewnianej, przysru-
bowanej-do obu burt statku, o dtugos$ci co najmniej
2 m i szeroko$ci 2 cm. Linia ta winna by¢ zawsze
nalezycie pomalowana na promach biate farba
olejna.

Dolna krawedz listwy oznacza goérng granicg¢ naj-
wigkszego dopuszczalnego zanurzenia statku (pro-
mu), ktérej w zadnym wypadku przekroczy¢ nie
wolno. Wolna burta na promach winna wynosi¢ co
najmniej 30 cm dla prom6w przewozowych i 25 cm
dla todzi przewozowych.

Dla wustalenia najwigkszego dopuszczalnego zanu-
rzenia dla promowl przewozowych, opréocz nosnosci
statku miarodajna jest rowniez powierzchnia dna,
ktora powinna wynosi¢ na 3 osoby co najmniej 2 m?2
powierzchni.

Wewnatrz kazdego statku przewozowego powinna
by¢ umieszczona na widocznym miejscu tablica, na
ktorej czerwonymi literami na bialym tle powinno
by¢ uwidocznione najwigksze dopuszczalne obciagze-
nie w tonach, ilo§¢ pojazddéw konnych albo mecha-
nicznych, oraz dopuszczalna ilo$¢ osob, ktore za
jednym przejazdem moga by¢ przewiezione — we-
d%(ltg 6n)orm ustalonych przez Wtadze Zeglugowe (§ 2
p .

Lodzie wiostowe wzglednie pychowki uzyte do prze-
wozoéw mi¢dzybrzegowych powinny by¢ dostatecz-
nie mocno zbudowane oraz nalezycie wyposazone.
W todziach przewozowych lawki do siedzenia pasa-
zerOw powinny by¢ urzadzone wzdluz obu burt
z pozostawieniem wolnego przejscia od dziobu do
rufy.

Pasazerom nie wolno sta¢ w todzi podczas jazdjr.
Lawki winny by¢ nalezycie przymocowane i posia-
da¢ oparcie umocowane do burt. Lawki powinny
by¢ czyste 1 suche. W kazdej lodzi powinna by¢
podloga, tatwo rozbieralna lub $ciS§le powigzane ze
soba kratownice.

Przypromki (pomosty) przy brzegach powinny by¢
dostatecznie mocne i urzadzone w sposéb zapewnia-
jacy swobodne ich regulowanie w zaleznosci od po-
ziomu wody.

Drogi dojazdowe do przewozu powinny by¢ zamy-
kane barierami wzbraniajacymi wjazd w czasie, gdy
prom jest w drodze na przeciwleglym brzegu lub
jest nieczynny. W nocjr na $rodku barier winno by¢
umieszczone czerwone $wiatto.

Przy staltym przewozie, w zaleznosci od nasilenia
ruchu przewozowego; na brzegu wyzszym, nie nara-
zonym na zwyczajne zalewy, powinno by¢ urzadzone
schronisko dla przewoznikéw oraz poczekalnia dla
pasazerOw, ogrzewana w porze chlodnej.

Na przeciwleglym brzegu powinno znajdowaé sig
urzgdzenie sygnatowe dla wezwania przewoznika do
przyjazdu promu.

Wyposazenie
Statki przewozowe, urzqdzone na promach na u-
wigzi, powinny by¢ wyposazone co najmniej w na-

ste;pu]qcy sprzt;t nangacy]ny, sygnalowy, ratowni-
czy 1 przeciwpozarowy, a mianowicie:

a) sprzet nawigacyjny

odnos$nym

—

Dwie kotwice odpowiedniej wagi z
wyposazeniem,
Dwa bosaki okute z hakiem i ostrzem,
Dwie laski okute,
Jedna cuma konopna o diugosci 30 m.

Ealiad

b) sprzet sygnalowy

w <

Dwie latarnie pozycyjne z bialym $wiatlem, osto-
nigte od strony poktadu i umieszczone po obu
burtach z gory i dotu rzeki,

Dwie latarnie sygnalowe rgczne:
wona,

7. Dwie flagi sygnalowe rg¢czne: biata i czerwona,
8. Jeden-dzwon Iub gong.

biata i czer-

i
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c) sprzet ratowniczy 6. Wtadza Zeglugowa I instancji po zbadaniu kwalifi-
* kacji przewoznika wydaje mu $wiadectwo przewoz-
9. Jedna 16dz ratunkowa na 8—40 osob, nalezycie nika z fotografia wedlug wzoru podanego w zal
wyposazona, Nr 1| do niniejszego zarzadzenia. '
10. Dwa kota ratunkowe z chwytami i linkami, 7. Kandydat ubiegajacy si¢ o uzyskanie $wiadectwa
11. Dwie pompy rgczne do odlewania wody z zgzy przewoznika powinien wykazaé¢ si¢ znajomoscia:
(dna), 1. nazwy, przeznaczenia i konstrukcji promu prze-
12. Dwa czerpaki do odlewania wody, wozowego wzglednie todzi;
13. Dwa wiadra z linkami, 2. wykonywania niezb¢dnych drobnych napraw,
14. Jedna apteczka ruchoma. jak: uszczelnienie dna, burt i poktadu, napraw
urzadzen pomocniczych itp. robot;
d) sprzet przeciwpoiarowy 3. uzywania i utrzymywania w sprawnos$ci przed-
miotdOw Wwyposazenia nawigacyjnego, przeciw-
15. Jedna skrzynka z piaskiem, pozarowego 1 ratowniczego;
16. Jedna siekierka, 4. pracy na przewozie w warunkach normalnych
17. Dwa dragi zelazne. oraz w warunkach wyjatkowych, jak: podczas
mgly, $niezycy, burzy, przy tonigciu” statku, po-
Przewozy wodne, urzgdzone na promach bez uwigzi zarze, zderzeniu i innych nieszczg¢$liwych wypad-
oraz na statkach z wlasnym nap¢dem mechanicznym, kach;
pod wzgledem urzadzenia oraz wyposazenia podle- 5. przepisOw o uprawianiu zeglugi, w szczegdlnosci

§4.

gaja przepisom zarzadzenia Ministra Zeglugi o upra-
wianiu zeglugi i sptawu na $rdédladowych drogach
wodnych (Monitor Polski Nr A-87, poz. 1368).

Przewozy wodne urzadzone na todziach wiostowych
powinny by¢ wyposazone co najmniej w nastgpujacy
sprzet:

L

Jesli wlasciciel wzglednie dzierzawca przewozu nie
jest uprawniony do obslugiwania przewozu, winien
on przyja¢ wykwalifikowanego przewoznika, odpo-
wiadajacego przepisowym wymogom.

Stuzbe przewoznika pelni¢ moga tylko osoby silne,
zdrowe, trzezwe 1 godne zaufania. Za wszelkie
czynnosci zalogi przewozowej odpowiada prze-
woznik.

W razie uzasadnionych zazalefn przewoznik zobo-
wiazany jest na zadanie Wtadzy Zeglugowej zwolnié
pomocnika i przyja¢ na jego miejsce innego, odpo-
wiadajacego wymaganiom Wtadzy Zeglugowe;j.

w odniesieniu do ruchu, postoju, mijania stat-
kéw, wyposazenia i oznakowania przewozoéw
wodnych.

Ruch przewozéw
§5. L Przewozy i ich przyczoétki powinny byé urzadzone
w taki sposob, aby nie stanowily przeszkody dla

Jedno koto ratunkowe, zeglugi i sptawu.

2. Jeden bosak, 2. Lina lub taficuch powinny by¢ w taki sposéb umoco-

Jeden czerpak, wane, aby w razie, grozacego niebezpieczenstwa

4. Jedna kotwiczka odpowiedniej wagi, mozna byto predko i tatwo uwolni¢ prom z uwigzi

5. Dwa wiosta na dulki (pojazdki), i swobodnie z nim odptyngc.

6. Jedna latarnia z biatym $§wiattem. 3. Witadze Zeglugowe I instancji kazdorazowo ustalaja
najwyzszy stan wody (zeglownej i sptawnej), przy

. Przew6z moze by¢ obstugiwany jedjmie przez ktorym dopuszczalny jest ruch przewozowy.

osobe, ktéra uznana zostala przez Wtadze Zeglugo- Stan ten powinien by¢ odpowiednio zaznaczony'

wa I instancji, tj. Rejon Drég Wodnych — za uzdol- na miejscu.

niong do samodzielnego kierowania przewozem. 4. Lina lub tancuch przewozu powinna by¢ zawieszona

w taki sposob', aby najnizszy punkt liny lub tancu-
cha byl wzniesiony na rzekach zeglownych na wy-
soko$ci co najmniej 5,50 m, a na rzekach skana-
lizowanych i kanatach zeglugi na wysokosci 4,50 m,
oraz na rzekach splawnych na wysokosci 2,50 m po-
nad najwyzszy stan wody, przy ktorym zegluga lub
splaw moze si¢ jeszcze odbywac.

5. Liny lub tancuchy przystosowane do opuszczenia,
powinny by¢ stale opuszczone na dno drogi wodnej,
a naciaggane tylko celu kazdorazowego urucho-
mienia promu.'

6. Miejsce zanurzenia liny lub tancucha powinno by¢
oznaczone na obu brzegach znakami zeglugowymi

Przewoznik ubiegajacy si¢ o uzyskacie $wiadectwa Nr 18, tj. przez biale prostokatne tablice z czerwo-

przewoznika, winien ztozy¢ podanie do Rejonu Drog
Wodnych z zalaczeniem:

nym obramowaniem, z wymalowana na nich czarng
kotwica, obrocong trzonem w dol, przecigta czerwo-

1. zyciorysu, nym pasem pé przekatnej z lewego gornego do pra-

2. wyciagu z dowodu osobistego, N wego dolnego kata.

3. odpisu dowodu zameldowania, 7. W porze n9cnej promy stoque przy brz§gu powinpy

4. $wiadectwa lekarskiego, stwierdzajacego odpo- byé ustawione W takI.SPOSOb’ aby mie s.tanowﬂ}f
wiedni stan zdrowia do zawodu zeglarskiego, przeszkody dla zeglug1~1 spiawu, oraz powrlnr.ly by¢
w szczegbdlnosci zdolno$é odrézniania barw i do- oznaczone sygnalem, ). Ja'snym la.laiym. Swiattem,
bry. stuch, umieszczonym na wysoko$ci co najmniej 2 m nad

. ) ) powierzchnia >vody. 7

5. dwie fotografie o wymiarze 4,5X6 cm. 8. W porze nocnej lub podczas gestej mgly przewozy

Ponadto ubiegajacy si¢ o uzyskanie $wiadectwa podczas jazdy powinny dawaé przerywane sygnaly

przewoznika na drogach wodnych zeglownych wi- gongiem, a ponadto powinny by¢ oznaczone sygna-

nien wykaza¢ si¢ dowodem odbycia co najmniej lem Nr 46, tj. jasnym bialym $wiatlem po obu bur-

dwuletniej pracy w zawodzie zeglarskim lub prze- tach promu.

woznika. Swiatta powinny byé oslonicte od strony poktadu.
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§6.

10.

11.

13.

10.

DZIENNIK URZEDOWY WOI.

Przewoznik powinien utrzymac¢ ruch przewozowy
w czasie i w godzinach wyznaczonych, bez Zadnych
przerw w miejscu wyznaczonym, w sposdb ustalony
przez Wtadz¢ Wodna 1 zastrzezony w zezwoleniu
wodno-prawnym.

W nocy podczas silnego wiatru oraz przy wysokim
stanie wody przewoznik obowigzany jest do zacho-
wywania szczegdlnej ostrozno$ci podczas jazdy.

W czasie burzy, sztormu, pochodu lodéw, kursowa-
nie promu na ten czas powinno by¢ wstrzymane —
do czasu nastania warunkéw normalnych.

4
Uzywanie zagla do nap¢du promu lub lodzi przewo-
zowej jest zabronione.

Podczas zblizania si¢ statkow lub tratew, przewozni-
kowi nie wolno odbija¢ z promem od brzegu.

Przepisy porzadkowe

Przewoznik powinien stale dba¢ o stan bezpieczen-
stwa przewozu i1 o bezpieczenstwo publicznosci ko-
rzystajacej z przewozu.

Pomosty przy brzegach jak tez klapy wjazdowe
i zjazdowe powinny by¢ utrzymywane w nalezytym
stanie, aby byl zapewniony wygodny i bezpieczny
dostgp do przewozu we wszystkich porach roku
i przy roéznych zeglownych stanach wody.

Przewoznik powinien utrzymywacé przewoz ze wszyst-
kimi urzadzeniami w naleZytym stanie i czystoSci.

Przed wjazdem na prom przewoznik obowiazany jest
sprawdzi¢, czy prom jest nalezycie umocowany do
brzegu, a w szczegdlnosci przestrzegac, aby kierow-
ca lub woznica nie wjezdzal ani wyjezdzal bez ze-
zwolenia przewoznika.

Wzgledem pasazerow przewoznik i jego pomocnicy
winni przestrzega¢ nalezytej uprzejmos$ci i grzecz-
nosci.

Pasazerowie na przewozie“powinni zachowywaé si¢
spokojnie i zastosowywaé si¢ do zarzadzen i naka-
zow przewoznika bezwzglgdnie 1 bezzwlocznie.

Pasazerowie, jezdzcy i piesi, pojazdy konne i me-
chaniczne powinny by¢ przeprowadzane w kolejnosci
przybycia ich do przewozu wzglgdnie z uwagi na
warunki bezpieczenstwa — wedlug wskazowek
przewoznika,

Jezdzcy powinni zsia$¢ z koni i na przewozie trzy-
ma¢ je za uzdy. Woznice powinni sta¢ na przewozie
przy zwierzgtach pociagowych. Podrdézujacy woza-
mi lub samochodami powinni, za wyjatkiem chorych,
zej$¢ z pojazdow.

Przed wjazdem i wejsciem na prom, przewoznik obo-
wigzany jest zamknaé wyjazd barierka lub tancu-
chem; przed odjazdem winien by¢ zamknigty w ten
sam sposob wjazd na proms Zamknigcia nie wolno
usuwa¢ przed, ladowaniem, a dopiero po przybyciu
promu do brzegu i nalezytym umocowaniu go przy
brzegu.

Niespokojnych, niebezpiecznych lub ztosliwych zwie-
rzat nie wolno przeprawia¢ réwnocze$nie' z innymi
zwierzgtami lub ludzmi. JezdzZcy, woznice, poga-
niacze zwierzat itp. winni ustawia¢ zwierzg¢ta i wo-
zy wedlug wskazéwek przewoznika.

Pasazerowie piesi winni zajmowa¢ miejsca wska-
zane przez przewoznika. Przewoznik na podstawie
wlasnego uznania moze, a na zadanie pasazerow
promu — obowiazany jest — wykluczyé osoby pijane
Z przeprawy.

§7.

§8.

§9.
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W okresie wysokiego poziomu wéd i wylewow,
w granicach, ustalonych i zamarkowanych, gdy wsia-
danie i wysiadanie na miejscu ladowania jest utrud-
nione lub niemozliwe, przewoznik winien wedlug
moznos$ci dotozy¢ wszelkich staran (ustawi¢ pomosty
z desek itp.), aby pasazerowie mogli wyladowacd
bezpiecznie, wygodnie i suchga noga.

Przeprawy po lodzie

W czasie zupelnego =zamarznigcia rzeki, gdy lod
osiagnie taka grubo$¢, ze przechodzenie lub prze-
jazd przez 16d jest mozliwy i bezpieczny, posiadacz
przewozu moze za zezwoleniem Rejonu Drog Wod-
nych urzadzi¢ przeprawe¢ po lodzie. Przewoznik po-
winien dba¢ o wygodny i bezpieczny dostep, wjazd
i wyjazd.

Nagromadzanie obrgbywanej z brzegow kry, celem

wzmocnienia drogi lodowej na rzece, jest zabro-
nione.
Gdy przej$cie po pokrywie lodowej staje si¢ nie-

pewne, przewoznik zobowiazany jest oznaczy¢ miej-
sce niepewne znakiem ostrzegawczym, a gdy prze-
chodzenie lub przejazd grozi niebezpieczenstwem —
zamkna¢ barierami dost¢p do drogi lodowej.

Oplaty przewozowe

Taryfe optat przewozowych wustala Wtladza Wodna
w porozumieniu z .Wiladza Zeglugowa.

Przewoznikowi i jego pomocnikom nie wolno zadac
zadnych dodatkowych optat, nie przewidzianych
taryfa.

Przewoznik obowiazany jest ustawi¢ na brzegu przy
przewozie w widocznym i dostgpnym miejscu tabli-
c¢ z wypisang na niej trwaltym i wyraznym pis-
mem taryfa przewozowa, dozwolonym obcigzeniem
promu lub lodzi, oraz godzinami ruchu.

Na zadanie przewoznika pasazer winien optate prze-
wozowa uisci¢ z gory.
Wtadze Wodne i Zeglugowe oraz organa im podle-
gle, jak: nadzorcy i straznicy drég wodnych korzy-
staja z przewozow bezplatnie.

To samo przystuguje straznikom watowym.

Nadzér nad ruchem przewozow

Nadzor nad przewozem sprawujag organa Wtiadzy
Wodnej i Wtadzy Zeglugowej*-ktérych zarzadzenia
przewoznik winien wykonywaé bezzwlocznie i bez-
warunkowo.

Stan przewozow sprawdzaja Rejony Droég Wodnych
co najmniej dwa razy do roku, wiosng i jesienia,
a ponadto przy okazji innych przejazdow stuzbo-
wych.

Poza tymi zwyczajnymi rewizjami, Wtadza Zeglu-
gowa I instgpcji i jej organa wykonawcze sluzby
wodnej, tj. nadzorcy 1 strazrficy drog wodnych
uprawnieni s3 kazdego czasu do przeprowadzania
kontrpli stanu przewozow i do wydawania zarzadzen
celem usunigcia brakéw i niedomagam

O wykonanych remontach kapitalnych na przewo-
zach, posiadacz wzglednie przewoznik powinien
zgtaszaé Witadzy Zeglugowej 1 instancji, ktoéra za-
rzadzi na koszt wlasciciela sprawdzenie stanu prze-
wozu.

Dyrektor: inz. J. Sumara
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Zalacznik

(j0 zarzadzenia Okrg¢gowego Zarzadu Drég Wodnych z dnia

10. III. 1953 r. w sprawie przepisow szczegéltowych dla prze-
woz6w wodnych migdzybrzegowych (poz. 53).

SWIADECTWO PRZEWOZNIKA

Miejsce na

fotografie

zamieszkaly w

liejon Drég Wodnych pos$wiadcza, ze okaziciel niniejszego Ob.

uprawniony jest do samodzielnego kierowania mig¢dzybrzegowym przewozem wodnym

na

w miejscowosci

w postaci

o wymiarach

za nr. rejestracyjnym

(podpis)
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KOMUNIKAT
Wydzialu Przemys$lu Prezydium Woj*rRN w Gdansku
z dnia 1 lipca 1953 r.
w sprawie cze¢Sciowej zmiany w skladzie osobowym Komisa-
rycznego Zarzadu Cechu Rzemiost Réznych w Sztumie.
Podaje si¢ do wiadomosci,

ze Prezydium Wojewoddzkiej
Rady Narodowej

w Gdansku zarzadzeniem z dnia 1 lipca

Adres Redakcji i Administracji:

Gdansk, ul. Okopowa 5, IIl pi¢tro, pokoje nrnr 364 (Redakcja)

Telefon nr: 319-87

1953 r. wprowadzito nast¢pujaca zmian¢ w skladzie osobowym
Komisarycznego Zarzadu Cechu Rzemiost Réznych w Sztu-

mie :

na stanowisko sekretarza Zarzadu w miejsce ob. Patockiego
Alojzego powotany zostat ob. Dolny Jan.

Kierownik Wydziatu: inz. J. Rogowski

Prezydium Wojewédzkiej Rady Narodowej w Gdansku — Wydzial Prawny

i 376 (Administracja)

(wewnetrzny 247)

Redakcja i Administracja czynna jest od godziny 8— 15-tej.

Prenumerata: roczna (ze skorowidzem) 10 zi.

Przy wigkszej

18 zt, polroczna
pojedynczego egzemplarza do 4-ch stron druku — 0,90 zi.
ilosci stron 0,30 zl wigcej od kazdej drukowanej strony.

Ceny ogtoszen o zagubionych dokumentach: ryczalt

zt 10,50 od jednego dokumentu i 1,50 od kazdego dalszego dokumentu.

Wptlaty z gory na konto 293-420-171/2 ,Dziennik Urzedowy W ojewoddzkiej
Rady Narodowej w Gdansku - w Narodowym Banku Polskim - TIII Od-
dzial Miejski w Gdansku.

t

Cena niniejszego numeru: 1,50 zl.

Gdanskie Zaktady Graf. zam. 2130 9.VIX.53 - 1326 W-4-12710 - druk.

sat.

Odbiorca

i. VII. 60 g. 61/86 druk. ukoncz. 18.VIL53.



