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UCHWAŁA Nr 419/XXIV/53 

Prezydium Wojewódzkiej Rady Narodowej w Gdańsku

z dnia 17 czerwca 1953 r.

w sprawie zapewnienia lepszych warunków utrzymywania 
oraz rozwoju hodowli trzody chlewnej na terenie wojewódz­

twa gdańskiego.

Prezydium  W ojewódzkiej Rady Narodowej w Gdańsku 
w trosce o rozwój chowu i hodowli trzody chlewnej oraz 
w celu zabezpieczenia warunków utrzym ywania i zwiększę- 
nia stanu ilościowego pogłowia trzody chlewnej na terenie 
województwa gdańskiego, w oparciu o uchwałę Prezydium  
Rządu Nr 237/53 z dnia 1 kwietnia 1953 r. postanaw ia :

I. W zakresie właściwego rozmieszczenia stacji kopulacyj­
nych knurów w terenie.

1 Zobowiązuje się Prezydia Powiatowych Rad Narodowych
do sporządzania corocznie planu sieci stacji kopulacyj­
nych knurów tak. aby jeden knur przypadał na niewięcej 
niż 50 macior. P lany sieci stacji kopulacyjnych powinny 
bvć opracowane w końcu każdego roku na rok następny 
i przesłane do W ydziału Rolnictwa i Leśnictwa Prezydium  
W ojewódzkiej Rady Narodowej — celem zatwierdzenia.

2 Poleca się Wydziałowi Rolnictwa i Leśnictwa Prezydium  
Wojewódzkiej Rady Narodowej sporządzanie corocznie 
zbiorczego planu sieci kopulacyjnych knurów, na podsta- 
wie planów opracowanych przez poszczególne prezydia 
Powiatowych Rad Narodowych i przedkładanie tego planu 
M inisterstwu Rolnictwa — do zatwierdzenia.

3. Zobowiązuje się P rezydia Powiatowych Rad Narodowych 
do starannego przeprow adzania corocznie urzędowego 
uznawania rozpłodników i nadsyłania wyników z tej akcji 
do W ydziału Rolnictwa i Leśnictwa Prezydium  W oje­
wódzkiej Rady Narodowej, w terminie*2-tygodniowym po 
zakończeniu urzędowego uznawania.

II. W zakresie rozwoju trzody chlewnej w spółdzielniach 
produkcyjnych.

Zobowiązuje się Prezydia Powiatowych Rad Narodowych:
a) do spowodowania, aby każda spółdzielnia produkcyjna 

ujęta już w p lan ie t gospodarczym, posiadała właściwą 
obsadę m acior według norm przewidzianych uchwałą 
Nr 653 Prezydium  Rządu z dnia 15 w rześnia 1951 roku, 
i należycie je  wykorzystywała do produkcji prosiąt, 
oraz wywiązywała się z planowej produkcji tuczników,

b) do spowodowania, aby spółdzielnie produkcyjne przy­
stosowały posiadane dla trzody chlewnej pomieszczenia 
do wym aganych potrzeb lub zbudowały nowe pomiesz­
czenia szałasowe, zapew niające zdrowy wychów, pro­
siąt i warchlaków, oraż zabezpieczyły produkcję paszy 
potrzebnej dla utrzym ania zaplanowanej ilości trzody

j chlewnej.

c) do spowodowania, aby każda spółdzielnia produkcyjna 
prowadząca zespołową hohowlę trzody chlewnej u trzy­
mywała przynajm niej jednego uznanego urzędowo

d) do*1 otoczenia szczególną opieką chlewni zespołowych 
tych spółdzielni, k tóre zostaną uznane jako fermy re­
produkcyjne — zgodnie z przepisam i wydanymi przez 
M inisterstwo Rolnictwa Nr P.Z .T . I I -10/6/53 z dnia 
18 m arca 1953 roku.

III. W zakresie zapewnienia dalszych warunków utrzymania 
i rozwoju trzody chlewnej

1. Zobowiązuje się:
Prezydia Powiatowych Rad Narodowych do
a) czuwania nad tym, aby rozwój trzody chlewnej dosto-. 

sowany był stale do potrzeb nakreślonych W ojewódzkim 
Planem  Gospodarczym odnośnie produkcji trzody 
chlewnej, a szczególnie stanu ilościowego macior, pro­
dukcji prosiąt i tuczników;

b) przeprow adzania dalszej re jestrac ji m acior zgodnie 
z uchwałą Prezydium  Rządu z dnia 17. VI. 1950 r. oraz 
uchwałą Nr 539 z dnia 1. VIII. 1951 r. — celem otrzy­
mania stanu pogłowia zarejestrow anych m acior w ilo­
ści:

pow. Elbląg — 910 szt.
,, Gdańsk — 1.300 „
,, Kartuzy — 2.200 „
,, Kościerzyna 2.000 „
,, Kwidzyn 1.500 „
,, Lębork 800 „
,, M albork 700 „
,, S tarogard Gd. — 1.900 „
,, Sztum 1.000 „
,, Tczew 1.400 „
,, W ejherowo. 1.290 ,,

2. Prezydia Powiatowych Rad Narodowych, oraz poleca się 
Wydziałowi Rolnictwa i Leśnictwa Prezydium Wojewódz­
kiej Rady Narodowej — przeprowadzać (po otrzym aniu 
ustalonych przez M inisterstwo Rolnictwa warunków wpisu 
do ksiąg zarodowych) zapisy, najlepszych m acior do po­
wiatowych (wojewódzkiej) ksiąg zarodowych trzody chlew­
nej w celu rozszerzenia bazy reprodukcyjnej m acior i knu­
rów.

3. Wojewódzki Związek Gminnych Spółdzielni „Samopomoc 
Chłopska11.
— do zaopatrzenia Gminnych Spółdzielni „Samopomoc 
C hłopska1' w węgiel z przeznaczeniem na przydział dla 
spółdzielni produkcyjnych oraz gospodarujących indywi­
dualnie chłopów — posiadaczy m acior zarejestrow anych 
i knurów uznanych, w ilości: na każdą maciorę zarejestro­
waną i każdego uznanego knura na świadectwo ,,B“ — 
350 kg, oraz 300 kg węgla na każdego knura uznanego na 
świadectwo ,,Ż" (na mocy zarządzenia M inistra Handlu 
W ew nętrznego Nr 30 z dnia 26.1.1952 r . ) , oraz w miarę 
potrzeby i możliwości — 150 kg paszy treściwej na każdą 
maciorę wpisaną do ksiąg zarodowych trzody chlewnej 
i na każdego uznanego knura, będących w posiadaniu 
spółdzielni produkcyjnych i gospodarstw  indywidualnych. 
Przydział węgla winien odbywać się zgodnie z instrukcją
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M inistra Rolnictwa z dnia 25 kw ietnia 1953 r. Nr P.Z .t. 
I — 1/25/52 i w edług zasad podanych w piśm ie W ydziału 
Rolnictwa i Leśnictwa P rezydium  W ojewódzkiej Rady Na­
rodowej z dnia 8 m aja 1953 r. Nr P .Z .t .— 16/6/53.

4. Wojewódzkiego Pełnomocnika Ministerstwa Skupu
—  do w ydania odpowiednich poleceń podległem u sobie 
terenowem u aparatow i skupu w przedm iocie ujednolicenia 
sposobu zaliczania wyeksploatowanych uznanych knurów 
po w ytrzebieniu, utuczeniu i' odstaw ieniu na punkt skupu
— na dostawy obowiązkowe, oraz p łacenia za dostarczone 
po utuczeniu kastra ty  i utuczone wyeksploatowane ma­
ciory (zarejestrow ane) o 5% wyższej ceny od cenników 
obowiązujących dla dostaw obowiązkowych i nieobowiąz­
kowych.

5. Prezydia Powiatowych Rad Narodowych i Wojewódzką 
Ekspozyturę Centralnego Zarządu Przemysłu Mięsnego
— do rozprowadzenia pomiędzy spółdzielnie produkcyjne 
oraz wśród mało i średniorolnych chłopów, za pośrednic­
twem C entrali Obrotu Zwierzętam i Hodowlanymi, loszek 
hodowlanych typu bekonowego, pochodzących od loch za­
pisanych do ksiąg  hodowlanych, zgodnie z instrukcją Mi­
nisterstw a Rolnictwa, k tóra zostanie w ydana przez M ini­
sterstw o Rolnictwa w oparciu o uchwałę Prezydium  Rządu 
237/53 z dnia 1 kw ietnia 1953 roku.

6. Zarząd Okręgowy PGR
— do otoczenia szczególnie troskliw ą opieką chlewni za-' 
rodowych i hodowlanych, które przeznaczone są do pro­
dukcji m ateriału  hodowlanego, przewidzianego planem 
1953 roku.

IV. Zaleca się Zarządowi Wojewódzkiemu Związku „Samo­
pomoc Chłopska**

wezwać terenow e ogniwa Związku „Samopomoc Chłopska** 
do podjęcia ścisłej w spółpracy z Prezydiam i Rad Narodowych 
odnośnie:

a) utrzym ania właściwej ilości loch użytkowych (przeciętnie 
przynajm niej 12% w stosunku do ogólnego pogłow ia);

b) pomocy w ustaw ieniu odpowiedniej ilości i jakości knu­
rów na stacjach kopulacyjnych;

c) rozdziału węgla i pasz treściwych;
d) organizacji współzawodnictwa w wychowie prosiąt i tuczu 

trzody chlewnej.
: rm

Za Prezydium  Rady jMarodowej

St. Muszyński B. Geraga
Sekretarz Prezydium  Przew odniczący Prezydium

y  .
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UCHWAŁA Nr 471/XXVI/53 
Prezydium Wojewódzkiej Rady Narodowej w  Gdańsku

z dnia 2 lipca 1953 r.

w sprawie planu sieci punktów usługowych na terenie 
województwa gdańskiego.

Prezydium  W ojewódzkiej Rady Narodowej po wysłuchaniu 
spraw ozdania kierow nika W ydziału Przem ysłu z realizacji 
planu sieci punktów  usługowych w I kw artale 1953 r. i za­
m ierzeń w tym  zakresie na następne kw artały b. r., ze szcze­
gólnym  uwzględnieniem  potrzeb wsi, oraz po przeprow adze­
niu dyskusji i rozważeniu zgłoszonych wniosków stwierda, że 
w porównaniu do la t 1950—1952 województwo gdańskie po­
siada w tej dziedzinie* znaczne osiągnięcia.

Wzrasta również znacznie aktywność w uruchomianiu no­
wych punktów usługowych.

Dowodem tego je st opracowanie pierw szego planu sieci 
punktów  usługowych, przy  pomocy specjalnie do powyższego 
celu powołanych przez prezydia rad  narodowych zespołów 
roboczych. P lan  ten odpowiednio .zlokalizowany przewiduje 
wzrost ilościowy nowych punktów  usługowych w ciągu 
1953 roku o 64% w stosunku do ogólnego stanu ilościowego 
na dzień 31. XII. 1952 r., oraz o 190% — w stosunku do ilości 
nowych punktów  zrealizowanych w ciągu roku 1952.

Dla obsłużenia potrzeb ludności m iejskiej plan przew iduje 
wzrost ilo ś ti punktów  usługowych w 1953 roku o 40%, a dla 
obsługi ludności w iejskiej — o 184%.

Jednakże obok niew ątpliw ie dużego wkładu pracy i poważ­
nych osiągnięć, P rezydium  W ojewódzkiej Rady Narodowej 
dostrzega istnienie wielu jteszcze poważnych braków  i nie­
dociągnięć w dziedzinie rozwoju sieci punktów  usługowych, 
a m ianow icie:'

a) Sieć punktów  usługowych przeznaczonych do obsłużenia 
ludności w iejskiej umiejscowiona jest w znacznej części 
w małych m iastach, jak: Pelplin , Gniew, Skórcz, Skarsze­
wy, Łeba itp., a nie w osiedlach w iejskich — jak  tego 
w ym agają żywotne potrzeby ludności w iejskiej.

b) Zrealizowanie planu sieci punktów usługowych w 1 kw ar­
ta le  b.r. tylko w 92% jest wynikiem  niedostatecznej kon­
tro li i braku operatyw ności ze strony zarówno W ydziału 
Przem ysłu Prezydium  W oj.RN, jak  też referatów  (wy­
działów) przem ysłu prezydiów  powiatowych (m iejskich) 
rad narodowych.

c) Czynniki odpowiedzialne za organizow anie nowych punk­
tów usługowych za mało poświęciły uwagi na zwiększenie 
na teren ie wsi ilości nowych punktów  usługowych z bran­
ży: kow alskiej, kołodziejskiej i rym arskiej.

d) W ojewódzkie jednostki organizacyjne drobnej wytwór­
czości okazywały zbyt m ałe zainteresow anie rozwojem 
punktów  usługowych. Dotyczy to zwłaszcza terenów 
wiejskich.

e) P rezydia Rad Narodowych województwa gdańskiego nie 
doceniają jeszcze w pełni zadań drobnej wytwórczości, 
w ynikających z założeń wojewódzkiego planu gospodar­
czego, którego jednym  z zasadniczych elementów je st roz­
budowa sieci punktów  usługowych na teren ie wiejskim.

W celu usunięcia braków i niedom agań w realizacji sieci 
punktów  usługowych — Prezydium  W ojewódzkiej Rady Na­
rodowej

u c h w a l a :

I. Polecić
1. Wydziałowi Przemysłu:

a) dokonanie rozszerzenia sieci punktów  usługowych dro­
gą skorygow ania planu sieci punktów  usługowych 1 
w tym kierunku, że do planu tego włączy się zorgani­
zowanie punktów  usługowych kowalsko-kołodziejskich
i rym arskich, w pierwszym  rzędzie na terenie powiatu 
sztumskiego;

b) zorganizowanie Komitetu Społecznego do przeprow a­
dzania system atycznej kontroli działalności punktów  
usługowych na teren ie gm in wiejskich;

c) przystąpienie do opracowania planu sieci punktów  usłu­
gowych wraz z ich lokalizacją na rok 1954, przy szcze­
gólnym  uw zględnieniu potrzeb ludności w dzielnicach 
robotniczych w m iastach i terenów  zam ieszkałych przez 
ludność w iejską.

2. Wydziałowi Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
— zapew nienie przydziału lokali dla potrzeb przewidzia­
nych w opracowanym przez W ydział Przem ysłu rozmiesz­
czeniu, sieci punktów  usługowych. /

3. Wojewódzkiemu Zarządowi Przemysłu Terenowego
— zorganizowanie na bazie przedsiębiorstw  przem ysłu 
terenow ego w Sztumie, Elblągu, Skarszewach i Pelp lin ie
— punktów  usługowych w zakresie stolarskim , kowalskim 
i kołodziejskim  dla obsługi ludności w iejskiej w przyle­
głych do tych m iast gminach.

II. Zobowiązać Prezydia Powiatowych (M iejskich) Rad 
Narodowych

do przeprow adzenia na jednym  z posiedzeń — w term inie do 9  
dnia 30 lipca br. — analizy istniejących na danym  terenie 
punktów  usługowych przy jednoczesnym rozważeniu sposobu 
realizacji planu sieci punktów  usługowych, lokalizacji tych 
punktów  i ustaleniu ich kierunku branżowego.

III. Zobowiązać Delegaturę Związku Spółdzielni Przemysło­
wych i Rzemieślniczych oraz Oddział Wojewódzki Centrali 

Spółdzielni Inwalidów
do przeprow adzenia analizy dotychczasowej realizacji planu 
sieci punktów  usługowych, oraz do dokonywania system a­
tycznej kontroli spółdzielczych związków branżowych i spół­
dzielń w zakresie wykonawstwa planu sieci punktów  usługo­
wych i zabezpieczenia lim itów inw estycyjnych rta adaptację 
i wyposażenie tych punktów.

Za Prezydium  Rady Narodowej

St. Muszyński W. Szeliga
S ekretarz Prezydium  Z-ca Przewodn. Prezydium
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Z A R Z Ą D Z E N I E

Zarządu Okręgowego Dróg Wodnych w Poznaniu

z dnia 10 m arca 1953 r.

w  sprawie przepisów szczegółowych dla przewozów wodnych 
międzybrzegowych.

Na podstaw ię § 88 ust. 7 i 8 zarządzenia M inistra Żeglugi 
z dnia 10 września 1952 r. w spraw ie upraw iania żeglugi 
i spławu na śródlądowych drogach wodnych (M onitor Polski 
N r A-87 z 1952 r., poz. 1368) — Zarząd Okręgowy Dróg W od­
nych w Poznaniu

z a r z ą d z a :

„ Postanowienia ogólne
I

§ 1. Urządzenie na śródlądowych drogach wodnych, że­
glownych i splawnych, stałego przewozu publicznego 
między brzegam i przeciw ległym i jest dozwolone na 
następujących warunkach:
Uzyskania zezwolenia W ładzy W odnej tj. prezydium  
wojewódzkiej lub powiatowej rady narodowej 
w myśl art. 45 ustawy wodnej z dnia 19. IX. 1922 r. 
(Dz. U. Nr 62 z 1928 r., poz. 574).

2. U zyskania zezwolenia M inistra Żeglugi na przewóz 
osób i towarów w myśl art. 11 ustawy z dnia 7 m arca 
1950 r. o żegludze i spławie na śródlądowych dro­
gach wodnych (Dz. U. Nr 26 z 1952, poz. 182).

3. Z arejestrow ania statku przewozowego w Rejonie 
Dróg W odnych w myśl rozporządzenia M inistra Ko­
m unikacji z dnia 26 kwietnia 1950 r. w spraw ie re­
jestrac ji adm inistraęyjnej statków żeglugi śródlądo­
wej (Dz. U. Nr 2 z 1950 r., poz. 186).

4. Uzyskania dla statku przewozowego o powierzchni 
ponad 20 m-\ (pomnożenie najw iększej długości sta t­
ku przez najw iększą szerokość) — świadectwa zdol­
ności żeglugowej w myśl zarządzenia M inistra Że­
glugi z dnia 2 sierpnia 1952 r. w sprawie świadectw 
zdolności żeglugowej dla statków żeglugi śródlądo­
wej (M onitor Polski Nr A-82 z 1952 r., poz. 1323).

U rządzenia przewozowe

§ 2 .  1. Do upraw iania przewozu osób, towarów oraz pojaz­
dów konnych i m echanicznych na drogach wodnych 
żeglownych i spławnych mogą być dopuszczone 
statk i z własnym napędem  m echanicznym i bez 
tego napędu, na uwięzi lub bez uwięzi, oraz łodzie 
wiosłowe na małych przeprawach.

2. S tatk i przewozpwe powinny być dostatecznie mocno 
zbudowane, utrzym ywane w stanie zdatnym do użyt­
ku i należycie zaopatrzone w urządzenia pomocnicze 
i sprzęt. '

3. Dopuszczone obecnie do ruchu sta tk i przewodowe 
(promy) powinny posiadać co najm niej dwie grodzie 
wodoszczelne.

Nowobudowane statki przewozowe winny być bu­
dowane zgodnie z przepisam i technicznym i Polskie­
go R ejestru Statków w zakresie konstrukcji, utrzy­
m ania i bezpieczeństwa statków.

4. S ta tk i użyte do przewozu w stosunku do potrzeb 
miejscowego ruchu przewozowego powinny być od­
pow iedniej nośności i w tym celu powinny być po­
m ierzone, czyli cechowane, które polega na szcze­
gółowym w ym ierzeniu statków i obliczeniu jego po­
jemności.

5. Łodzie przewozowe — pychówki lub wiosłowe po­
winny mieć co najm niej następujące wymiary: dłu­
gość całkowita 7,5 m, długość dna 5,5 m, szerokość 
pomiędzy burtam i 1,70 m, szerokość po dnie U20 m.

6. Do czasu ukazania się zarządzenia M inistra Żeglugi 
o pom ierzaniu i cechowaniu statków  żeglugi śród­
lądowej i zaopatrzenia ich w odnośne świadectwa 
pomiarowe, użyteczną nośność statków użytych do 
przewozów międzybrzegowych oraz wysokość wol­
nej burty dla nich ustalają każdorazowo W ładze 
Żeglugowe, tj.:

a) na wodach żeglownych — Zarządy Okręgowe 
Dróg W odnych,

b) na wodach spławnych — Rejony Dróg W odnych.
7. L inia największego dopuszczalnego zanurzenia na 

statku, powinna być należycie i trw ale oznaczona 
w postaci listwy metalowej lub drew nianej, p rzyśru­
bow anej-do obu burt statku, o długości co najm niej 
2 m i szerokości 2 cm. L inia ta  w inna być zawsze 
należycie pomalowana na prom ach białę farbą 
olejną.

Dolna kraw ędź listwy oznacza górną granicę na j­
większego dopuszczalnego zanurzenia statku (pro­
m u), k tórej w żadnym wypadku przekroczyć nie 
wolno. W olna burta na prom ach w inna wynosić co 
najm niej 30 cm dla promów przewozowych i 25 cm 
dla łodzi przewozowych.

8. Dla ustalenia największego dopuszczalnego zanu­
rzenia dla promów1 przewozowych, oprócz nośności 
statku m iarodajną jest również powierzchnia dna, 
k tóra powinna wynosić na 3 osoby co najm niej 2 m2 
powierzchni.

9. W ewnątrz każdego statku przewozowego powinna 
być umieszczona na widocznym miejscu tablica, na 
której czerwonymi literam i na białym tle powinno 
być uwidocznione największe dopuszczalne obciąże­
nie w tonach, ilość pojazdów konnych albo m echa­
nicznych, oraz dopuszczalna ilość osób, które za 
jednym  przejazdem  mogą być przewiezione — we­
dług norm  ustalonych przez W ładze Żeglugowe (§ 2 
pkt. 6).

10. Łodzie wiosłowe względnie pychówki użyte do prze­
wozów międzybrzegowych powinny być dostatecz­
nie mocno zbudowane oraz należycie wyposażone.

11. W  łodziach przewozowych ławki do siedzenia pasa­
żerów powinny być urządzone wzdłuż obu burt 
z pozostawieniem wolnego przejścia od dziobu do 
rufy.

Pasażerom  nie wolno stać w łodzi podczas jazdjr. 
Ławki winny być należycie przymocowane i posia­
dać oparcie umocowane do burt. Ławki powinny 
być czyste i suche. W każdej lodzi powinna być 
podłoga, łatwo rozbieralna lub ściśle powiązane ze 
sobą kratownice.

12. P rzyprom ki (pomosty) przy brzegach powinny być 
dostatecznie mocne i urządzone w sposób zapewnia­
jący  swobodne ich regulow anie w zależności od po­
ziomu wody.

13. Drogi dojazdowe do przewozu powinny być zamy­
kane barieram i wzbraniającym i wjazd w czasie, gdy 
prom  jest w drodze na przeciw ległym  brzegu lub 
jest nieczynny. W nocjr na środku barie r winno być 
umieszczone czerwone światło.

14. P rzy stałym przewozie, w zależności od nasilenia 
ruchu przewozowego; na brzegu wyższym, nie nara­
żonym na zwyczajne zalewy, powinno być urządzone 
schronisko dla przewoźników oraz poczekalnia dla 
pasażerów, ogrzewana w porze chłodnej.
Na przeciw ległym  brzegu powinno znajdować się 
urządzenie sygnałowe dla wezwania przewoźnika do 
przyjazdu promu.

Wyposażenie

§ 3. 1. S tatk i przewozowe, urządzone na prom ach na u- 
więzi, powinny być wyposażone co najm niej w na­
stępujący sprzęt naw igacyjny, sygnałowy, ratow ni­
czy i przeciwpożarowy, a mianowicie:

a) sprzęt nawigacyjny

1. Dwie kotwice odpowiedniej w agi z odnośnym 
wyposażeniem,

2. Dwa bosaki okute z hakiem  i ostrzem,
3. Dwie laski okute,
4. Jedna cuma konopna o długości 30 m.

V b) sprzęt sygnałowy

5. Dwie la tarnie pozycyjne z białym światłem, osło­
nięte od strony pokładu i umieszczone po obu 
burtach z góry i dołu rzeki,

6. Dwie latarnie sygnałowe ręczne: biała i czer­
wona,

7. Dwie flagi sygnałowe rę c z n e : biała i czerwona,
8. Jeden-dzw on lub gong.
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c) sprzęt ratowniczy

9. Jedna łódź ratunkow a na 8—40 osób, należycie 
wyposażona,

10. Dwa koła ratunkow e z chwytami i linkami,
11. Dwie pompy ręczne do odlewania wody z zęzy 

(dna),
12. Dwa czerpaki do odlewania wody,
13. Dwa w iadra z linkami,
14. Jedna apteczka ruchoma.

d) sprzęt przeciwpożarowy

15. Jedna skrzynka z piaskiem,
16. Jedna siekierka,
17. Dwa drąg i żelazne.

2. Przewozy wodne, urządzone na prom ach bez uwięzi 
oraz na statkach z własnym napędem  mechanicznym, 
pod względem urządzenia oraz w yposażenia podle­
ga ją  przepisom zarządzenia M inistra Żeglugi o upra­
wianiu żeglugi i spławu na śródlądowych drogach 
wodnych (M onitor Polski Nr A-87, poz. 1368).

3. Przewozy wodne urządzone na łodziach wiosłowych 
powinny być wyposażone co najm niej w następujący 
sprzęt:

1. Jedno koło ratunkowe,
2. Jeden bosak,

3. Jeden czerpak,
4. Jedna kotwiczka odpow iedniej wagi,
5. Dwa wiosła na dulki (pojazdki),
6. Jedna la tarn ia  z białym  światłem.

§ 4 .  1. Przewóz może być obsługiwany jedjm ie przez
osobę, która uznana została przez W ładzę Żeglugo­
wą I instancji, tj. Rejon Dróg W odnych — za uzdol­
nioną do samodzielnego kierow ania przewozem.

2. Jeśli w łaściciel względnie dzierżawca przewozu nie 
jest upraw niony do obsługiwania przewozu, winien 
on przyjąć wykwalifikowanego przewoźnika, odpo­
w iadającego przepisowym wymogom.

3. Służbę przewoźnika pełnić mogą tylko osoby silne, 
zdrowe, trzeźwe i godne zaufania. Za wszelkie 
czynności załogi przewozowej odpowiada prze­
woźnik.

W  razie uzasadnionych zażaleń przewoźnik zobo­
wiązany jest na żądanie W łądzy Żeglugowej zwolnić 
pom ocnika i przyjąć na jego m iejsce innego, odpo­
w iadającego wymaganiom W ładzy Żeglugowej.

4. Przewoźnik ubiegający się o uzyskacie świadectwa 
przewoźnika, winien złożyć podanie do Rejonu Dróg 
W odnych z załączeniem:

1. życiorysu,
2. wyciągu z dowodu osobistego, N
3. odpisu dowodu zameldowania,
4. świadectwa lekarskiego, stw ierdzającego odpo­

wiedni stan zdrowia do zawodu żeglarskiego, 
w szczególności zdolność odróżniania barw  i do­
bry. słuch,

5. dwie fotografie o wymiarze 4,5X6 cm.

5. Ponadto ubiegający się o uzyskanie świadectwa 
przewoźnika na drogach wodnych żeglownych wi­
nien wykazać się dowodem odbycia co najm niej 
dwuletniej pracy w zawodzie żeglarskim lub prze­
woźnika.

6. W ładza Żeglugowa I instancji po zbadaniu kwalifi-
• kacji przewoźnika w ydaje mu świadectwo przewoź­

n ika z fo tografią według wzoru podanego w zał. 
Nr 1 do niniejszego zarządzenia. '

7. Kandydat ubiegający się o uzyskanie świadectwa 
przewoźnika powinien wykazać się znajomością:
1. nazwy, przeznaczenia i konstrukcji promu prze­

wozowego względnie łodzi;
2. wykonywania niezbędnych drobnych napraw, 

jak: uszczelnienie dna, burt i pokładu, napraw  
urządzeń pomocniczych itp. robót;

3. używania i utrzym ywania w sprawności przed­
miotów wyposażenia naw igacyjnego, przeciw­
pożarowego i ratowniczego;

4. pracy na przewozie w w arunkach norm alnych 
oraz w w arunkach wyjątkowych, jak: podczas 
mgły, śnieżycy, burzy, przy tonięciu^ statku, po­
żarze, zderzeniu i innych nieszczęśliwych wypad­
kach;

5. przepisów  o upraw ianiu żeglugi, w szczególności 
w odniesieniu do ruchu, postoju, m ijania sta t­
ków, wyposażenia i oznakowania przewozów 
wodnych.

Ruch przewozów
§ 5 .  1. Przewozy i ich przyczółki powinny być urządzone 

w tak i sposób, aby nie stanowiły przeszkody dla 
żeglugi i spławu.

2. Lina lub łańcuch powinny być w tak i sposób umoco­
wane, aby w razie, grożącego niebezpieczeństwa 
można było prędko i łatwo uwolnić prom z uwięzi 
i swobodnie z nim odpłynąć.

3. W ładze Żeglugowe I instancji każdorazowo ustalają 
najwyższy stan wody (żeglownej i spław nej), przy 
którym  dopuszczalny jest ruch przewozowy.

S tan ten powinien być odpowiednio zaznaczony' 
na miejscu.

4. Lina lub łańcuch przewozu powinna być zawieszona 
w taki sposób', aby najniższy punkt liny lub łańcu­
cha był wzniesiony na rzekach żeglownych na wy­
sokości co najm niej 5,50 m, a na rzekach skana­
lizowanych i kanałach żeglugi na wysokości 4,50 m, 
oraz na rzekach spławnych na wysokości 2,50 m po­
nad najwyższy stan wody, przy którym  żegluga lub 
spław może się jeszcze odbywać.

5. Liny lub łańcuchy przystosowane do opuszczenia, 
powinny być stale opuszczone na dno drogi wodnej, 
a naciągane tylko celu każdorazowego urucho­
m ienia promu.'

6. M iejsce zanurzenia liny lub łańcucha powinno być 
oznaczone na obu brzegach znakam i żeglugowymi 
Nr 18, tj. przez białe prostokątne tablice z czerwo­
nym obramowaniem, z wymalowaną na nich czarną 
kotwicą, obróconą trzonem  w dół, przeciętą czerwo­
nym pasem pó przekątnej z lewego górnego do p ra­
wego dolnego kąta.

7. W  porze nocnej prom y stojące przy brzegu powinny 
być ustawione w tak i sposób, aby nie stanowiły 
przeszkody dla żeglugi i spławu, oraz powinny być 
oznaczone sygnałem , tj. jasnym  białym światłem, 
umieszczonym na wysokości co najm niej 2 m nad 
pow ierzchnią >vody. 7

8. W  porze nocnej lub podczas gęstej mgły przewozy 
podczas jazdy powinny dawać przeryw ane sygnały 
gongiem, a ponadto powinny być oznaczone sygna­
łem Nr 46, tj. jasnym  białym światłem  po obu bur­
tach promu.

Św iatła powinny być osłonięte od strony pokładu.
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9. Przew oźnik powinien utrzym ać ruch przewozowy 
w czasie i w godzinach wyznaczonych, bez żadnych 
przerw  w m iejscu wyznaczonym, w sposób ustalony 
przez W ładzę W odną i zastrzeżony w zezwoleniu 
wodno-prawnym.

10. W  nocy podczas silnego w iatru oraz przy wysokim 
stanie wody przewoźnik obowiązany jest do zacho­
wywania szczególnej ostrożności podczas jazdy.

11. W  czasie burzy, sztormu, pochodu lodów, kursow a­
nie prom u na ten czas powinno być wstrzym ane — 
do czasu nastania warunków normalnych.

4

12. Używanie żagla do napędu promu lub łodzi przewo­
zowej jest zabronione.

13. Podczas zbliżania się statków lub tratew , przewoźni­
kowi nie wolno odbijać z promem od brzegu.

Przepisy porządkowe
\

§ 6 .  1. Przew oźnik powinien stale dbać o stan bezpieczeń­
stwa przewozu i o bezpieczeństwo publiczności ko­
rzystającej z przewozu.

2. Pomosty przy brzegach jak też klapy wjazdowe 
i zjazdowe powinny być utrzym ywane w należytym  
stanie, aby był zapewniony wygodny i bezpieczny 
dostęp do przewozu we wszystkich porach roku 
i przy różnych żeglownych stanach wody.

3. Przew oźnik powinien utrzym ywać przewóz ze wszyst­
kimi urządzeniam i w należytym  stanie i czystości.

4. P rzed wjazdem na prom przewoźnik obowiązany jest 
sprawdzić, czy prom jest należycie umocowany do 
brzegu, a w szczególności przestrzegać, aby kierow­
ca lub woźnica nie wjeżdżał ani wyjeżdżał bez ze­
zwolenia przewoźnika.

5. W zględem pasażerów przewoźnik i jego pomocnicy 
winni przestrzegać należytej uprzejm ości i grzecz­
ności.

6. Pasażerow ie na przewozie^powinni zachowywać się 
spokojnie i zastosowywać się do zarządzeń i naka­
zów przewoźnika bezwzględnie i bezzwłocznie.

7* Pasażerow ie, jeźdźcy i piesi, pojazdy konne i me­
chaniczne powinny być przeprow adzane w kolejności 
przybycia ich do przewozu względnie z uwagi na 
w arunki bezpieczeństwa — według wskazówek 
przewoźnika,

8. Jeźdźcy powinni zsiąść z koni i na przewozie trzy­
mać je  za uzdy. W oźnice powinni stać na przewozie 
przy zwierzętach pociągowych. Podróżujący woza­
mi lub samochodami powinni, za w yjątkiem  chorych, 
zejść z pojazdów.

9. P rzed wjazdem i wejściem na prom, przewoźnik obo­
wiązany jest zamknąć wyjazd barierką lub łańcu­
chem; przed odjazdem winien być zam knięty w ten 
sam sposób wjazd na prom s Zam knięcia nie wolno 
usuwać przed, lądowaniem, a dopiero po przybyciu 
prom u do brzegu i należytym  umocowaniu go przy 
brzegu.

10. Niespokojnych, niebezpiecznych lub złośliwych zwie­
rząt nie wolno przepraw iać równocześnie' z innymi 
zwierzętami lub ludźmi. Jeźdźcy, woźnice, poga­
niacze zwierząt itp. winni ustawiać zwierzęta i wo­
zy w edług wskazówek przewoźnika.

11. Pasażerow ie piesi w inni zajmować m iejsca wska-
1 zane przez przewoźnika. Przewoźnik n a  podstawie

własnego uznania może, a na żądanie pasażerów
promu — obowiązany jest — wykluczyć osoby pijane
z przeprawy.

12. W okresie wysokiego poziomu wód i wylewów, 
w granicach, ustalonych i zamarkowanych, gdy wsia­
danie i wysiadanie na miejscu lądowania jest u trud­
nione lub niemożliwe, przewoźnik w inien w edług 
możności dołożyć wszelkich starań  (ustawić pomosty 
z desek itp .), aby pasażerowie mogli wylądować 
bezpiecznie, wygodnie i suchą nogą.

Przeprawy po lodzie

§ 7 .  1. W  czasie zupełnego zam arznięcia rzeki, gdy lód 
osiągnie taką grubość, że przechodzenie lub prze­
jazd przez lód jest możliwy i bezpieczny, posiadacz 
przewozu może za zezwoleniem Rejonu Dróg W od­
nych urządzić przepraw ę po lodzie. Przewoźnik po­
winien dbać o wygodny i bezpieczny dostęp, wjazd 
i wyjazd.

2. Nagrom adzanie obrębywanej z brzegów kry, celem 
wzmocnienia drogi lodowej na rzece, jest zabro­
nione.

3. Gdy przejście po pokrywie lodowej staje się nie­
pewne, przew oźnik zobowiązany jest oznaczyć m iej­
sce niepewne znakiem ostrzegawczym, a gdy prze­
chodzenie lub przejazd grozi niebezpieczeństwem  — 
zamknąć barieram i dostęp do drogi lodowej.

Opłaty przewozowe

§ 8 .  1. Taryfę opłat przewozowych ustala W ładza Wodna 
w porozum ieniu z .Władzą Żeglugową.

2. Przewoźnikowi i jego pomocnikom nie wolno żądać 
żadnych dodatkowych opłat, nie przewidzianych 
taryfą.

3. Przewoźnik obowiązany jest ustawić na brzegu przy 
przewozie w widocznym i dostępnym m iejscu tab li­
cę z wypisaną na niej trw ałym  i wyraźnym p is ­
mem taryfą przewozową, dozwolonym obciążeniem 
promu lub łodzi, oraz godzinami ruchu.

4. Na żądanie przewoźnika pasażer winien opłatę prze­
wozową uiścić z góry.

5. W ładze W odne i Żeglugowe oraz organa im podle­
głe, jak: nadzorcy i strażnicy dróg wodnych korzy­
sta ją  z przewozów bezpłatnie.

To samo przysługuje strażnikom  wałowym.

Nadzór nad ruchem przewozów

§ 9 .  1. Nadzór nad przewozem spraw ują organa W ładzy 
W odnej i W ładzy Żeglugowej^-których zarządzenia 
przewoźnik winien wykonywać bezzwłocznie i bez­
warunkowo.

2. Stan prżewozów spraw dzają Rejony Dróg W odnych 
co najm niej dwa razy do roku, wiosną i jesienią, 
a ponadto przy okazji innych przejazdów służbo­
wych.

3. Poza tym i zwyczajnymi rewizjam i, W ładza Żeglu­
gowa I instąpcji i je j organa wykonawcze służby 
wodnej, tj. nadzorcy i strażrficy dróg wodnych 
upraw nieni są każdego czasu do przeprowadzania 
kontrpli stanu przewozów i do wydawania zarządzeń 
celem usunięcia braków i niedomagam

4. O wykonanych rem ontach kapitalnych na przewo­
zach, posiadacz względnie przewoźnik powinien 
zgłaszać W ładzy Żeglugowej I instancji, k tóra za­
rządzi na koszt w łaściciela sprawdzenie stanu prze­
wozu.

Dyrektor: inż. J. Sumara
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Załącznik

Rejon Dióg W odnych (j0 zarządzenia Okręgowego Zarządu Dróg W odnych z dnia
10. III. 1953 r. w spraw ie przepisów szczegółowych dla prze- 

w   wozów wodnych m iędzybrzegowych (poz. 53).

N r .....................

ŚWIADECTWO PRZEWOŹNIKA

Iiejon Dróg W odnych poświadcza, że okaziciel niniejszego Ob.

zamieszkały w ................................................................................................................ ...........................

upraw niony jest do samodzielnego kierow ania międzybrzegowym przewozem wodnym

na .................................................... ..................................................................................
(rzece)

w miejscowości ................................................................. ............. ....................... ..................................

w postaci .  i...................................................... .......................
(prom u, łodzi)

o w ym iarach .............................................................................................................

za nr. rejestracyjnym  .................................................................................. ..........................

K ierownik Rejonu Dróg W odnych

w ............................................................
(p o dp is )

M iejsce na 

fotografię

PUBLIKACJE
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K O M U N I K A T  
Wydziału Przemyślu Prezydium Woj^rRN w Gdańsku 

z dnia 1 lipca 1953 r. 
w sprawie częściowej zmiany w składzie osobowym Komisa­

rycznego Zarządu Cechu Rzemiosł Różnych w Sztumie.
Podaje się do wiadomości, że Prezydium  W ojewódzkiej 

Rady Narodowej w Gdańsku zarządzeniem  z dnia 1 lipca

1953 r. wprowadziło następującą zmianę w składzie osobowym 
Komisarycznego Zarządu Cechu Rzemiosł Różnych w Sztu­
mie :

na stanowisko sekretarza Zarządu w m iejsce ob. Patockiego 
Alojzego powołany został ob. Dolny Jan.

Kierownik W ydziału: inż. J. Rogowski

Adres Redakcji i Adm inistracji:  Prezyd ium  W ojew ód zk ie j  Rady N a ro d o w ej  w  Gdańsku —  W ydział P raw n y  

Gdańsk, ul. O k op ow a  5, III piętro, pokoje nrnr 364  (R edak cja)  i 376 (A dm inistracja)

Te le fon  nr: 319-87  ( w e w n ę tr z n y  247)

Redakcja i A dm in istracja  czyn n a  jest  od god z in y  8— 15-tej.

P r e n u m e r a t a :  roczna (ze skorow idzem ) 18 zł, półroczna 10 zł. 
pojedynczego egzem plarza  do 4-ch s tro n  d ruku — 0,90 zł. P rzy  w iększej 
ilości s tro n  0,30 zl więcej od każdej d rukow anej s trony.

C e n y  o g ł o s z e ń  o z a g u b i o n y c h  d o k u m e n t a c h :  ryczałt
zł 10,50 od jednego  dokum entu  i 1,50 od każdego da lszego  dokum entu.

W płaty z góry na konto 293-420-171/2 „D ziennik  U rzędow y W ojewódzkiej 
Rady N arodow ej w G dańsku -  w N arodow ym  B anku Polskim  -  III O d ­
dział M iejski w  G dańsku.

t

Cena n in ie jszego  num eru : 1,50 zl.

Odbiorca

G d a ń s k ie  Z a k ła d y  G ra f .  z a m . 2130 9.VIX.53 -  1326 W-4-12710 -  d r u k .  s a t .  k i .  V II. 60 g. 61/86 d r u k .  u k o ń c z .  18.VII.53.


