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Nr 11
Dyrektora Gdanskiego Urzedu Morskiego
i dnia 21 lipca 1960 r.,

o przepisach portowych.

Zarzadzenie porzadkowe

Na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 1 i 7, art. 7 i art. 10
dekretu z dnia 2 lutego 1955 r. o terenowych organach
administracji morskiej (Dz. U. Nr, 6 poz. 35) oraz § 3 ust.
1 1§ 7ust. 1 pkt. 1, 3, 51 10 zarzadzenia Ministra Zeglugi
zdnia 21 marca 1955 r. w sprawie utworzenia, organi-
zacji i wlasciwos$ci miejscowej urzgdow morskich (M. P.
Nr. 63 poz. 749 w brzmieniu obowiazujacym) zarzadza sig,
co nastgpuje:

Czesé 1.
PRZEPISY WSTEPNE.
§ E
1 W rozumieniu niniejszego zarzadzenia oznaczaj3:
— okreslenie ,obszar morskich portow handlowych” —

obszar ladowy oraz zewngtrzny (redg) i
obszar wodny morskich portéow
backich;

okreslenie ,,wody portowe” — zewngtrzny (redg) i wew-
netrzny obszar wodny morskiego 'portu hanlowego;
wyraz ,statek” — wszelkiego rodzaju urzadzenia pty-
wajace poza wodnosamolotami na wodzie i tratwami,

wewnetrzny
handlowych i ry-

ktore sa uzywane iub moga by¢ uzyte jako S$rodek
transportu na wodzie;

— okreslenie ,statek o napedzie mechanicznym” — kazdy
statek wprawiany w ruch przez mechanizmy;

— okreslenie ,statek w drodze” — statek, ktory nie stoi

na kotwicy, nie jest przycumowany do brzegu albo nie
stoi na mieliznie;

— -wyraz ,holownik” — statek, z ktorego ustug holowni-
czych korzysta inny statek;
— okreslenie ,,zesp6t holowniczy” — zestaw sktadajacy sig

z jednego lub wigcej statkow holowanych lub pcha-
nych przez jeden lub wigcej holownikow;
okreslenie ,statki specjalnej stuzby panstwowej”
statki kontrolne Gdanskiego Urz¢du Morskiego. Kapi-
tanatu Portu i portowych organdw sanitarnych oraz
statki dozoru celnego;

wyraz ,noc” — czg$§¢ doby, rozpoczynajaca si¢ z za-

chodem stonca i konczaca si¢ ze wschodem stonca;
reszt¢ doby uwaza si¢ za ,dzien”;

— wyraz ,widzialny” — w odniesieniu do $§wiatel statku
— widzialno$¢ podczas ciemnej nocy przy przejrzystym
powietrzu;

— okreslenie ,krotki dzwigk” — dzwigk trwajacy okoto 1
sekundy;

— okreslenie ,,dtugi dzwiek” — dzwigk trwajacy od 4 do
6 sekund;

—=a okreslenie ,migdzynarodowe prawo drogi morskiej” —*

w skrocie ,m.p.d.m.” — przepisy migdzynarodowe o
zapobieganiu zderzeniom na morzu, zawarte w zalacz-
niku do rozporzadzenia Ministra Zeglugi z 12. VIL
1954 r. w sprawie przepisOw o zapobieganiu zderzeniom
na morzu (Dz. U. Nr. 44 poz. 207);

% urzadzeniami portowymi ogdlnego uzytku.

2. Za ,tor wodny” w rozumieniu niniejszego zarzadze-
nia uwaza si¢:

a) cze$¢ drogi wodnej wyznaczona prostymi liniami tacza-
cymi;

— plawy nawigacyjne oraz inne stale znaki nawiga-
cyjne, oznaczone na mapach morskich,

— gtowki falochronéw i wejs¢ do basendéw portowych
oraz glowki urzadzen stluzacych dla ochrony brze-
gow,

b) akwen migdzy wysunigtymi falochronami,

c¢) akwen miegdzy brzegami rzek, tam gdzie brak ozna-
kowania nawigacyjnego i urzadzen ochrony brzegow.
3. llekro¢ w zarzadzeniu niniejszym mowa jest o Ka-
pitanacie Portu, naTezy przez to rozumie¢ rdéwniez Bos-
manat Portu.

§ 2.

Przepisy niniejszego zarzadzenia, zwane dalej ,przepi-
sami portowymi”, reguluja sprawy w zakresie bezpieczen-
stwa zeglugi i porzadku na obszarze morskich portow han-
dlowych.

§3

1. W sprawach wykonywania zeglugi na obszarze mor-
skich portéw handlowych, nie unormowanych przepisami
portowymi, stosuje si¢ przepisy m.p.d.m.

2. W razie rozbieznosci mig¢dzy przepisami m.p.d.m.
a przepisami portowymi stosuje si¢ przepisy portowe.

§ 4.

1. Sprawy sanitarne morskich portow handlowych i kon-

trol¢ sanitarng na statkach morskich reguluja odrgbne

przepisy.
2. Kontrol¢ sanitarng sprawuje portowy inspektor sani-
tarny jako organ Panstwowej Inspekcji Sanitarnej.

§ 5

ochrony przeciwpozarowej morskich portéw
i statkow morskich reguluja odrgbne przepisy.

Sprawy
handlowych

§ 6.

1. Przepisy portowe obowigzuja na obszarze wszyst-
kich "morskich portow handlowych, potozonych w grani-
cach wojewodztwa gdafiskiego 1 olsztynskiego.

2. Granice morskich portow handlowych okres$lajg obo-
wiazujace rozporzadzenia Ministra Zeglugi ogloszone w
Dzienniku Ustaw.

3. W portach, dla ktéorych nie nastapito ustalenie zew-
netrznego obszaru wodnego portu, obszar redy obejmuje
akwen w promieniu 1 mili morskiej od wschodniej glowicy
wejscia portowego z wyjatkiem obszaru zamknigtego dla
zeglugi.

§ 7.

Przepisom portowym podlegaja wszystkie statki i wo-
dnosamoloty przebywajace na wodach portowych, zaktady
pracy polozone na obszarze morskich portéw handlowych
oraz osoby przebywajace na obszarze portu.
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§ 8.

1. Korzystanie z morskich portéw handlowych i urza-
dzen portowych przeznaczonych do uzytku ogélnego do-
zwolone jest w granicach i na zasadach ustalonych w prze-
pisach portowych i innych obowiazujacych przepisach.

2. Korzystanie z urzadzen 'portowych nie nalezacych
do zarzadu portu dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia
uzytkownika tych urzadzen, o ile przepisy portowe nie sta-
nowig inaczej.

§ 9

1. Kapitan Portu moze chwilowo ograniczy¢ albo
zamkna¢ ruch na obszarze portu lub jego czesci, jezeli
tego wymagaja warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone ograniczenie albo zamknigcie ruchu Ka-
pitanat Portu podaje do wiadomos$ci:

a) jezeli dotyczy ruchu statkow —e przez wywieszenie

sygnaléw przewidzianych w przepisach portowych
(8§ 45 i 46),
b) jezeli dotyczy ruchu na nabrzezach, pomostach

1 przystaniach — przez zawiadomienie uzytkowni-
ka urzgdzenia i wywieszenie zarzadzenia na tabli-
cy urzedowej Kapitanatu Portu.
3. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 2 lit. b),
obowigzek rozmieszczenia tablic i znakéw ostrzegawczych
cigzy na uzytkowniku urzadzenia.

§ 10.

1. Kierownicy statk6w oraz wszystkie inne osoby, ko-
rzystajagce z portow i urzadzen albo przebywajace z in-
nych powodow na terenie portow, obowiazane sa
do zachowania porzadku i $rodkow ostroznosci, majacych
iia celu zachowanie bezpieczenstwa w porcie i uniknig-
cia szkéd w urzadzeniach portowych, przerw w pracy
w porcie i szkéd wzajemnych.

2. O awariach statkow i nieszczgsliwych wypadkach
spowodowanych przez wypadek morski oraz o kazdym pow-
stalym uszkodzeniu urzadzen portowych, kabli podwodnych,
urzagdzen oznakowania nawigacyjnego lub mostéw nad to-
rami wodnymi albo przesuni¢ciu znakéw nawigacyjnych —
osoby wymienione w ust. 1 obowigzane sa natychmiast po-
wiadomi¢ Kapitanat Portu oraz instytucj¢, wtasciwa dla
zarzadzania tymi urzadzeniami.

§ 1L

1. Nadzoér i kontrol¢ nad przestrzeganiem przepisow
portowych sprawuja Kapitanaty Portow, a w portach, w

ktérych nie ustanowiono Kapitanatow Portow* — Bosma-
naty Portow — jako terenowe organy Gdanskiego Urzedu
Morskiego.

2. Pracownicy Kapitanatow Portow nosza w czasie pet-
nienia obowigzkow stuzbowych przepisane mundury.
I

§ 12.

1. Osoby korzystajace z portu i jego urzadzen obowia-
zane s3 udziela¢ wszelkich informacji i wszelkiej potrzeb-
nej pomocy organom wykonawczym Kapitanatu Portu przy
wykonywaniu ich zadan stuzbowych.

2. Na wezwanie organu Kapitanatu Portu i panstwo-
wych organéw inspekcyjnych kierownik statku wzg. jego
zastgpca obowigzany jest przedstawi¢ do wgladu zazada-
ne dokumenty okrgtowe i zeglarskie.

§ 13.

1. Organy .wykonawcze Kapitanatu Portu majag w cza-
si¢ peinienia stuzby prawo wstgpu na statki i do tadowni
statku nie pozostajacych pod zamknigciem celnym oraz na
place, do magazynow i innych urzadzen portowych celem
przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisoOw porto-
wych lub dla przeprowadzenia dochodzenia w sprawach
wypadkow* morskich.

2. Na wezwanie organu Kapitanatu Portu kazdy statek
obowigzany jest zatrzymac si¢, dobi¢ do wskazanego miej-
sca 1 przerwa¢ podréz, jezeli to jest potrzebne dla ochrony
bezpieczenstwa zeglugi lub statku badz dla wykonania in-
spekcji lub kontroli bezpieczenstwa statku albo przeprowa-
dzenia dochodzenia w sprawie wypadku morskiego.
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§ 14

1. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja prawo
i obowiazek podejmowania $rodkéw zapobiegawczycli prze-
ciwko niebezpieczenistwom zagrazajacym zyciu 1 zdrowiu
ludzkiemu na statku i na ladzie, statkom, urzadzeniom por-
towym i tadunkom i zwracania si¢ w razie potrzeby do
wtasciwych wladz miejscowych o pomoc.

2. Zarzadzenie porzadkowe organéw Kapitanatu Portu,
wydane w zakresie spraw unormowanych przepisami por-
towymi, s3 natychmiast wykonalne, o ile nie zakre$lono
innego terminu wykonania zarzadzenia.

3. Zazalenia na czynno$ci urz¢gdowe organdéw wyko-
nawczych Kapitanatu Portu nalezy wnosi¢ do Gdanskiego
Urzedu Morskiego przez Kapitanat Portu. Zazalenie nie
wstrﬁymuje wykonalnosci wydanych zarzadzen porzadko-
wych!

4. Od 'decyzji wydanej przez Gdanski Urzad Morski
stuzy odwotlanie w trybie postepowania administracyjnego.

§ 15.

1. Kierownik statku jak i kierownik wlasciwego dzia-
lu shuzby zaktadu pracy kazdy w zakresie obowia-
zui'qcich go przepisow — obowigzany jest dopilnowaé, aby
cztonkowie zatogi statku badz 'podlegli pracownicy prze-
strzegali $ci§le przepisow portowych.

2. Odpowiedzialnym =za przestrzeganie przepisOw por-
towych przez statek jest kierownik statku, a przez zaktad
pracy — kierownik wlasciwego dziatu stuzby zaktadu pracy.

3. _Odpowiedzialnym za wyposazenie statku w przepi-
sane S$wiatla, znaki 1 urzadzenia sygnalizacji dzwigkowej
jest armator statku.

§ 16.

Przedruk niniejszego zarzadzenia powinien stale si¢
znajdowaé¢ na statkach polskich, bazujacych w portach ob-
jetych terytorialnym zakresem dziatania Gdanskiego Urze-
du Morskiego z wyjatkiem todzi otwartych — a%bo sta?e
zawijajacych do tych portow oraz w biurach portowych
przedsiebiorstw maklerskich.

Czesé II.

Swiatla, znaki i sygnaly diwieckowe statku. Sygnaly

niebezpieczenstwa i pozaru. Sygnaly ostrzegawcze i porozu-

miewawcze. Znaki i Swiatla przeszkéod zeglugowych. Syg-
naly zamkniecia portu lub przejscia.

Dzial 1.

Swiatla i znaki statku.

Rozdzial 1.

Postanowienia ogdlne.

§ 17.

1. Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny przy
kazdej pogodzie nosi¢ $wiatta i znaki zgodnie z przepisa-
mi m.p.d.m, i przepisami portowymi.

2. Swiatta na statkach, ktérych noszenie nie jest na-
kazane lub dozwolone wedlug przepisow m.p.d,m. i prze-
pisow portowych, powinny by¢ przystonicte w taki spo-
sob, aby wykluczaly powstanie pomytek co do ich znacze-
nia i nie stanowity przeszkody dla zeglugi.

3. Statki specjalnej stuzby panstwowej, statki pilotowe,
statki ratownicze w akcji oraz punkty obserwacyjne moga
oswietla¢ statki reflektorami wylacznie w koniecznych przy-
padkach. Nie moga one o$wietla¢ mostku nawigacyjnego
statku bedacego w drodze. Os$wietlenie statku reflektorem
przez statki inne jest wzbronione.

§ 18.

1. Przepisane $wiatla powinny by¢ widzialne co naj-
mniej 1 mile morskg (1852 m), o ile przepisy m.p.d.m. nie
stanow1g 1naczej.

2. Srednica przepisanych znakow: kul i walcéw oraz
$rednica podstawy 1 wysoko$¢ stozkow powinna wynosic¢
co najmniej 0,61 m (2 stopy), a wysokos¢ walca co naj-
mniej 1 m. Na statkach o pojemnos$ci ponizej 113 m3 brutto
wymiary znakow moga by¢ o potowe mniejsze.

3. Przepisane S$wiatla statki i wodnosamoloty nosza
nocg, a znaki — w dzien.
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§ 19.

1. Swiatta i1 znaki: kule, stozki, walce i flagi powinny
by¢ widzialne dookota catego widnokrggu, o ile przepisy
m.p.d.m. nie stanowia inaczej.

2. Jezeli $wiatta i znaki nie moga by¢ wywieszone na
wysokosci okre$lonej przepisami m.p.d.m. lub przepisami
portowymi, to powinny by¢ umieszczone mozliwie wysoko
tak, jak na to pozwalaja warunki nawigacyjne — jednak
nie nizgj niz $wiatla burtowe.

3. Swiatta i1 znaki, ktére w mysl przepisow portowych
majag by¢ umieszczone jedne nad drugimi powinny by¢
ustawione w linii pionowej. Odstgp pomigdzy poszczegol-
nymi S$wiattami i znakami powinien wynosi¢ 1,5 m, o ile
przepisy m.p.d.m. -iub przepisy portowe nie stanowig ina-
czej.

Rozdziat II.

Postanowienia szczegdlne.

§ 2Q

Statki specjalnej stuzby panstwowej w drodze w cza-
sie wykonywania czynno$ci stuzbowych powinny nosic¢
w dzien: swoja flage stuzbowa wedlug ustalonego wzoru
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna,
W nocy: poza sSwiatlami nakazanymi m.p.d.m. $wiatto
zielone nad przednim $wiatlem masztowym.

§ 21.

1 Statki z ladunkiem materialéw wybuchowych i ta-
twopalnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po ptynach
latwopalnych nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa
powinny nosi¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne
W dzien: sygnat ,B” wedlug ksiegi mi¢edzynarodowych syg-

natow morskich,
w nocy: poza S$wiattami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
$wiatlo czerwone nie nizej przedniego $wiatla
masztowego.

2 Statki o ktéorych mowa w ust. 1, powinny sygnaly
te nosi¢ przez caly czas przebywania na wodach porto-
wych oraz na torach dojazdowych zas zbiornikowce nieod-
gazowane — do czasu ich odgazowania.

3. Jezeli statek okreslony w ust. 1 korzysta z pomocy
jednego lub wiecej holownikoéw, nakazane sygnaly poka-
zuje tylko statek holowany.

4. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do stat-
ku przewozacego:

a) naboje i zapalniki zabezpieczone,

b) mala ilo$¢ materialbw wybuchowych o wadze ogél-

nej nie przekraczajacej 9 kg,

¢) materialy wybuchowe o cigzarze lagcznym do 450 kg
W zatwierdzonym opakowaniu,

d) rakiety i inne pirotechniczne $rodki sygnalizacyjne
dla wtasnych potrzeb statku i dla celow ratowni-
czych, s

e) pa?,iwo ptynne dla potrzeb wtasnych.

§ 22.
Holowane urzadzenia plywajace jak: dzwigi, doki, ka-
fary, pontony, wraki — powinny nosie $§wiatla nakazane
przepisami m.p.d.m. dla statku holowanego.
§ 23.
1. Statki 1 inne urzadzenia pltywajace jak: dzwigi,
doki, kafary, pontony 1 wraki, bedace w drodze, ktore

przejsciowo nie posiadaja zdolnosci manewrowania albo
maja mozno$¢ manewrowania utrudniona w takim stop-
niu, ze zagraza to bezpieczenstwu ruchu, powinny nosi¢
sygnaly nakazane dla statku, ktéory nie odpowiada za swo-
je ruchy, stosownie do przepisOw m.p.d.m.

2. Jezeli taki statek albo urzadzenie plywajace korzy-
sta z pomocy jednego lub wiecej holownikow, sygnaly wy-
mienione w ust. 1 pokazuje tylko statek holowany.

§ 24.
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2.. Dopdki trwa potaczenie holem, holownik powinien
nosi¢ $wiatta nakazane przepisami m.p.d.m. dla statku holu-
jacego.

§ 25.

1. Poglebiarka, statki nurkowe, z ktorych pracuje nu-
rek, i inne urzadzenia plywajace, dla bezpieczenstwa kto-
rych inny statek przed mijaniem obowigzany jest zmniej-
szy¢ szybko$¢, a w czasie mijania zachowaé szczegdlng
ostrozno$¢, powinny nosi¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej
widoczne, poza sygnatami nakazanymi m.p.d.m.

W dzien: flage czerwona,
w nocy: S$wiatlo czerwone.

2. Jezeli dla bezpieczenstwa statku mijanie go nastapic
moze tylko po jednej stronie, to statek ten powinien no-
si¢ W miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, poza sygna-
tami nakazanymi przepisami m.p.d.m.

w dzien: po stronie wolnej do przejscia — czarng kule,
w nocy: z kazdej burty na jednakowej wysokosci oraz od-
leglo$ci poziomej przynajmniej 3 m — §$wiatlo

czerwone, a po stronie wolnej do przejscia po-
nadto $wiatto zielone pod wymienionym 'powy-
zej $wiatlem czerwonym.

§ 26.

1. Statek w drodze, ktory z powodu swego zanurzenia,
dlugosci, tonazu albo innych wtasciwosci korzysta¢ musi
z najglebszego toru wodnego i ktéry nie jest obowigzany do
pokazywania sygnatow wedlug § 23, pokazuje na zarzadze-
nie pilota u szczytu przedniego masztu lub w miejscu skad
bedzie najlepiej widoczne,

w dzien: czarny walec,

w nocy: poza S$wiattami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
—= dwa Swiatla zielone jedno nad drugim w od-
leglo$ci co najmniej 2 m, umieszczone w lewo
0(% linii stepki statku.

2. Jezeli taki statek korzysta z pomocy jdenego lub
wigcej holownikow, sygnaly wymienione w ust. 1 poka-
zuje tylko statek uprawniony do korzystania z najgl¢bsze-
go toru drogi wodnej.

§ 27.

Statek na mieliznie powinien poza sygnatami nakaza-
nymi przepisami m.p.d.m. nosi¢ po stronie, po ktérej moze
nastapi¢ przej$cie, sygnaly przepisane w § 25 ust. 2.

§ 28.

1. Promy z napgdem mechanicznym w drodze powinny
nosi¢
w dzien: kulg¢ z6tta w miejscu, skad bedzie najlepiej wi-
doczna,
W nocy: poza S$wiattami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
— $wiatlo pomaranczowe nad przednim $wiatlem
masztowym.

2. Promy linowe i tancuchowe w drodze powinny nosié
$wiatlo pomaranczowe na dziobie .i na rufie, umieszczone
na jednakowej wysokosci co najmniej 1 m powyzej nad-
burcia.

§ 29.

1. Wszystkie todzie wioslowe w drodze bez wzgle-
du na ich przenaczenie powinny nosi¢ $wiatlo biate, umie-
szczone na dziobie co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

2. Lodzie cumownicze, ktére w czasie wykonywania
prac cumowniczych zmuszone sa do zdjgcia tego swiatla,
musza je trzymac stale w pogotowiu i pokazywaé w razie
potrzeby.

3. Lodzie zaglowe i jachty idace pod zaglami powinny
nosi¢ $wiatta nakazane przepisami m.p.d.m., umieszczone
W sposob staty.

§ 30.

1. Statki ponizej 45,75 m (150 stép) dlugosci, przycumo-
wane do nabrzezy, falochroné6w, pomostow albo innych
urzadzen, powinny nosi¢ w posrodku dlugosci statku jedno
$wiatlo biate, umieszczone na wysoko$ci goérnego poktadu

L. Statek w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktord strony wody, za§ statki diugosci 4575 m 1 wigcej —

korzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikéw, powi-
nien nosi¢ $wiatlta jak statek o napedzie mechanicznym
idacy samodzielnie.

wa takie same §wiatla, umieszczone po jednym na przed-
niej i rufowej czesci statku na wysokosci goérnego poktadu
od strony wody.
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2. Jezeli podczas postoju dziob albo rufa statku wy-
staje na drodze wodnej poza nabrzeze lub pomost, statek
powinien nosi¢ na koncowej wystajacej czgSci na wyso-
kosci gornego poktadu dalsze §wiatlo biate.

3. Urzadzenie statku przycumowanego wystajace poza
jego burte wigcej niz 1 m, powinno by¢ oznaczone
v. dzien: bialag choragiewka,

w nocy: §$wiattem biatym.

4. Z kilku statkow: przycumowanych burta o
Swiatla przepisane w ust. | powinien nosié
netrzny.

5. Statek o dlugosci 7 m lub wigcej, przycumowany
wzdluz burty innego statku zakotwiczonego, powinien nosi¢
od strony wody $wiatla przepisane w ust. 1. Przycumo-
wany wzdluz burty statek nie nosi $wiatta kotwicznego.

burte
statek zew-

Dziel II.
Sygnaly dzwiekowe statku.

Rozdzial I.
“Postanowienia ogélne.

§ 31

1. Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny dawacé
sygnaty dzwigkowe jedynie w przypadkach przewidzianych
przepisami m.p.d.m. i przepisami portowymi.

2. Dawanie sygnatéw dzwigkowych w innych okolicz-
nosciach bez zezwolenia Kapitanatu Portu jest zabronione.

§ 32.

Sygnaty dzwigkowe powinny by¢ dawane:
przez statki o napg¢dzie mechanicznym — gwizdkiem (bucz-
kiem lub syrena),
przez statki zaglowe — rogiem mglowym,
przez statki holowane — gwizdkiem lub rogiem mglowym.

§ 33.

1. Statki o napg¢dzie mechanicznym 1 statki zaglo-
we o pojemnos$ci 20 BRT i wigcej powinny byé zaopatrzone
we wtlasciwe urzadzenia do sygnalizacji dzwigkowej: gwiz-
dek, ré6g mgltowy, dzwon — zgodnie z przepisami m.p.d.m

2. Urzadzenia do sygnalizacji dzwigkowej musza posia-
da¢ taka sile akustyczna, aby sygnat byl slyszany ze
wszystkich stron na wystarczajaca odlegtoscé.

Rozdzial II.
Sygnaly mglowe.

§ 34.

Sygnaty mglowe powinny by¢ dawane podczas mgty,
oparOw, padajacego $niegu, ulewnego deszczu lub w kaz-
dych warunkach podobnie ograniczajacych widzialno$¢ pod-
czas dnia i nocy.

§ 35.

1. Statek w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktory
korzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikéw, daje
sygnaly mglowe jak statek o nap¢dzie mechanicznym ida-
cy samodzielnie.

2. Statek holujacy daje sygnaly mglowe wedlug prze-
pisow m.p.d.m. tylko woéwczas, jezeli holuje: statek z na-
pedem wilasnym lecz nie majacy maszyny gotowej do uzy-
cia albo statek bez wlasnego napedu.

§ 36.

Promy linowe i tancuchowe w drodze przecinajace tor
wodny dajg jako sygnat mglowy: pojedyncze silne uderze-
nia w dzwon w odstgpach co 4—5 sekund.

§ 37.

1. Stojace na torze wodnym pogtebiarki,
we z ktorych pracuje nurek, statki ustawione dla ozna-
czenia wraku albo pracujace przy wrakach i inne urza-
dzenia plywajace uzywane do robot technicznych, kto-
re moga by¢ mijane tylko po jednej stronie, powinny z

przerwami nie wigkszymi niz 1 minuta bi¢ gwaltownie W

dzwon przez okoto 5 sekund z nastgpujacymi po krotkiej
przerwie
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a) pieccioma oddzielnymi i wyraznymi uderzeniami pojedyn-
czymi w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ po lewej
stronie toru wodnego,

b) piecioma oddzielnymi i wyraznymi
wojnymi w dzwon, jezeli mijanie
prawej stronie toru wodnego.

2. Okreslenie ,,prawa i lewa stronu toru wodnego” ozna-
cza stron¢ liczona od morza.

uderzeniami pod-
ich ma nastapi¢ po

Rozdziat III.

Sygnaly niebezpieczenstwa 1 pozaru.
Sygnaly ostrzegawcze i porozumiewawcze.

§ 38.

1. Statek o napegdzie mechanicznym, bedacy w drodze,
ktoéry nagle stracil zdolno$¢ manewrowania albo z innych
powodow przedstawia soba niebezpieczenstwo dla innych
statkow albo tez zamierza uprzedzi¢ inne statki o groza-
cym mu niebezpieczenstwie, powinien przy zblizaniu si¢
innego statku dawac sygnal niebezpieczenstwa: trzy nasteg-
pujace po sobie dzwicki — jeden diugi i dwa krotkie
— ey
2. Sygnat ten powinien by¢ powtarzany w miar¢ po-
trzeby.

§ 39.

1. Statek, na ktéorym wybuchl pozar albo ktory jest
zagrozony pozarem, powinien z przerwami nie wiekszymi
niz 1 minuta dawac trzy nastgpujace po sobie dzwigki:
dwa krotkie, jeden dlugi (. —).

2. Sygnal ten z jednoczesnym nieprzerwanym biciem
w dzwon powinien by¢ powtarzany do chwili przybycia
pomocy. Poza tym nalezy niezwlocznie alarmowa¢ z naj-
blizszego aparatu pozarowego lub telefonicznego.

§ 40.

1. Statek powinien dawac¢ sygnaly dzwigkowe:

— dla zwrocenia uwagi innego statku: jeden diugi (—),

— przy wyprzedzaniu:
statek, ktory chce wyprzedzi¢ inny statek: jeden dlugi,
dwa krotkie, jeden dlugi — . . —),
statek, ktory jest wyprzedzany, jezelil si¢ na to godzi:
jeden diugi, jeden krotki, jeden diugi, jeden krotki
( 9>

— przy wejsciu do 'portu, kanaldow portowych, basenow
i na ostrzych zakrgtach, 200 m przed przystaniami pro-
mow i przed mostami oraz w miejscach oznaczonych od-
powiednimi tablicami, jeden diugi ), ,

— przed zakrgtem ,Pigciu Gwizdkow” w Gdansku w od-
legtosci 200 m przed zakrgtem:
statki zblizajace si¢ od strony morza:
kazdy po okoto 2 sekundy,

statki zblizajace si¢ od strony Gdanska: jeden dlugi (—),

pi¢¢ gwizdkow,

— dla zatrzymania statku™ przez statek specjalnej stuzby
panstwowej: dwa dlugie, dwa krotkie (—.— t ,)>
— przy odcumowaniu — statki: jeden dlugi (—), a ‘promy

linowe i tancuchowe: kilka nastepujacych po sobie po-
jedynczych uderzen w dzwon,

— dla wezwania holownika: jeden dlugi,
den dlugi —
dla Zmnle]szenla
nie mniei niz 4,

— dla zwigkszenia szybkosci holowania: powtdrzenie syg-
natu danego dla wskazania, w ktorym kierunku nalezy
ciagnac,

— dla rzucenia holu przez holownik na wezwanie statku
holowanego: jeden krotki, jeden dtugi, dwa krotkie
(— me),

—>dla uprzedzenia statku holowanego o koniecznos$ci rzu-

cemi holu przez holownik: szereg krotkich nie mniej
niz

ieden krotki, je-

szybkosci holowania: szereg krotkich

jeden diugi, trzy krotkie

jeden dtugi (. .. —),
— dla wezwania funkcjonariuszy Wojsk Ochrony Pogra-
nicza: jeden krotki, dwa dlugie (
— dla (wezwanl)anla kutra pilotowego do burty
gie (----------- ,
— dla Wezwania kutra p1lotowego do wyjscia na redg:
dtugie, jeden krotki (

trzy dtu-

trzy
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— dla obsadzenia radiostacji na statku: jeden krotki, jeden
dtugi, jeden krotki (— ).
2. Przerwa migdzy krotkimi a dlugimi dzwigkami po-
szczegbdlnego sygnatu dzwigkowego powinna wynosi¢ od 1
do 2 sekund.

3. Sygnatl: jeden diugi (—), nakazany w miejscach ozna-
czonych odpowiednimi tablicami, o ktérych mowa w ust.
1, powinien by¢ dany w czasie mijania ustawionej po pra-
wej stronie w kierunku ruchu statku tablicy, przedzielo-
nej przekatna na pole czerwone i biate. Przekatna biegnie
od gornego lewego rogu tablicy.

§ 4.

1. Przystanie promow powinny by¢ oznaczone tablicami
ostrzegawczymi z wyraznym napisem ,,PROM® o wysokos-
ci liter najmniej 1 m, wykonanych ,w czarnym kolorze na
zOttym tle.

2. Tablice powinny by¢ podwdjne i ustawione do siebie
pod katem 68° na stupach o wysokos$ci 3,5 m w miejscu
najlepiej widocznym.

3. Dopodki trwa ruch promowy, tablice ostrzegawcze po-
winny by¢ w ciemnej porze doby dobrze oswietlone. O od-
stepstwie od konieczno$ci oswietlenia tablic decyduje wy-
tacznie Kapitanat.

4. Obowiazek ustawienia, konserwacji i os$wietlenia
tablic ostrzegawczych ciagzy na armatorze promu.

Dzialt III.

Znaki 5 Swiatla przeszkéd zeglugowych.
Sygnaly zamkniecia portu lub przejscia.

§ 42.

1. Jezeli ze wzgledu na bezpieczenstwo statek przed
mijaniem wraku obowiazany jest zmniejszy¢ szybkos$¢ a w
czasie mijania zatrzymaé¢ maszyng, to wrak albo statek
ustawiony dla oznaczenia wraku powinien by¢ oznakowany
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, z kazdej burty
na jednakowej wysoko$ci oraz odleglo$ci poziomej przy-
najmniej 2 m
w dzien: kula zielona,

w nocy: S$wiatlem zielonym.

2. Strona, po ktdérej mijanie jest zabronione, powinna
by¢ oznaczona w miejscu, skad be¢dzie najlepiej widoczne,
w dzien: flaga czerwona nad kula zielona,

w nocy: S$wiatlem czerwonym nad $wiatlem zielonym.

§ 43.

Na urzadzeniach ladowych i przycumowanych urzadze-
niach ptywajacych, wymagajacych ochrony w zwiazku z ru-
chem statkéw, moga by¢ za zezwoleniem Kapitanatu Portu
stosowane nastgpujace sygnaly ostrzegawcze:

w dzien: flaga czerwona,

w nocy: $wiatlo czerwone.

§ 44.

1. Statek powinien si¢ niezwlocznie zatrzymaé, jezeli
z ladu, mostu lub innego statku podany bedzie sygnat po-
ruszany pionowo
w dzien: flaga czerwona,

w nocy: S$wiatlem czerwonym.

2. Dalsza podréoz dozwolona jest dopiero wowczas, je-
zeli z tego samego miejsca, z ktorego dano sygnal zatrzy-
mania (ust. 1), dany bedzie sygnal poruszany pionowo
w dzien: flaga zielona,

Swiattem

W nocy: zielonym.

3. Kapitanat Portu moze ustali¢ specjalne
gulujace porzadek zatrzymania i
ktéorym odbywa si¢ kontrola.

sygnaty re-
dobijania do miejsca, w

§ 45.

1. Zakaz wejsScia statku do portu oznacza sie sygnata-

mi, ktéore stanowiag
w dzien: trzy' kule czarne,
W nocy: trzy $wiatta czerwone.

2. Zakaz wyjscia statku z portu oznacza si¢ sygnalami,
ktére stanowia
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w dzien: trzy stozki czarne zwrocone wierzchotkami ku
gorze,

w nocy: trzy $wiatta zielone.

3. Zakaz wejsScia i wyjScia statku z portu jak rowniez
wstrzymanie ruchu statkéw w calym porcie oznacza sig
sygnatami, ktore stanowia
w dzien: trzy kule czarne obok trzech stozkdéw czarnych
zwroconych wierzchotkami ku goérze,
trzy $wiatta czerwone obok

lonych.

W nocy: trzech $§wiatet zie-

W takim przypadku wszelki ruch statkO6w na wewnetrz-
nym obszarze wodnym portu moze si¢ odbywaé jedynie za
specjalnym zezwoleniem Kapitanatu Portu.

4. Sygnaly powyzsze wywiesza si¢ na jednakowej wy-
soko$ci na masztach sygnatowych Kapitanatu Portu lub
punktow obserwacyjnych w linii pionowej w odstepach 1
m pomigdzy poszczegdlnymi znakami i $§wiattami.

§ 46.

W razie zamknigcia czgsci
gbélnego basenu wywiesza

drogi wodnej lub poszcze-

si¢. w punktach zamknigcia po

obu stronach w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne,

sygnat zamknigcia, ktéory stanowia

w dzien: flaga czerwona, kula zielona, flaga czerwona,

w nocy: trzy $wiatlta — czerwone, zielone, czerwone.
Sygnaty te wywiesza si¢ w linii pionowej w odstgpach

1 m pomigdzy poszczegélnymi znakami i $Swiatlami.

Czesé III

Pilotaz. Holowanie. Cumowanie.

Dzial L
PILOTAZ.

Rozdzial 1.
Pilotaz portowy.

Postanowienia ogélne.

§ 47.

1. Pilotaz portowy na obszarze portow Gdansk i Gdy-
nia wykonuja zarzady portow pod nadzorem Kapitanatow
Portow. Pilotaz portowy w pozostatych portach wykonuja
w miar¢ potrzeby Kapinanaty Portow.

2 Kwalifikacje zawodowe pilotow
przepisy.

reguluja odrgbne

§ 48.

Kazdy statek korzystajacy z uslug pilota powinien by¢
obsadzony przez odpowiedzialnego kierownika i wystarcza-
jaca ilos¢ kwalifikowanej zalogi.

§ 49.

1. Pilot udziela kierownikowi pilotowanego statku po-
mocy i porad nawigacyjnych w kierowaniu statkiem na
wodach, na ktorych peini stuzbe.

2. Kierownictwo i odpowiedzialno$¢ za statek piloto-
wany pozostaje przy kierowniku statku nawet wtedy, gdy
kierownik upowaznil pilota do bezposredniego wydawania
rozkazu.

3. Kierownik statku pilotowanego jest obowiazany kon-
trolowa¢ w miar¢ mozliwosci rady pilota i w razie po-
trzeby zmieni¢ rozkaz wydany przez pilota.

4. Pilot obowiazany jest odmowi¢ przystapienia do wy-
konywania ustug pilotowych, jezeli:

a) statek ma zanurzenie wigksze, anizeli pozwala na bez-
pieczna zegluge glgbokos¢ portu,

b) statkowi grozi zatonigcie,

c) statek przy wyjsciu z portu jest przetadowany
niebezpieczny przechyl,

d) stqtpk przy wejsciu do portu ma niebezpiecznag statecz-
noscé.

5. Pilot moze odmowi¢ przystapienia do wykonywania
ustug pilotowych, jezeli uzna, ze statek nie odpowiada wa-
runkom niezbgdnym dla 'bezpiecznego rozpoczg¢cia manewru.

6. O zaistnieniu przypadku uzasadniajacego odmowg
przystapienia do wykonywania ustug pilotowych pilot obo-
wiazany jest niezwlocznie zawiadomi¢ Kapitanat Portu i
postapi¢ stosownie do otrzymanych dyspozycji.

lub ma
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§ 50.

Statek na redzie wzywa pilota:
w dzien: a) flaga ,,G” lub sygnatem flagowym ,PT” wed-
tug ksiggi migdzynarodowych sygnaldow mors-

kich, wywieszonych w przedniej czgs$ci stat-
ku oraz

b) sygnatem dzwigkowym: dwa diugie i jeden
krotki dzwigk (--------- D,

$wiatlem bialym pokazywanym przez okolo 5
sekund z przerwa okoto 2 sekund, nadanym
w kierunku wiezy obserwacyjnej Kapitanatu
Portu albo $wiatlem pilotowym rozblaskowym
(blue light) albo sygnalem S$wietlnym ,PT”
wedlug ksiggi migdzynarodowych sygnalow
morskich oraz

b) sygnatem dzwigkowym jak w dzien.

W nocy: a)

§ 51

1. Dla przyje¢cia pilota kierownik statku powinien od-
powiednio zmniejszy¢ szybko$¢ statku albo zatrzymaé sta-
tek i tak go ustawi¢ do fali, aby umozliwi¢ pilotowi bez-
pieczne .wejScie na statek.

2. Postanowienia 'powyzsze maja odpowiednie
sowanie przy zej$ciu pilota ze statku.

zasto-

§ 52.

1. Statki przy przyjmowaniu pilota powinny sto-
sowaé¢ si¢ do nastgpujacych wymagan dotyczacych dra-
binek pilotowych:

a), drabinka powinna by¢ utrzymana w dobrym stanie

i uzywana w miar¢ mozliwosci jedynie do przyjmo-
wania i zdawania pilota i innych oséb urz¢dowych;

b) drabinka powinna by¢ dostatecznie dluga i mocna
i tak wylozona i zamocowana, aby si¢ nie oberwata
przy wejsciu na nia;

c) szczeble drabinki powinny by¢ dostatecznie szerokie;

d) o ile warunki tego wymagaja, wraz z drabinka pilo-
towa powinny by¢ uzyte dwie nalezycie przymoco-
wane liny do trzymania sig;

e) drabinka powinna by¢é wyposazona w poprzeczne
listwy podluzne umieszczone w takich odstgpach,
aby drabinka si¢ nie skrecata.

2. Opuszczanie drabinki powinno si¢ odbywaé¢ pod nad-

zorem oficera wachtowego.

3. Przy drabince po jej opuszczeniu powinno byé umie-
szczone koto ratunkowe z rzutks.

4. Miejsce zawieszenia drabinki na burcie powinno by¢
w ciemnej porze doby dobrze o$wietlone. Poza tym powin-
ny by¢ przewidziane $rodki, aby pilot mogt zej§¢ bezpiecz-
nie ze szczytu drabinki na poktad statku.

5. Zabrania si¢:

uszkodzenie
brak szczebli

wykazujacych
szczebli,

a) uzywania drabinek
szczebli, zmiang¢ 'potozenia
lub uszkodzenie lin,

b) umocowywania drabinki przez zahaczenie o szczebel.

§ 53.

1. Jezeli z powodu cigzkich warunkéw pogodowych na
morzu pilot nie moze przej$¢ na statek, statek pilotowy po-
winien dawa¢é
w dzien: sygnal flagowy ,JT” wedlug ksiggi migdzynaro-

dowych sygnalow morskich,
»JT” $wiattem wedlug kodu
(. mmmmmm- przerwa — ).

Statek pilotowy prowadzi woéwczas statek ku wejsciu
portowemu do miejsca, w ktorym pilot moze bezpiecznie
przejs¢ na statek.

2. Jezeli warunki pogodowe okre$lone w wust. 1 za-
chodza przy wyjsciu statku na morze, pilot schodzi ze stat-
ku jeszcze pod ostong falochronu, a statek pilotowy pro-
wadzi statek na rede.

3. Statek prowadzony wl sposob okreslony w ust. 112
powinien i§¢ sladem statku pilotowego w bezpiecznej od-
legtosci jednak nie wigkszej niz 100 m.

4. Jezeli pogoda uniemozliwia zastosowania postanowien
ust. 1 1 2, Kapitan Portu wstrzyma pilotowanie statkow.

5. Kapitan Portu ustala w drodze zarzadzenia,

a. jakie warunki pogodowe na morzu uwazaé¢ nale-
zy za cig¢zkie w rozumieniu ust. 1,

Morse’a
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b. miejsca i postepowanie przy obsadzeniu statkow
przep pilota w zaleznos$ci od wielko$ci statkow,
stanu jego zaladowania, kierunku wiatru i stanu
morza na redzie.

§ 54.

1. Natychmiast po przyj¢ciu pilota kierownik statku
lub jego zastegpca obowiagzany jest podaé pilotowi:

1' tonaz statku, dlugos$¢ i szerokos¢ statku, zanurzenie na
dziobie i rufie, charakterystyke $ruby okretowej (prawo
lub lewoskretna), szybkos$é statku przy wszystkich bie-
gach maszyny, czas wykonywania manewru z biegu ,na-
prz6d” na bieg ,wstecz”, promien cyrkulacji, zdolno$¢
manewrowg statku oraz stan i braki maszyn i urza-
dzen sterowych nadto

2) rodzaj tadunku,

3) ilo§¢ zatogi i1 pasazeréw, ich stan zdrowotny oraz przy-
padki zachorowan w czasie podrézy na choroby zakazne
albo podejrzane o zakazno$¢ i wynikle z tego powodu
wypadki smierci.

2. Jezeli statek jest zatadowany materiatem wybucho-
wym lub tlatwopalnymi plynami, kierownik statku jest
obowigzany postapi¢ wedlug zarzadzen pilota.

3. W razie stwierdzenia lub podejrzenia, ze na statku
znajduja si¢ chorzy na choroby zakazne albo ze w czasie
podrézy od ostatniego 'portu nastapit na statku zgon na
chorobg¢ zakazng lub podejrzang o zakazno$¢, pilot przed
wprowadzeniem statku do portu zawiadamia droga radio-
wa lub w inny sposob portowego inspektora sanitarnego i
uzalezni wprowadzenie statku do portu od jego decyzji. Do
czasu uzyskania decyzji portowego inspektora sanitarnego
pilot zabroni zatodze i pasazerom wszelkiej stycznosci z la-
dem i innymi statkami.

B. Postanowienia szczegélne dla portéow Gdansk i Gdynia.

§ 55.

1. Wszystkie statki na obszarze portéw Gdansk i Gdy-
nia bez wzgledu na poslugiwanie si¢ pomoca holownicza
obowiagzane sa korzysta¢ z ustug pilota portowego, o ile
dalsze przepisy nie stanowia inaczej.

2. Korzystanie z ustug pilota portowego nie obowia-
zuje na obszarze wodnym administrowanym przez stocznie.

§ 56.

§ 56. 1. Z zastrzezeniem postanowien § 57 zwolnione
sa od obowiazkowego pilotazu nastgpujace statki:

a) statki specjalnej stuzby panstwowej oraz

statki hydrograficzne i naukowo-badawcze,

b) statki pasazerskie zeglugi przybrzeznej .i odstonigtej,

c) polskie statki rybackie o pojemnosci ponizej 750

BRT na obszarze portu macierzystego,
d) holowniki i statki ratownicze bazujace w portach
Gdansk i Gdynia,

e) statki bezpoktadowe i barki portowe,

f) statki szkolne, o ile nie stuza jednoczes$nie do celow
zarobkowych, oraz jachty krajowe i zagraniczne na-
lezace do jachtklubow,
statki o pojemnos$ci ponizej 150 BRT lub o zanurze-
niu ponizej 2,90 m (9 h stopy) poruszajace si¢ na
obszarze wodnym portu Gdansk,

h) statki o pojemnosci ponizej 500" BRT poruszajace
si¢ na obszarze wodnym portu Gdynia,

i) statki, ktorych kierownicy otrzymali state lub jedno-
razowe zezwolenie Kapitanatu Portu na wejscie lub
wyjscie albo zmiang¢ miejsca postoju bez pilota na
obszarze danego portu.

2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem zeg-

Kapitan Portu moze w drodze zarzadzenia zawiesié¢

doraznie albo na czas okre$lony zwolnienia przewidziane

w ust. 1 w odniesieniu do wszystkich lub niektérych ro-

dzajow statkow jak roéwniez w odniesieniu do poszczeg6l-

nego statku. Zarzadzenie Kapitana Portu, o ile nie ma
charakteru doraznego albo nie dotyczy poszczegdlnego stat-
ku, powinno by¢ ogloszone w ,,Wiadomosciach Zeglarskich”.

3. Statki na wejsciu, zwolnione od pilotazu w mysl ust
1 lit. i), podaja przy =zblizaniu si¢ do redy i wejs¢ por-
towych sygnat
w dzien: flaga ,H” wedlug ksiggi migdzynarodowych syg-

natéw morskich, podniesiong do potowy wyso-
kosci,

w nocy: literg ,,H* $wiattem wedltug kodu Morse’a (... ).

polskie

~

g

lugi
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4. Zasady i tryb udzielania zezwolen, o ktéorych mowa
w ust. 1 lit. i) i ich cofnigcia reguluja odrgbne przepisy.

§ 57.

Przepis § 56 ust. 1 bez wzgledu na rodzaj, pojemnos$¢

i zanurzenie statku nie odnosi si¢ do

1) nastgpujacych statkow wchodzacych do portu:

a) statkow z ladunkiem materialdw wybuchowych i
latwopalnych oraz zbiornikowcoéw nicodgazowanych po
ptynach nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa,

b) statkow, ktore z powodu awarii majg przecieki w zy-
wej cze¢Sci kadtuba albo na ktérych w czasie podrozy
powstat pozar,

c) statkOw nadmiernie przegilgbionych na dziéb aibo wy-
kazujacych niebezpieczny przechyl,

d) statkow, ktore z powodu doznanych uszkodzen spowo-
dowa¢ moga zanieczyszczenie woéd portowych,

2) wychodzacych z portu statkéw z tadunkiem materialéw
wybuchowych i tatwopalnych oraz zbiornikowcow nieod-
gazowanych po plynach nalezacych do I i II klasy nie-
bezpieczenstwa.

§ 58.

1. Pilotaz obowigzuje:

a) w odniesieniu do statkow wymienionych w § 57 pkt.
I — od miejsca postoju na redzie do miejsca zacumo-
wania wewnatrz portu,

b) w odniesieniu do innych
kowym pilotazem

statkow objetych obowigz-

— na redzie gdanskiej — na torach wodnych migdzy
ptawa ,,NP—Pilot” a wejsciem do portu Gdansk,

— na wejsciu do portu — przed wejSciem na wew-
netrzny obszar portu do miejsca zacumowania
wewnatrz portu,

— na wyjsciu z portu — od odcumowania do wypro-

wadzenia statku na red¢ poza obszar, na ktorym
obowiazuje pilotaz portowy.

2. Jezeli przy wyprowadzeniu statku z portu Gdansk

po dojsciu do ptawy ,NP—Pilot” sytuacja okaze si¢ z

jakichkolwiek wzglgdow niejasna w szczegélnosci z powodu

ograniczonej widzialnosci lub ruchu innych statkow, to

pilot obowigzany jest doprowadzi¢ statek do pltawy ,,NP”.

§ 59.

1. Statki objete pilotazem obowigzane sg korzystac
z uslug pilota réwniez przy zmianie miejsca postoju na
wewnetrznym obszarze wodnym portu z wyjatkiem przy-
padku przeciagania sig:

a) statku na linach przy tym samym wolnym nabrzezu

w granicach jednego miejsca postoju t.j. jednej dtu-
gosci statku do przodu lub do tytu,

b) statku ponizej 1000 BRT na linach ponad granice
okreslone pod a), jezeli nabrzeze jest wolne i pa-
nuje sprzyjajaca pogoda.

2. Przeciaganie s;¢ statku wzdluz innych statkéw albo
przeciaganie si¢ statku ponad swoja dlugo§¢ wzdluz na-
brzeza przy wiatrach wiejacych od nabrzeza w kierunku
na basen o sile przekraczajacej 5° B oraz mijanie w czasie
przeciagania si¢ innych statkow stojacych przy tym samym
nabrzezu dozwolone jest niezaleznie od wielko$ci przecig-
gajacego si¢ statku tylko w obecnosci pilota i cumowni-
kow 1 przy gotowej do natychmiastowego uzycia maszy-
nie statku.

Rozdzial II.

Pilotaz stoczniowy.

§ 60.

Kapitan Portu w porozumieniu z kierownictwem stocz-
ni ustali rodzaje statkow i przypadki, w ktorych statki po-
ruszajace si¢ na akwenie stoczniowym obowiazane sa do
korzystania z ustug pilota stoczniowego.

§ 61.

1. Pilot stoczniowy powinien posiada¢ kwalifikacje
przepisane dla pilota portowego oraz zezwolenie Kapitana
Portu na wykonywanie czynno$ci pilota na akwenie stocz-
niowym.

2. Zasady i tryb udzielania zezwolen, o ktéorych mow*
w ust. 1, i ich cofnigcia reguluja odrgbne przepisy.
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Dzial II.
HOLOWANIE.

Rozdzial 1.

Postanowienia ogoélne.

§ 62.

1. Ustugi holownicze, o ile sa obowiazkowe, wykonywa-
ne sa na obszarze portow Gdansk i Gdynia na zasadach
wylacznosci przez zarzady portdw w ramach zawartej umo-
wy holownicze;j.

2. Przepisu ust. 1 o' wytaczno$ci ustug holowniczych nie
stosuje si¢ do holowania

a) polskich holownikéw i statkéw 'ratowniczych,

b) statkow zatrudnionych przy budowie i utrzymaniu
portu i jego urzadzen oraz statkéw zeglugi portowej,
jezeli sa holowane przez holowniki wtasnego przed-
siebiorstwa — z wyjatkiem statkow bez wlasnego
napedu o pojemnosct 1000 BRT lub wigcej,

c) polskich statkéw rybackich ponizej 100 BRT,

d) statkow rzecznych,

e) statkow na akwenie administrowanym przez stocz-
nie.

§ 63.

I. Moc maszyn holownika powinna odpowiada¢ wiel-
kosci holowanego statku i istniejacym okolicznosciom i wa-
runkom holowania.

2. Wykonywanie czynno$ci holowniczych przez statki
towarowe 1 pasazerskie jest zabronione z wyjatkiem przy-
padku nies'enia pomocy w niebezpieczenstwie morskim.

§ 64.

l. Statek holowany powinien mie¢ na poktadzie
odpowiednio wykwalifikowang zaloge z kierownikiem po-
siadajagcym uprawnienia do kierowania statkiem holowa-
nym. » Na statku zaopatrzonym w ster — ster musi by¢
obsluzony przez doswiadczonego marynarza, za§ kierownik
gowinien si¢ znajdowaé¢ w takim miejscu, gdzie bedzie naj-

ardziej potrzebny.

2. Urzadzenia ptywajace szczegdlnie trudne do manew-
rowania jak doki, duze pontony i wraki powinny podczas
holowania posiada¢ zaloge, ktorej ilo$¢ i kwalifikacje kie-
rownika na czas holowania ustala kazdorazowo Gdanski
Urzad Morski na wniosek armatora.

§ 65.

Przed przystagpieniem do holowania kierownik statku
holowanego i pilot powinni sposéb uzycia holownika uzgod-
ni¢ migdzy soba, a nadto z kierownikiem holownika.

§ 66.

1. W sktad zespotu holowniczego poruszajacego si¢ na
wewngtrznym obszarze wodnym portu nie moze wchodzié¢
wiecej anizeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwoch
lub wigcej jednostek wl zespole dopuszczalne jest wylacz-
nie za kazdorazowym zezwoleniem Kapitanatu Portu.

2. Jednostka holowana no wodach portowych powinna
by¢ prowadzona na krotkim holu, a gdy steru nie posiada
— umocowana wzdluz burty holownika, o ile nie zachodzi
konieczno$¢ innego sposobu umocowania. Przy burcie ho-
lownika moze by¢ holowana tylko jedna jednostka. Holow-
nikowi nie wolno woéwczas ciggnaé za soba dalszej jed-
nostki.

3. Do holowania jednostek 'bez steru i trudnych do
manewrowania powinny by¢ uzyte dwa lub wigcej ho-
lownikow, z ktorych jeden] — z dziobu, a drugi — ru-
fy lub przy burcie holowanej jednostki.

4. ,,Krotki hol”, o ktéorym mowa w ust. 2, oznacza
przy holowaniu statkow o diugosci ponizej 20 m — ling
nie dluzsza niz 5 m liczac od burty do burty, a przy ho-
lowaniu statkow o dlugosci 20 m lub wigcej — ling o ta-

kiej dlugos$ci, ktéora zapewnia sprawne i bezpieczne ma-
newrowanie zespotu holowniczego.

§ 67.

1. Bez wyraznego polecenia lub zgody kierownika stat-
ku holowanego albo pilota holownik nie moze opuscic¢



Str. 44

statku nawet wowczas, gdy mu tylko asystuje. W razie
konieczno$ci rzucenia holu holownik jest Obowiazany
uprzedzi¢ o tym statek holowany.

2. Po puszczeniu holu dziobowego holownik powinien
ustapi¢ z drogi statku holowanego dla umozliwienia mu
swobodnego manewrowania.

§ 68.
Zabrania sig: R

a) uzywania lin, mogacych spowodowaé zaiskrzenie
przy holowaniu zbiornikowcow przewozacych plyny
tatwopalne nalezace do I i Il klasy niebezpieczen-
stwa oraz zbiornikowcow nieodgazowanych po tych
ptynach,

b) doczepiania do statku, begdacego w drodze, lodzi
wioslowych i statkow sportowych, na ktérych znaj-
duja si¢ ludzie. Nie dotyczy to lodzi cumowniczych
podkwarunkiem otrzymania pozwolenia kierownika
statku.

§ 69.

Holowniki stojace w pogotowiu obowiazane sa wyko-
nywaé stale nalezyty nastluch nadawanych sygnatow wzy-
wajacych pomocy holowniczej.

§ 70.

1. Statki z tadunkiem materiatéw wybuchowych i ta-
twopalnych oraz zhiornikowce niecodgazowane po ptynach
nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa —= bez wzglg-
du na pojemno$¢ i zanurzenie statku — obowiazane sa
postugiwacé si¢ pomoca holowniczg:

— na wejsciu do portu ;— od miejsca postoju na re-

dzie do miejsca zacumowania wewnatrz portu,

—es na wyj$ciu z portu —>od chwili rzucenia cum do

chwili wyjscia na zewngtrzny obszar portu co naj-
mniej 500 m poza falochron

oraz przy zmianie miejsca postoju

portu.

statku wewnatrz

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, Kapi-
tanat Portu okre$li kazdorazowo ilo§¢ holownikdéw, ktora
powinna by¢ uzyta przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 maja zastosowanie wowczas
jezeli przepisy szczegblne nie stanowig inaczej.

§ 71

1. Kapitanat Portu i pilot zarzadzi¢ moga uzycie przez
statek holownikéw w ilosci innej, anizeli okreslonej
W przepisach szczegdlnych, jezeli tego wymagaja szcze-
golne wzgledy bezpieczenstwa, a w szczego6lnosci bezpie-
czenstwo statku holowanego albo urzadzen portowych lub
innych urzadzen ptywajacych.

2. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych stat-
kow czy tez zbytnio si¢ przediuza, statek jest obowigza-
ny na zarzadzenie Kapitanatu Portu lub zadanie pilota
uzy¢ pomocy holowniczej wedtug udzielonych wskazan.

§ 72.

Statki, ktore dla bezpiecznego wej$cia do portu mu-
szg by¢ holowane, moga iby¢ wprowadzane do portu tylko

wtedy, gdy stan morza na redzie pozwala na podanie
holu.

ROZDZIAL 1L

Postanowienia szczegélne dla portow Gdansk i Gdynia.

§ 73.

W porcie Gdansk obowiazane sa postugiwaé sig
1. pomoca jednego holownika:

a) statki o pojemnosci 2000 BRT lub wigcej alibo
o zanurzeniu wigkszym niz 6,10 m (20 stop),

b) statki o pojemnosci 1000 BRT lub wigcej albo
o zanurzeniu wickszym niz 5,03 m (1672 stopy),
jezeli poruszaja si¢ w czesci portu obejmujacej
Leniwke od ,Haka Polskiego” do mostu Sien-
nickiego,
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c) statki o pojemnosci 1000 BRT lub wiecej wcho-
dzace z potudniowej czegsci portu do basenu
Wtadystawa IV 1 wychodzace z tego basenu do
potudniowej czesci portu.

d) statki o pojemnosci 700 BRT lub wiecej albo
o zanurzeniu wigkszym niz 3,5 m (1172 stopy),
jezeli poruszaja si¢ w cze$ci portu obejmujacej
Starg Mottawe¢ do mostu przy Zielonej Bramie,

e) statki bez wtasnego napedu o pojemnosci poni-
zej 1000 BRT,

f) statki o mniejszej pojemnosci albo o mniejszym
zanurzeniu niz okreslone pod lit. a—d, na za-
rzadzenie Kapitanatu Portu lub na zadanie pilo-
ta, jezeli sita wiatru przekracza 4° B lub wymaga
tego manewr,

2. pomoca dwoéch holownikow:

a) statki o pojemnosci 4000 BRT lub wigcej,

b) statki o dlugosci 120 m (394 stop) lub wigcej,

c) statki bez wlasnego napgdu o pojemnosci
BRT lub wigcej,

d) urzadzenia plywajace bez steru trudne do ma-
newrowania;

3. pomoca trzech holownikow:

1000

zbiornikowce o pojemnosci 4000 BRT lub wigcej
z tadunkiem plynéw latwopalnych mnalezacych do
I i II klasy niebezpieczenstwa albo nieodgazowane
po tych ptynach.

§ 74.

W porcie Gdynia obowigzane

1 pomoca jednego holownika:

a) statki o pojemno$ci 2000 BRT lub wigcej

o zanurzeniu wigkszym niz 6,10 m (20 stop),

b) statki bez wtasnego nape¢du o pojemnos$ci ponizej

) wtatki bez g pe poj p )

c) statki o mniejszej pojemnos$ci albo o mniejszym

zanurzeniu niz okre$lone pod lit. a) — na za-

rzadzenie Kapitanatu Portu lub na zgdanie pi-

lota, jezeli sita wiatru przekracza 4° B lub wy-
maga tego manewr;

2. pomoca dwoch holownikow:
a) statki o pojemnosci 6000 BRT Ilufo wigcej
o zanurzeniu wigkszym niz 7,60 m (25 stop),

BRT Iuktgl@ZW%geéJs_nego nap¢du o pojemnosci ’1000

c¢) urzadzenia plywajace bez steru
newrowania;
3. pomocag trzech holownikow:

sg postlugiwacé si¢

albo

albo

trudne do ma-

zbiornikowce o pojemnosci 4000 BRT lub wigcej
z tadunkiem plynow tatwopalnych nalezacych do

I i II klasy niebezpieczenstwa albo nieodgazowane
po tych ptlynach.

§ 75.

1. Postugiwanie si¢ pomoca holownicza obowiazuje:
a) na Obszarze wodnym portu Gdansk w odniesieniu

do statkéw wymienionych w § 73 pkt. 1 lit. a)

e), f) 1 pkt. 21 3.

— na wejsciu do portu — z chwila wejscia na
tor wodny Brzezno pomigdzy ptawami ,NP—
Pilot” i ,NBW” do chwili przycumowania
wewnatrz portu,

— na wyj$ciu zportu —od chwili rzucenia cum
do chwili wejscia nator wodny migdzy ptla-
wami ,fNP—Pilot” i ,NPW?”,

b) na obszarze wodnym portu Gdynia w odniesie-

niu do statkéw wymienionych w § 74

— na wejSciu do portu — co najmniej 500 m
przed falochronem do chwili przycumowania
wewnatrz portu,

— na wyjsciu z 'portu — od chwili rzucenia
cum do chwili wejscia na zewngtrzny obszar
portu co najmniej 500 m poza falochron.

2. Postugiwanie si¢ pomoca holownicza obowiazuje
roOwniez przy zmianie miejsca postoju statku wewnatrz
portu z wyjatkiem przypadku przeciggania si¢ statku na
linach przy tym samym wolnym nabrzezu.
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DZIAL III

Cumowanie.

ROZDZIAL L

Postanowienia ogélne.

§ 76.

1. Ustugi cumownicze, o ile sa obowiazkowe, wyko-
nywane s3 na obszarze portow Gdansk i Gdynia na za-
sadach wylacznosci przez zarzady 'portow w ramach za-
wartej umowy cumowniczej.

2. Przepisu ust. 1 o wyltacznosci ustug cumowniczych
nie stosuje si¢ do >

a) polskich holownikéw i statkow ratowniczych,

b) statkow 1 urzadzen plywajacych zatrudnionych
przy budowie i utrzymaniu portu i jego urza-
dzen albo przeznaczonych do wykonywania czyn-
nosci gospodarczych w porcie,

c) statkow zegiugi portowej,

d) statkéw pasazerskich zeglugi przybrzeznej i osto-
nietej,

e) statkdw rybackich dobijajacych lub odbijajacych
od nabrzezy 1 'pomostow zarzadzanych przez
przedsicbiorstwa ryboldwstwa morskiego,

f) statkbw na akwenie

administrowanym przez
stocznie.

§ 77.

1.Statek powinien by¢ przycumowany w sposob pra-
widtowy 1 zapewniajacy bezpieczenstwo statku przycumo-
wanego i innych statkow i urzadzen portowych.

2. Wszystkie prace zwiazane z cumowaniem powinny
sic odbywa¢ pod osobistym nadzorem kierownika statku
albo oficera poktadowego.

3. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad,
zanim statek si¢ zatrzyma i zetknie z ladem, jest zabro-
nione.

§ 78.

1. Cumy uzyte do umocowania statku powinny by¢
dostatecznie wytrzymate i przy silnych wiatrach a takze,
gdy nalezy je przewidywac — odpowiednio wzmocnione.

2. Podawanie cum bez rzutki 'dozwolone jest tylko sna
odlegtos¢ do 2 m.

3. Rzutka powinna by¢ zakonczona woreczkiem z pia-
skiem o ci¢zarze nie przekraczajacym 0,5 kg.

4. Rozpoczecie wybierania liny moze nastapi¢ dopie-
ro po otrzymaniu sygnalu, ze lina zostala prawidlowo za-
mocowana.

5. Zabrania si¢ uzywania cum uszkodzonych, skreco-
nych lub posiadajacych suply.

6. Przy cumowaniu zbiornikowcow prze wozacych ptly-
ny tatwopalne nalezace do I i II klasy niebezpieczenstwa
oraz zbiornikowcoéw nieodgazowanych po tych ptynach
nie wolno uzywaé¢ lin mogacych spowodowac zaiskrzenie.

§ 79.

1 W przypadku zawozenia cum lodzia nalezy na po-
ktadzie statku 'przygotowaé¢ liny cumownicze takiej dtu-
gosci, aby 10dz mogta bez przeszkdéd dowies¢ ling do
miejsca zacumowania.

2. Zabrania si¢ wybierania zawiezionej todzig liny
mowniczej do czasu jej zamocowania, zej$cia cumownika
i odejscia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 80.

1. Cumy powinny 'by¢ zakladane na pachotki, pierscie-
nie lub stupy do tego przeznaczone i w ten sposob, aby
W razie potrzeby mogly by¢ ltatwo zrzucane. Statki sto-
jace przy dalbach powinny zaklada¢ cumy dookota dalby
albo na pachol wbudowany w dalbg.

2. Zabrania si¢ cumowania statku do pojedynczych

pali dalb. konstrukcji pomostéw, pali ochronnych, belek
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odbojowych i do statych lub plywajacych znakéw nawi-
gacyjnych jak réwniez zakltadania lin stalowych na drew-
niane pachotki i stupy.

§ 8.

1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawienia jed-
nego statku przy burcie drugiego, to statek stojacy przy
nabrzezu obowigzany jest zezwoli¢ na nalezyte zacumo-
wanie do niego statku dostawionego.

2. Statek obowigzany jest przyja¢ lub oddaé¢ Cumy
obstugujacych go jednostek taboru portowego.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu w wigk-
szych odstgpach powinny na zarzadzenie Kapitanatu Portu
zmniejszy¢ odstepy do “skazanych granic.

§ &2

Statki przycumowane do nabrzezy, falochronéw, po-
mostéw, dalb 1 innych stanowisk cumowniczych jak row-
niez statki przycumowane burta o burt¢ powinny w miej-
scach tarcia rozmieszcza¢ elastyczne odbijacze w odpo-
wiedniej ilosci i o dostatecznej wytrzymatosci. W za-
leznos$ci od stanu wody lub zaladowania statku cumy po-

winny by¢ wybierane albo Iuzowane dla ochrony stano-
wiska cumowniczego.

§ 83.

1. Z wyjatkiem lin holowniczych — rozpinanie lin
w poprzek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego
dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i za
uprzednim zezwoleniem Kapitanatu Portu. Liny takie 'po-
winny by¢ usuwane natychmiast po ustaniu potrzeby a po-
nadto w czasie mgly lub w kazdych innych warunkach
podobnie ograniczajacych widzialno$¢. Kazda zmiana po-

zycji, liny powinna by¢ bezzwlocznie podana do wiado-
mosci Kapitanatu Porfu.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajgca
chociazby czg¢sciowo droge wodna, powinna by¢ oznaczona

w dzien: dwoma flagami czerwonymi,

w nocy: dwoma §$wiattami czerwonymi
umieszczonymi poziomo w odleglo$ci 3 m migdzy poszcze-
g6lnymi znakami i §wiattami.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 nie maja zastosowania do
linek pomiarowych rozciagnigtych w czasie prac sonda

zowych. Linki te powinny by¢ kazdorazowo opuszczana
w pore przy zblizaniu si¢ innego statku.

§ 84
Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko na zarzadzenie
Kapitanatu Portu, a w razie pilnej potrzeby — dopiero

po uprzednim zawiadomieniu kierownika statku jego za-
stepcy albo osoby sprawujacej dozor nad statkiem Zdie-
te cumy powinny by¢ zatlozone na nowo w sposob pra-
widtowy natychmiast po ustaniu powodu ich zdjgcia

ROZDZIAL 1I.

Postanowienia szczegélne dla portéw Gdansk i Gdynia.

§ 8.

1. Przy cumowaniu i odcumowywuniu na obszarze
portow Gdansk i Gdynia statki obowiazane sa postugiwac
si¢ na ladzie pomoca cumownikéw portowych.
sa zwolnione statki o pojem-
notécizponiZej 100 BRT z zastrzezeniem zawartym w S 59
ust.

§ 86.

l. llo§¢ cumowniké6w do obstugi statku przy cumo-
waniu 1 odcumowaniu w zaleznosci od wielko$ci statku
i warunkoéw atmosferycznych powinna odpowiada¢ nor-
mom ustalonym w podanej tabeli.

2. Illos¢ cumownikéw wymieniona w tabeli moze by¢
przy pomyslnych warunkach pogody i uwzglgdnieniu in-
nych warunkéw manewru zmniejszona za zgoda Kapita-
natu Portu o jednego cumownika.
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1108§¢ cumownik 6w

Warunki = GQtatki Statki Statki Statki  Statki  Statki
atmosfe- 44 100 od 1000 od 2000 od 5000 od 8000 owyzej
ryczne  do 1000 do 2000 do 5000 do 8000 do 10000 10000
BRT BRT BRT BRT BRT BRT
L
4o 5B 2 3 4 5 6 ;(i%?ivtv%)_
na ortu
przy wie-
trze po-
nad 5° B 3 3 5 6 7 BN
do 7° B
przy
wietrze
ponad 3 4 6 7 8 »
7 B
§ 87.

1. Przy dobijaniu statku o pojemnosci 5000 BRT Iub
wigcej oraz przy dobijaniu statku o pojemnosci 2000 BRT
iub wiecej przy wietrze o silgl ponad 5° B powinna w cu-
inowaniu bra¢ udzial motoré6wka cumownicza ze stalg za-
0ga.

2. Motoré6wka cumownicza powinna bra¢ udzial w cu-
mowaniu i odcumowaniu przy dobijaniu i odbijaniu stat-.
ku od dalb bez wzgledu na sile wiatru i pojemnos$¢ statku.

§ 88.

W przypadku cumowania lub odcumowania statku bez
wlasnego nape¢du trudnego do manewrowania a w szcze-
g6lnosci  statku ,nie odpowiadajacego za swoje ruchy”,
ilos¢ cumownikdéw 1 potrzeb¢ udzialu motoréwki cumow-
niczej ustala kazdorazowo Kapitanat iPortu.

CZESC 1V.
Ruch, postéj i odprawa statkow. Ratownictwo statkéw.

DZIAL 1.
Porzadek ruchu statkéw.

ROZDZIAL L

Postanowienia ogoélne.

§ 89.

1. Dla postoju na redzie statki zatrzymuja si¢ na wy-
znaczonym na ten cel obszarze (kotwicowisku) w odpo-
wiedniej odlegtosci od torow wodnych, zapewniajacej cat-
kowicie bezpieczenstwo dla ruchu statkow wchodzacych
i wychodzacych z portu.

2. Na obszarze portow rybackich kotwioowisko wyzna-
cza Kapitanat Portu.

§ 90.

1. Statki z tadunkiem materialdow wybuchowych i la-
twopalnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po ptynach
nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa powinny dla
'postoju na redzie wybra¢ miejsce zakotwiczenia w odpo-
wiedniej odlegtosci bezpiecznej dla innych statkow.

2. W przypadku przymusowego zatrzymania si¢ na torze
wodnym statki te powinny zachowaé taka sama odleglosé
bezpieczng dla innych statkow, budynkow i urzadzen por-
towych.

§ 9L
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c) statki, ktére z powodu awarii maja przecieki
w zywej czesci kadluba albo na ktoérych w czasie
podroézy powstal pozar,

d) statki nadmiernie przegi¢gbione na dzidéb albo wy-
kazujace niebezpieczny 'przechyl,

e) statki, ktoére z powodu doznanych uszkodzen
spowodowa¢ moga zanieczyszczenie wod porto-
wych,

f) specjalne urzadzenia ptywajace jak: doki i maga-
zyny plywajace, dzwigi kafary i rusztowania ply-
wajace.

2. Statkom, obowigzanym w mys$l krajowych przepiséw
sanitarnych do podniesienia flagi ,,Q”, ,,QQ” Iub ,QL”
wedlug ksiegi migdzynarodowych sygnatéw morskich, wejs-
cie do portu dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od por-
towych wladz sanitarnych $wiadectwa wolnosci ruchu (free
pratique).

3. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 lit. a-e,
kierownik statku najpdzniej po przybyciu na obszar redy
obowigzany jest poda¢ Kapitanatowi doktadnie przyczyny,
z jakich statek stanowi soba niebezpieczenstwo dla ruchu
w_ zegludze portowej badz spowodowa moze zanieczyszcze-
nie wod 'portowych.

4. Statki, ktore weszty do portu bez zezwolenia wyma-
ganego stosownie do ust. 1, obowiazane sg na zarzadzenie
Kapitanatu Portu natychmiast opus$ci¢ obszar portu.

§ 92.

1. Statek, przebywajacy na redzie oraz wchodzacy i wy-
chodzacy z portu, podnosi swoja bander¢ narodowg bez
wzgledu na por¢ dnia.

2. Bandera narodowa moze by¢ opuszczona po zacumo-
waniu statku w porcie.

3. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do

a) polskich kutrow rybackich,
b) statkéw o pojemnosci ponizej 50 m* brutto.

§ 93.

Statek wchodzacy do porfu lub wychodzacy z portu
jest obowiazany S$cisle przestrzegaé i stosowacé si¢ do sygna-
low regulujacych wchodzenie 1 wychodzenie statkow
z portu.

§ %4

Przed wejsciem do portu do chwili wyjscia z portu
wszystkie wystajace poza burte cze¢sci statku i jego wypo-
sazenia powinny by¢ wprowadzone na wewnatrz burty.
Kotwice na dziobie powinny by¢é w pozycji wykluczajacej
uszkodzenie innych statkow i urzadzen portowych.

§ 95.

1. Statkom, ktoérych zanurzenie przekracza glgbokosci
ustalone dla obszaré6w wod portowych albo jego czg$ci, po-
ruszanie si¢ na tych obszarach jest zabronione.

2. Glgbokosci w poszczegdlnych portach ogtaszane sa
w ,,Wiadomos$ciach Zeglarskich”.

§ 96.

1. Satek wchodzacy do portu ustepuje z drogi statkowi
wychodzacemu z portu. Zasada ta obowigzuje roéwniez
w wejsciach do kanatow i basendw portowych.

2. Statek wchodzacy lub wychodzacy bez pilota po-
winien podchodzi¢ do wejs¢ portowych i przechodzi¢ je
wzdluz osi wejsciowej, jezeli nie ma 'przeszkod.

3. Przy zastonigtej lub niedostatecznej widzialno$ci sta-
tek przed zakrgtami podaje sygnatl ostrzegawczy jeden dlugi
(—). Na zakretach i skrzyzowaniach niedozwolone jest skra-
canie drogi przez przejscia w lewa stron¢ toru wodnego.

L Nastepujace statki uzyska¢ musza kazdorazowo zez-

wolenie Kapitanatu Portu na wejscie do portu:

a) statki z tadunkiem materialdbw wybuchowych i
latwozapalnych oraz zbiornikowce nieodgazowane
'po plynach nalezacych do I i II klasy niebezpie-
czenstwa,

b) statki z wylowionym niebezpiecznym materiatem
wojskowym na holu jak miny, torpedy, amunicja,
jezeli dla statkéw z takimi materiatami nie zos-
ga_ly wyznaczone w porcie oddzielne miejsca przy-

icia,

§ 97.

1. Wyprzedzanie na torach wodnych prowadzacych do
wejs¢ portowych, wewnatrz portu oraz przed i pod mostami
jest zabronione.

2. Zakaz wyprzedzania nie ma zastosowania do

a) statkOw specjalnej stuzby panstwowej,

b) motorowek i holownikéw portowych nie holuja-
cych innych jednostek,

c) statkow pilotowych i ratowniczych.
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§ 98.

W portach rybackich szybko$¢ statkow na torach wod-
nych prowadzacych do portu i wewnatrz portu nie moze
przekraczaé¢ 3 wezldw, chyba ze wigksza szybkosé podykto-
wana jest warunkami pogody lub nawigacyjnymi.

§ 99.

Statek trzyma si¢ prawej strony toru wodnego, jezeli
nie ma przeszkod.

§ 100.

1. Statki i zespoty holownicze poruszaja si¢ z najwigk-
szg ostrozno$cia 1 w razie potrzeby ze zmniejszona szyb-
koscig.

2. Postanowienia wust. 1 obowiazuja w szczegblnosci

w nocy, podczas mgly lub w kazdych innych warunkach
podobnie ograniczajacych widzialno$¢, przy wchodzeniu do
portu i mijaniu wej$¢ portowych, przy poruszaniu si¢ na
ostrych zakretach, przy mijaniu mostow, promoéw, barek
otwartych podczas za/ i wyladunku lub glgboko zatadowa-
nych oraz dzwigow 1 katarow plywajacych nadto przy
mijaniu statkéw, wrakow i budowli wodnych, ktore wywie-
sily sygnaty stosownie do §§ 21, 23, 25, 26, 27, 42 i 43 prze-
pis6w portowych.

3 Zmniejszenie szybko$ci powinno nastapi¢ w odpowied-
nim czasie.
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§ 104.

1. Postanowienia § 103 ust. 1 i 2 nie maja zastosowania
do statkow zajetych uktadaniem lub podnoszeniem prze-
wodow podwodnych lub znaku nawigacyjnego i do statkow
zajetych pracami hydrograficznymi lub pracami podwod-
nymi. Statki te powinny opus$ci¢ tor po zakonczeniu pracy
w kazdym dniu, a co najmniej by¢ odstawione tak blisko
skraju toru, na ile pozwala zanurzenie statku.

2. Prace wymienione w ust. I, moga by¢ prowadzone
dopiero po uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu, ktory
powinien by¢ informowany: biezaco o tpozycji statku i prze-
biegu prac — oraz o ich zakonczeniu.

§ 105.

l. Przy mijaniu mostow statek idacy w gore rzeki ustg-
puje z drogi statkowi idacemu w dot rzeki.

2. Mosty nalezy mija¢ ze zmniejszona szybkoscia,
a mosty zwodzone — dopiero po zupelnym ich otwarciu
i daniu sygnalu wolnego przejscia. Do chwili otwarcia

mostu zwodzonego statki powinny si¢ zatrzymywac po pra-
wej stronie toru w odpowiedniej odlegtosci od mostu i mig-
dzy soba.

3. Rownoczesne mijanie mostu przez statki w
samym albo przeciwnym kierunku jest, zabronione.

tym

4. Przed przechodzeniem pod mostami albo napowietrz-
nymi przewodani lub innymi urzadzeniami statki powinny

4. Mijanie statkéw i wrakéw, ktére wywiesily sygnatyachowaé szczegdlng ostrozno$¢ i usunaé wystajace czeSci

stosownie do § 25 ust. 2, § 27 1 § 42 przepisé6w portowych,
powinno nastagpi¢ po stronie wolnej dla ruchu, a mijanie

statkow i wrakéw, ktéore wywiesily sygnaty stosownie do
§ 25 ust. 11 § 42 — nadto z zatrzymana maszyna, jezeli
manewr ten moze by¢ wykonany bez niebezpieczenstwa

awarii. Przy mijaniu nalezy zachowa¢ bezpieczng odleglo$¢
i taka ostrozno$¢, aby mijanie nie powodowalo przerwy
w pracy i nie zagrazalo bezpieczenstwu zycia pracujacych.

§ 101.

Statek uprawniony do korzystania z najgigbszej czesSci
toru powinien trzymaé si¢ prawej strony toru na tyle, na
ile pozwala gigbokos¢ wody.

§ 102.

L. 2lespoty holownicze, jezeli na to pozwala ich zanu-

rzenie, powinny trzyma¢ si¢ najdalej prawej strony toru.

2 Zespoty cholownicze, w sktad ktorych wchodza doki
pontony wraki, dzwigi i kafarv ptywajace bez lub z ogra-
niczona ’ zdolno§cia manewrowania (specjalne zespoty ho-
lownicze) obowiazane sa przed wyplynigciem na droge
wodna zglosi¢ to Kapitanowi Portu. Zespoét taki powinien
mie¢ dla bezpiecznego holowania wystarczajaca ilos¢ odpo-
wiednio silnych holownikéw i by¢ wyposazony w stosowne
urzadzenie kotwiczne.

3. W razie mgty lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczajacych widzialno$¢ zespol holowniczy okres-
lony w ust. 2 powinien si¢ zatrzymac i zakotwiczyé w mia-
r¢ mozliwosci poza torem wodnym, jezeli na to pozwalaja
warunki nawigacyjne.

4. W przypadku awarii zesp6! holowniczy obowiazany
jest ustapi¢ jak najrychlej z uczg¢szczanej drogi. Opuszcze-
nie przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecz-
nym zacumowaniem we wtaSciwym miejscu jest zabronione.

§ 103.

1. Kotwiczenie statku poza reda dozwolone jest tylko
W przypadkach niezbg¢dnej potrzeby.

2. Statek dla postoju poza torem wodnym powinien

obra¢ takie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby nie wszedt
przy tukowaniu na tor wodny.

3. Jezeli z powodu przymusowych okoliczno$ci statek
musi zakotwiczy¢ na torze wodnym, to zakotwiczenie po-
winno nastagpi¢ dostatecznie daleko od linii nabieznika
i $wiatel sektorowych i tak blisko skraju toru, na ile
pozwala zanurzenie statku. Po ustaniu tych przyczyn sta-

tek powinien natychmiast zakotwicze-

nia na torze wodnym.

opusci¢ miejsce

statku i tadunku,
janiu mostu albo urzadzenia.
mostami przechodzi¢ nie mogg.

ktore przeszkadzaja w bezpiecznym mi-
Statki z przechytem pod

5. Przej$cia pod opuszczonymi mostami zwodzonymi po-
winny by¢ wolne dla ruchu takich statkéw, ktére moga je
bezpiecznie przechodzi¢. Statki te powinny ustgpowaé z dro-
gi statkom, ktére moga mija¢ most dopiero po otwarciu.

§ 106.

1. Dla otwarcia mostu zwodzonego statek powinien
dawaé¢ z odlegtosci 200 m dwa nastgpujace po sobie dlugie
dzwigki (— —); sygnal ten powinien by¢ powtarzany
w miarg potrzeby.

2. Sygnalem oznaczajacym stat-

kow" jest jedno $wiatlo zielone.

»przejscie wolne dla

3. Sygnatem oznaczajacym ,przejscie
statkow” jest jedno $wiatlo czerwone.

zamknigte dla

4. Sygnatem oznaczajgcym ,przygotowanie mostu do

otwarcia” jest jedno $wiatlo zolte.

5. Jezeli z jakichkolwiek powodoéw most nie moze by¢
otwarty, pokazuje si¢ trzy czerwone S$wiatta, umieszczone
poziomo w odstepach 0,5 m.

6. Powyzsze $wiatta powinny by¢ umieszczone po obu
stronach mostu w miejscu dla statkéw najlepiej widocz-
nym. >

7. Do czasu podania sygnalu ,przejScie wolne”, statek
powinien trzymaé¢ si¢ w odleglo$ci nie mniejszej niz 100
m od mostu.

§ 107.

1. Przy zblizaniu si¢ do promu o stalym kierunku ruchu
(promy linowe i tancuchowe) nalezy zawczasu podjaé szcze-
gb6lne $rodki ostroznos$ci, aby zapobiec utrudnieniu ruchu
promu albo zderzeniu sig.

2. Statek przecinajacy kurs promu wymienionego w ust.
1 mija go za rufa.

§ 108.

Statek, ktory zamierza i§¢ wskos lub w poprzek toru
wodnego, nie moze manewrem tym utrudnia¢ ruchu innych
przechodzacych statkow i powinien — o ile mozliwe —
odczekaé¢, dopoki tor wodny bedzie wolny.

§ 109.

1. Statek wykonujacy obrét obowiazany jest przeprowa-
dzi¢ manewr w miejscach do tego zwykle wyznaczonych
i przestrzega¢, aby manewry nie utrudniaty ruchu innych
przechodzacych statkdw; powinien on przed rozkreceniem
si¢ przepusci¢ inne statki.
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2. Opieranie si¢ statku przy wykrgcaniu o konstrukcje
nadbrzezne, dalby albo inny statek jest zabronione. Zakaz
ten nie dotyczy statkow 'Odchodzacych od nabrzezy na
szpringu.

3. Statek, ktory osiadl na mieliznie na torze wodnym
j wykonuje wilasnymi sitami albo przy pomocy holownikow
manewry w celu uwolnienia sig, powinien na sygnat
ostrzegawcy zblizajacego si¢ statku, zmuszonego przej$c
obok niego w bliskiej odleglo$ci, wstrzymac¢ si¢ z dalszymi
manewrami do chwili przej$cia tego statku.

§ 110.

1. Statek w drodze musi mie¢ zawsze co najmniej jedna
kotwice gotowa do natychmiastowego uzycia.

2. Rzucanie kotwic na torach wodnych prowadzacych do
wejs¢ portowych, w wejsciach portowych, wewnatrz portu
i przed mostami dozwolone jest tylko w przypadkach nie-
zbe¢dnej potrzeby albo z polecenia pilota. Rzucanie kotwic
admiralicyjnych na tych obszarach jest zabronione.

3. Pogtlebiarki, katfary i dzwigi pltywajace w razie wy-
tozenia kotwic obowigzane sg oznaczy¢ ich miejsca matymi
ptawami czerwonymi o §rednicy najmniej 0,50 m.

4. Zabrania sig:

a) rzucania, wylozenia 1 wldczenia kotwic i tan-
cuchow kotwicznych w miejscach przebiegu prze-
wodoéw podwodnych oraz tancuchow i lin pro-
mowych w odleglosci mniejszej niz 50 m po obu
stronach od linii wytyczonej tablicami ostrze-
gawczymi,

b) umocowania kotwic na skarpach i innych umoc-
nieniach brzegowych.

§ 111.

Przy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od faloch-
ronu, nabrzeza lub pomostu statek o zanurzeniu 8 m lub
wigkszym powinien zmniejszy¢ obroty $ruby okretowej do
ilosci, niezbednej dla zachowania przez statek sterownosci
i ruchu. Uzywanie pelnych obrotow S$ruby w poblizu tych
urzadzen jest zabronione.

§ 112.

W razie niebezpieczenstwa zatonigcia statku lub innego

urzadzenia plywajacego kierownik statku lub jednostki,
a niezaleznie od tego — kierownik holownika obowiazani
sg —O ile to mozliwe — odprowadzi¢ tonaca jednostke
poza tor wodny na ptytka wode.

§ 113,

1. Przesuwanie plaw nawigacyjnych, 'beczek i ptaw cu-
mowniczych oraz zblizania si¢ do nich w sposob grozacy
ich przesunigciem albo uszkodzeniem — jest zabronione.

2. Kierownik statku, ktory spostrzeze brak znaku na-
wigacyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dziatanie badz
przesunigcie obowiazany jest zawiadomi¢ o tym mnatych-
miast najblizszy Kapitanat Portu.

§ 114.

1. Zabrania si¢ na obszarze wod portowych przeprowa-
dzania na statku bedacym w drodze prob statecznosci oraz
prob urzadzen okrgtowych, jezeli proby takie stanowié
moga przeszkode lub utrudnienie dla zeglugi albo zaklocic
porzadek w 'porcie.

2. Zakaz powyzszy nie dotyczy akwendéw stoczniowych
oraz akwendéw portowych, wyznaczonych do tych celow
kazdorazowo przez Kapitanat Portu.

Rozdziat II.
Postanowienia szczegdlne dla portow Gdansk i Gdynia.

A. Postanowienia wspolne.

§ 115.
Zaden statek nie moze wejsé do portu bez zezwolenia
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nos¢ z Kapitanatem Portu (punkteml obserwacyjnym) i po-
da¢ swoja nazwe¢ lub swoj sygnal rozpoznawczy jednym
z nastgpujacych srodkéw tacznosci

w dzien: radiotelefonem, reflektorem (lampa sygnalowa)
lub flagami wedlug ksiegi migdzynarodowych
sygnalow morskich,

w nocy: radiotelefonem, reflektorem lub lampa szczytowa.

2. Statki wymienione W § 91 ust. 1 pkt. a) — e) powinny
nadto podaé przyczyny niebezpieczenstwa dla-zeglugi por-
towej badz zanieczyszczenia wod portowych.

3. Po dopelnieniu obowiazkéw okreslonych w ustgpach
poprzedzajacych statek powinien czeka¢ na redzie na dys-
pozycj¢ Kapitanatu Portu. Zezwolenie na wejscie Kapi-
tanat Portu udziela odpowiednio radiotelefonem albo ref-
lektorem lub przez podniesienie na punkcie obserwacyjnym
flagi ,,C” jednocze$nie z sygnatem rozpoznawczym statku.

§ 117.

Mate statki jak motorowki robocze, ‘'kutry rybackie
i tym podobne jednostki, ktore nie posiadaja zadnych
srodkow, tacznosci/ moga wejs¢ do portu 'bez uprzedniego
zezwolenia Kapitanatu Portu, jezeli wywieszone na masz-
tach sygnatowych Kapitanatu Portu sygnaty regulacji ru-
chu nie zabraniaja wchodzenia do portu.

§ 118.

Postanowienia §§ 115 i 116 nie majg zastosowania
a) do holownikow portowych i statkéw pilotowych wysyta-

nych na red¢ dla wprowadzenia lub Wyprowadzenia
statku,

b) do statkow wchodzacych do ,Basenu Jachtowego” w
Gdyni.

§ 119.

Przewidziane w przepisach portowych ograniczenia do-
puszczalnej szybkosci statkoOw nie majg zastosowania do
motorowek Kapitanatu Portu, Urzedu Celnego i portowych
organdéw sanitarnych. Statki te jednak obowigzane sa $cisle
przestrzegaé prawidta § 100.

B. Postanowienia szczego6lne dla portu Gdansk.

§ 120.

Na redzie portu Gdansk wyznacza si¢ nastepujace
kotwicowiska:

A. — Statki o zanurzeniu 8 m i wigcej kotwicza w pro-
mieniu do 3 kabli zatoczonym z pozycji: szerokosci
= 54° 26,5N, dlug. = 18°39.5°E. Zaleca si¢ kotwi-
czyé na W od linii nabieznika ,,Brzezno”.

B. — Statki o zanurzeniu ponizej 8 m kotwicza w akwe-
nie ograniczonym liniami:
od zachodu — potudnikiem stawy dolnej nabieznika

~Brzezno” 18(8,6’E,
od potudnia — rownoleznikiem 54°258°N,
od wschodu — linig nabieznika ,,Brzezno”,

od poéinocy —<rownoleznikiem 54°26,4'N oraz akwe-
nem jak w pkt. A.
§ 121.

1. Zanurzenie
portu

statkOw poruszajacych si¢ na obszarze

nie moze przy zerowym statnie wody przekraczac:

a) 945 m (31 stop) — w kanale wejSciowym na re-
dzie i na obrotnicy przy basenie i w basenie
Wiadystawa IV,

b) 9,45 m (31 stop) w kanale Portowym i na Martwej
Wisle az do obrotnicy przy poczcie wlacznie oraz
w basenie Gorniczym,

c) 8,07 m (26 stop) — na Leniwce cod ,,Haka Polskie-
obrotnicy przy ,Haku Polskim”,

d) 55 m (18 stop) — na Leniwce od ,Haka Polskie-
go” -az do mostu Siennickiego,

e) 3,6 m (12 stéop) — :ma Starej] Mottawie do Zielo-
nej Bramy.
2. Kapitan Portu moze w poszczegdlnym  przypadku

uzasadnionym warunkami nawigacyjnymi zezwoli¢ na po-

Kapitanatu Portu z zastrzezeniem przypadkéow, o ktérych  ruszanie si¢ na okre$lonym obszarze statku o zanurzeniu
mowa w §§ 117 i 118. wickszym, anizeli podanym w ust. 1.
§ 116. § 122.
1. Dla uzyskania zezwolenia! na wejscie do 'portu statki 1. Na torach wodnych ,Westerplatte” i ,Brzezno” na

przybywajace na red¢ portu Gdansk lub Gdynia 'bez wzgle-
du na to, czy pochodza z innego portu czy powracaja
z jakiejkolwiek pracy na morzu, powinny nawigzaé¢ lacz-

odcinku od plawy ,NPW” do ptawy ,NP—Pilot” zabronio-
ne jest mijanie si¢ statkow wigkszych, ktérych lgczny to-
naz wynosi 4000 BRT i wigcej.
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2. Na odcinku toru wodnego ,Brzezno” od ptawy ,,NP—
Pilot” do ptawy ,,NP” dozwolone jest mijanie si¢ statkow
wigkszych ze statkami mniejszymi, przy czym te ostatnie
obowigzane sa schodzi¢ z toru wodnego na prawo w kie-
runku ruchu tj. wychodzace na wschod a wchodzace na
zach6d od toru wodnegoj

3. Zabrania si¢ wchodzenia jakichkolwiek statkéw poza
holownikami i motorowkami na tor wodny , W esterplatte”,
jezeli znajduje si¢ na nim statek o pojemnosci 2000 BRT
lub wigcej. Obowiazane one sa wowczas poczeka¢ na pot-
noc od ptawy ,,NP—Pilot” do czasu opuszczenia przez sta-
tek toru ,,Westerplatte”.

4. Przy statnie morza ponad 5 niedopuszczalne jest mi-
janie si¢ statkow na torach wodnych redy.

§ 123.
Szybkos¢ statkow z zastrzezeniem §§ 100 i 119 nie
moze przekraczaé
1) na redzie i na torach wodnych redy — 7 weztow,

2) w Kanale Portowym, na Leniwcel i na Martwej Wisle
a. dla holowniké6w portowych, kutrow pilotowych i mo-
torowek — 7 wezlow,
b. dla statkow o dlugosci ponizej 60 m i zanurzeniu nie
przekraczajacym 3,05 m (10 stop) — 7 weztow,
c. dla wszystkich innych statkow — 4 weztow,
d. dla zespotow holowniczych — 3 weztow.
3) na Motltawie od ,Haka Polskiego” poczawszy w gore
rzeki— dla wszystkich statkow — 4 weztow.

§ 124.

Na Motlawie w Gdansku statek zblizajacy si¢ do pro-
mu powinien si¢ porusza¢ $rodkiem rzeki i moze przecinaé
kurs promu dopiero wowczas, gdy prom dobil do nabrzeza.

§ 125.

1: Zabrania si¢ jachtom i todziom pod zaglami, spor-
towym todziom wioslowym, kajakom pod zaglami lub wios-
lam1i oraz motoro6wkom sportowym poruszania si¢ na
obszarze wod portowych poczawszy od wejscia gldwnego
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a. dla holownikéw portowych, kutrow pilotowych i mo-
torowek — 7 weztow,

b. dla- statkow o dlugosci ponizej 60 m i zanurzeniu nig
przekraczajacym 3,05 m (10 stop) — 7 wezlow,

c. dla wszystkich innych statkow — 4 weztow,
d. dla zespotéw holowniczych — 3 weztow.
§ 129.

1. Zabrania si¢ poruszania na obszarze wod portowych
jachtow i todzi pod zaglami, sportowych lodzi wiostowych,
kajakow pod zaglami lub wiostami oraz motorowek spor-
towych.

2. Zakaz 'powyzszy nie dotyczy Basenu Jachtowego.

Dzial II.
Porzadek postoju statkow.

Rozdzial I. 1
Zgloszenie przybycia i wyjscia statkow z portu.

§ 130.

1. Kierownik statku zeglugi mig¢dzynarodowej lub jego
upowazniony zast¢gpca (makler) powinien bez zwtloki po
przybyciu statku do portu dokona¢ zgloszenia statku w Ka-
pitanacie Portu.

2. Przybycie do portu statku innego anizeli podanego
w ust. 1 kierownik statku powinien zglosi¢ w Kapitanacie
Portu w ciagu 24 godzin.

3. Przy zgloszeniu statku zeglugi mig¢dzynarodowej -na-
lezy przedlozy¢: $wiadectwo pomiarowe, liste zatogi, mani-

fest tadunkowy i list¢ pasazeré6w z podaniem ich przy-
nalezno$ci panstwowej,
4. Kapitanat Portu ma prawo zatrzymac S$wiadectwo

pomiarowe na czas postoju statku w porcie.

§ 131.

1. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po
dokonaniu odprawy przez wtlasciwy organ ochrony granic

do portu az do Martwej Wisty i Mottawy przy ,Haku j po uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu.
Polskim . ) . . ] 2. W dniu wyjscia statek zeglugi miedzynarodowej wy-
2 W razie koniecznoSci przejscia przez obszar wodyiesza na przednim maszcie flage ,JP” wedlug ksiegi mig-

portowych okreslony w ust. 1 jednostki powyzsze powinny
kazdorazowo uzyska¢ zezwolenie Kapitanatu Portu. iss one
obowigzane na wodach tych ustapi¢ z drogi wszystkim
innym statkom. Na zarzadzenie Kapitanatu Portu jachty
droge ta przebywaja pod motorem albo na holu. Wyptly-
wanie kajakow glownym wyjSciem z portu na redg¢ jest
zabronione.

3 Jednostki wymienione w ust. 1 nie moga stanowic
przeszkody w zegludze i powinny trzymaé si¢ S$cisle pra-
widel ustalonych W §§ 99 i i08; nie wolno im w szcze-

gbélnosci przecina¢ kursu przed dziobem innych statkow
w odlegto$ci mniejszej niz 200 m.
4. Kajakom nie wolno wyptywaé przy silnym i nie-

sprzyjajacym wietrze. Powinny one posiada¢ wazng karte
rejestracyjng oraz pasy ratunkowe po jednym na kaz-
dego cztonka zatogi. Kazdy cztonek zatogi obowiazany jest
posiada¢ karte ptywacka wydanag przez klub sportowy.

C. Postanowienia szczegélne dlai portu Gdynia.

§ 126.

Dla zakotwiczenia na redzie portu Gdynia, statek rzuca
kotwice na potudnie od linii taczacej ptaweg S$wietlng ,,GD”
z potudniowa glowica wejscia glownego” w takim miejscu,
aby statek w kazdej pozycji znajdowal si¢ zawsze w odleg-
losci najmniej 200 m, a statek wigkszy — w odleglosci
najmniej 500 m od falochronu.

§ 127.

Statki o pojemnos$ci powyzej 200 BRT, poruszajace si¢
na redzie wzdtuz falochronu, powinny utrzymywaé odleg-
to§¢ od falochronu najmniej 500 m, statki za§ o pojemnosci

mniejszej — odlegto$¢ najmniej 200 m.
§ 128.
Szybkos$¢ statkow z zastrzezeniem §§ 100 i 119 nie moze
przekracza¢é
1) na redzie i torach wodnych redy — 7 we¢ztow,

2) na pozostalym obszarze wodnym portu

dzynarodowych sygnatéow morskich.

3. Przed zamierzonym wyjSciem kierownik statku obo-
wigzany jest zlozy¢ w Kapitanacie -Portu zgloszenie wyjs-
cia, a statek zeglugi migdzynarodowej ponadto list¢ za-
togi, odpis manifestu towarowi zabranych z portu, list¢ pa-
sazerow przyjetych w porcie na statek, zezwolenie celne
na wyjscie z portu oraz zaswiadczenie o u-i-szczeniu optlat
portowych, o ile rozliczenie nie nastgpuje W terminie pdz-
niejszym.

4. Kierownicy statkow, ktérzy zawijaja do portu na
czas nie dluzszy niz 24 godzin — z wyjatkiem statkow ze-
glugi migdzynarodowej — moga przy zgloszeniu wejscia
zglosi¢ rownoczes$nie ich wyjscie. Gdy taki statek zglosz-ony
juz do wyjsécia zatrzyma si¢ diuzej niz 24 godzin, kierow-
nik statku obowiazany jest dokonaé¢ przed przewidzianym
wyjsciem ponownego zgloszenia wyj$cia statku z portu.

§ 132.

1. Zgloszenie przybycia i wyjscia sktada kierownik
statku lub jego upowazniony zastepca na formularzu wedlug
ustalonego wzoru.

2. Kierownik statku jest odpowiedzialny za prawidto-
wos¢ zgtoszen dokonanych przez jego zastgpcg.

§ 133.

1. Od obowiazku pisemnego zgloszenia w Kapitanacie
Portu przybycia 4 wyjScia i uzyskania zezwolenia Kapita-
natu Portu na wyj$cie z portu zwolnione s3:

a) statki specjalnej stu-zby panstwowej,

b) statki pasazerskie uzywane w zegludze przebrzez-
nej i oslonigtej,

c) statki ratownicze w porcie macierzystym,

d) holowniki portowe i statki pilotowe wysylane na
{(ede; dl-a wprowadzenia lub wyprowadzenia stat-
u’

e) statki zatrudnione przy budowie 1 utrzymaniu
portu i jego -urzadzen albo przeznaczone do wy-
konywania czynno$ci gospodarczych w porcie,

f) statki rybackie w porcie macierzystym,
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g) jachty krajowe 1 -inne statki sportowe nalezace
do rejestrowanych -klubow sportowych wychodza-
ce na plywanie zatokowe — jedn-akze tylko na
obszarze portu macierzystego, o ile korzystaja W
porcie tym z wtasnych przystani i nie udajg si¢
za granic¢ lub stamtad przybywaja.

2. Statki wymienione w ust. 1 jednak obow-iazane sa
powiadomi¢ Kapitanat Portu -przed kazdym wyjSciem i na-
tychmiast po kazdym wejsciu do portu; nie dotyczy to
jachtéw 1 innych statkow sportowych wchodzacych i wy-
chodzacych z basenu jachtowego w Gdyni.

3. Organizacje zrzeszajace kluby -zeglarstwa morskiego
uregulujg w porozumieniu z Gdanskim Urz¢dem Morskim
sprawe¢ prowadzenia rejestru i zglaszania wejsScia i wyjscia
jachtow krajowych 1 innych statkow sportowych, o kto-
rych mowa w ust. 1 lit. g), we wtasnym zakresie.

§ 134.

Zabrania si¢ wyjScia z portu:

a) statkom przetadowanym albo wykazujacym nie-
bezpieczny przechyl — do czasu ich czgsciowego
odtadow-ania lub wyréwnania,

b) statkom przewozacym pasazeréw, ponad ilos¢ do-
zwolona n-a podstawie dokumentu bezpieczenstwa,

c) statkom polskim, ktoére nie posiadaja aktualnych
dokumentéw bezpieczenstwa,

d) statkom polskim, ktéore nie czynia zado$§¢ wyma-
ganiom okreslonym w dokumencie bezpieczen-
stwa odnos$nie ilo$ci i kwalifikacji zalogi, zasad-
niczego wyposazenia statku oraz warunkow atmo-
sferycznych i stanu morza zgodnie z uprawnie-
niami zeglugowymi,

e) statkom, ktére z powodu awarii nie posiadaja
zdolnos$ci zeglugowej albo ktorych stan jawnie za-
graza bezpieczenstwu podrdzy,

f) statkom, ktorych zatrzy-m-amie zarzadzono w wy-
niku inspekcji przeprowadzonej w zakresie bez-
pieczenstwa statku przez wla-Sc-iwe organy,

g) statkom, ktéorych stan sanitarno-epidemiczny
wedlug -orzeczenia organow [Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej moze grozi¢ powstaniem chordéb za-
kaznych W portach, do ktérych -nastgpnie zawing.

Rozdziat II.

Wyznaczenie i zmiana miejsca postoju statku.

§ 135.

1. Miejsce postoju statko6w przy nabrzezach, pomostach
i falochronach wyznacza wtlasciwy uzytkownik po akcepta-
cji Kapitanatu Portu.

2. Miejsce postoju -dla okretow wojennych wyznacza
Kapitanat -Portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.

3. O ile nie zachodza warunki podane w wust. 1 —
miejsce postoju statkow wyznacza -Kapitanat Portu.

4. Zabrania si¢ przybijania do nabrzezy, pomostow
i falochron6w oraz postoju przy nich statkow -bez zezwo-
lenia uzytkownika tych urzadzen, a w przypadkach o -kto-
rych mowa w ust. 3 — bez zezwolenia Kapitana,tu Portu.

5. Statki specjalnej stluzby panstwowej moga dobijac
dla wykonania czynnosci sluzbowych do nabrzezy i przy-
stani na terenie calego portu bez wzgledu na to, do kogo
one naleza.

§ 136.
1. Przystanie promoéw 1 statkow pasazerskich oraz
miejsca przeznaczone dla do-bijani-a lodz-i motorowych

i Wiostowych -nie moga by¢ zajmowane przez inne statki.

2. Lodzie motorowe i wiostowe moga dobija¢ do prze-
znaczonych dla nich miejsc jedynie na czas potrzebny dla
przyjecia i zejscia osOb ze statku.

§ 137.

1. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju
i nie moze je zmienia¢ bez zezwolenia Kapitanatu Portu
z wyjatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem stat-
ku. Dotyczy to réwniez przeciggania si¢ statku wzdiuz na-
brzeza.

2. Kapitanat Portu moze zarzadzi¢ zmiang miejsca po-
stoju' statku, gdy tego wymagaja bezpieceznstwo zeglugi
albo potrzeby nawigacyjne. Wszelkie koszty z tym zwia-
zane obcigzaja statek.
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3. Zarzadzenie, o ktéorym mowa w ust. 2, powinno by¢
wydane na piSmie z wyznaczeniem -godziny zmiany -miejsca
postoju i dor¢gczane co najmniej n-a 2 godziny przed tym.

§ 138.

1. Przed dobijaniem statku do wynaczonego miejsca po-
stoju powinny by¢ odsunigte od nabrzeza ruchome urza-
dzenia przetadunkowe, jezeli zachodzi mozliwos$¢ ich
uszkodzenia w czasie tego manewru, a nadto usunig¢te sto-
sownie do zachodzacych warunkow wurzadzenia i polacze-
nia mi¢dzy woda a ladem, utrudniajace lub przeszkadza-
jace w bezpiecznym dobijaniu da miejsca cumowania.

2. Przygotowanie miejsca postoju, o ktérym mowa
w ust. 1, jest obowiazkiem przedsi¢biorstwa, zarzadzaja-
cego tym miejscem.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 maja odpowiednie zastoso-
wanie przy przecigganiu si¢ statku wzdiluz nabrzeza.

Ro-zdziat III.

Postanowienia szczegélne w czasie postoju statku.

§ 139.
1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji
brzegowej powinien mie¢ co najmniej jedno stale, bez-

pieczne 1 nalezycie umocdwane potaczenie z ladem (trap,
pomost, schodnie). Przed zaprowadzeniem takiego potacze-
nia ruch migdzy statkiem a ladem jest zabroniony. Po-
stanowienia te nie maja zastosowania do todzi.

2 W miejscu potaczenia statku z ladem nalezy od
strony statku umie$ci¢ koto ratunkowe z rzutkg. Koniec
potaczenia spoczywajacy na ladzie nie moze stanowié

przeszkody dla wolnego przesuwania si¢ -dzwigéw 1 ta-

boru kolejowego wzdiluz nabrzeza i powinien by¢ 'poma-
lowany na -bialo. _

3. Potaczenie powinno by¢ w ciemnej porze doby
d-otorze o$wietlone, a podczas gotoledzi posypane sola,
piaskiem lufc popiotem.

Po wusunigciu polaczenia -bramki w nadburciu lub

relin-gu powinny by¢ zamknigte.

5. W przypadku ustawienia jednego statku wzdiuz dru-
giego — statek ustawiony przy nabrzezu obowigzany jest
da¢ wolne i bezpieczne przejscie do statku drugiego i oka-
za¢ mu p-omoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do

przechodzenia 4 przenoszenia tadunkéw.

6. Zabrania si¢ uzywania polaczen wykazujacych
uszkodzenia.

§ 140.

1. Trapy, pomosty i schodnie uzywane do polaczenia
z ladem powinny by¢ dostatecznie mocne i szerokie, ©Opo-
rgczone co najmniej jednostronnie; jezeli nie posiadaja
stopni, gdérna powierzchnia potaczenia powinna by¢ po-
kryta listwami poprzecznymi w odlegtosci 35-40 cm od
siebie.

2. Wysoko$¢é porgczy powi-nna wynosi¢ nie mniej niz
110 cm. Jezeli porgcz sporzadzona jest z liny, to lina po-
winna by¢é naprgzona.

3. Trapy mna statkach zeglugi mi¢dzynarodowej po-
winny odpowiada¢ warunkom bezpieczenstwa ustalonym
dla tej kategorii statkow.

§ 141.
1. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego
migdzy statkiem a ladem moga by¢ uzywane wylacznie

pomosty obustronnie oporgczone w sposob trwatly i zabez-
pieczone siatka metalowa. Urzadzenia te powinny poza
tym odpowi-ad-a¢ warunkom podanym w § 139 ust. 2, 3, 6
iw § 140 ust. 1 i 2

2. W stalych miejscach dobijania statkéw pasazerskich,
jezeli pomost ustawiony jest na réwnym poziomie z na-
brzezem, moga by¢ stosowane pomosty bez listew -poprze-
cznych.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomoscie jest
zabroniony z wyjatkiem przypadku przystosowania go do
takiego ruchu,

4. Jezeli statek nie sto-i $c-i§le przy nabrzezu,
pod pomostem rozpigé siatke ochronng.

5. Wchodzenie i schodzenie
dozorowane przez cztonka

nalezy

pasazero6w powinno by¢
z-alo-gi poktadowej statku.
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* § 142,

1. Po przycumowaniu nalezy na statku usunaé
wprowadzi¢ do wewnatrz burty wszystkie przeszkody wol-
nego poruszania si¢ dzwigéw 1 taboru kolejowego wzdluz

burty statku.

2 Kotwice admiralicyjne powinny by¢ zlozone na po-
ktadzie, patentowe za§ wciagnigte catkowicie do kluz.
W razie konieczno$ci pozostawienia kotwicy w wodzie

powinien by¢ wypuszczony jak najkrotszy odcinek tan-

cucha kotwicznego.

3. Rury wylotowe S$ciekdw mnieczystosci oraz pomp na
statku powinny by¢ zabezpieczone w sposdb zapobiegajacy
zanieczyszczeniu urzadzen i wod portowych oraz zabru-
dzeniu oséb.

4. Rury pary odlotowej oraz rury odprowadzajace go-
raca wod¢ na zewnatrz statku powinny by¢ nalezycie przy-
stonigte. Vi

§ 143,

1. W czasie .postoju w porcie powinien na statku prze-
bywa¢ kierownik statku albo wyznaczony przez niego za-

stgpca 1 wystarczajaca ilos¢ zalogi dla pelnienia stuzby
portowej, a w szczegdlnosci dla dozorowania statku, do-
pelniania czynno$ci nakazanych przepisami portowymi

i wykonywania zarzadzen porzadkowych Kapitanatu Portu.

2. Na statkach pod para powinna przebywaé¢ dodat-
kowo osoba posiadajaca kwalifikacje w zakresie obstugi
kottow.

3. Dozorujacemu statek ni wolno schodzi¢ ze swego
stanowiska bez wyznaczenia zastgpcy.

4. Wszystkie dokumenty bezpieczenstwa statku i cer-

tyfikaty na sprze¢t przetadunkowy powinny znajdowacé sig
stale na statku w stanie uporzadkowanym.

5. Postanowienia ust¢gpOw poprzedzajacych nie maja
zastosowania do statkow odstawionych lub na lezach zimo-
wych. W tych przypadkach armator obowigzany jest usta-

nowi¢ w siedzibie Kapitanatu Portu pelnomocnika oraz
str6za dla dozorowania statku i podaé¢ ich imiennie Kapi-
tanatowi Portu ze wskazaniem adresu.

§ 144,

1. Kazdy mniejszy statek pokladowy w czasie postoju
W porcie powinien by¢ po zakonczeniu pracy dozorowany
przez conajmniej jedna osobg; jest ona obowigzana do
przestrzegania 'postanowien § 143 ust. 1 i 3.

2. Za zezwoleniem Kapitanatu Portu dopuszczalne jest
dozorowanie kilku jednostek stojacych obok siebie przez
wspolny dozor.

3. Dozorujacy powinien posiadac
miesigczng praktyke w stuzbie
morskich.

4. Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni s3' kierownik
i armator statku.

przynajmniej 12-to
poktadowej mna statkach

§ 145,

1. Poruszanie $rub okretowych na
postoju przy falochronach, nabrzezach, pomostach i umoc-
nieniach  brzegowych dozwolone jest jedynie celem na-
grzania maszyny albo jej wyprébowania i powinno si¢
odbywac¢ przy najmniejszych obrotach. Proby maszyn moga
by¢ dokonywane tylko w miejscach wyznaczonych przez
Kapitanat Portu.

2 Na statkach dwusrubowych powinna by¢ na ten czas
umieszczona tablica ostrzegawcza po obu stronach rufy.

3. Przed wprowadzeniem w ruchi oraz” podczas ruchu
Sruby nalezy o niebezpieczenstwie” uprzedzaé¢ statki i lodzie
znajdujace si¢ w bezposredniej blisko$ci a w razie niebez-
piecznego ich zblizania si¢ — zatrzymac¢ niezwlocznie S$ru-
by.

Y 4. Podczas ruchu $ruby powinna na rufie statku znaj-
dowac¢ si¢ doswiadczona osoba spos$rod zatogi poktadowej
dla prowadzenia obserwacji ! przekazywania spostrzezen
¢ grozacym niebezpieczenstwie.

§ 146.

1. Prace konserwacyjne i drobne remonty zewngtrz-
nych 'czg¢$ci kadluba statku przycumowanego do nabrzeza
lub innego miejsca cumowniczego nie moga utrudniaé
ruchu na wodzie i ladzie.

2. Wigksze naprawy statku w tych miesjcach dozwo-

lone sa jedynie za zezwoleniem Kapitanatu Portu.

lub Deratyzacja,

statkach w czasie
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§ 147.

dezynfekcja i dezynsekcja statku i ta-
dunku moze by¢ przeprowadzona wylacznie przez przed-
sigbiorstwa do tego uprawniane i za zezwoleniem Kapita-
natu Portu w miejscach, na te cele kazdorazowo wyzna-
czonych przez Kapitanat Portu.

Dziat III.
Odprawa statkow.

§ 148

1. Kazdy statek na wejSciu i kazdy statek na wyjsciu
podlega odprawie przez organ ochrony granic.

Na statkach wigkszych na 'wej$ciu — odprawa do-
konywana jest po przybyciu i przycumowaniu na wyzna-
czong'm miejscu postoju. o

. Na statkach wigkszych na wyjsciu — odprawa do-
konywana jest w miejscu postoju lub na redzie.

4. Statki mate przy wchodzeniu lub wychodzeniu
7 portu powinny podej§¢ i przycumowaé si¢ na miejscach
przeznaczonych dla odpraw.

5. Odprawa dokonywana jest w kolejnosci
na miejsce odprawy. W wypadkach
wnictwa przystuguje statkowi ipierszenstwo odprawy.
"W przypadku szczegdélnie naglym statek podaje sygnal
,. KZ” wedtug ksiggi migdzynarodowych sygnatéw mor-
skich.

6. Zatogi statkoOw 1 innych urzadzen plywajacych obo-
wigzane s3 podporzadkowaé sie zarzadzeniom szczegdlnym
wydanym w zwiazku z przeprowadzeniem odprawy.

7. Przed odprawa statku na wejsciu i po odprawie
statku na wyjéciu kornunikcja towarowa i osobowa mig-
dzy statkiem a ladem oraz innym statkami w porcie doz-
wolona jest jedynie za zezwoleniem organu ochrony gra-
nic. Ograniczenia te nie dotycza pilotow, portowych in-
spektorow sanitarnych i organoéw stuzby ochrony przeciw-
pozarowej.

przybycia
awaryjnych 1 rato-

§ 149,

1 Postanowienia § 148 nie maja zastasowania do ho-
lownikow portowych i statkéw pilotowych wysylanych na
red¢ dla wprowadzenia lub wyprowadzenia statku.

2. Odprawa holownikéw portowych i statkow piloto-
wych wymienionych w ust. 1 uregulowana jest oddziel-
nym zarzadzeniem.

Dziat IV.
Ratownictwo statkoéw.
§ 150.

. Sprawy wykonywania ratownictwa statkow, ktore
uleglty wypadkowi morskiemu albo na ktéorych powstat
pozar lub nastgpily inne wydarzenia zagrazajace bezpie-

czefnistwu statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.
2. O zaistnieniu wydarzen, o ktorych mowa w ust. 1.
powinni by¢ natychmiast powiadomieni Kapitanat Portu
i w zalezno$ci od potrzeby — Portowa Straz Pozarna
a tam, gdzie jej nie ma, najblizsza zawodowa lub ochot-
nicza straz 'pozarna.

3. Ogoblne kierownictwo akcji
Kapitanat Portu.

ratowniczej sprawuje

§ 151.

1. W razie zatonigcia przedmiotow wyposazenia okrgto-
wego a w szczegblnosci utraty kotwic, tancuchow i lin
stalowych albo innych przedmiotéw zagrazajacych bezpie-
czenstwu zeglugi — kierownik statku albo osoba dyspo-
nujaca przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo
oznakowaé¢ miejsce zatonigcia i zawiadomi¢ o tym natych-
miast Kapitanat Portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwloki wy-
dobyte przez statek badz osoby, ktore je utracity.

§ 152,

1. Jezeli w nastgpstwie zderzenia si¢ statkéw jeden
7 nich zatonat, to drugi statek powinien postapi¢ w mysl
§ 151, ust. L

2. Statek, ktory zatonal, powinien by¢ po jego wydobyciu
odstawiony na miejsce wskazane przez Kapitanat Portu.
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Czesé V.
PRZELADUNEK I SKEADOWANIE TOWAROW.

Dzial I.

Przeladunek towarow.

§ 153.

1. Przetadunek towaré6w w Obrocie morskim odbywa
si¢ w miejscach na to przeznaczonych przez zarzad portu.

2. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do prze-
fadunku towarow .na terenach 'pozostajacych w zarzadzie
i uzytkowaniu przedsigbiorstw innych niz zarzad portu.

§ 154,

1. Przetadunek towaréw na wodzie moze by¢ dokony-
wany tylko za kazdorazowym zezwoleniem Kapitanatu
Portu i w miejscach przez ten organ wskazanych.

2. Postanowienia ust. 1 nie dotycza bunkrowania stat-
kow oraz zaopatrywania statkow w wodg i zZywnosc.

§ 155,

1. Miejsca przetadunku na ladzie powinny by¢ tak
o$wietlone, aby praca byla catkowicie bezpieczna.

2. Poklad i migdzypoktad, na ktérym odbywa si¢ pra-
ca, oraz zejscie do tadowni i ladownie statku powinny
by¢ w czasie przeladunku os$wietlone w sposéb wykucza-
jacy ofSlepianie pracownikéw i nie przeszkadzajacy
W pracy,.

3. Swiatlo w
miejsca parcy.

tadowniach powinno dobrze os$wietlaé

§ 156.

1. Przed przystapieniem do przetadunku osoba odpo-
wiedzialna bezposrednio za techniczng gotowos$¢ urzadzen
przetadunkowych obowigzana jest sprawdzi¢, czy stan
urzadzen przetadunkowych oraz sprzetu i osprzgtu pomo-
cniczego (chwytaki, kubty, siatki, stropy, palety i t. p.)
zapewniaja bezpieczenstwo pracy osob zatrudnionych przy
przetadunku.

2. Wszystkie urzadzenia przetadunkowe powinny by¢
oddawane przepisanym okresowym badaniom przez wtla-
sciwe organy 1 instytucje i posiada¢ wazne swiadectwo
badania urzadzenia dzwigowego badz wazne certyfikaty na
sprzet przetadunkowy statku. Sprzet pomocniczy powinien
odpowiadaé¢ ustalonym normom i by¢ wycechowany zgod-
nie z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami.

3. Kwalifikacje dzwigowych i wydawanie pozwolen na
kierowanie urzadzeniami dzwigowymi na ladzie reguluja
odrebne przepisy.

4. Zabrania si¢ uzywania:

a) urzadzen dzwignicowych nie posiadajacych waz-
nego $wiadectwa badania badz certyfikatu albo
odnosnie ktéorych wlasciwy organ nadzoru dzwi-
gowego zarzadzit wstrzymanie eksploatacji urza-
dzenia

b) osprz¢tu pomocniczego do przetadunku nie odpo-
wiadajacego przepisanym normom albo wyka-
zujacego uszkodzenia.

§ 157.

1. Wszystkie prace przetadunkowe na statku powinny
odbywa¢ si¢ pod nadzorem oficera pokladowego a na
mniejszych statkach — pod nadzorem kierownika statku.

2. Natychmiast po =zdjeciu -pokryw (desek) lukowych
i usuni¢ciu roztpornle z lukéw na pokladzie goéornym do
czasu ponownego zatozenia wszystkich pokryw (desek) lu-
kowych luki tadowni, posiadajace zrebnlee lub obrzeza
o wysokosci mniej niz 0,75 m, powinny by¢ odpowiednio
ogrodzone, jezeli rodzaj tadunku na to pozwala. Wysokos¢
ogrodzenia powinna wynosi¢ co najmniej 0,75 m, o ile
szczegblne przepisy o bezpieczenstwie i higienie pracy na
statkach morskich nie stanowia inaczej.

3. Otwarte na miedzypoktadach luki w czasie przerw
lub po zakonczeniu przetadunku powinny by¢ ogrodzone
stosownie do -postanowien ust. 2

4. -Pokrywy (deski) lukowe i wyjete rozporn-ice powin-
ny by¢ ukladane tuz przy nadburciu, tak aby nie mogt
spas¢ lub rozsunaé¢ sig. W ten sam bezpieczny sposég
powinny by¢ ulozone na mig¢dzypoktadzie rozpornice i po-
krywy (deski) lukow miedzypoktadowych, ktore nie sa skta-
dane na pokladzie glownym.
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3. Wszystkie pozostate luki i
gornym i m-igdzypokta-dach jak réwniez luk migdzypoktadu
podczas pracy na mig¢dzypokladzie powinny by¢ przykryte
W sposob zabezpieczajacy przed wpadnigciem cztowicka
do l-uku

6. Przebywanie ludzi w czasie prac przeladunkowych
na tych migdzypoktadach, -na ktéorych nie dokonuje si¢
przetadunku, dozwolone jest tylko za zezwoleniem kiero-
wnika statku.

7. Dojscia do migdzypoktadow, o ktéorych mowa
w ust. 6, powinny by¢é w czasie przetadunku uniedostep-
nione i o$wietlone.

§ 158,

1. Osoba kierujagca bezposrednio przeladunkiem po-
winna w czasie przeladunku stale czuwaé nad bezpie-
czenstwem pracy 1 tadunku. Osobom tym nie wolno pod-
czas stuzby schodzi¢ ze swego stanowiska pracy bez wy-
znaczenia odpowiedzialnego 1 do$wiadczonego zast¢pcy.

2. Odkrywanie kanaldw $lizgowych dla przesunigcia
dzwigu 4 zakrywanie tych kanatlow powinno by¢ wyko-
nywane bezposrednio przed i po posuwie dzwigu.

3. Zabrania sig:

a) przechodzenia i przebywania pod ladunkiem za-
wieszonym na urzadzeniach -przeladunkowych,

b) wchodzenia 1 wychodzenia z tadowni statku
w czasie podnoszenia 1 opuszczania tadunku
w tadowni.

§ 159,

1. Podczas przetadunku masy towarowej luzem jak
wegiel, ruda, zlom, =ziarno, piryty, fosfaty powinny by¢
przedsiewzigte S$rodki zapobiegajace przesypywaniu si¢
1 wypadaniu tych towaréw do wody , na nabrzeze.

2. Ladunki wtokniste jak bawelna, juta powinny by¢
przy przetadunku w czasie deszczu lub innych podobnych
warunkoéw odpowiednio zabezpieczone.

3. Przy przetadunku ztomu powinny by¢ stale usuwane
odpadki zelastwa z tordw kolejowych, szyn dzwigowych
i pokryw kanatow §lizgowych.

4. Po zakonczeniu przetadunku przetadowca obowig-

zany jest natychmiast oczysci¢ miejsce przetadunku od po-
zostalo$ci towaru i odpaddow.

§ 160.
1. Ladunki pokladowe nie -moga wychodzi¢ poza burte

statku z wyjatkiem drew-na, faszyny, trzciny, slomy
i sianaj
2. ta-du-nki takie mo-ba wystawacé nie wigcej anizeli

1 m ré6wnomiednie po kazdej burcie.

§ 161.

1. Kapitanat Portu ma prawo kontroli nad sposobem
zatadowania statku zaréwno co do ilosci i umocowania
tadunku poktadowego ja-k i dopuszczalnej ilosci tadunku.

2. Ladowanie statku 'powyzej dopuszczalnych granic
zanurzenia statku jest zabronione.

§ 162.

Zabrania sig:
a) wleczenia po nabrzezach, pomostach tadunkowych
i umocnieniach brzegowych, staczania po S$cia-
nach i skarpach takich urzadzen oraz przetacza-
nia tadunkéw przez krawezniki nabrzezy i pomo-

stow bez odpowiedniego zabezpieczenia tych
urzadzen,
b) uzywania urzadzen przetadunkowych do innych

celow anizeli przetadunkowych (n. p. podnoszenia
i opuszczania ludzi) oraz przecigzania urzadzen
przetadunkowych i osprz¢tu pomocniczego ponad
dopuszczalne obciazenie robocze,

¢) odciggania w stron¢ od linii pionowej tadunku
albo chwytaka lub haka luznego albo z cigzarem
oraz zahaczania i podnoszenia ci¢zaru nie zlu-
zowanego (n. p. wyrywanie zlomu).

§ 163.

Przetadunek materiatow niebezpiecznych reguluja od-
rebne przepisy.

otwory na pokladzie
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Dzial II.
Skladowanie towarow.
§ 164.
1. Ladunki w obrocie morskim moga by¢ skladane

tylko w magazynach i na placach sktadowych na ten cel
mprzeznaczonych.

2. Osoby, korzystajagce z_ urzadzen portowych wymie-
nionych w ust. 1, powinny si¢ $cisle stosowaé¢ do obowig-
(ziuj cych regulamindéw ustalajagcych sposob sktadania ta-
unkow

§ 165.

1. Powierzchnia uzytkowa magazynow, nabrzezy, przy-
stani 1 pomostow ladunkowych nie moze by¢ obciazona
ponad dozwolone granice.

2. Dopuszczalne obciazenie robocze powierzchni po-
szczegbdlnego magazynu , nabrzeza powinno by¢ podane
w regulaminach skladowania, a poszczegdlnych przystani
i pomostow ladunkowych — na tablicach rozmieszczonych
na tych urzadzeniach w miejscach najlepiej widocznych.

§ 166.

1. Uktadanie materiatbw w oparciu o $ciany, przepie-
rzenia 1 stupy no$ne magazyndéw jest zabronione.

2. Odlegto$¢ pomigdzy zlozonym materialem a odnos-
nymi konstrukcjami magazynu powinna wynosi¢ najmniej
1 m.

3. Poszczegdlne stosy powinny byé tak uktadane, aby
przejscia migdzy nimi 'byly proste.

4. Odlegtos¢ miedzy sasiednimi stosami w jednym rzg¢-
dzie nie moze by¢ mniejsza niz Im a miedzy rzgdami —
nie mniejsza niz 4 m.

5. Jezeli rzad stosow przekracza dlugos¢ 50 m. to po-
winna by¢ posrodku jego dlugosci stosowana wigksza
przerwa, nie mniej niz 5 m.

§ 167.

1. Sktadowanie tadunkéw na torach dzwigowych i ko-
lejowych oraz na drogach, placach i zajazdach przezna-
czonych dla ruchu kolowego jest zabronione.

2. Na nabrzezach, przystaniach i pomostach tadunki
moga by¢ sktadane tylko na czas przejSciowy nie diluzej,
niz tego wymaga przetadunek.

3. Odst¢ep sktadanych tadunkéw od skraju nabrzeza
przystani i pomostu powinien wynosi¢ od strony wody
najmniej 2 m, o ile przepisy regulaminowe nie stanowia
inaczej. Ten sam odstgp powinien by¢ zachowany pomig-
dzy sktadanym tadunkiem a torami dzwigowymi 1 kole-
jowymi.

§ 168.

Sktadowanie materiatow niebezpiecznych reguluja od-
rgbne przepisy.

Czesfl VI.

PRZEPISY PORZADKOWE NA LADZIE. UTRZYMANIE
CZYSTOSCI. INNE OGOLNE ZAKAZY.

Dzial I.

Przebywanie oséb. Zabezpieczenie ruchu i urzadzen na
ladzie.

§ 169.

1. Osobom nieuprawnionym przebywanie na obszarze
portu 1 wstep do urzadzen portowych jest zabroniony.
Zakaz ten nie dotyczy przelotowych drog portowych oraz
czeéci portu przeznaczonej dla ruchu pasazerskiego.

2. Wejscie na teren portu i wyjscie dozwolone jest
wylacznie w miejscach na ten cel wyznaczonych.

3. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja prawo
legitymowania os6b w zakresie ich uprawnien do przeby-

wania na obszarze portu.
§ 170.

1 W portach, w ktérych ustanowiono system prze¥W

pustkbwy, przebywanie na obszarze zamknig¢tym (odgrodzo-
nym) 'portu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wy-
lacznie
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a) osobom posiadajacym przepisang wazna przepus-
tke portowa wystawiong przez wlasciwy organ
kontrolny,

b) osobom wyjetym

spod obowiazujacego systemu

przepustkowego =z tytutu wykonywanych czyn-
nosci stuzbowych.
2. Wydane przepustki upowazniaja jedynie do przeby-

wania na obszarze czg¢sSci portu okre$lonej w przepustce
badz do wchodzenia na statek (statki) oznaczony w prze-
pustce.

§ 171

1. Ruch pojazdéw konnych i mechanicznych poza dro-
gami 1 placami przeznaczonymi do ruchu kolowego oraz
Elacami wydzielonymi do prac manipulacyjno-przetadun-
owych jest niedozwolony.

2. Postdj pojazdow konnych i mechanicznych na skrzy-
zowaniu drog portowych oraz przed wjazdami i wejsciami
na poszczegolne odcinki portu jest zabronione.

3. Zarzad portu w porozumieniu z Kapitanatem Portu
moze oznaczy¢ inne miejsca, w ktéorych postdj pojazdoéw
jest zabroniony. W miejscach tych powinny by¢ ustawio-

ne odpowiednie znaki drogowe.
§ 172.
1. Pojazdy hechandczne nie moga na przelotowych
drogach = portowych przekracza¢ szybkosci okreslone’

w ob°wigzulacych powszechnie przepisach drogowych

2. Szybko$¢ pojazdéw mechanicznych na drogach por-
towych przeznaczonych do wewnetrznej obstugi portu po-
winna Ibyc umiarkowana 1 zapewnia¢ catkowite beznic
czenstwo “ruchu. p

3. Zarzad portu w porozumieniu z Kapitanatem Portu
moze na okreslonych drogach portowych ustali¢ maksy-
malng szybkosc pojazdow mechanicznych a takze wpro-
wadzi¢ ruch jednokierunkowy. Ograniczenia takie powin-
ny byc oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

o § 173.
1. Zabrania si¢:
a) wjezdzania 1 parkowania pojazdow konnych
i mechanicznych oraz rower6w na rampach ma-
gazynow, nabrzezach i pomostach,

b) pozostawiania pojazdu mechanicznego z zapu-
szczonym motorem bez obslugi, a pojazdow
konnych z nie wyprzezonymi konmi bez
dozoru.

2 Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. a. nie dotyczy
samobieznych urzadzen przetadunkowych i pojazdéw kon
nych 1 mechanicznych, jezeli tego wymaga przetadunek
oraz, miejse na nabrzezach wyznaczonych na postéi on’
Jjazdow. f

§ 174.

l. Przechodzenie i przejazd
wolony jest tylko w miejscach do tego wyznaczonych

2. Kierowcy pojazdow konnych i mechanicznych 'po-
winni zachowac szczeg6lng ostroznos¢ przy zblizaniu sig
do nie strzezonych przejazdow kolejowych.

3. Postanowienia powyzsze nie naruszaja dalej idacych
przepisow wydanych przez organy kolejowe.

§ 175.

1. Uzytkownik (terenéw portowych ma obowiazek
oswietla¢ znajdujace si¢ na tych terenach, drogi przezna
czone do ruchu kotowego i pieszego. Do os$wietlania na-
lezy uzywac¢ $wiatta elektrycznego.

2. Urzadzenia $wietlne powinn? by¢ tak skonstruowane
aby wykluczaly powstanie pomylek co do ich znaczenia
i nie stanowily przeszkody dla Zeglugi.

3. W okresie zimy czynne nabrzeza, przystanie i po-

rzez tory kolejowe doz-

mosty powinny by¢ od$niezane, a przy gololedzi — posy-
pane piaskiem, sola lub popiotem.
§ 176.

1. Na wystajacych na drodze wodnej pomostach po-
winny by¢ przez ich uzytkownikéw rozmieszczone $wiatta
biate oSwietlajace w ciemnej porze doby od strony wody
zewnetrzne krawedzie tych urzadzen.

2. Swiatla powinny odpowiada¢ warunkom okreslonym
§ 175 ust. 2

3. Umiejscowienie $§wiatel, o ktéorych mowa w ust. 1,
powinno by¢ kazdorazowo uzgadniane z Kapitanatem Por-
tu, ktory zarzadzi wystawienie §$wiatel nawigacyjnych,
jezeli tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi.
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§ 177.

1. Miejsca przebiegu przewodow podwodnych (kabli,
rurociggdéw wodno-kanalizacyjnych d gazowych) 'powinny
by¢ na ladzie po obu koncach podwodnej czg¢$ci urzadzenia
oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w miej-
scu najlepiej widocznym. Tablice te o wymiarach — pod-
stawa 3 m i wysoko$¢ 2 m, (powinny by¢ podwojne i usta-
wione do siebie pod katem 68° .z tym, ze dolna krawedz
tablic powinna by¢ na wysokosci 6 m od zerowego stanu
wody. W miejscach, gdzie nie mozna umiescic tablic,
sposoéb oznaczenia ustala Kapitanat Portu.

2. Na kazdej tablicy oznaczajacej miejsce przebiegu
podwodnej cze$ci urzadzenia powinien by¢é umieszczony
rysunek odwroéconej kotwicy w kolorze czarnym na z61-
tym tle z czerwonym pasem o szeroko$cig 0,2 m, biegnacym
po przekatnej z lewego gornego rogu kazdej tablicy. Jezeli
chronionym obiektem jest kabel wysokiego napigcia, to po
obu stronach kotwicy powinien by¢ wymalowany dodat-
ikowo w 'czerwonym kolorze dobrze widoczny znak ostrze-
gawczy strzatki ¢ stosowany powszechnie na urzadze-
niach wysokiego napigcia.

3. Jezeli przelot urzadzen pod woda o $cisle okreslonej
trasie jest wigkszy niz 500 m, to wymiary tablic ostrze-
gawczych i znakow na tablicach ostrzegawczych, o ktérych
mowa w ust. 1 i 2,, powinny, by¢ kazdorazowo dla danych
warunkow ustalone przez Kapitanat Portu.

4. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ w ciemnej tporze
doby dobrze os$wietlone. O odstgpstwie od koniecznosci
o$wietlania tablic decyduje wylacznie [Kapitanat Portu

5. Obowiazek ustawienia, konserwacji 1 os$wietlenia
tablic ostrzegawczych cigzy na instytucji eksploatujacej
chronione urzadzenie.

§ 178.

1. Na nabrzezach i pomostach powinny by¢ rozmie-
szczone bosaki i kota ratunkowe w ilosci i w miejscach
wskazanych przez Kapitanat Portu. Kola" ratunkowe po-
winny by¢ zaopatrzone w rzutke diugosci co najmniej
27,5 m.

2. Sprz¢t ratunkowy powinien znajdowaé si¢ w stanie
zdatnym do natychmiastowego uzytku i powinien by¢
okresowo badany.

3. Obowiazek rozmieszczenia i konserwacji sprzg¢tu ra-
tunkowego na nabrzezach i pomostach oddanych do uzy-

tku ogdlnego cigzy na zarzadzie portu, na pozostatych
nabrzezach 1 pomostach — na instytucji eksploatujacej
urzadzenia.

§ 179.

1. W okresie zimy, gdy pokrywa lodowa jest odpo-
wiedniej grubosci, Kapitanat Portu moze w wyznaczonych
miejscach zezwoli¢ na przechodzenie po lodzie.

2. Przejscia przez 16d (powinny (by¢ oznaczone z obyd-
wu brzegéw
w dzien: flaga niebieska lub w
sposob,

w nocy: biatym $wiattem widocznym dookota.

inny widoczny i trwaty

3. W odlegtosci 4 m od wytyczonej drogi nie moga

by¢ robione otwory (przergble) w lodzie. O ile otwory
w lodzie =znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci drogi
przejsciowej, to miejsca te powinny w dzien by¢ ogro-

dzone, a w nocy oznaczone $wiatlem czerwonym widocznym
dookota.

4. Jezeli przejScie zostanie przerwane utorowaniem
drogi wodnej albo gdy istnieje niebezpieczenstwo peknig-
cia pokrywy lodu, przejscie (powinno byé =zamknigte
i w tym celu po wusunigciu dotychczasowych znakow

umieszczone z obydwu brzegdéw odpowiednie tablice ostrze-
gawcze w miejscach dotychczasowych przejsé.

Dzial II.

Utrzymanie czystoSci i porzadku.
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2. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czysto$ci i porza-
dku ponosza osoby, ktére w drodze umowy podjely sie
wykonania tych czynnos$ci a w braku umowy, pracownicy
jednostki sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktérym po-
wierzono wykonanie tych czynnosci.

§ 18L.

1. Nieczysto$ci state powinny by¢ sktadane do zbiorni-
kow Dbetonowych albo specjalnych (kublow metalowych

2. Zbiorniki betonowe i kubly na nieczysto$ci state
powinny by¢ zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane
i (przystosowane do szczelnego zamknigcia. Nieprzenosne
zbiorniki powinny posiada¢ w przedniej $cianie otwor do
oprdzniania.

3. Zbiorniki do gromadzenia nieczystosci statych po-
winny by¢é periodycznie w por¢ oprdézniane a otoczenie
zbiornikow stale utrzymywane w porzadku i czystosci.

4. W portach, ,w ktorych wywoéz nieczystosci przeka-
zano komunalnym przedsigbiorstwom oczyszczania, usu-
wanie (wywoz) nieczystosci wykonywane jest odptatnie
przez te przedsigbiorstwa.

5. Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci plynnych do
zbiornikéw na nieczystosci state oraz zakopywanie na
terenach portowych padliny, zepsutych ryb, odpadow ryb-
nych i $mieci.

§ 182.

Scieki zarowno domowe jak i przemystowe moga byé
doprowadzane do urzadzen kanalizacyjnych albo wod por-
towych i do ziemi tylko przy zachowaniu warunkéw okre-
slonych odrgbnymi przepisami.

§ 183.

1. Zabrania si¢ zanieczyszczania:

a) terenow portowych, magazyndéw, ramp, nabrzezy,
pomostéw 1 przystani,

b) wod portowych ,a w szczegdlno$ci rzucania do
wody przedmiotow wyposazenia okregtowego, ba-
lastu, popiotu i szlaki, drutu, lin, odpadow ryb-
nych i nieczysto$ci stalych oraz odprowadzania
lub wypuszczania przez statki i zaklady prze-
mystowe zuzytych olejow, smarow i wody z za-
warto§cig smardow, olejow 1 innych szkodliwych
substancji.

2. Nieczysto$ci stale pochodzace ze statkow i1 przetado-
wane na S$mieciarki moga by¢ zatapiane na morzu tylko
w miejscach wyznaczonych przez Kapitanat Portu.

3. Urobek uzyskany przy poglgbianiu basendw powi-
nien by¢ wywieziony na miejsca ustalone w warunkach
umowy a w razie braku 'postanowien umownych — na
wysypiska wskazane przez Kapitanat Portu.

§ 184.

1. Zabrania si¢ wytwarzania przez zaktady przemysto-
we i statki nadmiernej ilosci dymu zanieczyszczajacej po-
wietrze.

2. Zapalanie kottow i ich opalanie powinno nastapié¢
w sposob nie dopuszczajacy tworzenia si¢ ciggltego i silnego
dymu. 1

§ 185.

Postanowienia §§ 181 — 183 nie naruszaja dalej ida-
cych obowiazkéw w zakresie utrzymania czysto$ci i po-
rzadku na nieruchomosciach przewidzianych w odrebnych
przepisach.

§ 186.
1. Zabrania si¢ na obszarze portu chowu i hodowli
zwierzat gospodarskich i zwierzat futerkowych.
2. Zakaz powyzszy inie dotyczy:
a) chowu =zwierzat gospodarskich przez rolnikow

i ogrodnikoéw, ktéorych podstawg utrzymania jest
gospodarstwo rolne,

b) przyzaktadowego chowu trzody chlewnej,

c¢) przydomowego chowu drobiu, jezeli prowadzony
jest w zamknigetych ogrodzeniach poza obszarem

§ 180. pierwszej 1 drugiej strefy terenéw portowych

. L . i w odlegto$ci co najmniej 10 m od domoéw

1. Utrzymanie czysto$ci i porzadku ina terenach mor- mieszkalnyech. dré lacow. boisk i 30 m od za-

skich portow handlowych administrowanych przez zarza- kladow s}iluil;y ng’ropwia ﬁlagazyn()w i placow

dy portow, jest obowiazkiem tych zarzadéw, a mna po- skladowych oraz zakladow zbiorowego wyzywie-
zostatych terenach — obowiazkiem jednostek zarzadza- nia

jacych tymi terenami.
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3. Chow drobiu odpowiadajacy warunkom okreslonym
W ust. 2 Lit. ¢) moze by¢ prowadzony jedynie za zezwo-
leniem portowego inspektora sanitarnego i zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami sanitarno-porzadkowymi.
Dziat III.

* Inne ogodlne zakazy.
§ 187.

Zabrania si¢ na terenie portu:

uszkadzania 1 naduzywania pozaro-
sygnalizacyjnych i $rodkéw ra-

l.usuwania,
wych aparatow
tunkowych,

2. usuwania i oznakowania

uszkodzenia urzadzen

nawigacyjnego oraz tablic i znakow ostrzegaw-
czych,

3. zakrywania 1 tarasowania urzadzen cumowni-
czych, hydrantéw 1 potaczen telefonicznych

i elektrycznych oraz zastaniania znakoéw ostrze-

gawczych,

.lfowienia ryb sieciami i hakami,

.uprawiania wedkarstwa w wejSciach i kanatacn

portowych oraz w miejscach przeznaczonych do

cumowania statkow,

6.przyjmowania i wchodzenia o0s6b postronnych na

statek bez zezwolenia kierownika statku,

chodzenia po skarpach i niszczenia ros$linnos$ci

w zielencach, .

8. rozmieszczania plakatow 1 afisz6w w miejscach
na ten cel nie przeznaczonych,

9.urzadzania ruchomych miejsc sprzedazy towarow’

10. wypuszczania ptactwa domowego poza zamknigte
ogrod zgjil 3

11. przechodzenia po lodzie w
$ciach portu w miejscach nie
przejscie.

Sl

~

zamarznigtych cze-
oznaczonych na

§ 188.

1. Zabrania zezwolenia Gdanskiego Urzedu

Morskiego:

si¢ *bez

a) przewozenia pasazerOw statkami, jezeli dokument
bezpieczenstwa statku takiego przewozu nie prze-

widuje,
b) uktadania i Wymiany przewodow 'podwodnych,
jak: kabli, rurociaggdw wodno-kanalizacyjnych

i gazowych,
c) fotografowania, filmowania oraz wykonywania
rysunkow urzadzen portowych,
d) ustawiania kioskow.
2. Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. ¢) nie dotyczy foto-
grafowania, filmowania i sporzadzania rysunkow urzadzen

przez ich uzytkownikow dla celéow stuzbowych.
§ 189.
1. Zabrania si¢ bez zezwolenia -Kapitanatu Portu:
a) zabijania pali do cumowania — na wodzie d na
ladzie,

b) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,

¢) wydobywania przedmiotow zatopionych,

d) rozpinania i suszenia sieci rybackich,

e) uprawiania wedkarstwa poza wejsciami i
tami portowymi,

f) urzadzania imprez sportowych na wodzie,

g) uprawiania sportu wio$larskiego i kapania.

2. Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. ¢) nie dotyczy przy-
padkéw zastrzezonych w § 151 oraz wydobywania przez
przetadowce towaréow utraconych podczas przetadunku.

3. Zezwolenie na uprawianie wedkarstwa, o ktéorym
mowa w ust. 1 lit. e¢), moze by¢ udzielane jedynie osobom
posiadajacym wazna kart¢ wedkarska morska wydana
przez urzad morski.

kana-

Czes¢ VII.

Przepisy koncowe.

§ 190.

Przepisy niniejszego zarzadzenia stosuje si¢ odpowied-
nio na obszarze przystani morskich poza granicami tery-
torialnymi morskich portéw handlowych, objetych wta-
S§ciwo$ciag miejscowa Gdanskiego Urzedu Morskiego.
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§ 191.

1. Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja
jednostki ptywajace i wodnosamoloty oraz tereny i urza-
dzenia portowe Marynarki Wojennej, Wojsk Ochrony Po-
granicza i Milicji Obywatelskiej.

, 2: Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja
rowniez tereny i urzadzenia ladowe pozostajace w zarza-
dzie organ6w kolejowych i celnych.

§ 192.

1. Przepisy portowe nie naruszaja przepisoéw celnych
0 przewozie towar6w i osoOb w transporcie morskim, kon-
troik celnej na obszarze morskich portow i odprawie celnej
statkOw na wejsciu i wjsciu z portu.

2. Nie naruszone pozostaja w szczegédlnos$ci przepisy
celne w” zakresie uzgadniania przez zarzady portow 1 in-
nych uzytkowniké6w portu =z organami celnymi: miejsc
postoju statkow zeglugi migedzynarodowej i ich zmiany
oraz miejsc przeladunku i sktadowania towaréw w obrocie
zagranicznym.

3. Pilotowki, holowniki i motoro6wki cumownicze ob-

stugujace statki zeglugi mig¢dzynarodowej na wejsciu lub
wyj$ciu z portu, obowigzane sa po wykonaniu zleconych
im zadan powrdci¢ bezposrednio do miejsc swego statego

postoju bez prawa dobijania do innych nabrzezy i statkow.
§ 193.

1. Wprowadzenie nowych tablic ostrzegawczych prze-
widzianych w przepisach portowych (§ 40 ust. 1, § 41
1 § 177) odbywaé¢ si¢ bedzie stopniowo wzdiuz poszcze-
*g6lnych torow wodnych i w basenach portowych wedlug
planu ustalonego przez Kapitanat Portu.

2. Dotychczas stosowane tablice ostrzegawcze do czasu
ich wymiany obowiazuja na réwni z nowymi, okreslonymi
W niniejszym zarzadzeniu.

§ 194,

Chéw 1 hodowle, o ktorych mowa w § 186 ust. 1, po-
winny by¢ zlikwidowane w terminie do sze§ciu miesigcy,
o ile postanowienia ust. 2 tegoz paragrafu nie stanowia ina-
czej, za$§ chow drobiu prowadzony w warunkach sprzecz-
nych z postanowieniami § 186 ust. 2 lit. ¢) — zlikwidowany
badz przystosowany do nakazanych wymogoéw w terminie
trzech miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszego za-
rzadzenia.

§ 195.

1. Kto wykracza przeciwko przepisom niniejszego za-
rzadzenia, podlega karze aresztu do jednego miesiaca lub
karze grzywny do 3.000 zi.

2. Orzecznictwo karno-administracyjne nalezy do

Gdanskiego Urzedu Morskiego.

3. Kary grzywny, natozone na kierownika statku obcej
bandery przez Gdanski Urzad Morski Ibadz Kapitanat Por-
uka-

tu w trybie postgpowania karno-administracyjnego,
rany obowiazany jest zaplaci¢ albo =zabezpieczy¢ ’przed
wyjSciem statku z portu.

4. Wydane przez Kapitanat Portu dorazne zarzadzenia
porzadkowe w razie nie wykonania wprowadzone beda
w zycie w trybie postepowaniia przymusowego w admini-
stracji.

§ 196.

Zarzadzenie wchodzi w Zzycie na obszarze wojewddz-
twa gdanskiego 1 olsztynskiego po uplywie 3 miesigcy
od dnia ogloszenia w Dzienniku Urz¢dowym wtltasciwe5
Wojewoddzkiej Rady Narodowej.

Z dniem wejScia w zycie zarzadzenia traca moc do-
tychczasowe przepisy porzadkowe w przedmiotach unor-
mowanych w tym zarzadzeniu.—

Dyrektor
inz. W. Wallas
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Zatacznik do zarzadzenia porzadko-
wego Nr 11 o przepisach portowych

(poz. 43)

PRZEPISY PORTOWE.
SPIS RZECZY.

CZESC 1.
PRZEPISY WSTEPNE.
CZESC 1II.

SWIATEA, ZNAKI I SYGNALY DZWIEKOWE STATKU.
SYGNALY NIEBEZPIECZENSTWA I POZARU, SYGNA-
LY OSTRZEGAWCZE 1 POROZUMIEWAWCZE. ZNAKI
I SWIATLA PRZESZKOD ZEGLUGOWYCH. SYGNALY
ZAMKNIECIA PORTU LUB PRZEJSCIA.

Dzial 1. §§
Swiatla i znaki statku.

1—16

17—19

Rozdziat 1. Postanowienia ogdlne 20—30

Rozdziat II. Postanowienia szczegdlne —

Dzial II.

Sygnaly dzwiekowe statku.
31—33
34—37
pozaru.

porozumie-
38—41

Rozdziat 1.
Rozdziat 1II.
Rozdziat III.

Postanowienia ogdlne —
Sygnaty mglowe —
Sygnaly niebezpieczenstwa i
Sygnaly ostrzegawcze i
wawcze —

Dzial III.
Znaki i Swiatla przeszkéd zeglugowych.
Sygnaly zamknig¢cia portu lub przejscia.

CZESC 111.
PILOTAZ. HOLOWANIE. CUMOWANIE.

Dzial 1.
Pilotaz.

42—46

Rozdziat 1. Pilotaz portowy.

A. Postanowienia ogdlne —

B. Postanowienia szczegdlne dla
portow Gdansk i Gdynia —
Pilotaz stoczniowy —

Dzial 1II.
Holowanie.

4754

55—59

Rozdziat II. 60—61

Postan-owien.ia ogdlne —I1 62—72

Postanowienia szczegdlne dla

portow Gdansk i Gdynia —
Dzial II1. m

Cumowanie.

73—175

Postanowienia ogdlne — 76—84
Postanowienia szczegdlne dla

portow Gdansk i Gdynia — 85—88

Adres Redakcji i Administracji: Prezydium Wojewodzk

CZESC 1V.
RUCH, POSTOJ I ODPRAWA S'TATK(')W. RATOWNI-
CTWO STATKOW.
Dziat 1.
Porzadek ruchu statkow. §§
Rozdziat 1. Postanowienia ogoélne — 89—114
Rozdziat II. Postanowienia szczegodlne dla
portow Gdansk i Gdynia
A. Postanowienia wspo6lne — 115—119
B. Postanowienia szczegdlne
dla portu Gdansk — 120—125
C. Postanowienia szczegdlne dla
portu Gdynia — 126—129
Dzial II.
Porzadek postoju statkéw.
Rozdzial 1. Zgloszenie przybycia i wyjscia
statkow z portu — 130—134
Rozdzial 1I. Wyznaczenie i zmiana miejsca
postoju statku — 135—138
Rozdziat III. Postanowienia szczegdine
w czasie postoju statku — 139—147
Dzial III.
Odprawa statkow. 148—149
Dzial IV.
Ratownictwo statkow. 150—152
CZESC V.
PRZELADUNEK I SKEADOWANIE TOWAROW.
Dzial 1. §§
Przeladunek towarow. 153—163
Dzial II.
Skladowanie towarow. 164—168
CZESC VL

PRZEPISY PORZADKOWE NA LADZIE. UTRZYMANIE
CZYSTOSCI 1 PORZADKU. INNE OGOLNE ZAKAZY.

Dzial 1. §§
Przebywanie oséb. Zabezpieczenie ruchu

i urzadzen na ladzie. 169—179
Dzial II.
Utrzymywanie czysto$ci i porzadku. 180—186
Dzial III
Inne ogélne zakazy.' 187—189
CZESC VIL
PRZEPISY KONCOWE. 190—196
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