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Zarządzenie porządkow e Nr 11 

D yrektora G dańskiego Urzędu M orskiego
i  dnia 21 lipca 1960 r., 

o przepisach portowych.

Na podstaw ie art. 2 ust. 1 pkt. 1 i  7, art. 7 i  art. 10 
d ek re tu  z dnia 2 lutego 1955 r. o terenow ych organach 
adm in istracji m orskiej (Dz. U. N r, 6 poz. 35) o raz § 3 ust. 
1 i § 7 ust. 1 pkt. 1, 3, 5 i 10 zarządzenia M inistra Żeglugi
z d n ia  21 m arca  1955 r. w  spraw ie utw orzenia, o rgan i
zacji i w łaściwości m iejscowej urzędów  m orskich (M. P. 
Nr. 63 poz. 749 w  brzm ieniu obowiązującym) zarządza się, 
co następuje:

Część I.
PRZEPISY W STĘPNE.

§ E
1 W rozum ieniu niniejszego zarządzenia oznaczają:

— określenie „obszar m orskich portów  handlow ych” —
obszar lądowy oraz zew nętrzny (redę) i w ew nętrzny 
obszar w odny m orskich portów  handlow ych i ry 
backich;

  określenie „wody portow e” — zew nętrzny (redę) i w ew 
nętrzny  obszar wodny m orskiego 'portu hanlowego;

— w yraz „statek” — wszelkiego rodzaju urządzenia p ły 
w ające ’’poza w odnosam olotam i na wodzie i tratw am i, 
które są używ ane iub mogą być użyte jako środek 
tran sp o rtu  na wodzie;

— określenie „statek  o napędzie m echanicznym ” — każdy 
sta tek  w praw iany  w  ruch przez m echanizm y;

— określenie „statek  w  drodze” — statek, k tóry  nie stoi 
na kotwicy, nie jest przycum ow any do brzegu albo nie 
stoi na m ieliźnie;

— -wyraz „holownik” — statek , z którego usług holow ni
czych korzysta inny  statek;

— określenie „zespół holowniczy” — zestaw sk ładający  się 
z jednego lub w ięcej statków  holowanych lub  pcha
nych przez jeden lub więcej holowników;

— określenie „statk i specjalnej służby państw ow ej” — 
sta tk i kontro lne Gdańskiego Urzędu M orskiego. K ap i
ta n a tu  P ortu  i  portow ych organów  san itarnych  oraz 
sta tk i dozoru celnego;

— w yraz „noc” — część doby, rozpoczynająca się z za
chodem  słońca i kończąca się ze wschodem słońca; 
resztę doby uw aża się za „dzień” ;

—  w yraz „w idzialny” — w  odniesieniu do św iateł statku 
— w idzialność podczas ciem nej nocy przy przejrzystym  
powietrzu;

— określenie „kró tk i dźwięk” — dźwięk trw ający  około 1 
sekundy;

— określenie „długi dźw ięk” — dźw ięk trw ający  od 4 do 
6 sekund;

—■ określenie „m iędzynarodowe praw o drogi m orsk ie j” —* 
w skrócie „m.p.d.m.” — przepisy m iędzynarodow e o 
zapobieganiu zderzeniom na m orzu, zaw arte w  załącz
niku do rozporządzenia M inistra Żeglugi z 12. VII. 
1954 r. w  spraw ie przepisów o zapobieganiu zderzeniom 
na morzu (Dz. U. Nr. 44 poz. 207);

—  o k re ś le n ie  „ z a rz ą d  p o r tu ” —  in s ty tu c ję  z a rz ą d z a ją c ą  W 
z a k re s ie  e k s p lo a ta c j i  m o rs k im  p o r te m  h a n d lo w y m  

•i u r z ą d z e n ia m i p o r to w y m i o g ó ln eg o  u ż y tk u .
2. Za „tor w odny” w  rozum ieniu niniejszego zarządze

n ia uw aża się:
a) część drogi wodnej wyznaczoną prostym i lin iam i łączą

cymi;
—  p ła w y  n a w ig a c y jn e  o ra z  in n e  s ta łe  z n a k i  n a w ig a 

c y jn e , o z n ac zo n e  n a  m a p a c h  m o rs k ic h ,
— główki falochronów  i w ejść do basenów  portowych 

oraz główki urządzeń służących dla ochrony brze
gów,

b) akw en między w ysuniętym i falochronam i,
c) akw en m iędzy brzegam i rzek, tam  gdzie b rak  ozna

kow ania naw igacyjnego i u rządzeń  ochrony brzegów.
3. Ilekroć w  zarządzeniu n iniejszym  mowa jest o K a

p itanacie Portu, naTeży przez to  rozumieć również Bos
m an a t Portu.

§ 2 .

P rz e p is y  n in ie jsz e g o  z a rz ą d z e n ia , z w a n e  d a le j  „ p rz e p i
sa m i p o r to w y m i”, r e g u lu ją  sp ra w y  w  z a k re s ie  b e z p ie c z e ń 
s tw a  ż eg lu g i i p o rz ą d k u  n a  o b sz a rz e  m o rs k ic h  p o r tó w  h a n 
d lo w y c h .

§ 3
1. W spraw ach w ykonyw ania żeglugi na obszarze m or

skich portów  handlowych, nie unorm ow anych przepisam i 
portowymi, stosuje się przepisy m.p.d.m.

2. W razie rozbieżności między przepisam i m.p.d.m. 
a przepisam i portowym i stosuje się przepisy portow e.

§ 4.
1. S p ra w y  s a n i ta r n e  m o rs k ic h  p o r tó w  h a n d lo w y c h  i k o n 

tro lę  s a n i ta r n ą  n a  s ta tk a c h  m o rs k ic h  r e g u lu ją  o d rę b n e  
p rz ep isy .

2. K ontrolę san ita rną  spraw uje portow y inspektor san i
ta rn y  jako organ Państw ow ej Inspekcji San itarnej.

§ 5
S p ra w y  o c h ro n y  p rz e c iw p o ż a ro w e j m o rs k ic h  p o r tó w  

h a n d lo w y c h  i s ta tk ó w  m o rs k ic h  r e g u lu ją  o d rę b n e  p rz e p isy .

§ 6 .

1. P rz e p is y  p o r to w e  o b o w ią z u ją  n a  o b sz a rz e  w s z y s t
k ic h  " m o rsk ic h  p o r tó w  h a n d lo w y c h , p o ło ż o n y c h  w  g r a n i 
c a c h  w o je w ó d z tw a  g d a ń sk ie g o  i  o lsz ty ń sk ie g o .

2. G ranice m orskich portów  handlowych określa ją  obo
w iązujące rozporządzenia M inistra Żeglugi ogłoszone w 
Dzienniku Ustaw.

3. W portach, dla k tórych nie nastąpiło  u sta len ie  zew
nętrznego obszaru wodnego portu , obszar redy obejm uje 
akw en w  prom ieniu 1 m ili m orskiej od w schodniej głowicy 
w ejścia portowego z w yjątkiem  obszaru zam kniętego dla 
żeglugi.

§ 7.
Przepisom  portow ym  podlegają w szystkie s ta tk i i wo

dnosam oloty przebyw ające na wodach portowych, zakłady 
pracy położone na obszarze m orskich portów  handlowych 
oraz osoby przebyw ające na obszarze portu.
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§ 8.
1. Korzystanie z morskich portów handlowych i urzą

dzeń portowych przeznaczonych do użytku ogólnego do
zwolone jest w granicach i na zasadach ustalonych w  prze
pisach portowych i innych obowiązujących przepisach.

2. Korzystanie z urządzeń 'portowych nie należących 
do zarządu portu dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia 
użytkownika tych urządzeń, o ile przepisy portowe nie sta
nowią inaczej.

§ 9-
1. Kapitan Portu może chwilowo ograniczyć albo 

zamknąć ruch na obszarze portu lub jego części, jeżeli 
tego wymagają warunki bezpieczeństwa.

2. Zarządzone ograniczenie albo zamknięcie ruchu K a
pitanat Portu podaje do wiadomości:

a) jeżeli dotyczy ruchu statków —• przez wywieszenie 
sygnałów przewidzianych w przepisach portowych 
(§§ 45 i 46),

b) jeżeli dotyczy ruchu na nabrzeżach, pomostach 
i przystaniach — przez zawiadomienie użytkowni

ka urządzenia i wywieszenie zarządzenia na tabli
cy urzędowej Kapitanatu Portu.

3. W przypadkach, o których mowa w  ust. 2 lit. b), 
obowiązek rozmieszczenia tablic i znaków ostrzegawczych 
ciąży na użytkowniku urządzenia.

§ 10.

1. Kierownicy statków oraz wszystkie inne osoby, ko
rzystające z portów i urządzeń albo przebywające z in
nych powodów na terenie portów, obowiązane są 
do zachowania porządku i środków ostrożności, mających 
iia celu zachowanie bezpieczeństwa w porcie i uniknię
cia szkód w urządzeniach portowych, przerw w  pracy 
w porcie i szkód wzajemnych.

2. O awariach statków i nieszczęśliwych wypadkach 
spowodowanych przez wypadek morski oraz o każdym pow
stałym uszkodzeniu urządzeń portowych, kabli podwodnych, 
urządzeń oznakowania nawigacyjnego lub mostów nad to
rami wodnymi albo przesunięciu znaków nawigacyjnych — 
osoby wymienione w ust. 1 obowiązane są natychmiast po
wiadomić K apitanat Portu oraz instytucję, właściwą dla 
zarządzania tymi urządzeniami.

§ 11.
1. Nadzór i kontrolę nad przestrzeganiem przepisów 

portowych sprawują Kapitanaty Portów, a w portach, w 
których nie ustanowiono Kapitanatów Portów* — Bosma
naty Portów — jako terenowe organy Gdańskiego Urzędu 
Morskiego.

2. Pracownicy Kapitanatów Portów noszą w czasie peł
nienia obowiązków służbowych przepisane mundury.

I
§ 12.

1. Osoby korzystające z portu i jego urządzeń obowią
zane są udzielać wszelkich informacji i wszelkiej potrzeb
nej pomocy organom wykonawczym K apitanatu Portu przy 
wykonywaniu ich zadań służbowych.

2. Na wezwanie organu K apitanatu Portu i państwo
wych organów inspekcyjnych kierownik statku wzg. jego 
zastępca obowiązany jest przedstawić do wglądu zażąda
ne dokumenty okrętowe i żeglarskie.

§ 13.

1. Organy .wykonawcze K apitanatu Portu m ają w cza- 
się pełnienia służby prawo wstępu na statki i do ładowni 
statku nie pozostających pod zamknięciem celnym oraz na 
place, do magazynów i innych urządzeń portowych celem 
przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisów porto
wych lub dla przeprowadzenia dochodzenia w  sprawach 
wypadków* morskich.

2. Na wezwanie organu Kapitanatu Portu każdy statek 
obowiązany jest zatrzymać się, dobić do wskazanego m iej
sca i przerwać podróż, jeżeli to jest potrzebne dla ochrony 
bezpieczeństwa żeglugi lub statku bądź dla wykonania in
spekcji lub kontroli bezpieczeństwa statku albo przeprowa
dzenia dochodzenia w sprawie wypadku morskiego.

§ 14.
1. Organy wykonawcze K apitanatu Portu mają prawo 

i obowiązek podejmowania środków zapobiegawczycli prze
ciwko niebezpieczeństwom zagrażającym życiu i zdrowiu 
ludzkiemu na statku i na lądzie, statkom, urządzeniom por
towym i ładunkom i zwracania się w  razie potrzeby do 
właściwych władz miejscowych o pomoc.

2. Zarządzenie porządkowe organów K apitanatu Portu, 
wydane w zakresie spraw unormowanych przepisami po r
towymi, są natychmiast wykonalne, o ile nie zakreślono 
innego term inu wykonania zarządzenia.

3. Zażalenia na czynności urzędowe organów wyko
nawczych K apitanatu Portu należy wnosić do Gdańskiego 
Urzędu Morskiego przez Kapitanat Portu. Zażalenie nie 
wstrzymuje wykonalności wydanych zarządzeń porządko
wych.

4. Od 'decyzji wydanej przez Gdański Urząd Morski 
służy odwołanie w  trybie postępowania administracyjnego.

§ 15.
1. Kierownik statku jak i kierownik właściwego dzia

łu służby zakładu pracy — każdy w  zakresie obowią
zujących go przepisów — obowiązany jest dopilnować, aby 
członkowie załogi statku bądź 'podlegli pracownicy prze
strzegali ściśle przepisów portowych.

2. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisów por
towych przez statek jest kierownik statku, a przez zakład 
pracy — kierownik właściwego działu służby zakładu pracy.

3. _ Odpowiedzialnym za wyposażenie statku w przepi
sane światła, znaki i urządzenia sygnalizacji dźwiękowej 
jest arm ator statku.

§ 16.
Przedruk niniejszego zarządzenia powinien stale się 

znajdować na statkach polskich, bazujących w  portach ob
jętych terytorialnym  zakresem działania Gdańskiego Urzę
du Morskiego z wyjątkiem łodzi otwartych — albo stale 
zawijających do tych portów oraz w biurach portowych 
przedsiębiorstw maklerskich.

Część II.
Św iatła, znaki i sygnały  dźw iękow e statku. Sygnały  
niebezpieczeństw a i pożaru. Sygnały  ostrzegawcze i porozu
m iew aw cze. Znaki i św ia tła  przeszkód żeglugow ych. S yg 

nały zam knięcia portu lub przejścia.

D ział I. 
Św iatła  i znaki statku. 

R ozdział I. 
P ostanow ien ia  ogólne.

§ 17.
1. Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny przy 

każdej pogodzie nosić światła i znaki zgodnie z przepisa
mi m.p.d.m, i przepisami portowymi.

2. Światła na statkach, których noszenie nie jest na
kazane lub dozwolone według przepisów m.p.d,m. i prze
pisów portowych, powinny być przysłonięte w taki spo
sób, aby wykluczały powstanie pomyłek co do ich znacze
nia i nie stanowiły przeszkody dla żeglugi.

3. Statki specjalnej służby państwowej, sta tk i pilotowe, 
statki ratownicze w akcji oraz punkty obserwacyjne mogą 
oświetlać statki reflektorami wyłącznie w koniecznych przy
padkach. Nie mogą one oświetlać mostku nawigacyjnego 
statku będącego w drodze. Oświetlenie statku reflektorem 
przez statki inne jest wzbronione.

§ 18.
1. Przepisane światła powinny być widzialne co naj

mniej 1 milę morską (1852 m), o ile przepisy m.p.d.m. nie 
stanowią inaczej.

2. Średnica przepisanych znaków: kul i walców oraz 
średnica podstawy i  wysokość stożków powinna wynosić 
co najmniej 0,61 m (2 stopy), a wysokość walca co n a j
mniej 1 m. Na statkach o pojemności poniżej 113 m3 brutto 
wymiary znaków mogą być o połowę mniejsze.

3. Przepisane światła statki i wodnosamoloty noszą 
nocą, a znaki — w dzień.
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§ 19.
1. Światła i znaki: kule, stożki, walce i flagi powinny 

być widzialne dookoła całego widnokręgu, o ile przepisy 
m.p.d.m. nie stanowią inaczej.

2. Jeżeli światła i znaki nie mogą być wywieszone na 
wysokości określonej przepisami m.p.d.m. lub przepisami 
portowymi, to powinny być umieszczone możliwie wysoko 
tak, jak na to pozwalają warunki nawigacyjne — jednak 
nie niżej niż światła burtowe.

3. Światła i znaki, które w myśl przepisów portowych 
m ają być umieszczone jedne nad drugimi powinny być 
ustawione w linii pionowej. Odstęp pomiędzy poszczegól
nymi światłami i znakami powinien wynosić 1,5 m, o ile 
przepisy m.p.d.m. -iub przepisy portowe nie stanowią ina
czej.

Rozdział II.
Postanowienia szczególne.

§ 2 Q.

Statki specjalnej służby państwowej w drodze w cza
sie wykonywania czynności służbowych powinny nosić 
w dzień: swoją flagę służbową według ustalonego wzoru 

w miejscu, skąd będzie najlepiej widoczna,
W nocy: poza światłami nakazanymi m.p.d.m. światło 

zielone nad przednim  światłem masztowym.

§ 21 .

1 Statki z ładunkiem m ateriałów wybuchowych i ła
twopalnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po płynach 
łatwopalnych należących do I i II klasy niebezpieczeństwa 
powinny nosić w miejscu, skąd będzie najlepiej widoczne 
W dzień: sygnał „B” według księgi międzynarodowych syg

nałów morskich,
w nocy: poza światłami nakazanymi przepisami m.p.d.m.

  światło czerwone nie niżej przedniego światła
masztowego.

2 Statki o których mowa w ust. 1, powinny sygnały 
te nosić przez cały czas przebywania na wodach porto
wych oraz na torach dojazdowych zas zbiornikowce nieod
gazowane — do czasu ich odgazowania.

3. Jeżeli statek określony w ust. 1 korzysta z pomocy 
jednego lub więcej holowników, nakazane sygnały poka
zuje tylko statek holowany.

4. P o stan o w ien ia  ust. 1 n ie  m ają zastosowania do s ta t
ku przewożącego:

a) naboje i zapalniki zabezpieczone,
b) małą ilość materiałów wybuchowych o wadze ogól

nej nie przekraczającej 9 kg,
c) m ateriały wybuchowe o ciężarze łącznym do 450 kg 

W zatwierdzonym opakowaniu,
d) rakiety i inne pirotechniczne środki sygnalizacyjne 

dla własnych potrzeb statku i dla celów ratow ni
czych, ,

e) paliwo płynne dla potrzeb własnych.

§ 22.

Holowane urządzenia pływające jak: dźwigi, doki, ka- 
fary, pontony, w raki — powinny nosie światła nakazane 
przepisami m.p.d.m. dla statku holowanego.

§ 23.
1. Statki i inne urządzenia pływające jak: dźwigi, 

doki, kafary, pontony 1 wraki, będące w drodze, które 
przejściowo nie posiadają zdolności manewrowania albo 
m ają możność manewrowania utrudnioną w takim  stop
niu, że zagraża to bezpieczeństwu ruchu, powinny nosić 
sygnały nakazane dla statku, który nie odpowiada za swo
je ruchy, stosownie do przepisów m.p.d.m.

2. Jeżeli taki statek albo urządzenie pływające korzy
sta z pomocy jednego lub więcej holowników, sygnały wy
mienione w ust. 1 pokazuje tylko statek holowany.

§ 24.
1. Statek w  drodze z maszyną gotową do użycia, który 

korzysta z pomocy jednego lub więcej holowników, powi
nien nosić światła jak statek o napędzie mechanicznym 
idący samodzielnie.

2.. Dopóki trw a połączenie holem, holownik powinien 
nosić światła nakazane przepisami m.p.d.m. dla statku holu
jącego.

§ 25.
1. Pogłębiarka, statki nurkowe, z których pracuje nu

rek, i inne urządzenia pływające, dla bezpieczeństwa któ
rych inny statek przed mijaniem obowiązany jest zmniej
szyć szybkość, a w czasie m ijania zachować szczególną 
ostrożność, powinny nosić w  miejscu, skąd będzie najlepiej 
widoczne, poza sygnałami nakazanymi m.p.d.m.
W dzień: flagę czerwoną, 
w nocy: światło czerwone.

2. Jeżeli dla bezpieczeństwa statku m ijanie go nastąpić 
może tylko po jednej stronie, to statek ten powinien no
sić W miejscu, skąd będzie najlepiej widoczne, poza sygna
łami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
w dzień: po stronie wolnej do przejścia — czarną kulę, 
w nocy: z każdej burty  na jednakowej wysokości oraz od

ległości poziomej przynajmniej 3 m  — światło 
czerwone, a po stronie wolnej do przejścia po
nadto światło zielone pod wymienionym 'powy
żej światłem czerwonym.

§ 26.
1. Statek w drodze, który z powodu swego zanurzenia, 

długości, tonażu albo innych właściwości korzystać musi 
z najgłębszego toru wodnego i który nie jest obowiązany do 
pokazywania sygnałów według § 23, pokazuje na zarządze
nie pilota u szczytu przedniego masztu lub w  miejscu skąd 
będzie najlepiej widoczne,
w dzień: czarny walec,
w nocy: poza światłami nakazanymi przepisami m.p.d.m.

—• dwa Światła zielone jedno nad drugim w od
ległości co najmniej 2 m, umieszczone w  lewo 
od linii stępki statku.

2. Jeżeli taki statek korzysta z pomocy jdenego lub 
więcej holowników, sygnały wymienione w ust. 1 poka
zuje tylko statek uprawniony do korzystania z najgłębsze
go toru drogi wodnej.

§ 27.
Statek na mieliźnie powinien poza sygnałami nakaza

nymi przepisami m.p.d.m. nosić po stronie, po której może 
nastąpić przejście, sygnały przepisane w  § 25 ust. 2.

§ 28.
1. Promy z napędem mechanicznym w drodze powinny 

nosić
w dzień: kulę żółtą w miejscu, skąd będzie najlepiej w i

doczna,
w nocy: poza światłami nakazanymi przepisami m.p.d.m.

— światło pomarańczowe nad przednim światłem 
masztowym.

2. Promy linowe i łańcuchowe w drodze powinny nosić 
światło pomarańczowe na dziobie .i na rufie, umieszczone 
na jednakowej wysokości co najmniej 1 m powyżej nad- 
burcia.

§ 29.
1. Wszystkie łodzie wiosłowe w  drodze bez wzglę

du na ich przenaczenie powinny nosić światło białe, umie
szczone na dziobie co najmniej 1 m  powyżej nadburcia.

2. Łodzie cumownicze, które w czasie wykonywania 
prac cumowniczych zmuszone są do zdjęcia tego światła, 
muszą je trzymać stale w pogotowiu i pokazywać w razie 
potrzeby.

3. Łodzie żaglowe i jachty idące pod żaglami powinny 
nosić św iatła nakazane przepisami m.p.d.m., umieszczone 
w sposób stały.

§ 30.
1. Statki poniżej 45,75 m (150 stóp) długości, przycumo

wane do nabrzeży, falochronów, pomostów albo innych 
urządzeń, powinny nosić w pośrodku długości statku jedno 
światło białe, umieszczone na wysokości górnego pokładu 
od strony wody, zaś statki długości 45,75 m i więcej — 
dwa takie same światła, umieszczone po jednym na przed
niej i rufowej części statku na wysokości górnego pokładu 
od strony wody.
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2. Jeżeli podczas postoju dziób albo ru fa  sta tku  w y
sta je  na drodze w odnej poza nabrzeże lub  pomost, statek  
pow inien nosić na końcowej w ysta jącej części na wyso
kości górnego pokładu dalsze św iatło białe.

3. Urządzenie statku przycum ow anego w ysta jące poza 
jego burtę  więcej niż 1 m, pow inno być oznaczone
v. dzień: białą chorągiewką, 
w nocy: św iatłem  białym .

4. Z k ilku  statków: przycum ow anych b u rta  o burtę
św iatła przepisane w  ust. 1 pow inien nosić sta tek  zew
nętrzny.

5. S tatek  o długości 7 m  lub w ięcej, przycum ow any 
wzdłuż bu rty  innego sta tku  zakotwiczonego, pow inien nosić 
od strony wody św iatła przepisane w ust. 1. P rzycum o
w any w zdłuż bu rty  sta tek  nie nosi św iatła  kotwicznego.

Dziel II.
Sygnały dźwiękowe statku.

Rozdział I.
^Postanowienia ogólne.

§ 31.
1. S tatk i i wodnosam oloty na wodzie pow inny daw ać 

sygnały dźwiękowe jedynie w  przypadkach przewidzianych 
przepisam i m.p.d.m. i przepisam i portowym i.

2. D aw anie sygnałów  dźwiękowych w  innych okolicz
nościach bez zezwolenia K ap itana tu  P o rtu  jest zabronione.

§ 32.
Sygnały dźwiękowe pow inny być daw ane: 

przez s ta tk i o napędzie m echanicznym  — gwizdkiem  (bucz
kiem lub syreną), 

przez s ta tk i żaglowe — rogiem  mgłowym, 
przez s ta tk i holow ane — gwizdkiem  lub  rogiem mgłowym.

§ 33.
1. S ta tk i o napędzie m echanicznym  i s ta tk i żaglo

we o pojem ności 20 BRT i w ięcej powinny być zaopatrzone 
we w łaściw e urządzenia do sygnalizacji dźwiękowej: gwiz
dek, róg mgłowy, dzwon — zgodnie z przepisam i m.p.d.m

2. U rządzenia do sygnalizacji dźwiękowej m uszą posia
dać tak ą  siłę akustyczną, aby sygnał był słyszany ze 
w szystkich stron na w ystarczającą odległość.

Rozdział II.

Sygnały mglowe.

§ 34.

Sygnały m głowe pow inny być daw ane podczas mgły, 
oparów, padającego śniegu, ulewnego deszczu lub  w  każ
dych w arunkach podobnie ograniczających w idzialność pod
czas dnia i nocy.

§ 35.
1. S tatek  w  drodze z m aszyną gotową do użycia, który 

korzysta z pomocy jednego lub więcej holowników, daje 
sygnały mgłowe jak  sta tek  o napędzie m echanicznym  idą
cy samodzielnie.

2. S ta tek  holujący daje sygnały mgłowe w edług p rze
pisów m.p.d.m. ty lko  wówczas, jeżeli holuje: sta tek  z n a 
pędem  w łasnym  lecz nie m ający  m aszyny gotowej do uży
cia albo sta tek  bez własnego napędu.

§ 36.
Prom y linowe i łańcuchowe w  drodze przecinające tor 

wodny dają jako sygnał mgłowy: pojedyńcze silne uderze
nia w  dzwon w odstępach co 4—5 sekund.

§ 37.
1. Stojące na torze w odnym  pogłębiarki, sta tk i nurko

we z których pracuje nurek, statk i ustaw ione dla ozna
czenia w raku  albo pracujące przy w rakach i inne u rzą
dzenia pływ ające używ ane do robót technicznych, k tó 
re mogą być m ijane tylko po jednej stronie, pow inny z 
przerw am i nie w iększym i niż 1 m inu ta  bić gw ałtownie W 
dzwon przez około 5 sekund z następującym i po krótkiej 
przerw ie

a) pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i uderzeniam i pojedyń- 
czym i w  dzwon, jeżeli m ijan ie  ich m a nastąpić po lewej 
stronie toru wodnego,

b) pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i uderzeniam i pod
w ójnym i w dzwon, jeżeli m ijan ie  ich m a nastąpić po 
p raw ej stronie toru  wodnego.

2 . Określenie „prawa i lewa stronu toru wodnego” ozna
cza stronę liczoną od morza.

Rozdział III.

Sygnały niebezpieczeństw a i pożaru.
Sygnały ostrzegawcze i porozumiewawcze.

§ 38.
1. S tatek  o napędzie mechanicznym, będący w drodze, 

który nagle stracił zdolność m anew row ania albo z innych 
powodów przedstaw ia sobą niebezpieczeństwo dla innych 
statków  albo też zam ierza uprzedzić inne s ta tk i o grożą
cym m u niebezpieczeństwie, powinien przy zbliżaniu się 
innego sta tku  dawać sygnał niebezpieczeństwa: trzy  nastę
pujące po sobie dźwięki — jeden długi i dw a kró tk ie 
( —  • • )•

2. Sygnał ten  pow inien być pow tarzany  w  m iarę po
trzeby.

§ 39.
1. S tatek, na którym  w ybuchł pożar albo k tóry  jest 

zagrożony pożarem, pow inien z przerw am i nie większym i 
niż 1 m inuta dawać trzy następujące po sobie dźwięki: 
dw a krótkie, jeden długi (. . —).

2. Sygnał ten z jednoczesnym  nieprzerw anym  biciem 
w dzwon powinien być pow tarzany do chwili przybycia 
pomocy. Poza tym  należy niezwłocznie alarm ow ać z n a j
bliższego aparatu  pożarowego lub telefonicznego.

§ 40.
1. S tatek  pow inien daw ać sygnały dźwiękowe:

— dla zwrócenia uw agi innego sta tku : jeden długi (—),
— przy w yprzedzaniu:

statek, k tóry  chce w yprzedzić inny  sta tek : jeden długi, 
dwa krótkie, jeden długi (— . . —),
statek , k tó ry  jest w yprzedzany, jeżelil się na to godzi: 
jeden długi, jeden krótki, jeden długi, jeden krótki 
(  •)>

—• przy w ejściu do 'portu, kanałów  portow ych, basenów 
i na ostrzych zakrętach, 200 m przed przystaniam i p ro
mów i przed m ostam i o raz w  m iejscach oznaczonych od
pow iednim i tablicam i, jeden  długi (—), ,

— przed zakrętem  „Pięciu G w izdków ” w  G dańsku w  od 
ległości 200 m przed zakrętem :
sta tk i zbliżające się od strony m orza: pięć gwizdków, 
każdy po około 2 sekundy,
s ta tk i zbliżające się od strony  G dańska: jeden długi (—),

— dla zatrzym ania statku^ przez sta tek  specjalnej służby 
państw ow ej: dwa długie, dw a krótkie (— .— t ,)>

— przy odcum ow aniu — sta tk i: jeden długi (—), a ’prom y 
linowe i łańcuchowe: k ilka następujących po sobie po- 
jedyńczych uderzeń w  dzwon,

— d la  w ezw ania holow nika: jeden długi, ieden krótki, je 
den długi (—i . —),
dla zm niejszenia szybkości holow ania: szereg krótkich  
n ie m niei niż 4,

— d la  zwiększenia szybkości holow ania: pow tórzenie syg
nału  danego d la w skazania, w  k tórym  kierunku  należy 
ciągnąć,

— d la  rzucenia holu przez holow nik na wezwanie sta tk u  
holow anego: jeden krótki, jeden długi, dw a kró tk ie 
(. —  ■ •),

—> dla _ uprzedzenia sta tku  holowanego o konieczności rzu
cenia holu przez holow nik: szereg krótkich nie m niej 
niż 4,

— d la  w ezw ania cum owników: jeden długi, trzy  k ró tk ie  
jeden długi (—• . . . —),

— d la  w ezw ania funkcjonariuszy W ojsk O chrony P ogra
nicza: jeden krótki, dw a długie ( . ------- ),

— dla w ezw aniania k u tra  pilotowego do burty : trzy  d łu 
gie (------------),

— dla W ezwania k u tra  pilotowego do w yjścia  na redę: trzy  
długie, jeden k ró tk i (------------ .),
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— d la  ob sad zen ia  rad io s tac ji na  s ta tk u : jeden  k ró tk i, jeden  
d ług i, jed en  k ró tk i (. — .).

2. P rz e rw a  m iędzy  k ró tk im i a  d ług im i dźw iękam i po
szczególnego sygna łu  dźw iękow ego  p o w inna  w ynosić  od  1 
do  2 sekund .

3. S ygna ł: jed en  d ługi (—), n a k a z a n y  w  m ie jscach  o zn a
czonych  odp o w ied n im i tab licam i, o  k tó ry ch  m ow a w  ust. 
1, p o w in ien  być dany  w  czasie m ija n ia  u staw io n e j po p ra 
w e j s tro n ie  w  k ie ru n k u  ru ch u  s ta tk u  tab licy , p rzedz ie lo 
n e j p rz e k ą tn ą  n a  pole czerw one i b iałe . P rz e k ą tn a  b iegnie 
od  górnego  lew ego  rogu tab licy .

§ 41.

1. P rz y s ta n ie  p rom ów  pow inny  być oznaczone tab licam i 
o strzeg aw czy m i z w y raźn y m  n ap isem  „PR O M “ o w ysokoś
c i li te r  n a jm n ie j 1 m , w y k onanych  ,w czarn y m  ko lorze na
żó łtym  tle.

2. T ab lice  p o w in n y  b y ć  podw ó jne  i u s taw io n e  d o  siebie 
p od  k ą te m  68° n a  s łu p ach  o w ysokości 3,5 m  w  m iejscu  
n a jle p ie j w idocznym .

3. D opóki trw a  ru ch  p rom ow y, tab lice  ostrzegaw cze p o 
w in n y  być w  c iem nej porze doby dob rze  ośw ietlone . O o d 
s tę p s tw ie  od kon ieczności o św ie tlen ia  tab lic  d e cy d u je  w y 
łączn ie  K a p ita n a t.

4. O bow iązek  u s taw ien ia , k o n se rw ac ji i  o św ie tlen ia  
ta b l ic  ostrzegaw czych  c iąży  n a  a rm a to rze  p rom u.

D ział III.
Znaki 5 św iatła  przeszkód żeglugow ych.
Sygnały  zam knięcia portu lub przejścia.

§ 42.

1. Jeże li ze w zględu  na  bezpieczeństw o s ta te k  p rzed  
m ija n ie m  w ra k u  obow iązany  je s t zm nie jszyć  szybkość a w  
czasie  m ija n ia  za trzy m ać  m aszynę , to  w ra k  albo s ta tek  
u staw io n y  d la  oznaczen ia  w ra k u  pow in ien  być oznakow any 
w  m ie jscu , sk ąd  będzie n a jlep ie j w idoczne, z k ażde j bu rty  
n a  jed n ak o w e j w ysokości oraz od leg łośc i poziom ej p rzy 
n a jm n ie j 2 m
w  dzień : k u lą  zieloną, 
w nocy: św ia tłem  zielonym .

2 . S tro n a , po  k tó re j m ija n ie  je s t zab ron ione , p o w inna  
być oznaczona w  m iejscu , sk ąd  będzie  n a jlep ie j w idoczne, 
w  dzień : flag ą  czerw oną nad  k u lą  zieloną,
w  nocy: św ia tłem  czerw onym  n ad  św ia tłem  zielonym .

§ 43.

N a u rząd zen iach  lądow ych  i p rzycum ow anych  u rząd ze 
n iach  p ływ ających , w y m agających  ochrony  w  zw iązku  z ru 
ch em  sta tk ó w , m ogą być za zezw olen iem  K a p ita n a tu  P o r tu  
s to so w an e  n a s tęp u jące  sygnały  ostrzegaw cze: 
w d z ień : flaga  czerw ona, 
w  nocy: św ia tło  czerw one.

§ 44.

1. S ta te k  pow in ien  się n iezw łoczn ie  za trzym ać , jeże li 
z ląd u , m ostu  lub  innego  s ta tk u  p odany  będzie  sygnał po
ru szan y  p ionow o
w dzień : flag ą  czerw oną, 
w nocy: św ia tłem  czerw onym .

2. D alsza  podróż  dozw olona je s t d o p ie ro  w ów czas, je 
żeli z tego  sam ego m iejsca , z k tó rego  d an o  sygna ł z a trz y 
m a n ia  (ust. 1), d an y  będzie sy g n a ł p o ruszany  pionow o
w d z ień : flag ą  zieloną, 
w  nocy: św ia tłem  zielonym .

3. K a p ita n a t P o rtu  m oże u s ta lić  sp ec ja ln e  sygna ły  re 
g u lu ją c e  p o rząd ek  za trz y m a n ia  i d o b ijan ia  do  m ie jsca , w 
k tó ry m  odbyw a się kon tro la .

§ 45.

1. Z akaz  w e jśc ia  s ta tk u  do p o rtu  oznacza sie sy g n a ła 
m i, k tó re  s tan o w ią
w dzień : trzy ' ku le  czarne ,
W nocy: trzy  św ia tła  czerw one.

2. Z akaz  w y jśc ia  s ta tk u  z p o rtu  oznacza się sygnałam i, 
k tó re  s tan o w ią

w  dzień : trz y  stożk i cza rn e  zw rócone w ierzch o łk am i ku 
górze,

w nocy: trzy  św ia tła  z ielone.
3. Z akaz  w ejśc ia  i w y jśc ia  s ta tk u  z p o rtu  ja k  rów nież 

w strzy m an ie  ru ch u  s ta tk ó w  w  ca ły m  po rc ie  oznacza się 
sygna łam i, k tó re  s tan o w ią
w  d z ień : trz y  k u le  c z a rn e  o b o k  trzech  stożków  cza rn y ch  

zw róconych  w ie rzch o łk am i ku  górze, 
w  nocy: trz y  św ia tła  czerw one obok  trzech  św ia te ł z ie 

lonych.
W  ta k im  p rzy p ad k u  w szelk i ru c h  s ta tk ó w  n a  w e w n ę trz 

nym  obszarze  w odnym  p o rtu  m oże się odbyw ać jed y n ie  za 
sp ec ja ln y m  zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o rtu .

4. S y gna ły  pow yższe w y w iesza  się n a  jed n ak o w ej w y 
sokości n a  m asz tach  sygnałow ych  K a p ita n a tu  P o rtu  lub  
pu n k tó w  o b se rw acy jn y ch  w  lin ii p ionow ej w  o dstępach  1 
m pom iędzy  poszczególnym i zn ak am i i  św ia tłam i.

§ 46.
W raz ie  zam kn ięc ia  części d rog i w odnej lub  poszcze

gólnego b asen u  w yw iesza  się w  p u n k tach  zam kn ięc ia  po 
obu  stro n ach  w  m ie jscu , sk ąd  będzie  na jlep ie j w idoczne, 
sygnał zam knięcia , k tó ry  s tan o w ią  
w  d z ień : f la g a  czerw ona, k u la  z ie lona, flag a  czerw ona, 
w  nocy: trz y  św ia tła  — czerw one, zielone, czerw one.

S y gna ły  te  w yw iesza  się w  lin ii p ionow ej w  o d stęp ach  
1 m  pom iędzy  poszczególnym i zn ak am i i św ia tłam i.

Część III.
Pilotaż. H olow anie. Cum owanie.

D ział I.
PILOTAŻ.

R ozdział I.
P ilotaż portowy.

P ostanow ienia ogólne.

§ 47.
1. P ilo taż  p o rtow y  n a  obszarze po rtó w  G d ań sk  i G dy

n ia  w y k o n u ją  zarządy  p o rtó w  pod nadzo rem  K a p itan a tó w  
P o rtó w . P ilo taż  p o rtow y  w  pozostałych  p o rtach  w y k o n u ją  
w  m ia rę  po trzeby  K ap in a n a ty  P ortów .

2 K w alifik ac je  zaw odow e p ilo tów  re g u lu ją  od rębne  
p rzep isy .

§ 48 .

K ażdy s ta te k  k o rzy sta jący  z usług  p ilo ta  p o w in ien  być 
obsadzony  przez  odpow iedzia lnego  k ie ro w n ik a  i w y sta rcza 
ją cą  ilość kw alif ik o w an e j załogi.

§ 49.
1. P ilo t udz ie la  k ie ro w n ik o w i p ilo tow anego  s ta tk u  po

m ocy i p o rad  naw ig acy jn y ch  w  k ie ro w an iu  s ta tk iem  na  
w odach , n a  k tó ry ch  pe łn i służbę.

2. K ie row n ic tw o  i odpow iedzia lność za s ta te k  p ilo to 
w an y  po zo sta je  p rz y  k ie ro w n ik u  s ta tk u  n aw e t w tedy , gdy 
k ie ro w n ik  u p o w ażn ił p ilo ta  do  bezpośredn iego  w y d aw an ia  
rozkazu .

3. K ie ro w n ik  s ta tk u  p ilo tow anego  je s t obow iązany  k o n 
tro lo w ać  w  m ia rę  m ożliw ości ra d y  p ilo ta  i  w  raz ie  p o 
trzeb y  zm ien ić  rozkaz  w y d an y  p rzez  p ilo ta .

4. P ilo t o b ow iązany  je s t odm ów ić p rzy s tąp ie n ia  do w y 
ko n y w an ia  u słu g  p ilo tow ych , jeże li:
a) s ta te k  m a  zan u rzen ie  w iększe , an iże li p o zw a la  n a  b e z 

p ieczną  żeglugę g łębokość portu ,
b) s ta tk o w i g rozi za ton ięcie ,
c) s ta te k  p rzy  w y jśc iu  z p o rtu  je s t p rze ład o w an y  lu b  m a 

n iebezp ieczny  p rzechy ł,
d) s ta te k  p rzy  w e jśc iu  do  p o rtu  m a n iebezp ieczną  s ta te c z 

ność.
5. P ilo t m oże odm ów ić p rzy s tąp ie n ia  do  w y k o n y w an ia  

u s łu g  p ilo tow ych , jeże li uzna , że s ta te k  n ie  o d p o w iad a  w a 
ru n k o m  n iezbędnym  d la  'bezpiecznego rozpoczęcia  m anew ru .

6. O za is tn ien iu  p rzy p ad k u  u zasad n ia jąceg o  odm ow ę 
p rzy s tą p ie n ia  do  w y k o n y w an ia  u s łu g  p ilo to w y ch  p ilo t o b o 
w iązan y  je s t n iezw łoczn ie  zaw iadom ić  K a p ita n a t P o rtu  i 
p o stąp ić  stosow nie  d o  o trzy m an y ch  dyspozycji.
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§ 50.
S tatek  na redzie wzywa pilota: 

w  dzień: a) flaga „G” lub sygnałem  flagowym  „PT ” w ed
ług księgi m iędzynarodow ych sygnałów  m ors
kich, wywieszonych w  przedniej części s ta t 
ku oraz

b) sygnałem  dźwiękowym: dwa długie i jeden
kró tk i dźwięk (---------.),

w  nocy: a) św iatłem  białym  pokazyw anym  przez około 5 
sekund z przerw ą około 2 sekund, nadanym  
w k ierunku  w ieży obserw acyjnej K apitanatu  
P ortu  albo św iatłem  pilotowym  rozblaskowym  
(blue light) albo sygnałem  św ietlnym  „PT” 
w edług księgi m iędzynarodow ych sygnałów 
m orskich oraz 

b) sygnałem  dźw iękow ym  jak  w  dzień.

§ 51.
1. Dla przyjęcia pilota k ierow nik sta tku  pow inien od

powiednio zm niejszyć szybkość sta tk u  albo zatrzym ać sta 
tek i tak  go ustaw ić do fali, aby umożliwić pilotowi bez
pieczne .wejście na statek.

2. Postanow ienia 'powyższe m ają  odpow iednie zasto
sowanie przy  zejściu p ilo ta ze statku.

§ 52.
1. S ta tk i przy przyjm ow aniu p ilo ta pow inny sto

sować się do następujących w ym agań dotyczących d ra 
binek pilotowych:

a), drab inka pow inna być u trzym ana w  dobrym  stanie 
i używ ana w m iarę możliwości jedynie do przyjm o
w an ia i zdaw ania p ilo ta i innych osób urzędowych;

b) d rab inka pow inna być dostatecznie długa i mocna 
i tak  wyłożona i zam ocowana, aby się nie oberw ała 
przy w ejściu na nią;

c) szczeble d rab ink i pow inny być dostatecznie szerokie;
d) o ile w arunk i tego w ym agają, w raz z d rab inką p ilo

tow ą pow inny być użyte dwie należycie przym oco
w ane liny do trzym ania się;

e) d rab inka pow inna być w yposażona w  poprzeczne 
listw y podłużne um ieszczone w  tak ich  odstępach, 
aby d rab inka się nie skręcała.

2. Opuszczanie d rab in k i powinno się odbywać pod n a d 
zorem oficera wachtowego.

3. P rzy  drab ince po jej opuszczeniu pow inno być um ie
szczone koło ratunkow e z rzutką.

4. M iejsce zaw ieszenia drab ink i na burcie  powinno być 
w  ciem nej porze doby dobrze oświetlone. Poza tym  pow in
ny być przew idziane środki, aby p ilo t mógł zejść bezpiecz
nie ze szczytu drab ink i na pokład sta tku .

5. Z abrania się:
a) używ ania drab inek  w ykazujących uszkodzenie 

szczebli, zm ianę 'położenia szczebli, b rak  szczebli 
lub uszkodzenie lin,

b) um ocow yw ania d rab in k i przez zahaczenie o szczebel.

§ 53.
1. Jeżeli z powodu ciężkich w arunków  pogodowych na 

m orzu p ilo t nie może p rzejść na sta tek , sta tek  pilotowy po
w inien  daw ać
w dzień: sygnał flagowy „JT ” w edług księgi m iędzynaro

dowych sygnałów  m orskich, 
w  nocy: lite ry  „JT ” św iatłem  w edług kodu M orse’a 

( . ------------- przerw a — ).
S tatek  pilotowy prow adzi wówczas sta tek  ku w ejściu 

portow em u do m iejsca, w  k tórym  pilot może bezpiecznie 
przejść na statek.

2. Jeżeli w arunk i pogodowe określone w  ust. 1 za
chodzą przy w yjściu sta tku  na morze, pilot schodzi ze s ta t
ku jeszcze pod osłoną falochronu, a sta tek  pilotowy p ro 
w adzi sta tek  n a  redę.

3. S ta tek  prow adzony w1 sposób określony  w  ust. 1 1 2 
pow inien iść śladem  sta tku  pilotowego w  bezpiecznej od 
ległości jednak  nie w iększej niż 100 m.

4. Jeżeli pogoda uniem ożliw ia zastosow ania postanowień 
ust. 1 i 2, K apitan  P o rtu  w strzym a pilotow anie statków .

5. K ap itan  P ortu  usta la  w drodze zarządzenia,
a. jak ie  w arunk i pogodowe na m orzu uważać nale

ży za ciężkie w  rozum ieniu ust. 1,
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b. m iejsca i postępow anie przy obsadzeniu statków  
przep p ilo ta  w  zależności od w ielkości statków , 
stanu  jego załadowania, k ierunku  w ia tru  i stanu 
m orza na redzie.

§ 54.
1. N atychm iast po przyjęciu p ilota k ierow nik sta tku  

lub  jego zastępca obowiązany jest podać pilotowi:
1' tonaż sta tku , długość i szerokość sta tku , zanurzenie na 

dziobie i rufie, charak terystykę śruby okrętow ej (prawo 
lub lewoskrętna), szybkość sta tku  przy w szystkich bie
gach m aszyny, czas w ykonyw ania m anew ru z biegu „na
przód” na bieg „w stecz”, prom ień cyrkulacji, zdolność 
m anew row ą sta tku  oraz stan  i b rak i m aszyn i u rzą 
dzeń sterow ych nadto

2) rodzaj ładunku,
3) ilość załogi i pasażerów , ich stan  zdrow otny oraz p rzy 

padki zachorow ań w  czasie podróży na choroby zakaźne 
albo podejrzane o zakaźność i  w ynikłe z tego powodu 
w ypadki śm ierci.
2. Jeżeli sta tek  je st załadow any m ateria łem  w ybucho

wym lub łatw opalnym i płynam i, k ierow nik  sta tk u  jest 
obowiązany postąpić w edług zarządzeń pilota.

3. W razie stw ierdzenia lub  podejrzenia, że na sta tku  
zna jdu ją  się chorzy na choroby zakaźne albo że w  czasie 
podróży od ostatn iego 'portu n as tąp ił n a  sta tku  zgon na 
chorobę zakaźną lub podejrzaną o zakaźność, pilot przed 
w prow adzeniem  sta tk u  do po rtu  zaw iadam ia drogą radio
wą lub w  inny sposób portowego inspektora sanitarnego i 
uzależni w prow adzenie sta tku  do portu  od jego decyzji. Do 
czasu uzyskania decyzji portowego inspektora sanitarnego 
pilot zabroni załodze i pasażerom  w szelkiej styczności z lą 
dem i innym i statkam i.

B. Postanow ienia  szczególne dla portów G dańsk i Gdynia.

§ 55.
1. W szystkie s ta tk i na obszarze portów  G dańsk i Gdy

nia bez względu na posługiw anie się pomocą holowniczą 
obowiązane są korzystać z usług p ilo ta portowego, o ile 
dalsze przepisy nie stanow ią inaczej.

2. K orzystanie z usług p ilo ta portow ego nie obow ią
zuje na obszarze w odnym  adm inistrow anym  przez stocznie.

§ 56.
§ 56. 1. Z zastrzeżeniem  postanow ień § 57 zwolnione 

są od obowiązkowego pilotażu następujące sta tk i:
a) s ta tk i specjalnej służby państw ow ej o raz polskie 

s ta tk i hydrograficzne i naukow o-badaw cze,
b) s ta tk i pasażerskie żeglugi przybrzeżnej .i odsłoniętej,
c) polskie s ta tk i rybackie o pojem ności poniżej 750 

BRT na obszarze portu  m acierzystego,
d) holowniki i s ta tk i ratow nicze bazujące w portach 

G dańsk i Gdynia,
e) s ta tk i bezpokładowe i b a rk i portowe,
f) s ta tk i szkolne, o ile nie służą jednocześnie do celów 

zarobkowych, oraz jach ty  krajow e i zagraniczne n a 
leżące do jachtklubów ,

g) sta tk i o pojem ności poniżej 150 BRT lub o zanurze
niu poniżej 2,90 m (9 1h  stopy) poruszające się na 
obszarze w odnym  portu  Gdańsk,

h) sta tk i o pojem ności poniżej 50o' BRT poruszające 
się na obszarze w odnym  po rtu  Gdynia,

i) statk i, k tórych kierow nicy otrzym ali stałe lub  jedno
razowe zezwolenie K ap itana tu  P ortu  na w ejście lub 
w yjście albo zm ianę m iejsca postoju bez pilota na 
obszarze danego portu.

2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczeństwem  żeg
lugi K ap itan  P ortu  może w  drodze zarządzenia zawiesić 
doraźnie albo na czas określony zw olnienia przew idziane 
w ust. 1 w  odniesieniu do w szystkich lub niektórych ro 
dzajów  statków  jak  również w  odniesieniu do poszczegól
nego sta tku . Zarządzenie K ap itana P ortu , o ile nie m a 
charak teru  doraźnego albo nie dotyczy poszczególnego s ta t
ku, pow inno być ogłoszone w  „W iadomościach Żeglarskich”.

3. S ta tk i n a  w ejściu, zwolnione od pilotażu w myśl ust 
1 lit. i), podają przy  zbliżaniu się do redy i w ejść por
towych sygnał
w dzień: flagą „H ” w edług księgi m iędzynarodow ych syg

nałów m orskich, podniesioną do połowy w yso
kości,

w  nocy: literą  „H“ św iatłem  w edług kodu M orse’a (. . . .).
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4. Zasady i tryb  udzielania zezwoleń, o których mowa 
w  ust. 1 lit. i) i ich cofnięcia regulu ją odrębne przepisy.

§ 57.
P rzepis § 56 ust. I bez względu na rodzaj, pojemność 

i zanurzenie sta tku  nie odnosi się do
1) następujących  statków  wchodzących do portu:

a) statków  z ładunkiem  m ateriałów  wybuchowych i 
ła tw opalnych oraz zbiornikowców nieodgazowanych po 
p łynach należących do I i II klasy niebezpieczeństwa,

b) statków , k tóre z powodu aw arii m ają przecieki w ży
w ej części kadłuba albo na których w  czasie podróży 
pow stał pożar,

c) sta tków  nadm iern ie  przegłębionych na dziób aibo w y
kazujących niebezpieczny przechył,

d) statków , k tó re  z powodu doznanych uszkodzeń spowo
dow ać mogą zanieczyszczenie wód portowych,

2) w ychodzących z portu  statków  z ładunkiem  m ateriałów  
w ybuchow ych i ła tw opalnych oraz zbiornikowców nieod
gazowanych po płynach należących do I i II k lasy n ie 
bezpieczeństwa.

§ 58.
1. P ilotaż obowiązuje:

a) w  odniesieniu do statków  w ym ienionych w  § 57 pkt. 
1 — od m iejsca postoju na redzie do m iejsca zacum o
w an ia w ew nątrz portu ,

b) w  odniesieniu do innych statków  objętych obow iąz
kowym  pilotażem
—• na redzie gdańskiej — na torach w odnych między 

pław ą „NP—P ilo t” a w ejściem  do portu Gdańsk,
— na w ejściu do portu  — przed w ejściem  na w ew 

nętrzny obszar portu do m iejsca zacum owania 
w ew nątrz portu,

— na w yjściu z portu  — od odcum owania do w ypro
w adzenia sta tku  na redę poza obszar, na którym  
obow iązuje pilotaż portowy.

2. Jeżeli przy  w yprow adzeniu sta tku  z portu G dańsk 
po dojściu do pław y „NP—P ilo t” sy tuacja okaże się z 
jakichkolw iek względów n ie jasna w  szczególności z powodu 
ograniczonej w idzialności lub ruchu innych statków , to 
p ilo t obow iązany jest doprowadzić sta tek  do pław y „NP”.

§ 59.
1. S ta tk i objęte pilotażem  obowiązane są korzystać 

z usług pilota rów nież przy zm ianie m iejsca postoju na 
w ew nętrznym  obszarze w odnym  portu  z w yjątkiem  przy- 
padku  przeciągania się:

a) s ta tku  na linach p rzy  tym  sam ym  wolnym  nabrzeżu 
w  granicach jednego m iejsca postoju t.j. jednej d łu 
gości sta tku  do przodu lub do tyłu,

b) sta tku  poniżej 1000 BRT na linach ponad granice 
określone pod a), jeżeli nabrzeże jest wolne i p a 
nuje sprzy ja jąca pogoda.

2. P rzeciąganie s;ę sta tku  w zdłuż innych statków  albo 
przeciąganie się sta tk u  ponad sw oją długość w zdłuż n a
brzeża przy  w ia trach  w iejących od nabrzeża w  kierunku 
na basen o sile przekraczającej 5° B oraz m ijan ie w  czasie 
przeciągania się innych statków  stojących przy  tym  samym 
nabrzeżu dozwolone jest niezależnie od w ielkości p rzecią
gającego się sta tku  ty lko  w  obecności pilota i cum ow ni
ków i przy  gotowej do natychm iastow ego użycia m aszy
n ie sta tku .

Rozdział II.
Pilotaż stoczniowy.

§ 60 .

K apitan  P o rtu  w  porozum ieniu z kierow nictw em  stocz
ni usta li rodzaje statków  i przypadki, w  których s ta tk i po
ruszające się na akw enie stoczniowym obowiązane są do 
korzystania z usług pilota stoczniowego.

§ 61.
1. P ilo t stoczniowy pow inien posiadać kw alifikacje 

przepisane dla p ilo ta portowego oraz zezwolenie K apitana 
P o rtu  na w ykonyw anie czynności p ilota na akw enie stocz
niowym.

2. Z asady i try b  udzielania zezwoleń, o k tórych mow* 
w ust. 1, i ich cofnięcia regulu ją odrębne przepisy.

Dział II.
HOLOWANIE.

Rozdział I.
Postanowienia ogólne.

§ 62.
1. Usługi holownicze, o ile są obowiązkowe, w ykonyw a

ne są na obszarze portów  G dańsk i  G dynia na zasadach 
wyłączności przez zarządy portów  w  ram ach zaw artej um o
wy holowniczej.

2. Przepisu ust. 1 o' wyłączności usług holowniczych nie 
stosuje się do holow ania

a) polskich holowników i statków  'ratowniczych,
b) statków  zatrudnionych przy budowie i  utrzym aniu  

portu i jego urządzeń o raż statków  żeglugi portowej, 
jeżeli są holowane przez holowniki w łasnego przed
siębiorstw a — z w yjątk iem  statków  bez własnego 
napędu o pojem ności 1000 BRT lub więcej,

c) polskich statków  rybackich poniżej 100 BRT,
d) statków  rzecznych,
e) statków  na akw enie adm inistrow anym  przez stocz

nie.

§ 63.

1. Moc maszyn holow nika pow inna odpow iadać w iel
kości holowanego sta tku  i istniejącym  okolicznościom i w a
runkom  holowania.

2. W ykonyw anie czynności holowniczych przez statk i 
towarowe i pasażerskie jest zabronione z w yjątk iem  p rzy 
padku nies'en ia pomocy w  niebezpieczeństw ie m orskim .

§ 64.
1. S tatek  holow any pow inien mieć na pokładzie 

odpowiednio w ykw alifikow aną załogę z kierow nikiem  po
siadającym  upraw nien ia  do kierow ania sta tk iem  holowa- 
nym.  ̂ Na sta tku  zaopatrzonym  w  ste r — ste r m usi być 
obsłużony przez doświadczonego m arynarza, zaś kierow nik 
pow inien się znajdow ać w  tak im  m iejscu, gdzie będzie n a j 
bardziej potrzebny.

2. U rządzenia p ływ ające szczególnie trudne do m anew 
row ania jak  doki, duże pontony i w rak i powinny podczas 
holowania posiadać załogę, k tórej ilość i  kw alifikacje k ie
row nika na czas holow ania usta la  każdorazowo G dański 
Urząd M orski na w niosek arm atora.

§ 65.
Przed przystąpieniem  do holow ania k ierow nik sta tk u  

holowanego i pilot pow inni sposób użycia holow nika uzgod
nić między sobą, a nadto z k ierow nikiem  holow nika.

§ 6 6 .

1. W skład zespołu holowniczego poruszającego się na 
w ew nętrznym  obszarze w odnym  portu  nie może wchodzić 
więcej aniżeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwóch 
lub więcej jednostek w1 zespole dopuszczalne jest w yłącz
nie za każdorazowym  zezwoleniem K ap itana tu  P ortu .

2. Jednostka holow ana no w odach portow ych pow inna 
być prowadzona n a  kró tk im  holu, a gdy steru  n ie  posiada 
— um ocowana w zdłuż bu rty  holownika, o ile  nie zachodzi 
konieczność innego sposobu umocowania. P rzy burcie ho
low nika może być holowana ty lko jedna jednostka. Holow
nikowi nie wolno wówczas ciągnąć za sobą dalszej jed
nostki.

3. Do holow ania jednostek  'bez steru  i trudnych  do 
m anew row ania pow inny być użyte dwa lub w ięcej ho
lowników, z których jeden] — z dziobu, a d rug i — ru 
fy lub przy burcie holowanej jednostki.

4. „K rótki hol”, o k tórym  mowa w  ust. 2, oznacza 
przy holowaniu statków  o długości poniżej 20 m — linę 
nie dłuższą niż 5 m licząc od  b u rty  do bu rty , a p rzy  ho
low aniu statków  o długości 20 m  lub w ięcej — linę  o  ta 
kiej długości, k tó ra  zapew nia spraw ne i bezpieczne m a 
new row anie zespołu holowniczego.

§ 67.
1. Bez w yraźnego polecenia lub zgody kierow nika s ta t

ku holowanego albo p ilo ta  holownik nie może opuścić
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sta tk u  naw et wówczas, gdy mu tylko asystuje. W razie 
konieczności rzucenia holu holow nik jest Obowiązany 
uprzedzić o tym  sta tek  holowany.

2. Po puszczeniu holu dziobowego holownik pow inien 
ustąpić z drogi sta tku  holowanego dla um ożliw ienia mu 
swobodnego m anew row ania.

§ 68.
Zabran ia się: ,
a) używ ania lin, mogących spowodować zaiskrzenie 

przy holowaniu zbiornikowców przewożących płyny 
łatw opalne należące do I i II k lasy  niebezpieczeń
stw a oraz zbiornikowców  nieodgazowanych po tych 
płynach,

b) doczepiania do sta tku , będącego w  drodze, lodzi 
wiosłowych i  statków  sportowych, n a  k tórych zn a j
d u ją  się ludzie. N ie dotyczy to  łodzi cumowniczych 
pod w arunkiem  otrzym ania pozw olenia kierow nika 
statku.

§ 69.
H olowniki stojące w  pogotowiu obowiązane są w yko

nyw ać stale należyty nasłuch nadaw anych sygnałów  w zy
w ających pom ocy holowniczej.

§ 70.
1. S ta tk i z ładunkiem  m ateriałów  w ybuchow ych i ła 

tw opalnych oraz zhiornikowce nieodgazowane po płynach 
należących do I i II k lasy  niebezpieczeństw a —• bez w zglę
du na pojem ność i  zanurzenie sta tku  — obowiązane są 
posługiwać się pomocą holowniczą:

— na w ejściu do po rtu  ,— od m iejsca postoju na re 
dzie do m iejsca zacum ow ania w ew nątrz portu,

—• na w yjściu  z portu  —> od chw ili rzucenia cum  do 
chwili w yjścia na zew nętrzny obszar po rtu  co n a j
m niej 500 m  poza falochron

oraz przy zm ianie m iejsca postoju sta tk u  w ew nątrz 
portu.

2. W przypadkach, o których mowa w  ust. 1, K api
ta n a t P ortu  określi każdorazowo ilość holowników, która 
pow inna być użyta przy holowaniu.

3. P ostanow ienia ust. 1 i 2 m ają  zastosow anie wówczas 
jeżeli przepisy szczególne nie stanow ią inaczej.

§ 71.
1. K ap itana t P o rtu  i pilot zarządzić mogą użycie przez 

sta tek  holowników w ilości inne j, aniżeli określonej 
W przepisach szczególnych, jeżeli tego w ym agają szcze
gólne względy bezpieczeństwa, a  w  szczególności bezpie
czeństwo sta tku  holowanego albo urządzeń portow ych lub 
innych urządzeń pływ ających.

2. Gdy m anew row anie sta tku  bez pomocy holownika 
w strzym uje lub u tru d n ia  ruch albo m anew ry innych  s ta t
ków czy też zbytnio się przedłuża, sta tek  je s t obow iąza
ny na zarządzenie K ap itana tu  P ortu  lub żądanie pilota 
użyć pom ocy holowniczej w edług udzielonych wskazań.

§ 72.
S tatki, k tóre d la  bezpiecznego w ejścia do portu  m u

szą być holowane, m ogą ibyć w prow adzane do portu  tylko 
w tedy, gdy stan  m orza na redzie pozwala na podanie 
holu.

ROZDZIAŁ II.
Postanowienia szczególne dla portów Gdańsk i Gdynia.

§ 73.
W porcie G dańsk obow iązane są posługiwać się
1. pomocą jednego holow nika:

a) s ta tk i o pojem ności 2 000 BRT lub w ięcej alibo 
o zanurzeniu w iększym  niż 6,10 m  (20 stóp),

b) sta tk i o pojem ności 1000 BRT lub w ięcej albo 
o zanurzeniu w iększym  niż 5,03 m (1672 stopy), 
jeżeli poruszają się w  części po rtu  obejm ującej 
Leniwkę od „H aka Polskiego” do m ostu S ien 
nickiego,

c) s ta tk i o pojem ności 1000 BRT lub w ięcej w cho
dzące z południow ej części portu  do basenu 
W ładysław a IV i w ychodzące z tego basenu do 
południow ej części portu.

d) s ta tk i o pojem ności 700 BRT lub więcej albo 
o zanurzeniu w iększym  niż 3,5 m  (1172 stopy), 
jeżeli poruszają się w  części portu  obejm ującej 
S tarą  M otław ę do m ostu p rzy  Zielonej Bram ie,

e) s ta tk i bez w łasnego napędu o pojem ności poni
żej 1000 BRT,

f) s ta tk i o m niejszej pojem ności a lbo  o m niejszym  
zanurzeniu niż określone pod lit. a — d, n a  za
rządzenie K ap itana tu  P ortu  lub na żądanie p ilo 
ta, jeżeli siła w ia tru  przekracza 4° B lub  w ym aga 
tego m anew r;

2. pomocą dwóch holowników:
a) s ta tk i o pojemności 4000 BRT lub w ięcej,
b) s ta tk i o długości 120 m (394 stóp) lub więcej,
c) s ta tk i bez w łasnego napędu o pojem ności 1000 

BRT lub więcej,
d) urządzenia p ływ ające bez ste ru  trudne  do m a

new row ania;
3. pomocą trzech holowników:

zbiornikowce o pojem ności 4000 BRT lub w ięcej 
z ładunkiem  płynów  łatw opalnych należących do 
I i II k lasy  niebezpieczeństw a albo nieodgazowane 
po tych płynach.

§ 74.
W porcie G dynia obowiązane są posługiwać się
1 pomocą jednego holownika:

a) s ta tk i o pojem ności 2000 BRT lub więcej albo 
o zanurzeniu w iększym  niż 6,10 m (20 stóp),

b) sta tk i bez w łasnego napędu o pojem ności poniżej 
1000 BRT,

c) sta tk i o m niejszej pojem ności albo o m niejszym  
zanurzeniu niż określone pod lit. a) — na za
rządzenie K ap itan a tu  P o rtu  lub na żądanie p i
lota, jeżeli siła w ia tru  przekracza 4° B lub  w y
maga tego m anew r;

2. pom ocą dwóch holowników:
a) sta tk i o pojem ności 6000 BRT lufo w ięcej albo 

o zanurzeniu w iększym  niż 7,60 m (25 stóp),
, k®2 w łasnego napędu o pojem ności ’ 1000 

BRT lub więcej.
c) u rządzenia p ływ ające bez steru  trudne do m a

new row ania;
3. pomocą trzech  holowników:

zbiornikowce o pojem ności 4000 BRT lub w ięcej 
z ładunkiem  płynów  łatw opalnych należących do 
I i II  k lasy niebezpieczeństw a albo nieodgazowane 
po tych płynach.

§ 75.
1. Posługiw anie się pomocą holowniczą obowiązuje:

a) na Obszarze w odnym  portu G dańsk w  odniesieniu 
do statków  w ym ienionych w  § 73 pkt. 1 lit. a) 
e), f) i pkt. 2 i 3.
— na w ejściu do portu  — z chw ilą w ejścia na 

to r w odny Brzeźno pom iędzy p ław am i „NP— 
P ilo t” i „NBW” do chw ili przycum ow ania 
w ew nątrz portu ,

— na w yjściu z portu  — od chwili rzucenia cum
do chw ili w ejścia na to r  w odny m iędzy p ła 
w am i ,fNP—P ilo t” i  „NPW ”,

b) na obszarze w odnym  portu  G dynia w  odniesie
niu do statków  w ym ienionych w  § 74
— na w ejściu do portu  — co najm niej 500 m 

przed falochronem  do chw ili przycum ow ania 
w ew nątrz portu ,

— na w yjściu  z 'portu — od chw ili rzucenia
cum do chwili w ejścia n a  zew nętrzny obszar 
portu  co najm niej 500 m poza falochron.

2. Posługiw anie się pomocą holowniczą obow iązuje
również przy  zm ianie m iejsca postoju sta tku  w ew nątrz 
po rtu  z w yjątk iem  przypadku  przeciągania się sta tku  na 
linach przy  tym  sam ym  wolnym nabrzeżu.
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DZIAŁ III.
Cumowanie.

ROZDZIAŁ I.
Postanowienia ogólne.

§ 76.
1. Usługi cumownicze, o ile są obowiązkowe, wyko- 

nywane są na obszarze portów Gdańsk i Gdynia na za
sadach wyłączności przez zarządy 'portów w ram ach za
wartej umowy cumowniczej.

2. Przepisu ust. 1 o wyłączności usług cumowniczych 
nie stosuje się do >

a) polskich holowników i statków ratowniczych,
b) statków i urządzeń pływających zatrudnionych 

przy budowie i utrzymaniu portu i jego urzą
dzeń albo przeznaczonych do wykonywania czyn
ności gospodarczych w  porcie,

c) statków żegiugi portowej,
d) statków pasażerskich żeglugi przybrzeżnej i osło

niętej,
e) statków rybackich dobijających lub odbijających 

od nabrzeży i 'pomostów zarządzanych przez 
przedsiębiorstwa rybołówstwa morskiego,

f) statków na akwenie administrowanym przez 
stocznie.

§ 77.
1 .Statek powinien być przycumowany w sposób pra

widłowy i zapewniający bezpieczeństwo statku przycumo
wanego i innych statków i urządzeń portowych.

2. Wszystkie prace związane z cumowaniem powinny 
się odbywać pod osobistym nadzorem kierownika statku 
albo oficera pokładowego.

3. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na ląd, 
zanim statek się zatrzyma i  zetknie z lądem, jest zabro
nione.

§ 78.
1. Cumy użyte do umocowania statku powinny być 

dostatecznie wytrzymałe i przy silnych w iatrach a także, 
gdy należy je przewidywać — odpowiednio wzmocnione.

2. Podawanie cum bez rzutki 'dozwolone jest tylko sna 
odległość do 2 m.

3. Rzutka powinna być zakończona woreczkiem z p ia 
skiem o ciężarze nie przekraczającym 0,5 kg.

4. Rozpoczęcie wybierania liny może nastąpić dopie
ro po otrzymaniu sygnału, że lina została prawidłowo za
mocowana.

5. Zabrania się używania cum uszkodzonych, skręco
nych lub posiadających supły.

6. Przy cumowaniu zbiornikowców prze wożących pły
ny łatwopalne należące do I i II klasy niebezpieczeństwa 
oraz zbiornikowców nieodgazowanych po tych płynach 
nie wolno używać lin mogących spowodować zaiskrzenie.

§ 79.
1 W przypadku zawożenia cum łodzią należy na po

kładzie statku 'przygotować liny cumownicze takiej d łu
gości, aby łódź mogła bez przeszkód dowieść linę do 
miejsca zacumowania.

2. Zabrania się wybierania zawiezionej łodzią liny cu
mowniczej do czasu jej zamocowania, zejścia cumownika 
i odejścia łodzi od stanowiska cumowniczego.

§ 80.
1. Cumy powinny 'być zakładane na pachołki, pierście

nie lub słupy do tego przeznaczone i w  ten sposób, aby 
w ra zie  potrzeby mogły być łatwo zrzucane. S tatki sto
jące przy dalbach powinny zakładać cumy dookoła dalby 
albo na pachoł wbudowany w dalbę.

2. Zabrania się cumowania statku do pojedyńczych 
pali dalb. konstrukcji pomostów, pali ochronnych, belek

odbojowych i do stałych lub pływających znaków nawi
gacyjnych jak również zakładania lin stalowych na drew 
niane pachołki i słupy.

§ 81.
1. Jeżeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawienia jed

nego statku przy burcie drugiego, to statek stojący przy 
nabrzeżu obowiązany jest zezwolić na należyte zacumo
wanie do niego statku dostawionego.

2. Statek obowiązany jest przyjąć lub oddać Cumy 
obsługujących go jednostek taboru portowego.

3. Statki stojące przy tym samym nabrzeżu w więk
szych odstępach powinny na zarządzenie Kapitanatu Portu 
zmniejszyć odstępy do ^skazanych granic.

§ 82.
S tatki przycumowane do nabrzeży, falochronów, po

mostów, dalb i innych stanowisk cumowniczych jak rów
nież statki przycumowane burta o burtę  powinny w m iej
scach tarcia rozmieszczać elastyczne odbijacze w odpo
wiedniej ilości i o dostatecznej wytrzymałości. W za
leżności od stanu wody lub załadowania statku cumy po
winny być wybierane albo Iuzowane dla ochrony stano
wiska cumowniczego.

§ 83.
1. Z w yjątkiem  lin holowniczych — rozpinanie lin 

w poprzek basenu, kanału portowego lub toru wodnego 
dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i za 
uprzednim zezwoleniem K apitanatu Portu. Liny takie 'po
winny być usuwane natychm iast po ustaniu potrzeby a po
nadto w czasie mgły lub w każdych innych warunkach 
podobnie ograniczających widzialność. Każda zmiana po
zycji liny powinna być bezzwłocznie podana do wiado
mości Kapitanatu Portu.

2. Każda lina z wyjątkiem holowniczej, przecinająca 
chociażby częściowo drogę wodną, powinna być oznaczona

w dzień: dwoma flagami czerwonymi, 
w nocy: dwoma światłami czerwonymi 

umieszczonymi poziomo w odległości 3 m między poszcze
gólnymi znakami i światłami.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 nie m ają zastosowania do 
linek pomiarowych rozciągniętych w czasie prac sonda 
zowych. Linki te powinny być każdorazowo opuszczana 
w porę przy zbliżaniu się innego statku.

§ 84.

Cumy obce mogą być zdejmowane tylko na zarządzenie 
K apitanatu Portu, a  w razie pilnej potrzeby — dopiero 
po uprzednim zawiadomieniu kierownika statku jego za
stępcy albo osoby sprawującej dozór nad statkiem Zdie- 
te cumy powinny być założone na nowo w  sposób pra
widłowy natychmiast po ustaniu powodu ich zdjęcia

ROZDZIAŁ II.
Postanowienia szczególne dla portów Gdańsk i Gdynia.

§ 85.
1. Przy cumowaniu i odcumowywuniu na obszarze 

portów Gdańsk i Gdynia statki obowiązane są posługiwać 
się na lądzie pomocą cumowników portowych.

2. Od obowiązku tego są zwolnione statki o pojem
ności poniżej 100 BRT z zastrzeżeniem zawartym w S 59 
ust. 2.

§ 86 .

1. Ilość cumowników do obsługi statku przy cumo
waniu i odcumowaniu w zależności od wielkości statku 
i warunków atmosferycznych powinna odpowiadać nor
mom ustalonym w  podanej tabeli.

2. Ilość cumowników wymieniona w tabeli może być 
przy pomyślnych warunkach pogody i uwzględnieniu in
nych warunków manewru zmniejszona za zgodą K apita
natu Portu o jednego cumownika.
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§ 87.
1. Przy dobijaniu statku o pojemności 5000 BRT lub 

więcej oraz przy dobijaniu statku o pojemności 2000 BRT 
iub więcej przy wietrze o silę| ponad 5° B powinna w cu
mowaniu brać udział motorówka cumownicza ze stałą za
łogą.

2. Motorówka cumownicza powinna brać udział w cu
mowaniu i odcumowaniu przy dobijaniu i odbijaniu stat-. 
ku od dalb bez względu na siłę w iatru i pojemność statku.

§ 88 .
W przypadku cumowania lub odcumowania statku bez 

własnego napędu trudnego do manewrowania a w szcze
gólności statku „nie odpowiadającego za swoje ruchy”, 
ilość cumowników i potrzebę udziału motorówki cumow
niczej ustala każdorazowo Kapitanat iPortu.

CZĘŚĆ IV.
Ruch, postój i odprawa statków. Ratownictwo statków.

DZIAŁ I.
Porządek ruchu statków.

ROZDZIAŁ I.
Postanowienia ogólne.

§ 89.
1. Dla postoju na redzie statki zatrzymują się na wy

znaczonym na ten cel obszarze (kotwicowisku) w odpo
wiedniej odległości od torów wodnych, zapewniającej cał
kowicie bezpieczeństwo dla ruchu statków wchodzących 
i wychodzących z portu.

2. Na obszarze portów rybackich kotwioowisko wyzna
cza Kapitanat Portu.

§ 90.
1. Statki z ładunkiem m ateriałów wybuchowych i ła

twopalnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po płynach 
należących do I i II klasy niebezpieczeństwa powinny dla 
'postoju na redzie wybrać miejsce zakotwiczenia w odpo
wiedniej odległości bezpiecznej dla innych statków.

2. W przypadku przymusowego zatrzymania się na torze 
wodnym statki te powinny zachować taką samą odległość 
bezpieczną dla innych statków, budynków i urządzeń por
towych.

§ 91.
1. Następujące statki uzyskać muszą każdorazowo zez

wolenie K apitanatu Portu na wejście do portu:
a) statki z ładunkiem materiałów wybuchowych i 

łatwozapalnych oraz zbiornikowce nieodgazowane 
'po płynach należących do I i II klasy niebezpie
czeństwa,

b) statki z wyłowionym niebezpiecznym materiałem 
wojskowym na holu jak miny, torpedy, amunicja, 
jeżeli dla statków z takim i m ateriałami nie zos
tały wyznaczone w porcie oddzielne miejsca przy
bicia,

c) statki, które z powodu awarii mają przecieki 
w żywej części kadłuba albo na których w czasie 
podróży powstał pożar,

d) statki nadmiernie przegłębione na dziób albo wy
kazujące niebezpieczny 'przechył,

e) statki, które z powodu doznanych uszkodzeń 
spowodować mogą zanieczyszczenie wód porto
wych,

f) specjalne urządzenia pływające jak: doki i maga
zyny pływające, dźwigi kafary i rusztowania pły

wające.
2. Statkom, obowiązanym w myśl krajowych przepisów 

sanitarnych do podniesienia flagi „Q”, „QQ” lub „QL” 
według księgi międzynarodowych sygnałów morskich, w ejś
cie do portu dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od por
towych władz sanitarnych świadectwa wolności ruchu (free 
pratique).

3. W przypadkach, o których mowa w ust. 1 lit. a-e, 
kierownik statku najpóźniej po przybyciu na obszar redy 
obowiązany jest podać Kapitanatowi dokładnie przyczyny, 
z jakich statek stanowi sobą niebezpieczeństwo dla ruchu 
w żegludze portowej bądź spowodować może zanieczyszcze
nie wod 'portowych.

4. Statki, które weszły do portu beż zezwolenia wyma
ganego stosownie do ust. 1, obowiązane są na zarządzenie 
Kapitanatu Portu natychmiast opuścić obszar portu.

§ 92.
1. Statek, przebywający na redzie oraz wchodzący i wy

chodzący z portu, podnosi swoją banderę narodową bez 
względu na porę dnia.

2. Bandera narodowa może być opuszczona po zacumo
waniu statku w porcie.

3. Postanowienia ust. 1 nie m ają zastosowania do
a) polskich kutrów rybackich,
b) statków o pojemności poniżej 50 m* brutto.

§ 93.
Statek wchodzący do porfu lub wychodzący z portu 

jest obowiązany ściśle przestrzegać i stosować się do sygna
łów regulujących wchodzenie i wychodzenie statków 
z portu.

§ 94.
Przed wejściem do portu do chwili wyjścia z portu 

wszystkie wystające poza burtę części statku i jego wypo
sażenia powinny być wprowadzone na wewnątrz burty. 
Kotwice na dziobie powinny być w pozycji wykluczającej 
uszkodzenie innych statków i urządzeń portowych.

§ 95.
1. Statkom, których zanurzenie przekracza głębokości 

ustalone dla obszarów wód portowych albo jego części, po
ruszanie się na tych obszarach jest zabronione.

2. Głębokości w poszczególnych portach ogłaszane są 
w „Wiadomościach Żeglarskich”.

§ 96.
1. Satek wchodzący do portu ustępuje z drogi statkowi 

wychodzącemu z portu. Zasada ta obowiązuje również 
w wejściach do kanałów i basenów portowych.

2. Statek wchodzący lub wychodzący bez pilota po
winien podchodzić do wejść portowych i przechodzić je 
wzdłuż osi wejściowej, jeżeli nie m a 'przeszkód.

3. Przy zasłoniętej lub niedostatecznej widzialności sta
tek przed zakrętami podaje sygnał ostrzegawczy jeden długi 
(—). Na zakrętach i skrzyżowaniach niedozwolone jest skra
canie drogi przez przejścia w lewą stronę toru wodnego.

§ 97.
1. Wyprzedzanie na torach wodnych prowadzących do 

wejść portowych, wewnątrz portu oraz przed i pod mostami 
jest zabronione.

2. Zakaz wyprzedzania nie ma zastosowania do
a) statków specjalnej służby państwowej,
b) motorówek i holowników portowych nie holują

cych innych jednostek,
c) statków pilotowych i ratowniczych.
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§ 98.
W p o rta c h  ry b ack ich  szybkość s ta tk ó w  n a  to rach  w o d 

nych  p ro w ad zący ch  do p o rtu  i w e w n ą trz  p o rtu  n ie  może 
p rzek raczać  3 w ęzłów , ch y b a  że w ięk sza  szybkość p o d y k to 
w an a  je s t w a ru n k a m i pogody lu b  n aw ig acy jn y m i.

§ 99.
S ta te k  trz y m a  się p raw e j s tro n y  to ru  w odnego, jeżeli 

n ie  m a  p rzeszkód .
§ 100.

1. S ta tk i i zespo ły  ho low nicze p o ru sza ją  się z n a jw ię k 
szą o s trożnośc ią  i w  raz ie  p o trzeb y  ze zm nie jszoną  szyb
kością.

2. P o stan o w ien ia  u s t. 1 o b o w iązu ją  w  szczególności 
w  nocy, podczas m gły  lu b  w  każd y ch  in n y c h  w a ru n k ach  
podobn ie  o g ran icza jący ch  w idzia lność , p rzy  w chodzen iu  do 
p o rtu  i m ija n iu  w ejść  po rtow ych , p rzy  po ru szan iu  się na 
o s try ch  zak rę tach , p rzy  m ija n iu  m ostów , prom ów , b a rek  
o tw a r ty c h  podczas za / i w y ład u n k u  lu b  g łęb o k o  za ła d o w a
nych  o raz  dźw igów  i k a ta ró w  p ły w a jąc y ch  n ad to  przy  
m ija n iu  s ta tk ó w , w rak ó w  i b u dow li w odnych , k tó re  w y w ie 
siły  sygna ły  stosow nie do §§ 21, 23, 25, 26, 27, 42 i 43 p rz e 
p isów  portow ych .

3 Z m n ie jszen ie  szybkości pow inno  n a s tą p ić  w  odpow ied 
n im  czasie.

4. M ijan ie  s ta tk ó w  i w raków , k tó re  w y w iesiły  sygnały  
stosow nie  do § 25 u s t. 2, § 27 i § 42 p rzep isó w  portow ych , 
p ow inno  n as tąp ić  p o  s tro n ie  w o ln e j d la  ru ch u , a  m ijan ie  
s ta tk ó w  i w rak ó w , k tó re  w y w ies iły  sygnały  stosow nie do 
§ 25 u st. 1 i § 42 — n a d to  z z a trz y m a n ą  m aszyną, jeżeli 
m an ew r te n  m oże być w y k o n an y  bez n iebezp ieczeństw a 
a w arii . P rz y  m ija n iu  należy  zachow ać bezp ieczną odległość 
i ta k ą  ostrożność , aby  m ija n ie  n ie  pow odow ało  p rzerw y  
w  p ra c y  i n ie  zag rażało  b ezp ieczeństw u  życia  p racu jący ch .

§ 101.
S ta te k  u p ra w n io n y  do k o rzy s tan ia  z n a jg łębsze j części 

to ru  p o w in ien  trzy m ać  się p ra w e j s tro n y  to ru  n a  ty le , na 
ile pozw ala  g łębokość w ody.

§ 102.

1. 2!espoły holow nicze, jeże li n a  to  pozw ala  ich  z an u 
rzen ie , pow inny  trzy m ać  się n a jd a le j p raw e j s tro n y  to ru .

2 Z espoły  cholow nicze, w  sk ład  k tó ry c h  w chodzą doki 
p o n tony  w rak i, dźw ig i i k a fa rv  p ły w ając e  bez lub  z o g ra 
n iczoną ’ zdolnością m an ew ro w an ia  (specjalne zespoły h o 
low nicze) obow iązane są p rzed  w y p ły n ięc iem  na  d rogę 
w o d n ą  zgłosić to  K ap itan o w i P o rtu . Z espół ta k i pow in ien  
m ieć d la  bezpiecznego h o low an ia  w y sta rc z a ją c ą  ilość od p o 
w ied n io  s ilnych  ho low ników  i być w yposażony  w  stosow ne 
u rząd zen ie  kotw iczne .

3. W  raz ie  m gły  lu b  w  każdych  in n y ch  w a ru n k a c h  po
dobn ie  og ran icza jący ch  w idzia lność  zespół ho low niczy  o k re ś 
lony w  u s t. 2 p o w in ien  się za trzy m ać  i zakotw iczyć w  m ia 
rę m ożliw ości poza to rem  w odnym , jeże li na  to  pozw ala ją  
w a ru n k i naw igacy jne .

4. W  p rzy p ad k u  aw arii zespół holow niczy  obow iązany  
je s t u s tąp ić  ja k  n a jry c h le j z uczęszczanej d rog i. O puszcze
n ie  przez ho low n ik  jed n o s tk i ho low anej p rzed  je j bezp iecz
n ym  zacum ow an iem  w e w łaśc iw y m  m iejscu  je s t zabron ione.

§ 103.

1. K o tw iczen ie  s ta tk u  poza red ą  dozw olone je s t ty lko  
W p rzy p ad k ach  n iezbędne j po trzeby .

2. S ta tek  d la  p o sto ju  poza to rem  w odnym  pow inien  
ob rać  ta k ie  m iejsce  d la  rzu cen ia  ko tw icy , aby  n ie  w szedł 
p rzy  łu k o w an iu  n a  to r  w odny .

3. Jeże li z pow odu p rzym usow ych  okoliczności s ta te k  
m usi zakotw iczyć n a  to rze  w odnym , to  zako tw iczen ie  p o 
w in n o  n a s tąp ić  d o s ta teczn ie  da lek o  od lin ii n ab ież n ik a  
i św ia te ł sek to row ych  i  ta k  b lisko  sk ra ju  to ru , n a  ile 
pozw ala  zan u rzen ie  s ta tk u . P o  u s ta n iu  ty ch  p rzyczyn  s ta 
te k  p o w in ien  n a ty c h m ia s t opuścić m ie jsce  zako tw icze
n ia  na  to rze  w odnym .

§ 104.

1. P o stan o w ien ia  § 103 u st. 1 i 2 n ie  m a ją  zasto sow an ia  
do s ta tk ó w  za ję ty ch  u k ła d a n ie m  lu b  podnoszen iem  p rz e 
w odów  podw odnych  lu b  znaku  n aw igacy jnego  i do s ta tków  
za ję ty ch  p ra c a m i h y d ro g ra ficzn y m i lu b  p ra c a m i podw od
nym i. S ta tk i te  p o w in n y  opuścić  to r  p o  zakończen iu  p racy  
w  każd y m  dn iu , a co n a jm n ie j być o d staw io n e  ta k  b lisko  
sk ra ju  to ru , n a  ile  po zw ala  zan u rzen ie  s ta tk u .

2. P race  w ym ien ione w  u s t. 1, m ogą być p row adzone 
dopiero  po u zy sk an iu  zezw olen ia  K a p ita n a tu  P o rtu , k tó ry  
pow in ien  być in fo rm o w an y : b ieżąco  o tpozycji s ta tk u  i p r z e 
b iegu  p ra c  —• o raz  o  ic h  zakończeniu .

§ 105.
1. P rz y  m ija n iu  m ostów  s ta te k  idący  w  górę  rzek i u s tę 

p u je  z d rog i s ta tk o w i id ące m u  w  dół rzeki.
2. M osty  należy  m ijać  ze zm n ie jszoną  szybkością, 

a  m osty  zw odzone — dop iero  po zu p e łn y m  ich  o tw a rc iu  
i d a n iu  sygna łu  w olnego  p rzejśc ia . D o chw ili o tw a rc ia  
m ostu  zw odzonego s ta tk i  po w in n y  się za trzy m y w ać  po p r a 
wej s tro n ie  to ru  w  odpow iedn ie j od leg łośc i od m ostu  i m ię
d zy  sobą.

3. R ów noczesne m ijan ie  m ostu  przez  s ta tk i w  ty m  
sam ym  albo p rzec iw n y m  k ie ru n k u  jest, zab ron ione .

4 . P rzed  p rzechodzen iem  pod m ostam i albo  n ap o w ie trz 
nym i p rzew o d an i lu b  in n y m i u rząd zen iam i s ta tk i  pow inny  
zachow ać szczególną ostrożność  i  u su n ąć  w y s ta ją c e  części 
s ta tk u  i  ład u n k u , k tó re  p rzeszk ad za ją  w  bezp iecznym  m i
jan iu  m ostu  a lbo  u rząd zen ia . S ta tk i z p rzechy łem  pod 
m ostam i przechodzić  n ie  m ogą.

5. P rz e jśc ia  p o d  opuszczonym i m os tam i zw odzonym i p o 
w in n y  być w olne d la  ru ch u  ta k ic h  s ta tk ó w , k tó re  m ogą je 
bezp ieczn ie  przechodzić. S ta tk i te  p o w in n y  u stęp o w ać  z d ro 
gi sta tk o m , k tó re  m ogą m ijać  m o s t d o p ie ro  po o tw arc iu .

§ 106.
1. D la o tw a rc ia  m o s tu  zw odzonego s ta te k  pow in ien  

daw ać z od leg łości 200 m  d w a n a s tę p u ją c e  po  sob ie  d ługie 
d źw ięk i (— —); sy g n a ł ten  pow in ien  być p o w ta rzan y  
w  m ia rę  po trzeb y .

2. S ygnałem  o zn acza jący m  „przejśc ie  w olne d la  s ta t 
ków " je s t jed n o  św ia tło  zielone.

3. S ygna łem  oznacza jącym  „p rzejśc ie  z am k n ię te  d la  
s ta tk ó w ” je s t jedno  św ia tło  czerw one.

4. S ygna łem  o zn acza jący m  „p rzygo tow an ie  m ostu  do 
o tw a rc ia ” je s t jed n o  św ia tło  żółte.

5. Jeże li z jak ich k o lw iek  pow odów  m ost n ie  m oże być 
o tw a rty , po k azu je  się trz y  czerw one św ia tła , um ieszczone 
poziom o w  o d s tęp ach  0,5 m.

6. Pow yższe św ia t ła  p o w in n y  być  um ieszczone po obu 
s tro n ach  m ostu  w  m ie jscu  d la  s ta tk ó w  n a jle p ie j w idocz
nym . ,

7. Do czasu p o d a n ia  sy g n a łu  „p rze jśc ie  w o ln e” , s ta tek  
p ow in ien  trzy m ać  się w  odleg łości n ie  m n ie jsze j niż 100 
m  od  m ostu .

§ 107.
1. P rzy  zb liżan iu  się do  p ro m u  o s ta ły m  k ie ru n k u  ru ch u  

(prom y linow e i łańcuchow e) należy  zaw czasu  po d jąć  szcze
gólne śro d k i ostrożności, aby  zapobiec u tru d n ie n iu  ru ch u  
p rom u  albo  zderzen iu  się.

2. S ta te k  p rz e c in a ją c y  k u rs  p rom u  w y m ien ionego  w  ust. 
1 m ija  go za ru fą .

§ 108.
S ta tek , k tó ry  zam ierza  iść w skos lu b  w  pop rzek  to ru  

w odnego, n ie  m oże m an ew rem  ty m  u tru d n ia ć  ru c h u  in n y ch  
p rzechodzących  s ta tk ó w  i p o w in ie n  — o ile m ożliw e — 
odczekać, dopóki to r  w odny  będzie w olny .

§ 109.
1. S ta te k  w y k o n u jący  o b ró t obow iązany  je s t p rz e p ro w a 

dzić  m an ew r w  m ie jscach  d o  tego zw yk le  w yznaczonych  
i p rzes trzegać , aby  m an ew ry  n ie  u tru d n ia ły  ru ch u  in n y ch  
p rzechodzących  sta tk ó w ; pow in ien  o n  p rzed  ro zk ręcen iem  
się p rzepuścić  in n e  s ta tk i.
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2. O pieranie się sta tku  przy w ykręcaniu  o konstrukcje 
nadbrzeżne, dalby  albo in n y  s ta tek  jest zabronione. Zakaz 
ten  nie dotyczy statków  'Odchodzących od nabrzeży na 
szpringu.

3. S tatek, k tó ry  osiadł na m ieliźnie na torze w odnym  
j w ykonuje w łasnym i siłam i albo przy  pomocy holowników 
m anew ry  w  celu uw olnienia się, pow inien na sygnał 
ostrzegaw cy zbliżającego się sta tku , zmuszonego przejść 
obok niego w blisk iej odległości, w strzym ać się z dalszym i 
m anew ram i do chw ili p rzejścia tego sta tku .

§ 110.
1. S tatek  w  drodze m usi mieć zawsze co najm niej jedną 

kotw icę gotową do natychm iastow ego użycia.
2. Rzucanie kotw ic n a  to rach  w odnych prow adzących do 

w ejść portowych, w w ejściach portow ych, w ew nątrz portu 
i  przed m ostam i dozwolone je s t ty lko w  p rzypadkach  n ie
zbędnej po trzeby  albo z polecenia pilota. R zucanie kotwic 
adm iralicy jnych  na tych obszarach je s t zabronione.

3. Pogłębiarki, katfary i dźw igi p ływ ające w  razie w y
łożenia kotw ic obowiązane są oznaczyć ich  m iejsca m ałym i 
p ław am i czerwonym i o średnicy  najm niej 0,50 m.

4. Z abran ia się:
a) rzucania, w yłożenia i włóczenia kotwic i łań 

cuchów kotw icznych w  m iejscach przebiegu p rze
wodów podw odnych oraz łańcuchów  i lin  p ro 
m owych w  odległości m niejszej niż 50 m po obu 
stronach od lin ii wytyczonej tab licam i ostrze
gawczymi,

b) um ocowania kotw ic na skarpach  i innych um oc
nieniach brzegowych.

§ 1 1 1 .

P rzy  podchodzeniu, dob ijan iu  i odbijan iu  od faloch
ronu, nabrzeża lub pom ostu sta tek  o zanurzeniu 8 m  lub 
w iększym  pow inien zm niejszyć obro ty  śruby  okrętow ej do 
ilości, niezbędnej dla zachow ania przez sta tek  sterowności 
i ruchu. U żyw anie pełnych obrotów  śruby w  pobliżu tych 
urządzeń jest zabronione.

§ 112.

W razie niebezpieczeństw a zatonięcia sta tku  lub innego 
urządzenia pływ ającego kierow nik sta tku  lub jednostki, 
a niezależnie od tego — kierow nik  holownika obow iązani 
są —'O  ile to  m ożliwe — odprowadzić tonącą jednostkę 
poza to r wodny na p ły tką  wodę.

§ 113.
1. P rzesuw anie pław  naw igacyjnych, 'beczek i pław  cu

m owniczych o raz zbliżania się do nich w  sposób grożący 
ich przesunięciem  albo uszkodzeniem  — jest zabronione.

2. K ierow nik  sta tku , k tóry  spostrzeże b ra k  znaku n a 
w igacyjnego, jego uszkodzenie, w adliw e działan ie bądź 
przesunięcie obow iązany jest zawiadom ić o tym  natych
m iast najbliższy K ap itana t Portu.

§ 114.
1. Z abran ia się na obszarze wód portow ych przeprow a

dzan ia  na sta tku  będącym  w  drodze prób  stateczności oraz 
prób urządzeń okrętow ych, jeżeli próby tak ie  stanowić 
m ogą przeszkodę lub u trudn ien ie  d la  żeglugi albo zakłócić 
porządek w 'porcie.

2. Zakaz powyższy nie dotyczy akw enów  stoczniowych 
oraz akwenów portowych, wyznaczonych do  tych celów 
każdorazowo przez K ap itan a t P ortu .

Rozdział II.
Postanow ienia szczególne dla portów  G dańsk i Gdynia.

A. P ostanow ienia wspólne.

§ 115.
Żaden sta tek  nie może w ejść do portu bez zezwolenia 

K ap itan a tu  P o rtu  z zastrzeżeniem  przypadków , o których 
mowa w  §§ 117 i  118.

§ 116.
1. Dla uzyskania zezwolenia! na w ejście do 'portu statk i 

przybyw ające na redę  portu  G dańsk lub  G dynia 'bez w zglę
du na to, czy pochodzą z innego portu  czy pow racają 
z jak iejko lw iek  p racy  na morzu, pow inny naw iązać łącz

ność z K ap itanatem  Portu  (punkteml obserw acyjnym ) i po
dać sw oją nazwę lub swój sygnał rozpoznawczy jednym  
z następujących środków  łączności
w dzień: radiotelefonem , reflek torem  (lam pą sygnałową) 

lub  flagam i w edług księgi m iędzynarodowych 
sygnałów  m orskich, 

w nocy: radiotelefonem , reflektorem  lub lam pą szczytową.
2. S ta tk i w ym ienione W § 91 ust. 1 pkt. a) — e) powinny 

nadto podać przyczyny niebezpieczeństw a dla-żeg lugi p o r
tow ej bądź zanieczyszczenia wód portow ych.

3. Po dopełnieniu obowiązków określonych w  ustępach 
poprzedzających sta tek  pow inien czekać na redzie n a  d y s
pozycję K ap itana tu  P ortu . Zezwolenie na w ejście K api
tan a t P ortu  udziela odpow iednio radiotelefonem  albo re f
lektorem  lub przez podniesienie na punkcie obserw acyjnym  
flagi „C” jednocześnie z sygnałem  rozpoznawczym statku.

§ 117.
M ałe s ta tk i jak  m otorów ki robocze, 'kutry rybackie 

i tym  podobne jednostki, k tó re  nie posiadają żadnych 
środków, łączności/ m ogą w ejść do po rtu  'bez uprzedniego 
zezwolenia K ap itana tu  P o rtu , jeżeli wywieszone na m asz
tach  sygnałowych K ap itana tu  P ortu  sygnały regulacji ru 
chu nie zabran ia ją  w chodzenia do portu.

§ 118.
P ostanow ienia §§ 115 i 116 n ie  m ają zastosow ania

a) do holow ników  portow ych i statków  pilotowych w ysyła
nych na redę d la  w prow adzenia lub W yprowadzenia 
sta tku ,

b) do statków  wchodzących do  „Basenu Jachtow ego” w 
Gdyni.

§ 119.
Przew idziane w  przepisach portow ych ograniczenia do

puszczalnej szybkości sta tków  nie m ają  zastosow ania do 
m otorów ek K ap itanatu  P o rtu , Urzędu Celnego i portow ych 
organów sanitarnych. S ta tk i te  jednak  obow iązane są ściśle 
przestrzegać p raw id ła § 100.

B. Postanow ienia szczególne dla portu  Gdańsk.

§ 120.

Na redzie portu  G dańsk w yznacza się następujące 
kotw icowiska:
A. — S tatk i o zanurzeniu 8 m  i w ięcej kotw iczą w  pro

m ieniu do 3 kab li zatoczonym z pozycji: szerokości 
=  54° 26,5’N, dług. =  18°39.5’E. Zaleca się ko tw i
czyć na W od lin ii nabieżnika „Brzeźno”.

B. — S ta tk i o zanurzeniu poniżej 8 m  kotwiczą w  akw e
nie ograniczonym  liniam i:
od zachodu — południkiem  staw y dolnej nabieżnika 

„Brzeźno” 18C38,6’E, 
od południa —• równoleżnikiem  54°25,8’N, 
od wschodu — lin ią nabieżnika „Brzeźno”, 
od północy —< równoleżnikiem  54°26,4’N oraz akw e

nem  jak  w  pkt. A.

§ 1 2 1 .

1. Z anurzenie statków  poruszających się na obszarze 
portu  nie może p rzy  zerowym sta tn ie  w ody przekraczać:

a) 9.45 m (31 stóp) — w kanale w ejściow ym  na re 
dzie i na obrotnicy  przy  basenie i  w  basenie 
W ładysław a IV,

b) 9,45 m (31 stóp) w  kanale Portow ym  i na M artw ej 
W iśle aż do obrotnicy  przy poczcie w łącznie oraz 
w  basenie Górniczym,

c) 8,07 m  (26 stóp) — na Leniwce cod „H aka Polskie- 
obrotnicy przy „Haku P olsk im ”,

d) 5,5 m  (18 stóp) — na Leniwce od „H aka Polskie
go” -aż do  m ostu Siennickiego,

e) 3,6 m  (12 stóp) — :na S tare j M otław ie do Zielo
nej Bram y.

2. K ap itan  P o rtu  może w  poszczególnym przypadku 
uzasadnionym  w arunkam i naw igacyjnym i zezwolić na po
ruszanie się na określonym  obszarze sta tk u  o zanurzeniu 
większym , aniżeli podanym  w  ust. 1.

§ 122.
1. Na torach w odnych „W esterplatte” i „Brzeźno” na 

odcinku od pław y „NPW ” do p ław y „NP—P ilo t” zabronio
ne jest m ijan ie  się statków  większych, k tó rych  łączny to 
naż w ynosi 4000 BRT i w ięcej.
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2. Na odcinku toru  wodnego „Brzeźno” od pław y „NP— 
P ilo t” do pław y „N P” dozwolone jest m ijan ie się statków  
w iększych ze sta tkam i m niejszym i, p rzy  czym  te ostatn ie 
obowiązane są schodzić z toru  wodnego na praw o w  k ie
ru n k u  ruchu t.j. wychodzące na wschód a wchodzące na 
zachód od toru  wodnegoj

3. Z abran ia się w chodzenia jakichkolw iek statków  poza 
holow nikam i i m otorówkam i na to r w odny „W esterp la tte”, 
jeżeli zna jdu je  się na nim  sta tek  o  pojem ności 2000 BRT 
lub więcej. Obowiązane one są wówczas poczekać na pół
noc od pław y „NP—Pilo t” do  czasu opuszczenia przez s ta 
tek  toru „W esterplatte”.

4. P rzy sta tn ie  m orza ponad 5 niedopuszczalne jest m i
jan ie  się sta tków  na torach w odnych redy.

§ 123.
Szybkość statków  z zastrzeżeniem  §§ 100 i 119 nie 

może przekraczać
1) na redzie i  na torach w odnych redy — 7 węzłów,
2) w  K anale Portow ym , na Leniwcel i n a  M artw ej Wiśle

a. dla holowników portowych, kutrów  pilotowych i m o
torów ek — 7 węzłów,

b. d la  statków  o długości poniżej 60 m i zanurzeniu nie 
przekraczającym  3,05 m  (10 stóp) — 7 węzłów,

c. dla w szystkich innych statków  — 4 węzłów,
d. dla zespołów holowniczych — 3 węzłów.

3) na M otław ie od „H aka Polskiego” począwszy w  górę
rzeki— dla w szystkich statków  — 4 węzłów.

§ 124.
Na M otław ie w  G dańsku sta tek  zbliżający się do p ro

mu pow inien się poruszać środkiem  rzeki i może przecinać 
kurs prom u dopiero wówczas, gdy prom  dobił do nabrzeża.

§ 125.
1: Z abran ia się jachtom  i łodziom pod żaglami, spor

tow ym  łodziom wiosłowym, kajakom  pod żaglam i lub  w ios
łam i oraz m otorówkom  sportowym  poruszania się na 
obszarze wód portow ych począwszy od w ejścia głównego 
do po rtu  aż do M artw ej W isły i M otławy przy „Haku 
P olskim ”

2. W razie konieczności przejścia przez obszar wód 
portow ych określony w ust. 1 jednostki powyższe powinny 
każdorazowo uzyskać zezwolenie K apitanatu  Portu. iS ą  one 
obowiązane na w odach tych ustąpić z drogi wszystkim  
innym  statkom . Na zarządzenie K apitanatu  P o rtu  jachty 
drogę tą  przebyw ają pod m otorem  albo na holu. W ypły
w anie kajaków  głównym  w yjściem  z portu  na redę jest 
zabronione.

3 Jednostki w ym ienione w  ust. 1 nie mogą stanowić 
przeszkody w  żegludze i pow inny trzym ać się ściśle p ra 
w ideł ustalonych W §§ 99 i  i08; nie wolno im w  szcze
gólności przecinać kursu  przed dziobem innych statków  
w odległości m niejszej niż 200 m.

4 . K ajakom  nie wolno w ypływ ać p rzy  silnym  i n ie 
sprzyjającym  w ietrze. Pow inny  one posiadać w ażną kartę 
re jes tracy jną  oraz pasy  ratunkow e po jednym  na każ
dego członka załogi. K ażdy członek załogi obow iązany jest 
posiadać k a rtę  pływ acką w ydaną przez klub sportowy.

C. Postanowienia szczególne dlai portu Gdynia.

§ 126.

Dla zakotw iczenia n a  redzie portu  Gdynia, sta tek  rzuca 
kotw icę na południe od lin ii łączącej p ław ę św ietlną „GD” 
z południow ą głowicą w ejścia głównego^ w  tak im  m iejscu, 
aby sta tek  w  każdej pozycji znajdow ał się zawsze w  odleg
łości najm niej 200 m , a sta tek  większy — w  odległości 
najm nie j 500 m  od falochronu.

§ 127.
S ta tk i o pojem ności powyżej 200 BRT, poruszające się 

na redzie wzdłuż falochronu, pow inny utrzym yw ać odleg
łość od falochronu najm niej 500 m, sta tk i zaś o pojem ności 
m niejszej — odległość najm niej 200 m.

§ 128.
Szybkość statków  z zastrzeżeniem  §§ 100 i 119 nie może 

przekraczać
1) na redzie i to rach  w odnych redy  — 7 węzłów,
2) na pozostałym  obszarze w odnym  portu

a. d la  holowników portowych, kutrów  pilotow ych i m o
torów ek — 7 węzłów,

b. dla- statków  o długości poniżej 60 m  i zanurzeniu nię 
przekraczającym  3,05 m  (10 stóp) — 7 węzłów,

c. d la  w szystkich innych statków  —  4 węzłów,
d. dla zespołów holowniczych — 3 węzłów.

§ 129.

1. Z abrania się poruszania na obszarze wód portowych 
jachtów  i łodzi pod żaglam i, sportow ych łodzi wiosłowych, 
kajaków  pod żaglam i lub w iosłam i o raz m otorówek spor
towych.

2. Zakaz 'powyższy nie dotyczy Basenu Jachtowego.

Dział II.
Porządek postoju statków.

Rozdział I. 1
Zgłoszenie przybycia i wyjścia statków z portu.

§ 130. •
1. K ierow nik sta tku  żeglugi m iędzynarodow ej lub  jego 

upoważniony zastępca (makler) pow inien bez zwłoki po 
przybyciu sta tku  do portu  dokonać zgłoszenia s ta tk u  w  K a
p itanacie Portu.

2. Przybycie do portu  sta tku  innego aniżeli podanego 
w ust. 1 k ierow nik sta tku  pow inien zgłosić w  K apitanacie 
P ortu  w ciągu 24 godzin.

3. P rzy zgłoszeniu sta tku  żeglugi m iędzynarodow ej -na
leży przedłożyć: św iadectwo pom iarowe, listę załogi, m an i
fest ładunkow y i lis tę pasażerów  z podaniem  ich przy
należności państwowej,

4. K ap itana t P ortu  m a praw o zatrzym ać świadectwo 
pom iarow e na czas postoju s ta tku  w  porcie.

§ 131.
1. W yjście sta tku  z portu  dozwolone jest dopiero po 

dokonaniu odpraw y przez w łaściw y o rgan  ochrony granic 
-i po uzyskaniu  zezwolenia K ap itana tu  Portu.

2. W dniu  w yjścia sta tek  żeglugi m iędzynarodow ej w y
w iesza na przednim  m aszcie flagę ,JP” w edług księgi m ię
dzynarodow ych sygnałów m orskich.

3. P rzed zam ierzonym  w yjściem  k ierow nik  sta tku  obo
w iązany jest złożyć w  K apitanacie -Portu zgłoszenie w y jś
cia, a sta tek  żeglugi m iędzynarodow ej ponadto lis tę  za
łogi, odpis m anifestu  towarowi zabranych z portu , listę p a 
sażerów przyję tych w porcie na statek , zezwolenie celne 
na w yjście z portu  oraz zaświadczenie o  u-i-szczeniu opłat 
portow ych, o ile rozliczenie nie następuje W! term in ie póź
niejszym.

4. K ierow nicy statków , którzy zaw ija ją  d-o portu  na 
czas nie dłuższy niż 24 godzin — z w y jątk iem  sta tków  że
glugi m iędzynarodow ej — mogą przy zgłoszeniu w ejścia 
zgłosić równocześnie ich wyjście. Gdy tak i sta tek  zgłosz-ony 
już do w yjścia zatrzym a się dłużej niż 24 godzin, k ierow 
nik sta tku  obow iązany jest dokonać przed przewidzianym  
w yjściem  ponownego zgłoszenia w yjśc ia  sta tku  z portu.

§ 132.
1. Zgłoszenie przybycia i w yjścia składa kierow nik 

sta tku  lub jego upow ażniony zastępca n a  form ularzu  według 
ustalonego wzoru.

2. K ierow nik sta tku  jest odpow iedzialny za praw idło
wość zgłoszeń dokonanych przez jego zastępcę.

§ 133.
1. Od obowiązku pisemnego zgłoszenia w  K apitanacie 

P o rtu  przybycia -i w yjścia  i uzyskania zezwolenia K ap ita 
natu  P ortu  na w yjście z portu  zwolnione są:

a) s ta tk i specjalnej słu-żby państw ow ej,
b) sta tk i pasażerskie używ ane w  żegludze przebrzeż- 

nej i osłoniętej,
c) s ta tk i ratow nicze w  porcie m acierzystym ,
d) holow niki portow e i s ta tk i pilotowe w ysyłane na 

redę dl-a w prow adzenia lub w yprow adzenia s ta t
ku,

e) sta tk i zatrudnione przy budow ie i u trzym aniu  
portu  i jego -urządzeń albo przeznaczone do w y 
konyw ania czynności gospodarczych w  porcie,

f) sta tk i rybackie w  porcie m acierzystym ,
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g) ja c h ty  k ra jo w e  i -inne s ta tk i sp o rto w e należące 
do  re je s tro w a n y c h  -klubów spo rtow ych  w y ch o d zą
ce n a  p ły w an ie  za tokow e —  jedn-akże ty lk o  na 
obszarze  p o rtu  m acierzystego , o  ile  k o rz y s ta ją  W 
po rc ie  ty m  z w ła sn y ch  p rz y s ta n i i  n ie  u d a ją  się 
za g ran icę  lu b  s ta m tą d  p rzy b y w ają .

2. S ta tk i w y m ien io n e  w  u st. 1 je d n a k  obow -iązane są 
p ow iadom ić  K a p ita n a t P o r tu  -przed k a ż d y m  w y jśc iem  i n a 
ty c h m ia s t p o  k ażd y m  w e jśc iu  do  p o rtu ; n ie  dotyczy to  
ja ch tó w  i in n y ch  s ta tk ó w  spo rtow ych  w chodzących  i w y 
chodzących  z b asen u  jach tow ego  w  G d y n i.

3. O rg an izac je  z rzeszające  k lu b y  -żeglarstw a m orsk iego  
u re g u lu ją  w  po ro zu m ien iu  z G d ań sk im  U rzędem  M orsk im  
sp raw ę  p ro w ad zen ia  re je s tru  i zg łaszan ia  w e jśc ia  i w y jśc ia  
ja ch tó w  k ra jo w y c h  i in n y c h  s ta tk ó w  sportow ych , o  k tó 
ry c h  m ow a w  u s t. 1 lit. g), w e  w ła sn y m  zakresie .

§ 134.
Z a b ra n ia  się w y jśc ia  z p o rtu :

a) s ta tk o m  p rze ład o w an y m  albo  w y k azu jący m  n ie 
bezp ieczny  p rzech y ł — do  czasu ic h  częściow ego 
odładow -ania lub  w y ró w n an ia ,

b) s ta tk o m  przew ożącym  pasażerów , p o n ad  ilość do 
zw oloną n-a p o d staw ie  d o k u m en tu  bezp ieczeństw a,

c) s ta tk o m  p o lsk im , k tó re  n ie  p o s ia d a ją  ak tu a ln y ch  
d o k u m en tó w  bezp ieczeństw a,

d) s ta tk o m  p o lsk im , k tó re  n ie  czyn ią  zadość w y m a 
gan iom  o k re ś lo n y m  w d o k u m en c ie  bezp ieczeń
stw a odnośn ie  ilo śc i i k w a lif ik a c ji załogi, z a sa d 
niczego w y p o sażen ia  s ta tk u  o ra z  w a ru n k ó w  a tm o 
sfe rycznych  i  s ta n u  m orza  zgodnie z u p ra w n ie 
n iam i żeglugow ym i,

e) s ta tk o m , k tó re  z pow odu  a w a rii nie p o siad a ją  
zdolności żeg lugow ej a lbo  k tó ry ch  s tan  jaw n ie  za
g raża  bezp ieczeństw u  podróży,

f) sta tk o m , k tó ry ch  zatrzy-m-amie zarządzono  w  w y 
n ik u  in sp e k c ji p rzep row adzone j w  zak res ie  b ez
p iecz eń stw a  s ta tk u  przez  wła-śc-iwe o rgany ,

g) s ta tk o m , k tó ry ch  s tan  san ita rn o -ep id em iczn y  
w ed łu g  -orzeczenia o rg an ó w  [Państw ow ej In sp ek c ji 
S a n ita rn e j m oże grozić p o w stan iem  chorób  za
kaźn y ch  W p o rtach , do k tó ry ch  -następnie zaw iną.

R ozdzia ł II.
W yznaczenie i zm iana m iejsca postoju statku.

§ 135.
1. M iejsce  p o sto ju  s ta tk ó w  p rzy  n ab rzeżach , pom ostach  

i fa lo c h ro n a c h  w yznacza  w łaśc iw y  u ży tk o w n ik  po a k c e p ta 
cji K a p ita n a tu  P o rtu .

2. M iejsce  p o sto ju  -dla ok rę tó w  w o jen n y ch  w yznacza 
K a p ita n a t -Portu w  uzg o d n ien iu  z u ży tk o w n ik iem  nabrzeża.

3. O ile n ie  zachodzą w a ru n k i p o d an e  w  u st. 1 — 
m ie jsce  p o sto ju  s ta tk ó w  w yznacza  -K ap itanat P o rtu .

4. Z a b ra n ia  się p rz y b ija n ia  d o  nab rzeży , pom ostów  
i  fa lo ch ro n ó w  o raz  p osto ju  p rzy  n ich  s ta tk ó w  -bez zezw o
le n ia  u ż y tk o w n ik a  ty ch  u rządzeń , a w  p rz y p a d k a c h  o -któ
ry c h  m ow a w  ust. 3 — bez zezw olen ia  K ap itana ,tu  P o rtu .

5. S ta tk i sp ec ja ln e j s łużby  pań stw o w ej m ogą dob ijać  
d la  w y k o n a n ia  czynności służbow ych  do nab rzeży  i p rz y 
s tan i n a  te re n ie  ca łego  p o r tu  bez w zg lędu  n a  to , do kogo 
one należą.

§ 136.
1. P rz y s ta n ie  p rom ów  i s ta tk ó w  p asaże rsk ich  o raz  

m ie jsca  p rzeznaczone d la  do-bijani-a łodz-i m oto row ych  
i W iosłow ych -nie m ogą być za jm o w an e  p rzez  in n e  s ta tk i.

2. Ł odzie m o to row e i  w iosłow e m ogą d o b ija ć  d o  p rz e 
znaczonych  d la  n ich  m ie jsc  jed y n ie  n a  czas p o trzeb n y  d la  
p rzy jęc ia  i ze jśc ia  o sób  ze  s ta tk u .

§ 137.
1. S ta te k  pow in ien  za jąć  w sk azan e  m iejsce  posto ju  

i n ie  m oże je  zm ien iać  bez  zezw olen ia  K a p ita n a tu  P o rtu  
z w y ją tk ie m  p rzy p ad k u  n ak azan eg o  bezp ieczeństw em  s ta t 
ku . D otyczy  to  rów n ież  p rzec iąg an ia  się s ta tk u  w zd łu ż  n a 
brzeża.

2. K a p ita n a t P o r tu  m oże zarządzić  zm ian ę  m ie jsca  po 
s to ju ' s ta tk u , gdy tego  w y m a g a ją  bezp iecezństw o  żeglugi 
albo  po trzeb y  n aw ig acy jn e . W szelk ie  koszty  z ty m  zw ią 
zane o b c iąż a ją  s ta tek .

3. Z arządzen ie , o  k tó ry m  m ow a w ust. 2, po w in n o  być 
w y d an e  n a  p iśm ie  z w yznaczen iem  -godziny zm iany  -miejsca 
po sto ju  i  do ręczane  co n a jm n ie j n-a 2 godziny  p rzed  tym .

§ 138.
1. P rz e d  d o b ijan iem  s ta tk u  do w ynaczonego  m ie jsca  p o 

s to ju  p o w in n y  być o d su n ię te  od n ab rzeża  ru ch o m e u rz ą 
dzen ia  p rze ład u n k o w e , jeże li zachodzi m ożliw ość ich  
uszkodzen ia  w  czasie tego  m an ew ru , a n a d to  u su n ię te  s to 
sow nie do zachodzących  w a ru n k ó w  u rząd zen ia  i po łącze
n ia  m iędzy  w odą a  lądem , u tru d n ia ją c e  lu b  p rze szk ad za 
ją c e  w  bezp iecznym  d o b ijan iu  d a  m ie jsca  cum ow ania .

2. P rzy g o to w an ie  m ie jsca  posto ju , o k tó ry m  m ow a 
w  u s t. 1, je s t obow iązk iem  p rzed s ięb io rs tw a , z a rz ą d z a ją 
cego ty m  m iejscem .

3. P o stan o w ien ia  u st. 1 i 2 m a ją  odpow iedn ie  zastoso 
w an ie  p rzy  p rzec iąg an iu  się s ta tk u  w zd łuż  nab rzeża .

Ro-zdział III.
P ostanow ienia szczególne w  czasie postoju statku.

§ 139.
1. S ta te k  s to jący  p rzy  n ab rzeżu  lu b  in n e j k o n s tru k c ji 

b rzegow ej p o w in ien  m ieć  co n a jm n ie j jedno  sta łe , bez
p ieczne  i na leżyc ie  um ocdw ane  po łączen ie  z ląd em  (trap , 
pom ost, schodnie). P rz e d  zap row adzen iem  tak ieg o  po łącze
n ia  ru ch  m iędzy  s ta tk ie m  a ląd em  je s t zab ron iony . P o 
s tan o w ien ia  te  n ie m a ją  zasto sow an ia  do łodzi.

2 W  m ie jscu  p o łączen ia  s ta tk u  z ląd em  na leży  od 
s tro n y  s ta tk u  um ieścić  koło ra tu n k o w e  z rzu tk ą . K oniec 
po łączen ia  spoczyw ający  n a  lądzie  n ie  m oże stanow ić  
p rzeszkody  d la  w olnego  p rze su w an ia  się -dźwigów i t a 
bo ru  kolejow ego  w zd łuż  n ab rzeża  i pow in ien  być 'pom a
low any  n a  -biało. _

3. P o łączen ie  pow inno  być w  c iem n e j porze doby  
d-otorze ośw ietlone , a podczas gołoledzi p o sy p an e  solą, 
p ia sk iem  lufc pop io łem .

4. P o  u su n ięc iu  po łączen ia  -bram ki w  n ad b u rc iu  lub  
relin-gu p ow inny  być zam kn ię te .

5. W  p rzy p ad k u  u s ta w ie n ia  jednego  s ta tk u  w zd łuż  d ru 
giego — s ta te k  u staw io n y  p rzy  nab rzeżu  o b ow iązany  jes t 
dać  w olne i bezp ieczne p rze jśc ie  do s ta tk u  d ru g ieg o  i o k a 
zać m u p-omoc p rzy  u rząd zen iu  o d p o w ied n ich  m ie jsc  do 
p rzech o d zen ia  -i p rzen o szen ia  ładunków .

6. Z a b ra n ia  się u ży w an ia  po łączeń  w y k azu jący ch  
uszkodzenia.

§ 140.
1. T rap y , pom osty  i schodn ie  uży w an e  do po łączen ia  

z ląd em  po w in n y  być d o s ta teczn ie  m ocne i szerok ie , ©po
ręczone co n a jm n ie j je d n o s tro n n ie ; jeże li nie p o siad a ją  
stopn i, g ó rna  p o w ie rzch n ia  p o łączen ia  po w in n a  być p o 
k ry ta  lis tw am i pop rzecznym i w  od leg łośc i 35-40 cm  od 
siebie.

2. W ysokość po ręczy  powi-nna w ynosić  n ie  m n ie j niż 
110 cm. Jeże li po ręcz spo rządzona  je s t z liny , to  lin a  po 
w in n a  być n ap rężo n a .

3. T ra p y  n a  s ta tk a c h  żeglugi m iędzynarodow ej po 
w in n y  o d pow iadać  w a ru n k o m  bezp ieczeństw a u s ta lo n y m  
d la  te j k a te g o r ii s ta tk ó w .

§ 141.
1. N a s ta tk a c h  p a saże rsk ich  d la  ru ch u  p asażersk ieg o  

m iędzy  s ta tk ie m  a ląd em  m ogą być uży w an e  w y łączn ie  
p om osty  o b u s tro n n ie  oporęczone w  sposób trw a ły  i zabez
p ieczone s ia tk ą  m e ta low ą. U rząd zen ia  te  p o w in n y  poza 
ty m  odpowi-ad-ać w a ru n k o m  po d an y m  w  § 139 u s t. 2, 3, 6 
i  w  § 140 u s t. 1 i -2.

2. W  s ta ły ch  m ie jscach  d o b ija n ia  s ta tk ó w  p asaże rsk ich , 
jeże li pom ost u s taw io n y  je s t n a  ró w n y m  poziom ie z n a 
brzeżem , m ogą być stosow ane pom osty  bez lis tew  -poprze
cznych.

3. Jednoczesny  d w u k ie ru n k o w y  ru c h  n a  pom oście  je s t 
zab ro n io n y  z w y ją tk ie m  p rzy p ad k u  p rzy s to so w an ia  go do 
tak ieg o  ru ch u ,

4 . Jeże li s ta te k  n ie  sto-i śc-iśle p rzy  n ab rzeżu , należy  
pod pom ostem  rozp iąć  s ia tk ę  och ro n n ą .

5. W chodzenie  i  schodzenie  p asażerów  pow inno  być 
dozorow ane p rzez  cz łonka  z-ało-gi p o k ładow ej s ta tk u .
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*  § 142.
1. Po  p rzy cu m o w an iu  na leży  n a  s ta tk u  u su n ąć  lu b  

w p ro w ad z ić  do  w e w n ą trz  b u rty  w szystk ie  p rzeszkody  w o l
nego p o ru szan ia  się dźw igów  i ta b o ru  kolejow ego  w zd łuż  
b u r ty  s ta tk u .

.2 K otw ice a d m ira lic y jn e  p o w in n y  być złożone n a  p o 
k ład z ie , p a ten to w e  zaś w c iąg n ię te  ca łkow ic ie  do kluz. 
W  raz ie  konieczności p o zo staw ien ia  k o tw icy  w  w odzie 
p o w in ien  być w ypuszczony  ja k  n a jk ró tsz y  od c in ek  ła ń 
cu ch a  kotw icznego .

3. R u ry  w y lo tow e ścieków  n ieczystośc i o raz  pom p na  
s ta tk u  p ow inny  być zabezpieczone w  sposób zapob iega jący  
zan ieczyszczen iu  u rząd zeń  i w ód p o rto w y ch  o ra z  z a b ru 
d zen iu  osób.

4. R u ry  p a ry  od lo tow ej o raz  ru ry  odp ro w ad za jące  go
rą c ą  w odę n a  zew n ą trz  s ta tk u  p o w in n y  być  na leży c ie  p rz y 
słon ię te . ! i

§ 143.
1. W czasie  .postoju w  po rc ie  p o w in ien  n a  s ta tk u  p rz e 

b yw ać  k ie ro w n ik  s ta tk u  a lbo  w yznaczony  przez  n iego za
s tęp ca  i w y s ta rc z a ją c a  ilość załogi d la  p e łn ie n ia  służby  
p o rto w e j, a  w  szczególności d la  dozorow an ia  s ta tk u , d o 
p e łn ia n ia  czynności n ak azan y ch  p rzep isam i po rto w y m i 
i w y k o n y w an ia  zarządzeń  p o rządkow ych  K a p ita n a tu  P o rtu .

2. N a s ta tk a c h  pod  p a rą  po w in n a  p rzeb y w ać  d o d a t
kow o osoba p o s iad a jąca  k w a lif ik ac je  w  zak res ie  obsług i 
ko tłów .

3. D ozo ru jącem u  s ta te k  n i w o ln o  schodzić ze sw ego 
s tan o w isk a  bez w y zn aczen ia  zastępcy .

4. W szystk ie  d o k u m en ty  bezp ieczeństw a  s ta tk u  i c e r 
ty f ik a ty  n a  sp rzę t p rze ład u n k o w y  p o w in n y  zn a jdow ać  się 
s ta le  n a  s ta tk u  w  s tan ie  up o rząd k o w an y m .

5. P o stan o w ien ia  u stęp ó w  p o p rzedza jących  n ie  m a ją  
zasto sow an ia  do s ta tk ó w  o d staw io n y ch  lu b  n a  leżach  zim o
w ych . W  ty ch  p rz y p a d k a c h  a rm a to r  obow iązany  je s t u s ta 
now ić w  siedzib ie  K a p ita n a tu  P o r tu  p e łnom ocn ika  o raz  
s tró ż a  d la  dozorow an ia  s ta tk u  i po d ać  ich  im ien n ie  K ap i
ta n a to w i P o r tu  ze w sk azan iem  ad resu .

§ 144.
1. K ażdy  m n ie jszy  s ta te k  p o k ładow y  w  czasie posto ju  

W porc ie  p o w in ien  być po zakończen iu  p ra c y  dozorow any 
p rzez  con a jm n ie j jed n ą  osobę; je s t o n a  obow iązana  do 
p rze s trzeg an ia  'postanow ień  § 143 ust. 1 i 3.

2. Za zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o rtu  dopuszcza lne  je s t 
dozo row an ie  k ilk u  jed n o s tek  sto jący ch  ob o k  sieb ie  p rzez  
w sp ó ln y  dozór.

3. D ozo ru jący  pow in ien  posiadać  p rz y n a jm n ie j 12-to 
m iesięczną  p ra k ty k ę  w  służb ie  pok ładow ej n a  s ta tk a c h  
m orsk ich .

4. Z a u s tan o w ien ie  dozoru  odpow iedz ia ln i są' k ie ro w n ik  
i a rm a to r  s ta tk u .

§ 145.

1. P o ru szan ie  ś ru b  o k rę tow ych  n a  s ta tk a c h  w  czasie  
p o s to ju  p rzy  fa lo ch ro n ach , n ab rzeżach , p o m ostach  i um oc
n ien iach  b rzegow ych  dozw olone je s t jed y n ie  ce lem  n a 
g rz a n ia  m aszy n y  albo je j w y p ró b o w an ia  i p ow inno  się 
odbyw ać p rzy  n a jm n ie jszy ch  ob ro tach . P ró b y  m aszyn  m ogą 
być d o k o n y w an e  ty lk o  w  m ie jscach  w yznaczonych  przez  
K a p ita n a t P o rtu .

2 N a s ta tk a c h  d w uśrubow ych  po w in n a  być n a  ten  czas 
um ieszczona tab lic a  ostrzegaw cza  p o  obu  s tro n a c h  ru fy .

3. P rz e d  w p ro w ad zen iem  w  ruchi oraz^ podczas ru ch u  
ś ru b y  n a leż y  o n iebezpieczeństw ie^  up rzedzać  s ta tk i  i łodzie 
z n a jd u ją c e  się w  bezpośredn ie j b liskości a  w  raz ie  n ieb ez 
piecznego  ich  zb liżan ia  się — za trzy m ać  n iezw łoczn ie  ś ru -  
by.

4. Podczas ru ch u  ś ru b y  p o w in n a  n a  ru f :e  s ta tk u  z n a j
dow ać się d o św iadczona  osoba spośród  załogi pok ładow ej 
d la  p ro w ad zen ia  o b se rw ac ji ! p rzek azy w an ia  spostrzeżeń  
c g rożącym  n iebezp ieczeństw ie .

§ 146.
1. P ra c e  k o n se rw acy jn e  i d ro b n e  rem o n ty  zew n ętrz 

nych  ' części k ad łu b a  s ta tk u  p rzycum ow anego  do  n ab rzeża  
lub  in n eg o  m ie jsca  cum ow niczego  n ie  m ogą u tru d n ia ć  
ru ch u  na w odzie i lądzie.

2. W iększe n a p ra w y  s ta tk u  w  tych  m iesjcach  dozw o
lone są jed y n ie  z a  zezw olen iem  K a p ita n a tu  P o rtu .

§ 147.
D e ra ty zac ja , d ezy n fek c ja  i d ezy n sek c ja  s ta tk u  i ła 

d u n k u  m oże być p rzep ro w ad zo n a  w y łączn ie  przez  p rz e d 
sięb io rs tw a  do tego  u p ra w n ia n e  i za zezw oleniem  K a p ita 
n a tu  P o rtu  w  m ie jscach , n a  te  cele każdo razow o  w y zn a 
czonych przez K a p ita n a t P o rtu .

D ział I I I .
O d p raw a  s ta tk ó w .

§ 148.
1. K ażdy  s ta te k  n a  w e jśc iu  i każd y  s ta te k  n a  w y jśc iu  

p od lega  o d p raw ie  p rzez  o rgan  och rony  g ran ic .
2. N a s ta tk a c h  w ięk szy ch  n a  'w ejściu  — _ o d p raw a  d o 

k o n y w an a  je s t po p rzy b y c iu  i  p rzy cu m o w an iu  na  w y zn a 
czonym  m ie jscu  posto ju .

3. N a s ta tk a c h  w iększych  n a  w y jśc iu  —  o d p ra w a  d o 
k o n y w an a  je s t w  m ie jscu  p o sto ju  lu b  n a  redzie .

4. S ta tk i  m a łe  p rzy  w chodzen iu  lu b  w y chodzen iu  
7 p o rtu  p o w in n y  podejść  i  p rzycum ow ać się n a  m ie jscach  
p rzeznaczonych  d la  o dp raw .

5. O d p raw a  d o k o n y w an a  je s t w  ko le jn o śc i p rzy b y c ia  
na  m ie jsce  o d p raw y . W  w y p ad k ach  a w a ry jn y c h  i ra to 
w n ic tw a  p rzy s łu g u je  s ta tk o w i ip ierszeństw o o d p raw y . 
"W p rzy p ad k u  szczególnie nag ły m  s ta te k  p o d a je  sygnał 
,.K Z” w ed ług  k sięg i m ięd zy n aro d o w y ch  sygnałów  m o r- 
sk ich .

6. Z ałogi s ta tk ó w  i in n y c h  u rząd zeń  p ły w a jąc y ch  o b o 
w iązane  są podpo rządkow ać  się zarządzen iom  szczególnym  
w y d an y m  w  zw iązku  z p rzep ro w ad zen iem  odp raw y .

7. P rzed  o d p raw ą  s ta tk u  n a  w e jśc iu  i po o d p raw ie  
s ta tk u  n a  w y jśc iu  k o rn u n ik c ja  to w aro w a  i  o sobow a m ię 
dzy  s ta tk ie m  a ląd em  o ra z  in n y m  s ta tk a m i w  p o rc ie  doz
w o lona je s t jedyn ie  za zezw olen iem  o rg an u  o ch ro n y  g ra 
nic. O gran iczen ia  te  n ie  d o tyczą  p ilo tów , po rtow ych  in 
spek to rów  sa n ita rn y c h  i  o rg an ó w  s łużby  o ch ro n y  p rzec iw 
pożarow ej.

§ 149.
1 P o stan o w ien ia  § 148 n ie  m a ją  zas ta so w an ia  d o  ho 

low ników  p o rtow ych  i  s ta tk ó w  p ilo to w y ch  w y sy łan y ch  na  
red ę  d la  w p ro w ad zen ia  lu b  w y p ro w ad zen ia  s ta tk u .

2. O d p raw a  ho low ników  p o rto w y ch  i  s ta tk ó w  p ilo to 
w ych  w ym ien io n y ch  w  u s t. 1 u reg u lo w an a  je s t o d d z ie l
nym  zarządzeniem .

D zia ł IV.
R a tow n ic tw o  s ta tk ó w .

§ 150.
1. S p raw y  w y k o n y w an ia  ra to w n ic tw a  sta tk ó w , k tó re

u leg ły  w y padkow i m o rsk iem u  albo  n a  k tó ry c h  p o w sta ł 
p o ża r lu b  n a s tą p iły  in n e  w y d a rz e n ia  zag raża jące  b ezp ie 
czeństw u  s ta tk u  lu b  ła d u n k u , re g u lu ją  o d ręb n e  p rzep isy .

2. O za is tn ien iu  w y d a rzeń , o  k tó ry ch  m ow a w  u s t. 1. 
po w in n i być n a ty c h m ia s t pow iadom ien i K a p ita n a t P o r tu  
i w  zależności od  p o trzeb y  — P o r to w a  S traż  P o ża rn a
a tam , gdzie je j n ie  m a , n a jb liż sza  zaw odow a lu b  o ch o t
n icza s traż  'pożarna.

3. O gólne k ie ro w n ic tw o  a k c ji ra to w n icze j sp ra w u je
K a p ita n a t P o rtu .

§ 151.
1. W  raz ie  za to n ięc ia  p rzedm io tów  w y p o sażen ia  o k rę to 

w ego a w  szczególności u t r a ty  ko tw ic , łańcuchów  i lin 
sta low ych  albo in n y ch  p rzed m io tó w  zag raża jący ch  b ezp ie 
czeństw u  żeg lug i — k ie ro w n ik  s ta tk u  a lb o  o soba  dysp o 
n u ją c a  p rzed m io tem  p o w in n a  n iezw łoczn ie  tym czasow o 
oznakow ać  m ie jsce  za to n ięc ia  i  zaw iadom ić o ty m  n a ty c h 
m ias t K a p ita n a t P o r tu .

2. Pow yższe p rzed m io ty  p o w in n y  być bez zw łoki w y 
do b y te  p rzez  s ta te k  b ądź  osoby , k tó re  je  u tra c iły .

§ 152.
1. Jeże li w  n as tęp s tw ie  zderzen ia  się s ta tk ó w  jed en  

7 n ich  za toną ł, to  d ru g i s ta te k  p o w in ien  p o stąp ić  w  m yśl 
§ 151, u s t. 1.

2. S ta te k , k tó ry  za toną ł, p o w in ien  być po jego  w ydobyciu  
o d staw io n y  n a  m iejsce  w sk azan e  p rzez  K a p ita n a t P o rtu .
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Część V.
PRZEŁADUNEK I SKŁADOW ANIE TOWARÓW.

D ział I.
Przeładunek tow arów.

§ 153.
1. Przeładunek towarów w Obrocie morskim odbywa 

się w miejscach na to przeznaczonych przez zarząd portu.
2. Postanowienia ust. 1 nie m ają zastosowania do prze

ładunku towarów .na terenach 'pozostających w zarządzie 
i użytkowaniu przedsiębiorstw innych niż zarząd portu.

§ 154.
1. Przeładunek towarów na wodzie może być dokony

wany tylko za każdorazowym zezwoleniem K apitanatu 
Portu i  w miejscach przez ten organ wskazanych.

2. Postanowienia ust. 1 nie dotyczą bunkrowania s ta t
ków oraz zaopatrywania statków w wodę i żywność.

§ 155.
1. Miejsca przeładunku na lądzie powinny być tak 

oświetlone, aby praca była całkowicie bezpieczna.
2. Pokład i  międzypokład, na którym odbywa się p ra 

ca, oraz zejście do ładowni i ładownie statku powinny 
być w czasie przeładunku oświetlone w sposób wykucza- 
jący oślepianie pracowników i nie przeszkadzający 
w pracy.

3. Światło w ładowniach powinno dobrze oświetlać 
miejsca parcy.

§ 156.
1. Przed przystąpieniem do przeładunku osoba odpo

wiedzialna bezpośrednio za techniczną gotowość urządzeń 
przeładunkowych obowiązana jest sprawdzić, czy stan 
urządzeń przeładunkowych oraz sprzętu i osprzętu pomo
cniczego (chwytaki, kubły, siatki, stropy, palety i t. p.) 
zapewniają bezpieczeństwo pracy osób zatrudnionych przy 
przeładunku.

2. Wszystkie urządzenia przeładunkowe powinny być 
poddawane przepisanym okresowym badaniom przez w ła
ściwe organy i instytucje i posiadać ważne świadectwo 
badania urządzenia dźwigowego bądź ważne certyfikaty na 
sprzęt przeładunkowy statku. Sprzęt pomocniczy powinien 
odpowiadać ustalonym normom i być wycechowany zgod
nie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami.

3. Kwalifikacje dźwigowych i wydawanie pozwoleń na 
kierowanie urządzeniami dźwigowymi na lądzie regulują 
odrębne przepisy.

4. Zabrania się używania:
a) urządzeń dźwignicowych nie posiadających waż

nego świadectwa badania bądź certyfikatu albo 
odnośnie których właściwy organ nadzoru dźwi
gowego zarządził wstrzymanie eksploatacji urzą
dzenia

b) osprzętu pomocniczego do przeładunku nie odpo
wiadającego przepisanym normom albo wyka
zującego uszkodzenia.

§ 157.
1. Wszystkie prace przeładunkowe na statku powinny 

odbywać się pod nadzorem oficera pokładowego a na 
mniejszych statkach — pod nadzorem kierownika statku.

2. Natychmiast po zdjęciu -pokryw (desek) lukowych 
i usunięciu roztpornlc z luków na pokładzie górnym do 
czasu ponownego założenia wszystkich pokryw (desek) lu
kowych luki ładowni, posiadające zrębnlee lub obrzeża 
o wysokości mniej niż 0,75 m, powinny być odpowiednio 
ogrodzone, jeżeli rodzaj ładunku na  to pozwala. Wysokość 
ogrodzenia powinna wynosić co najmniej 0,75 m, o ile 
szczególne przepisy o bezpieczeństwie i higienie pracy na 
statkach morskich nie stanowią inaczej.

3. Otwarte na międzypokładach luki w czasie przerw 
lub po zakończeniu przeładunku powinny być ogrodzone 
stosownie do -postanowień ust. 2.

4. -Pokrywy (deski) lukowe i wyjęte rozporn-ice powin
ny być układane tuż przy nadburciu, tak aby nie mogły 
spaść lub rozsunąć się. W ten sam bezpieczny sposób 
powinny być ułożone na międzypokładzie rozpornice i po
krywy (deski) luków międzypokładowych, które nie są skła
dane na pokładzie głównym.

3. Wszystkie pozostałe luki i otwory na pokładzie 
górnym i m-iędzypokła-dach jak również luk międzypokładu 
podczas pracy na międzypokładzie powinny być przykryte 
w sposób zabezpieczający przed wpadnięciem człowieka 
do 1-uku.

6. Przebywanie ludzi w czasie prac przeładunkowych 
na tych międzypokładach, -na których nie dokonuje się 
przeładunku, dozwolone jest tylko za zezwoleniem kiero
wnika statku.

7. Dojścia do międzypokładów, o których mowa 
w ust. 6, powinny być w czasie przeładunku uniedostęp- 
nione i oświetlone.

§ 158.
1. Osoba kierująca bezpośrednio przeładunkiem po

winna w czasie przeładunku stale czuwać nad bezpie
czeństwem pracy i ładunku. Osobom tym nie wolno pod
czas służby schodzić ze swego stanowiska pracy bez wy
znaczenia odpowiedzialnego i doświadczonego zastępcy.

2. Odkrywanie kanałów ślizgowych dla przesunięcia 
dźwigu -i zakrywanie tych kanałów powinno być wyko
nywane bezpośrednio przed i po posuwie dźwigu.

3. Zabrania się:
a) przechodzenia i przebywania pod ładunkiem za

wieszonym na urządzeniach -przeładunkowych,
b) wchodzenia i wychodzenia z ładowni statku 

w czasie podnoszenia i opuszczania ładunku 
w ładowni.

§ 159.
1. Podczas przeładunku masy towarowej luzem jak 

węgiel, ruda, złom, ziarno, piryty, fosfaty powinny być 
przedsięwzięte środki zapobiegające przesypywaniu się 
i wypadaniu tych towarów do wody ,i na nabrzeże.

2. Ładunki włókniste jak bawełna, juta powinny być 
przy przeładunku w czasie deszczu lub innych podobnych 
warunków odpowiednio zabezpieczone.

3. Przy przeładunku złomu powinny być stale usuwane 
odpadki żelastwa z torów kolejowych, szyn dźwigowych 
i pokryw kanałów ślizgowych.

4. P-o zakończeniu przeładunku przeładowca obowią
zany jest natychmiast oczyścić miejsce przeładunku od po
zostałości towaru i odpadów.

§ 160.

1. Ładunki pokładowe nie -mogą wychodzić poza burtę 
statku z wyjątkiem  drew-na, faszyny, trzciny, słomy 
i sianaj

2. Ła-du-nki takie mo-bą wystawać nie więcej aniżeli 
1 m równomiednie po każdej burcie.

§ 161.
1. Kapitanat Portu ma prawo kontroli nad sposobem 

załadowania statku zarówno co do ilości i umocowania 
ładunku pokładowego ja-k i dopuszczalnej ilości ładunku.

2. Ładowanie statku 'powyżej dopuszczalnych granic 
zanurzenia statku jest zabronione.

§ 162.
Zabrania się:

a) wleczenia po nabrzeżach, pomostach ładunkowych 
i umocnieniach brzegowych, staczania po ścia
nach i skarpach takich urządzeń oraz przetacza
nia ładunków przez krawężniki nabrzeży i pomo
stów bez odpowiedniego zabezpieczenia tych 
urządzeń,

b) używania urządzeń przeładunkowych do innych 
celów aniżeli przeładunkowych (n. p. podnoszenia 
i opuszczania ludzi) oraz przeciążania urządzeń 
przeładunkowych i osprzętu pomocniczego ponad 
dopuszczalne obciążenie robocze,

c) odciągania w stronę od linii pionowej ładunku 
albo chwytaka lub haka luźnego albo z ciężarem 
oraz zahaczania i podnoszenia ciężaru nie zlu
zowanego (n. p. wyrywanie złomu).

§ 163.
Przeładunek m ateriałów niebezpiecznych regulują od

rębne przepisy.
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D ział II.
Składow anie towarów.

§ 164.
1. Ładunki w obrocie morskim mogą być składane 

tylko w magazynach i na placach składowych na  ten cel 
■przeznaczonych.

2. Osoby, korzystające z urządzeń portowych wymie
nionych w ust. 1, powinny się ściśle stosować do obowią
zujących regulaminów ustalających sposób składania ła
dunków.

§ 165.
1. Powierzchnia użytkowa magazynów, nabrzeży, przy

stani i pomostów ładunkowych nie może być obciążona 
ponad dozwolone granice.

2. Dopuszczalne obciążenie robocze powierzchni po
szczególnego magazynu ,i nabrzeża powinno być podane 
w regulaminach składowania, a poszczególnych przystani 
i pomostów ładunkowych — na tablicach rozmieszczonych 
na tych urządzeniach w miejscach najlepiej widocznych.

§ 166.
1. Układanie materiałów w oparciu o ściany, przepie

rzenia i słupy nośne magazynów jest zabronione.
2. Odległość pomiędzy złożonym materiałem a odnoś

nymi konstrukcjami magazynu powinna wynosić najmniej 
1 m.

3. Poszczególne stosy powinny być tak układane, aby 
przejścia między nimi 'były proste.

4. Odległość między sąsiednimi stosami w jednym rzę
dzie nie może być mniejsza niż I m a  między rzędami — 
nie mniejsza niż 4 m.

5. Jeżeli rząd stosów przekracza długość 50 m. to po
winna być pośrodku jego długości stosowana większa 
przerwa, nie mniej niż 5 m.

§ 167.
1. Składowanie ładunków na torach dźwigowych i ko

lejowych oraz na drogach, placach i zajazdach przezna
czonych dla ruchu kołowego jest zabronione.

2. Na nabrzeżach, przystaniach i pomostach ładunki 
mogą być składane tylko na czas przejściowy nie dłużej, 
niż tego wymaga przeładunek.

3. Odstęp składanych ładunków od skraju nabrzeża 
przystani i pomostu powinien wynosić od strony wody 
najmniej 2 m, o ile przepisy regulaminowe nie stanowią 
inaczej. Ten sam odstęp powinien być zachowany pomię
dzy składanym ładunkiem a torami dźwigowymi i kole
jowymi.

§ 168.
Składowanie materiałów niebezpiecznych regulują od

rębne przepisy.

Częśfl VI.

PRZEPISY PORZĄDKOWE NA LĄDZIE. UTRZYM ANIE  
CZYSTOŚCI. INNE OGOLNE ZAKAZY.

D ział I.
Przebyw anie osób. Zabezpieczenie ruchu i urządzeń na

lądzie.

§ 169.
1. Osobom nieuprawnionym przebywanie na obszarze 

portu i wstęp do urządzeń portowych jest zabroniony. 
Zakaz ten nie dotyczy przelotowych dróg portowych oraz 
części portu przeznaczonej dla ruchu pasażerskiego.

2. Wejście na teren portu i wyjście dozwolone jest 
wyłącznie w miejscach na ten cel wyznaczonych.

3. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu mają prawo 
legitymowania osób w zakresie ich uprawnień do przeby
wania na obszarze portu.

§ 170.
1. W portach, w których ustanowiono system prze- 

pustkowy, przebywanie na obszarze zamkniętym (odgrodzo
nym) 'portu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wy
łącznie

a) osobom posiadającym przepisaną ważną przepus
tkę portową wystawioną przez właściwy organ 
kontrolny,

b) osobom wyjętym spod obowiązującego systemu 
przepustkowego z tytułu wykonywanych czyn
ności służbowych.

2. Wydane przepustki upoważniają jedynie do przeby
wania na obszarze części portu określonej w przepustce 
bądź do wchodzenia na statek (statki) oznaczony w prze
pustce.

§ 171.
1. Ruch pojazdów konnych i mechanicznych poza dro

gami i placami przeznaczonymi do ruchu kołowego oraz 
placami wydzielonymi do prac manipulacyjno-przeładun- 
kowych jest niedozwolony.

2. Postój pojazdów konnych i  mechanicznych na skrzy
żowaniu drog portowych oraz przed wjazdami i wejściami 
na poszczególne odcinki portu jest zabronione.

3. Zarząd portu w porozumieniu z Kapitanatem  Portu 
może oznaczyć inne miejsca, w  których postój pojazdów 
jest zabroniony. W miejscach tych powinny być ustawio
ne odpowiednie znaki drogowe.

§ 172.
1. Pojazdy hechandczne nie mogą na przelotowych 

drogach portowych przekraczać szybkości określone’ 
w ob° w i ą zu ] ący c h powszechnie przepisach drogowych

2. Szybkość pojazdów mechanicznych na drogach por
towych przeznaczonych do wewnętrznej obsługi portu po
winna Ibyc umiarkowana i zapewniać całkowite bez nic 
czenstwo ruchu. p

3. Zarząd portu w porozumieniu z Kapitanatem Portu 
może na określonych drogach portowych ustalić maksy
malną szybkosc pojazdow mechanicznych a także wpro
wadzić ruch jednokierunkowy. Ograniczenia takie powin
ny byc oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

§ 173.
1. Zabrania się:

a) wjeżdżania i parkowania pojazdów konnych 
i mechanicznych oraz rowerów na rampach m a
gazynów, nabrzeżach i  pomostach,

b) pozostawiania pojazdu mechanicznego z zapu
szczonym motorem bez obsługi, a pojazdów
konnych z nie wyprzężonymi końmi   bez
dozoru.

2 Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. a. nie dotyczy 
samobieżnych urządzeń przeładunkowych i pojazdów kon 
nych i mechanicznych, jeżeli tego wymaga przeładunek 
oraz miejse na nabrzeżach wyznaczonych na postói on ’ 
jazdów. j

§ 174.
1. Przechodzenie i przejazd przez tory kolejowe doz

wolony jest tylko w miejscach do tego wyznaczonych
2. Kierowcy pojazdów konnych i mechanicznych 'po

winni zachować szczególną ostrożność przy zbliżaniu się 
do nie strzeżonych przejazdów kolejowych.

3. Postanowienia powyższe nie naruszają dalej idących 
przepisów wydanych przez organy kolejowe.

§ 175.
1. Użytkownik (terenów portowych m a obowiązek 

oświetlać znajdujące się na tych terenach, drogi przezna 
czone do ruchu kołowego i pieszego. Do oświetlania na
leży używać światła elektrycznego.

2. Urządzenia świetlne powinny być tak  skonstruowane 
aby wykluczały powstanie pomyłek co do ich znaczenia 
i nie stanowiły przeszkody dla żeglugi.

3. W okresie zimy czynne nabrzeża, przystanie i po
mosty powinny być odśnieżane, a przy gołoledzi — posy
pane piaskiem, solą lub popiołem.

§ 176.
1. Na wystających na drodze wodnej pomostach po

winny być przez ich użytkowników rozmieszczone światła 
białe oświetlające w ciemnej porze doby od strony wody 
zewnętrzne krawędzie tych urządzeń.

2. Światła powinny odpowiadać warunkom określonym 
w § 175 ust. 2.

3. Umiejscowienie świateł, o których mowa w ust. 1, 
powinno być każdorazowo uzgadniane z Kapitanatem Por
tu, który zarządzi wystawienie świateł nawigacyjnych, 
jeżeli tego wymaga bezpieczeństwo żeglugi.
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§ 177.
1. M iejsca przebiegu przewodów  podw odnych (kabli, 

rurociągów  w odno-kanalizacyjnych d gazowych) 'powinny 
być na lądzie po  obu końcach podw odnej części u rządzenia 
oznaczone tab licam i ostrzegaw czym i, ustaw ionym i w  m ie j
scu n a jlep ie j widocznym. Tablice te o w ym iarach  —- pod 
staw a 3 m  i  wysokość 2 m, (powinny być podw ojne i u s ta 
w ione do siebie pod k ą tem  68° .z tym , że dolna kraw ędź 
tab lic  pow inna być na w ysokości 6 m  od zerowego stanu 
wody. W m iejscach, gdzie nie m ożna um iescic tablic, 
sposób oznaczenia u sta la  K ap itana t P ortu .

2. N a każdej tablicy  oznaczającej m iejsce przebiegu 
podw odnej części u rządzen ia pow inien być umieszczony 
rysunek odwróconej kotwicy w  kolorze czarnym  n a  żół
tym  tle  z czerw onym  pasem  o szerokością 0,2 m, biegnącym  
po p rzekątne j z lewego górnego rogu każdej tablicy. Jeżeli 
chronionym  obiektem  jest kabel wysokiego napięcia, to po 
obu stronach kotw icy pow inien być w ym alow any dodat- 
ikowo w 'czerwonym kolorze dobrze w idoczny znak ostrze- 
gawczy s trza łk i ♦  stosowany pow szechnie n a  urządze
niach wysokiego napięcia.

3. Jeżeli przelo t urządzeń pod w odą o  ściśle określonej 
trasie  jest w iększy niż 500 m, to  w ym iary  tab lic  ostrze
gawczych i znaków  n a  tab licach  ostrzegawczych, o których 
m owa w  ust. 1 i 2„ powinny, być każdorazowo d la  danych 
w arunków  ustalone przez K ap itan a t P ortu .

4. Tablice ostrzegawcze pow inny być w  ciem nej tporze 
doby dobrze oświetlone. O odstępstw ie od konieczności 
ośw ietlania tablic decyduje w yłącznie [Kapitanat Portu

5. Obowiązek ustaw ienia, konserw acji i  ośw ietlenia 
tab lic  ostrzegaw czych ciąży na insty tucji eksploatującej 
chronione urządzenie.

§ 178.
1. Na nabrzeżach i  pom ostach pow inny być rozm ie

szczone bosaki i koła ratunkow e w ilości i w  m iejscach 
w skazanych przez K ap itan a t Portu. Koła^ ratunkow e po
w inny  być zaopatrzone w  rzu tkę długości co najm niej 
27,5 m.

2. Sprzęt ra tunkow y pow inien znajdow ać się w  stanie 
zdatnym  do natychm iastow ego użytku i pow inien być 
okresowo badany .

3. Obowiązek rozm ieszczenia i konserw acji sprzętu  r a 
tunkow ego na nabrzeżach i pom ostach oddanych do uży
tk u  ogólnego ciąży n a  zarządzie portu , n a  pozostałych 
nabrzeżach  i pom ostach — na insty tucji eksploatującej 
urządzenia.

§ 179.
1. W okresie zimy, gdy pokryw a lodowa jest odpo

w iedniej grubości, K ap itan a t P ortu  może w  wyznaczonych 
m iejscach zezwolić na przechodzenie po lodzie.

2. P rzejśc ia  przez lód (powinny (być oznaczone z obyd
w u brzegów
w  dzień: flagą niebieską lub  w  inny w idoczny i trw ały  

sposób,
w  nocy: białym  św iatłem  w idocznym  dookoła.

3. W odległości 4 m  od w ytyczonej drogi n ie  mogą 
być robione otw ory (przeręble) w  lodzie. O ile otwory 
w  lodzie znajdu ją  się w  bezpośredniej bliskości drogi 
przejściow ej, to m ie jsca te  pow inny w  dzień być ogro
dzone, a w  nocy oznaczone św iatłem  czerw onym  widocznym  
dookoła.

4. Jeżeli przejście zostanie przerw ane utorow aniem  
drogi w odnej albo gdy is tn ie je  niebezpieczeństw o pęknię
cia pokryw y lodu, p rzejście (powinno być zam knięte 
i w  tym  celu po usunięciu dotychczasowych znaków 
um ieszczone z obydw u brzegów odpow iednie tablice o strze
gawcze w  m iejscach dotychczasow ych przejść.

D ział II.
U trzym anie czystości i porządku.

§ 1 8 0 .

1. U trzym anie czystości i porządku ina terenach m or
skich portów  handlow ych adm inistrow anych przez za rzą
dy portów , jest obowiązkiem  tych zarządów, a na po
zostałych te renach  — obow iązkiem  jednostek zarządza
jących tym i terenam i.

2. Odpowiedzialność za u trzym anie czystości i  porzą
dk u  ponoszą osoby, które w  drodze umowy podjęły się 
w ykonania tych  czynności a w  b ra k u  um owy, pracownicy 
jednostki spraw ującej zarząd nieruchom ości, k tórym  po
wierzono w ykonanie tych czynności.

§ 181.
1. Nieczystości stałe pow inny być składane do zbiorni

ków betonowych albo specjalnych (kubłów m etalowych
2. Zbiorniki betonowe i kubły na nieczystości stałe 

pow inny być zaopatrzone w  pokryw y dobrze dopasowane 
i (przystosowane do szczelnego zam knięcia. Nieprzenośne 
zbiorniki pow inny posiadać w  przedniej ścianie otw ór do 
opróżniania.

3. Zbiorniki do grom adzenia nieczystości stałych po 
w inny być periodycznie w  porę opróżniane a otoczenie 
zbiorników  stale utrzym yw ane w  porządku i czystości.

4. W portach, ,w których  wywóz nieczystości p rzeka
zano kom unalnym  przedsiębiorstw om  oczyszczania, u su 
w an ie  (wywóz) nieczystości w ykonyw ane jest odpłatnie 
przez te przedsiębiorstw a.

5. Z abran ia się w ylew ania nieczystości p łynnych  do 
zbiorników na nieczystości stałe o raz zakopyw anie na 
terenach  portow ych padliny, zepsutych ryb, odpadów  ryb 
nych i śm ieci.

§ 182.
Ścieki zarówno domowe jak i przem ysłowe mogą być 

doprow adzane do urządzeń kanalizacyjnych albo wód po r
tow ych i do ziemi ty lko  przy  zachow aniu w arunków  o k re 
ślonych odrębnym i przepisam i.

§ 183.
1. Z abran ia się zanieczyszczania:

a) terenów  portow ych, m agazynów, ram p, nabrzeży, 
pomostów i  p rzystan i,

b) wód portow ych ,a w  szczególności rzucania do 
wody przedm iotów  w yposażenia okrętowego, b a 
lastu, popiołu i szlaki, drutu , lin, odpadów  ryb 
nych i  nieczystości stałych o raz odprow adzania 
lub w ypuszczania przez s ta tk i i  zakłady p rze
mysłowe zużytych olejów , sm arów  i wody z za
w artością sm arów , olejów  i innych szkodliwych 
substancji.

2. N ieczystości stałe pochodzące ze sta tków  i przełado
w ane na śm ieciarki mogą być za tap iane na morzu tylko 
w  m iejscach w yznaczonych przez K ap itan a t Portu.

3. U robek uzyskany przy  pogłębianiu basenów  powi- 
nięn być w yw ieziony n a  m iejsca usta lone w  w arunkach  
um ow y a w  razie b raku 'postanowień um ow nych — na 
w ysypiska w skazane przez K ap itan a t P ortu .

§ 184.
1. Z abrania się w ytw arzania przez zakłady przem ysło

we i s ta tk i nadm iernej ilości dym u zanieczyszczającej po 
w ietrze.

2. Zapalanie kotłów  i ich opalan ie pow inno nastąpić 
w sposób nie dopuszczający tw orzenia się ciągłego i silnego 
dymu. I

§ 185.
Postanow ienia §§ 181 — 183 nie naruszają dalej id ą 

cych obowiązków w  zakresie u trzym ania  czystości i  p o 
rządku na nieruchom ościach przew idzianych w  odrębnych 
przepisach.

§ 186.
1. Z abran ia się na obszarze portu chowu i hodowli 

zw ierząt gospodarskich i zw ierząt futerkow ych.
2. Zakaz powyższy inie dotyczy:

a) chowu zw ierząt gospodarskich przez rolników 
i ogrodników , k tórych  podstaw ą u trzym an ia  jest 
gospodarstwo rolne,

b) przyzakładowego chow u trzody chlew nej,
c) przydomowego chow u drobiu, jeżeli prowadzony 

jest w  zam kniętych ogrodzeniach poza obszarem  
pierw szej i  d rug iej strefy  terenów  portowych 
i w  odległości co najm nie j 10 m od domów 
m ieszkalnych, dróg, placów , boisk i 30 m  od za
kładów  służby zdrowia, m agazynów i  placów 
składow ych oraz zakładów  zbiorowego w yżyw ie
nia.
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3. C hów  d rob iu  o d p o w iad a ją cy  w a ru n k o m  o k reś lonym  
W u st. 2 l,it. c) m oże być p row ad zo n y  jed y n ie  za zezw o 
len iem  portow ego  in sp ek to ra  san ita rn e g o  i zgodnie  z obo
w iązu ją cy m i p rzep isam i san ita rn o -p o rząd k o w y m i.

D ział I I I .
* In n e  ogólne zakazy .

§ 187.
Z ab ran ia  się n a  te re n ie  p o rtu :

1. u su w an ia , u szk ad zan ia  i n a d u ży w an ia  pożaro 
w y ch  a p a ra tó w  sy g n a lizacy jn y ch  ii środków  r a 
tu nkow ych ,

2. u su w an ia  i u szk o d zen ia  u rząd zeń  oznakow an ia  
n aw ig acy jn eg o  o raz  tab lic  i  znaków  o strzeg aw 
czych,

3. z ak ry w an ia  i ta ra so w a n ia  u rząd zeń  cum ow ni
czych, h y d ra n tó w  i po łączeń  te le fon icznych  

i e lek try czn y ch  o raz  z a s ła n ia n ia  znaków  o strze 
gaw czych ,

4..ło w ien ia  ry b  s iec iam i i  h ak am i,
5. u p ra w ia n ia  w ę d k a rs tw a  w  w ejśc iach  i k an a ła cn  

p o rtow ych  o raz  w  m ie jscach  p rzeznaczonych  do 
cu m o w an ia  s ta tk ó w ,

6. p rzy jm o w an ia  i w ch o d zen ia  osób p o s tro n n y ch  na 
s ta te k  bez zezw olen ia  k ie ro w n ik a  s ta tk u ,

7. ch o d zen ia  po sk a rp a c h  i n iszczen ia  roślinności 
w  z ie leńcach , .

8. rozm ieszczan ia  p la k a tó w  i afiszów  w  m iejscach  
na  te n  ce l nie p rzeznaczonych ,

9. u rz ąd zan ia  ru ch o m y ch  m ie jsc  sp rzedaży  tow arów ’
10. w yp u szczan ia  p ta c tw a  dom ow ego p o za  zam k n ię te  

ogrod  zgjiI 3
11. p rzech o d zen ia  po lodzie w  zam a rzn ię ty ch  czę

śc iach  p o rtu  w  m ie jscach  n ie  oznaczonych  na 
p rze jśc ie .

§ 188.

1. Z a b ra n ia  się * bez zezw olen ia  G dańsk iego  U rzędu  
M orsk iego:

a) p rzew ożen ia  p asażeró w  s ta tk a m i, jeże li d o k u m en t 
bezp ieczeństw a  s ta tk u  tak ieg o  przew ozu  n ie  p rz e 
w id u je ,

b) u k ła d a n ia  i  W ym iany  przew odów  'podw odnych, 
ja k : k a b li, ru ro c iąg ó w  w o d n o -k an a liz acy jn y ch  
i  gazow ych,

c) fo to g ra fo w an ia , f ilm o w an ia  o raz  w yk o n y w an ia  
ry su n k ó w  u rząd zeń  po rtow ych ,

d) u s ta w ia n ia  kiosków .
2. Z akaz  w y m ien io n y  w  u st. 1 lit. c) n ie  do ty czy  fo to 

g ra fo w an ia , film o w an ia  i  sp o rząd zan ia  ry su n k ó w  urządzeń  
przez  ich uży tk o w n ik ó w  d la  celów  służbow ych.

§ 189.
1. Z a b ra n ia  się bez zezw olen ia  -K ap itanatu  P o r tu :

a) z a b ija n ia  p a li do cu m o w an ia  — n a  w odzie d na 
lądzie,

b) w y d o b y w an ia  p ia sk u , żw iru , k am ien i i lodu,
c) w y d o b y w an ia  p rzed m io tó w  zatop ionych ,
d) ro zp in an ia  i su szen ia  sieci ry b ack ich ,
e) u p ra w ia n ia  w ę d k a rs tw a  poza w e jśc iam i i k a n a 

łam i p o rtow ym i,
f) u rz ąd zan ia  im p rez  spo rtow ych  n a  w odzie,
g) u p ra w ia n ia  sp o r tu  w io śla rsk ieg o  i k ąp an ia .

2. Z akaz  w y m ien io n y  w  ust. 1 lit. c) n ie  do tyczy  p rzy 
p ad k ó w  zastrzeżonych  w  § 151 o raz  w y d o b y w an ia  przez 
p rze ład o w cę  to w aró w  u traco n y ch  podczas p rze ład u n k u .

3. Z ezw olenie n a  u p ra w ia n ie  w ę d k a rs tw a , o k tó rym  
m ow a w  u s t. 1 lit. e), m oże być u d z ie lan e  jed y n ie  osobom  
p o s iad a jący m  w ażn ą  k a r tę  w ę d k a rsk ą  m o rsk ą  w y d an ą  
p rzez  u rząd  m orsk i.

Część V II.
P rzep isy  końcow e.

§ 190.
P rzep isy  n in ie jszego  za rząd zen ia  s to su je  się od p o w ied 

n io  n a  obszarze  p rz y s ta n i m o rsk ich  poza g ra n ic a m i te ry 
to r ia ln y m i m o rsk ich  po rtó w  hand low ych , o b ję ty ch  w ła 
śc iw ością  m iejscow ą G dań sk ieg o  U rzędu  M orskiego.

§ 191.

1. P rzep isom  n in ie jszego  za rząd zen ia  n ie  p o d leg a ją  
je d n o s tk i p ły w a ją c e  i w o d nosam olo ty  o raz  te re n y  i u rz ą 
d zen ia  p o rtow e M a ry n a rk i W ojen n e j, W o jsk  O chrony  P o 
g ran icza  i M ilic ji O b y w ate lsk ie j.

, 2: P rzep iso m  n in ie jszego  za rząd zen ia  n ie  p o d leg a ją
rów nież te re n y  i  u rz ąd zen ia  lądow e p o zosta jące  w  z a rz ą 
dzie o rg an ó w  ko le jow ych  i celnych .

§ 192.

1. P rzep isy  po rtow e n ie  n a ru s z a ją  p rzep isów  ce lnych
0 przew ozie to w aró w  i osób w  tra n sp o rc ie  m o rsk im , ko n - 
troik ce ln e j n a  o b szarze  m o rsk ich  po rtó w  i  o d p ra w ie  ce lne j 
s ta tk ó w  n a  w e jśc iu  i w jśc iu  z po rtu .

2. N ie naru szo n e  po zo sta ją  w  szczególności p rzep isy  
ce lne  w^ zak re s ie  u zg ad n ia n ia  p rzez  za rząd y  p o rtó w  i in 
nych  _ uży tk o w n ik ó w  p o rtu  z o rg an am i ce lnym i: m ie jsc  
p osto ju  s ta tk ó w  żeglug i m ięd zy n aro d o w ej i ich zm iany  
o raz  m iejsc  p rz e ła d u n k u  i sk ład o w an ia  to w aró w  w  obrocie 
zagran icznym .

3. P ilo tów k i, h o low n ik i i m o to rów k i cum ow nicze o b 
sługu jące  s ta tk i żeg lug i m iędzynarodow ej n a  w e jśc iu  lub  
w yjśc iu  z p o rtu , obow iązane są po w y k o n an iu  zleconych  
im  zad ań  pow róc ić  b ezp o śred n io  do m ie jsc  sw ego sta łego  
p o s to ju  bez p ra w a  d o b ija n ia  do in n y ch  n ab rzeży  i s ta tk ó w .

§ 193.

1. W prow adzen ie  now ych ta b lic  o s trzegaw czych  p rz e 
w id z ian y ch  w  p rzep isach  p o rtow ych  (§ 40 u s t. 1, § 41
1 § 177) odbyw ać się będzie  stopn iow o  w zd łuż  poszcze- 

•gólnych to ró w  w odnych  i w  b a sen ach  p o rtow ych  w ed łu g  
p la n u  u sta lo n eg o  p rzez  K a p ita n a t P o rtu .

2. D o tychczas stosow ane tab lice  ostrzegaw cze d o  czasu 
ich  w y m ian y  obow iązu ją  n a  ró w n i z now ym i, ok reś lonym i 
W n in ie jszy m  zarządzen iu .

§ 194.

C hów  i hodow le, o k tó ry c h  m ow a w  § 186 u st. 1, p o 
w in n y  być z lik w id o w an e  w  te rm in ie  do sześciu  m iesięcy , 
o ile  p o s tan o w ien ia  ust. 2 tegoż p a ra g ra fu  n ie  s tan o w ią  in a 
czej, zaś chów  d ro b iu  p ro w ad zo n y  w  w a ru n k a c h  sp rzecz
nych  z p o stan o w ien iam i § 186 u st. 2 lit. c) —  z lik w id o w an y  
bądź p rzy s to so w an y  do n ak azan y ch  w ym ogów  w  te rm in ie  
trzech  m iesięcy  od d n ia  w e jśc ia  w  życie n in ie jszego  za
rządzen ia .

§ 195.

1. K to  w y k racza  p rzeciw ko  p rzep isom  n in ie jszego  za
rząd zen ia , pod lega  k a rze  a resz tu  do jed n eg o  m ies iąca  lu b  
k a rze  g rzyw ny  d o  3.000 zł.

2. O rzecznictw o k a rn o -a d m in is tra c y jn e  n a leż y  do 
G dańsk iego  U rzędu  M orskiego.

3. K a ry  grzyw ny , na ło żo n e  n a  k ie ro w n ik a  s ta tk u  obcej 
b an d e ry  przez  G d ań sk i U rząd  M orsk i Ibądź K a p ita n a t P o r 
tu  w  try b ie  p o stęp o w an ia  k a rn o -a d m in is tra c y jn e g o , u k a 
ra n y  obow iązany  je s t zap łac ić  a lbo  zabezp ieczyć ’ p rzed  
w y jśc iem  s ta tk u  z p o rtu .

4. W ydane p rzez  K a p ita n a t P o r tu  d o raźn e  za rząd zen ia  
p o rząd k o w e  w  raz ie  n ie  w y k o n an ia  w p ro w ad zo n e  będą 
w  życie w  try b ie  postępow aniia  p rzym usow ego  w  a d m in i
s trac ji.

§ 196.

Z arządzen ie  w chodz i w  życie n a  obszarze  w o jew ódz
tw a  gdańsk iego  1 o lsz tyńsk iego  po u p ły w ie  3 m iesięcy  
od d n ia  og łoszen ia  w  D z ienn iku  U rzędow ym  w ła śc iw e 5 
W ojew ódzk ie j R ad y  N arodow ej.

Z d n iem  w e jśc ia  w  życie za rząd zen ia  tr a c ą  m oc d o 
tychczasow e p rzep isy  po rząd k o w e w  p rzed m io tach  u n o r
m ow anych  w  ty m  za rząd zen iu .—

D y r e k t o r  
inż. W. W allas
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