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ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE Nr 1 

D yrektora Urzędu M orskiego w  G dyni

z dnia 10 grudnia 1979 r.

PRZEPISY  PORTOWE

Na podstaw ie art. 7 w  zw iązku z art. 2 u s t.l pkt 1 i 7 de­
k re tu  z dnia 2 lutego 1955 r. o torenow ych organach adm i­
n is trac ji m orskiej (Dz. U. N r 6, poz. 35) zarządza się, co n a ­
stępuje:

CZĘSC I 

PRZEPISY OGÓLNE

Rozdział I 

Przepisy w stępne

§ 1.

1. W rozum ieniu zarządzenia oznaczają:

— określenie „obszar morskiego p o rtu ” — obszar lądowy 
w raz z w ew nętrznym  obszarem  w odnym  — zwany 
dalej „portem ” oraz zew nętrzny obszar wodny — zw a­
ny dalej „redą”,

ok,reślonie „kotwicow isko” - 
sta tków  na w ejście do portu,

m iejsce oczekiwania

— określenie „m iędzynarodow e przepisy o zapobieganiu 
zderzeniom  na m orzu” — w skrócie m.p.z.z.m. — prze­
pisy konw encji w spraw ie m iędzynarodow ych prze­
pisów  o zapobieganiu zderzeniom  na m orzu z 1972 r  , 
ogłoszonej w załączniku do D ziennika Ustaw  z 1977 r. 
N r 15, poz. 61,

— „urządzenia portow e” •— wszelkie, lądowe i wodne 
urządzenia służące do cum owania i postoju statków , 
przeładunku, przem ieszczania i składow ania oraz inne 
obiekty i urządzenia niezbędne w eksploatacji portu 
lub dla użytku ogólnego,

— określenie „użytkow nik” — jednostkę gospodarki u s­
połecznionej lub inną osobę p raw ną zarządzającą 
w zakresie eksploatacji akw enam i, nabrzeżam i, bądź 
urządzeniam i portowym i.

Z a , „tor w odny” w rozum ieniu zarządzonia uważa się: 

1) części drogi wodnej, wyznaczoną przez:

— stałe znaki naw igacyjne, oznaczone na m apach 
m orskich oraz pław y naw igacyjne,

— główki falochronów  i wejść do basenów  po rto ­
wych oraz główki urządzeń służących dla ochro­
ny brzegów,

^ 2) akw en m iędzy w ysuniętym i falochronam i,

3) akw en między brzegam i rzek, tam  gdzie b rak  ozna­
kow ania naw igacyjnego i urządzeń ochrony brzegów.

3. Szerokość żeglowną torów  wodnych w yznaczają a k tu ­
alne sondaże. P ław y naw igacyjne na to rach  w odnych 
m ają  ch a rak te r znaków  niestałych i służą jedynie jako 
znaki pomocnicze.

§ 2.

1. Przepisy zarządzenia zw ane dalej przepisam i portow y­
m i regu lu ją  spraw y w zakresie bezpieczeństw a żeglugi 
i porządku na obszarze m orskich portów , leżących w za­
kresie właściwości te ry to ria lne j U rzędu M orskiego w 
Gdyni.

2. P rzepisy portow e stosuje się odpowiednio rów nież na 
obszarze m orskich przystani, kotw icowisk położonych 
poza obszarem  portów  oraz torów  w odnych łączących 
te  kotw icowiska z wodam i portowym i.

3. G ranice m orskich portów , przystani i ich red określa ją  
odrębne przepisy.

§ 3.

Spraw y sanitarne, celne, ochrony przeciw pożarow ej, r a ­
diokom unikacyjne oraz bezpioczeństwa i higieny pracy w 
portach m orskich regu lu ją  odrębne przepisy.

§ 4.

W zakresie zapobiegania zderzeniom  m ają zastosowanie 
p iaw id ła  m.p.z.z.m. chyba, że z przopisów szczególnych 
niniejszego zarządzenia w ynika co innego.

§ 5.

Przepisy  portow e stosuje się do statków , wodnosam olo­
tów  oraz użytkow ników  i osób fizycznych znajdujących 
się na obszarach o których mowa w § 2 ust. 1 i 2.

§ 6.

1 K orzystanie z m orskich portów  oraz ich urządzeń przez­
naczonych do użytku ogólnego dozwolono jest w g ra­
nicach i na zasadach ustalonych w przepisach porto ­
wych i w przepisach odrębnych.

2. K orzystanie z urządzeń portow ych dozwolone jest po 
uzyskaniu zezwolenia użytkow nika tych urządzeń o ile 
przepisy portow e nie stanow ią inaczej.

§ 7.

1. Nadzór i kontrolę nad przestrzeganiem  przepisów  po r­
towych sp raw ują  kap itana ty  portów.

2. Ilekroć w przepisach portow ych jest mowa o k ap itan a­
cie portu  należy przez to rozum ieć również bosm anat 
portu.
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§ 8.

1. K ap itan  portu  może chwilowo ograniczyć albo zam k­
nąć ruch  na obszarze portu lub jego części, jeżeli w y­
m agają tego w arunk i Ipezpieczeństwa.

2. Zarządzone ograniczenie albo zam knięcie ruchu k ap ita ­
na t po rtu  podaje do wiadom ości:

1) jeżeli dotyczy ruchu statków  — przez wywieszenie 
sygnałów  przew idzianych w § 46,

2) jeżeli dotyczy ruchu na nabrzeżach, pom ostach i w 
przystan iach  — przez zaw iadom ienie użytkowników  
urządzeń portow ych lub przystan i i ogłoszenie na tab ­
licach inform acyjnych.

3. W przypadkach, o których m owa w ust. 2 pkt 2, obo­
w iązek w ykonania i rozmieszczenia tablic i znaków os­
trzegaw czych ciąży na użytkow niku urządzenia.

§ 9.

1. K ierow nicy statków  craz inne osoby, korzystające z po r­
tów  i ich urządzeń albo przebyw ające z innych powo­
dów na obszajrze portu, obowiązane są do zachow ania 
porządku i środków  ostrożności, m ających na celu za­
chow anie bezpieczeństw a w porcie i uniknięcia szkód 
w prządzeniach portow ych, przerw  w pracy po rtu  i 
szkód wzajem nych.

2. K ierow nik s ta tk u  oraz inne osoby k ieru jące pracą w 
porcie obowiązane są zawiadom ić kap itana t portu  o za­
nieczyszczeniach wód portowych.

§ 10 .

1. Osoby korzystające z portu i jego urządzeń obowiązane 
są udzielać inform acji i pomocy funkcjonariuszom  k a­
p itan a tu  portu  przy w ykonyw aniu ich zadań służbo­
wych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kap itana tu  portu  kierow ­
n ik  sta tk u  względnie jego zastępca obow iązany jest 
przedstaw ić do w glądu dokum enty okrętow e i żeglar­
skie.

3. Przepis ust. 2 stosuje się odpowiednio do osób odpo­
w iedzialnych za eksploatację urządzeń portow ych w za­
kresie okazyw ania w ym aganych dokum entów  stw ier­
dzających upraw nienia do obsługi, względnie spraw ność 
techniczną urządzeń.

§ 11.

1. F unkcjonariusze kap itana tu  portu  m ają  w  czasie peł­
nienia służby praw o w stępu na stak i i do ładow ni s ta t­
ków oraz na place, do m agazynów  i innych obiektów  
portow ych celem przeprow adzenia kontro li p rzestrzega­
n ia przepisów  portowych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kap itana tu  portu  każdy 
sta tek  obow iązany jest zatrzym ać się, dobić do w ska­
zanego m iejsca i przerw ać podróż.

§  1 2 .

1. W spraw ach nie cierpiących zwłoki i nie uregulow anych 
przepisam i portow ym i kapitanow ie portów  w G dańsku 
i Gdyni mogą w ydaw ać za zgodą dyrek to ra  Urzędu 

zarządzenia tym czasowe dotyczące bezpieczeństwa ru ­
chu statków , bezpieczeństw a przewozu osób sta tkam i 
w porcie oraz porządku portowego.

2. Zarządzenia tym czasowe posiadają moc przepisów  por­
tow ych i obow iązują do czasu uregulow ania spraw  ob­
jętych tym i zarządzeniam i w przepisach portowych.

3. K apitanow ie portów  w G dańsku i Gdyni doręczają za ­
rządzenia tym czasowe zainteresow anym  uczestnikom  
obrotu portowego.

§ 13.

1. F unkcjonariusze kap itana tu  portu  m ają  praw o w yda­
w ania poleceń m ających na celu zapobieganie niebez­
pieczeństwom  zagrażającym  życiu i zdrowiu ludzkiem u 
na sta tk u  i na lądzie, statkom , urządzeniom  portow ym  
i ładunkom  i zw racania się w razie potrzeby do w łaści­
wych organów  o* pomoc.

2. Osoby przebyw ające na teren ie portu obowiązane są 
stosować się do poleceń w ydanych przez funkcjonariu ­
szy kap itana tu  portu , o k tórych  m owa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy  kap itana tu  portu  w ydane 
w zakresie bezpieczeństwa i porządku portowego są n a­
tychm iast w ykonalne chyba, że określono inny te rm in  
w ykonania.

§ 14.

1. O dpowiedzialnym  za przestrzeganie przepisów  porto­
w ych przez załogę sta tk u  jest k ierow nik sta tku , a przez 
użytkow nika — dyrek to r albo k ierow nik właściwego 
działu służby.

2. K ierow nik sta tku , jak  też użytkow nik — dyrek to r lub 
kierow nik  właściwego działu służby — każdy w zakre­
sie swoich obowiązków służbowych obowiązani są do­
pilnować, aby członkowie załogi sta tku  bądź podlegli 
pracow nicy przestrzegali ściśle przepisów  portowych.

§ 15.

1. Tekst przepisów  portow ych pow inien sta le  znajdow ać 
się na statkach polskich przebyw ających w portach, 
z w yjątk iem  łodzi bezpokładowych oraz w biurach  por­
towych przedsiębiorstw  w ykonujących usługi agencyjne 
i m aklerskie.

2. P rzedsiębiorstw a w ykonujące usługi agencyjne i m ak le r­
skie obowiązane są inform ować kapitanów  statków  ob­
cych bander o przepisach portowych i na żądanie udo­
stępnić im odpowiednio przygotow ane teksty  (wyciągi', 
przepisów  portowych.

Rozdział II

ŚW IATŁA I ZNAKI DZIENNE, SYGNAŁY DŹWIĘKOWE 
I ZASADY RUCHU STATKÓW

Św iatła  i znaki dzienne

§ 16.

S ta tk i specjalnej służby państw ow ej inne niż pilotowe,
lodołamacze i szkolne, gdy pełnią służbę i są w  drodze
pow inny nosić:

w nocy: na szczycie przedniego m asztu, bądź na dachu
nadbudów ki widoczne dookoła w idnokręgu św ia t­
ło zielone,

w dzień: sw oją flagę służbową według ustalonego wzoru, 
w m iejscu skąd będzie najlepiej widoczna.
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§ 17.

1. S ta te k  z ład u n k iem  m a te ria łó w  w ybuchow ych  lub  p rze ­
w ożący  ciecze p a lne , bądź  n ie  odgazow any  po p rzew o­
zie ta k ic h  cieczy pow in ien  nosić w  m iejscu , sk ąd  b ędą  
n a jle p ie j w idoczne, n a s tę p u ją c e  sygnały :

1) s ta te k  z ład u n k iem  m a te ria łó w  w ybuchow ych  lub  
p rzew ożący  ciecze p a ln e  k la sy  I I I ,  bądź  n ie  odgazo­
w an y  po przew ozie  ta k ic h  cieczy:

w  nocy  — św ia tło  czerw one w idoczne dookoła  w id ­
n ok ręgu ;

w  dzień  — flag ę  „B ” w ed ług  księg i m ięd zy n aro d o ­
w ych  sygnałów  m orsk ich ,

2) s ta te k  p rzew ożący  ciecze p a ln e  I lu b  II  k lasy , bądź  
n ie  odgazow any  po przew ozie  ta k ic h  cieczy:

w  nocy  —• trz y  św ia tła  czerw one um ieszczone p iono ­
w o jed n o  n ad  d ru g im  w idoczne dookoła  w i­
d n o k ręg u ,

w  dzień  —  flag ę  „B ” a  pod n ią  flagę  „1” w ed ług  
k sięg i m ięd zy n aro d o w y ch  sygna łów  m orsk ich

2. P o stan o w ien ia  u st. 1 n ie  m a ją  zasto sow an ia  do s ta tk u  
przew ożącego:

1) m a te r ia ły  w y buchow e o łącznej w adze do 450 kg 
w  za tw ie rd zo n y m  opakow an iu ,

2) śro d k i sy g n a liz acy jn e  d la  p o trzeb  w łasn y ch  lu b  ce­
lów  ra tow n iczych ,

3) p a liw o  p ły n n e  d la  p o trzeb  w łasnych .

§ 18.

1. S ta te k  w  d ro d ze  z m aszy n ą  go tow ą do użycia , k tó ry  
k o rz y s ta  z pom ocy ho low nicze j, w  porze nocnej pow i­
n ie n  nosić św ia tła  ja k  s ta te k  o nap ęd z ie  m echan icznym  
p ły n ący  sam odzie ln ie .

2. S ta te k  w  d ro d ze  bez m aszy n y  go tow ej do użycia , k tó ry  
k o rzy s ta  z pam ocy  ho low niczej, pow in ien  nosić:

w  nocy: św ia tła  ja k  s ta te k  o napędz ie  m echan icznym  
p ły n ący  sam odzie ln ie  o raz  do d a tk o w e 3 św ia t­
ła : gó rnę , do ln e  — czerw one, a środkow e — 
b ia łe , um ieszczone jed n o  n ad  d rug im ,

w dzień : dw ie  cza rn e  ku le , w  śro d k u  rom b, um ieszczo­
ne  je d n a  n ad  d rugą .

§ 19.

1. P ro m  p o rto w y  o n ap ęd z ie  m echan icznym  w  d rodze  p o ­
w in ien  nosić:

w  nocy: św ia tło  żó łte  p u lsu jące  n ad  p rzed n im  św ia tłem  
m asz tow ym  o 15-60 im p u lsach  n a  m in u tę ,

w  dzień : k u lę  żó łtą  w  m ie jscu , sk ąd  będzie  n a jlep ie j 
w idoczna.

2. P ro m  linow y  lu b  łań cu ch o w y  w  drodze  pow in ien  nosić 
św ia tła  żółte  n a  dziob ie  i ru fie , um ieszczone n a  je d n a ­
kow ej w ysokości co n a jm n ie j 1 m  pow yżej n ad b u rc ia .

§ 20.

1. S ta te k  o d ługości pon iże j 50 m  p rzy cu m o w an y  do n a ­
b rzeża , fa lo ch ro n u , pom ostu  lu b  innego  u rząd zen ia  p o r­
tow ego p o w in ien  p o kazyw ać  w  ś ro d k u  jego długości 
jed n o  św ia tło  b ia łe  um ieszczone n a  w ysokości górnego

p o k ład u  od s tro n y  w ody, zaś s ta te k  o d ługości od 50- 
-200 m  d w a ta k ie  św ia tła  um ieszczone n a  w ysokości 
gó rnego  p o k ład u  od s tro n y  w ody, po jed n y m  w dziobo­
w ej i ru fo w e j części s ta tk u , a s ta te k  o d ługości p ow y­
żej 200 m  —  trz y  ta k ie  św ia tła  n a  w ysokości górnego  
p o k ład u  od s tro n y  w ody po jed n y m  w  dziobow ej, ś ro d ­
kow ej i ru fo w e j części s ta tk u .

2. Jeże li podczas p osto ju  dziób lub  ru fa  s ta tk u  w y sta je  
poza n ab rzeże  lub  pom ost na  d rogę  w odną, s ta te k  po­
w in ien  p o kazyw ać  n i  końcu  w y s ta jące j części n a  w yso­
kości górnego  pok ładu  św ia tło  b iałe, n ieza leżn ie  od św ia ­
te ł o k reś lo n y ch  w  ust. 1 .

3. U rządzen ie  p rzycum ow anego  s ta tk u  w y s ta jące  poza jego 
b u r tę  w ięcej niż 1 m  pow inno  być oznaczone w  nocy 
b ia ły m  św ia tłem .

4. Jeże li k ilk a  s ta tk ó w  sto i p rzy cu m o w an y ch  b u r ta  w  b u r ­
tę, św ia tła  p rzep isan e  w  ust. 1 pow in ien  nosiś ty lko  s ta ­
tek  z n a jd u ją c y  się n a  zew n ą trz , jeże li je d n a k  długość 
jednego  ze s ta tk ó w  w ew n ę trzn y ch  w ynosi 50 m  lu b  
w ięcej, a  s ta tk u  zew nętrznego  poniżej 50 m , to  ta k i 
s ta te k  w e w n ę trz n y  p o w in ien  nosić św ia tła  p rzep isan e  
w ust. 1.

5: S ta te k  z k o n s tru k c ją  podw odnej części k a d łu b a  w k sz ta ł­
cie w y s ta jące j g ru szk i pow in ien  w yw iesić  n ad  n ią  ta b ­
licę  o strzegaw czą, a  po n ad to  w  nocy b ia łe  św ia tło . S ta t ­
ki p o s iad a jące  zn ak i g ru szk i um ieszczone na  b u r ta c h  
zw oln ione  są  od w yw ieszan ia  tab lic  ostrzegaw czych .

§ 2 1 .

Z zastrzeżen iem  p rzep isu  § 88, na  u rząd zen iach  lądow ych 
i w odnych , w y m ag a ją cy ch  o ch ro n y  w  zw iązku  z ru ch em  
s ta tk ó w , s to su je  się n a s tę p u ją c e  sy g n a ły  ostrzegaw cze:

w  nocy: św ia tło  czerw one,

w dzień: f la g a  czerw ona.

O zasto so w an iu  ty ch  sygna łów  na leży  pow iadom ić  k a p i­
ta n a t p o rtu .

V.

§ 22 .

S ta te k  n a  m ie liźn ie  p o w in ien  poza sy g n a łam i n a k a z y w a ­
n y m i p ra w id ła m i m .p.z.z.m . nosić po s tro n ie , po k tó re j 
m oże n a s tą p ić  p rze jśc ie :

w nocy: św ia tło  zielone,

w  dzień: cza rn y  stożek  sk ie ro w an y  w ie rzcho łk iem  ku  górze.

S y gnały  dźw iękow e statków

§ 23.

S ta tk i  i w odnosam olo ty  n a  w odzie  p ow inny  d aw ać  sy g ­
n a ły  dźw iękow e jed y n ie  w p rzy p ad k ach  p rzew id izan y ch  
m .p.z.z.m . i p rzep isam i po rtow ym i.

§ 24.

S ta te k , n a  k tó ry m  w y b u ch ł pożar, albo  k tó ry  je s t zag ro ­
żony pożarem  po w in ien  aż do chw ili p rzy b y c ia  pom ocy bić. 
w  dzw on, d a ją c  jednocześn ie  z p rze rw am i n ie  w iększym i 
an iże li je d n a  m in u ta  sy g n a ł d w a k ró tk ie  i je d e n  d łu g i 
dźw ięk  ( -------- ).

§ 25.

S ta te k  o n ap ęd z ie  m echan icznym  w  drodze, k tó ry  n a g le  
s tra c ił  zdolność m an ew ro w an ia  a lbo  z in n y ch  pow odów  
p rz e d s ta w ia  sobą n iebezp ieczeństw o  d la  in n y ch  s ta tk ó w
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albo  też zam ie rza  up rzedz ić  s ta tk i  o g rożącym  m u  n ieb ez ­
p ieczeństw ie , p o w in ien  p rzy  zb liżan iu  się innego  s ta tk u  dać 
sygna ł: je d e n  d łu g i i d w a k ró tk ie  d źw ięk i ( -------- ), p o w ta ­
rzan y  w  raz ie  po trzeby .

§ 26.

1. W o k reś lo n y ch  n iże j sy tu a c ja c h  s ta te k  pow in ien  daw ać 
n a s tę p u ją c e  sy g n a ły  dźw iękow e:

1) p rzed  zasło n ię ty m i zak rę tam i, p rzec ięc iam i to ró w  w od­
nych , p rz y s ta n ia m i p rom ów  i m ostam i, p rzy  odcum o- 
w y w an iu  o raz  d la  zw rócen ia  uw ag i innego  s ta tk u : je ­
den  d ług i ( — ),

2) s ta te k  sp ec ja ln e j s łużby  p ań stw o w ej d la  z a trzy m an ia  
innego  s ta tk u : je d e n  k ró tk i, jed en  dług i, d w a k ró tk ie  
(  ),

3) jeże li s ta te k  zam yka  sobą p rze jśc ie  n a  tb rze  in n y m  
s ta tk o m  i n ie  zezw ala  n a  w y p rzed zan ie  lub  w y m ijan ie  
go p rzez  s ta tk i:  cz te ry  d łu g ie  ( — ■— — — ),

4) d la  w ezw an ia  ho low n ika : jed en  d ług i, jed en  k ró tk i, je ­
den  d ług i ( ---------),

5) żądan ie  zm nie jszen ia  szybkości ho low an ia : cz te ry  k ró t­
k ie  ( ------- ),

6) d la  zw iększen ia  szybkości ho low an ia : jed en  k ró tk i, je ­
d en  dług i, jed en  k ró tk i, jed en  d łu g i ( ----------- ),

7) d la  h o lo w an ia  s ta tk ó w  w p ro st: jed en  k ró tk i, je d e n  d łu ­
gi

8) d la  zw iększen ia  m om en tu  sk ręca jąceg o  s ta te k  przez  ho­
low n ik : pow tó rzen ie  sy g n a łu  danego  d la  w sk azan ia  
w  ja k im  k ie ru n k u  na leży  ciągnąć,

9> d la  u p rzed zen ia  s ta tk u  ho low anego  o konieczności rz u ­
cen ia  holu przez  ho low nik : je d e n  k ró tk i, jed en  dług i, 
d w a k ró tk ie  ( -----------),

10) d la  p o tw ie rd zen ia  p rzy jęc ia  i u m ocow an ia  ho lu  przez  
h o low n ik : je d e n  dług i, jed en  k ró tk i  ( ------),

11) d la  rzu cen ia  ho lu  przez  ho low n ik : je d e n  k ró tk i, jed en  
d ług i, d w a k ró tk ie  (-■—■ --) ,

12) d la  w ezw an ia  cum ow ników : je d e n  d ług i, trz y  k ró tk ie , 
jed en  d łu g i ( -----------— ),

13) d la  w ezw an ia  o rg an u  o ch ro n y  g ran ic : jed en  k ró tk i, 
dw a d ług ie  ( ----------),

14) d la  w ezw an ia  o w łączen iu  U K F: jed en  k ró tk i, jed en  
d ług i, je d e n  k ró tk i ( -------- ),

15) d la  p o d an ia  in fo rm a c ji „czekam ” : d w a  tiłu g ie  ( --------).

§ 27.

P ro m y  linow e i łań cu ch o w e p rzed  odb ic iem  od n ab rzeża
p o w in n y  d aw ać  trz y k ro tn y  sy g n a ł dzw onem  w  odstępach
5 sek u n d  a  w  czasie  ru c h u  w e m g le  d aw ać  te n  sygna ł
w  sposób ciągły.

Zasady ruchu statków .

§ 28. I

1. N a to ra c h  w odnych  p ro w ad zący ch  do w ejść  p o rtow ych  
o raz  w  w ąsk ich  p rze jśc iaeh  jak : k a n a ły  po rtow e, rzek i, 
w ejśc ia  do p o rtu  i b asen u  portow ego, ob o w iązu je  ru ch  
p raw o stro n n y .

2. W p rzy p ad k ach  is tn ien ia  oczyw istych  przeszkód  lub  
p rzep isów  d la  danego  od c in k a  to ru  lub  p rze jśc ia  n a k a ­
zu jących  s ta tk o w i trz y m a n ie  się te j s tro n y  to ru  lu b  
p rze jśc ia , k tó ra  leży  po jego lew ej bu rc ie , s ta te k  m oże 
m ijać  się ze s ta tk ie m  idącym  k u rsem  p rzec iw nym  p ra ­
w ą b u rtą .

§ 29.

1. S ta te k  w chodzący  do p o rtu  pow in ien  u s tąp ić  z d ro g i 
s ta tk o w i w ychodzącem u  z po rtu .

2. P o s tan o w ien ie  ust. 1 m a odpow iedn ie  zasto sow an ie  w  
w ejśc iach  do k an a łó w  i basenów  p o rto w y ch  o raz  w  u j­
ściach  rzek , jeże li jednoczesne  bezp ieczne p rze jśc ie  k il­
k u  s ta tk ó w  n ie  je s t W ykonalne.

I § 30.

1. S ta tek , k tó ry  zam ie rza  iść w  po p rzek  lub  w skos to ru  
pow in ien  odczekać, dopók i to r  w odny  będzie  w olny.

2. W yprzedzan ie  n a  to rach  w odnych  p ro w ad zący ch  do  
w ejść  po rtow ych , w e w n ą trz  p o rtu  o raz  p rzed  i pod m o­
s ta m i je s t zab ron ione . Z akaz  w y p rzed zan ia  n ie  d o tyczy  
s ta tk ó w  sp ec ja ln e j służby  pań stw o w ej o raz  s ta tk ó w  ob­
sług i po rto w e j, z w y ją tk ie m  s ta tk ó w  szkolnych .

§ 31.

S ta te k  m oże p rzec iąć  k u rs  p ro m u  linow ego lub  ła ń c u ­
chow ego dop ie ro  w ów czas, g d y  p rom  d o b ije  do n a b rzeża .

§ 32.

1. S ta te k  w y k o n u jący  o b ró t n ie  p o w in ien  u tru d n ia ć  ru c h u  
s ta tk ó w  idących  w zdłuż to ru  w odnego la b  w ąsk iego  
p rze jśc ia .

2. S ta tek , k tó ry  o siad ł na  m ieliźn ie  lub  n a  to rze  w odnym  
i w y k o n u je  w łasnym i siłam i a lbo  p rzy  pom ocy ho low ­
n ik ó w  m a n e w ry  w  celu  ze jśc ia  z n ie j, po w in ien  na  syg­
n a ł o strzegaw czy  zb liżającego  się innego s ta tk u , z m u ­
szonego p rze jść  obok niego w  bliskiej* odległości, w s trz y ­
m ać się z da lszym i m a n e w ra m i do chw ili p rze jśc ia  te g o  
s ta tk u .

§ 33.

P rz y  p rzechodzen iu  pod m ostem  s ta te k  idący  w  górę rze ­
ki p o w in ien  u s tąp ić  z d rog i s ta tk o w i idącem u  w  dół rzek i,
chyba, że je s t dość m ie jsca  n a  bezpieczne m ijan ie .

§ 34.

1. P rzechodzen ie  przez s ta tk i m ostów  zw odzonych, p o n to ­
now ych , ob ro to w y ch  itp . dozw olone je s t dop iero  po o t­
rzy m an iu  zgody n a  prze jśc ie .

2. S ta te k  żąd a jący  o tw a rc ia  m o s tu  p o w in ien  d aw ać  z o d ­
leg łości około 500 m  p o w ta rzan y  w  m ia rę  p o trzeb y  sy g ­
na ł: d w a  k ró tk ie , jed en  d łu g i i je d e n  k ró tk i dźw ięk  
(  ).

3. S ygna łem  o znacza jącym  w olne  p rze jśc ie  je s t św ia tło  
zielone, sy g n a łem  oznacza jącym  zam kn ięc ie  p rze jśc ia  
je s t św ia tło  czerw one, zaś sygna łem  oznacza jącym  p rzy ­
go tow an ie  m ostu  do o tw a rc ia  — św ia tło  żółte.

4. Jeże li z jak ich k o lw iek  pow odów  m ost n ie  m oże być o t­
w a rty , p o k azu je  się tr z y  czerw one św ia tła , um ieszczone 
p ionow o w  o d stęp ach  0,5 m.

5. Do czasu  o trz y m a n ia  sy g n a łu  w olnego p rze jśc ia  s ta te k  
n ie  p o w in ien  zbliżać się do m o s tu  ria odległość m n ie jszą  
n iż  100 m. ■
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§ 35.

1. S tatek  w drodze pow inien mieć co najm niej jedną kot­
wicę gotow ą do rzucenia.

2. Z abran ia się:

1) rzucania, wywożenia i włóczenia kotw ic i łańcuchów 
kotw icznych w m iejscach przebiegu kabli podwod­
nych, lin  lub łańcuchów  prom owych

— w odległości m niejszej niż 50 m od linii ich uło­
żenia, 'w ytyczonej tablicam i ostrzegawczymi,

2) um ocowyw ania kotwic na um ocnieniach i urządze­
niach brzegowych.

§ 36.

1. K otwiczenie sta tk u  poza redą lub kotw icowiskiem  doz­
wolone jest tylko w przypadkach podyktow anych wzglę­
dam i bezpieczeństwa.

2. S ta tek  na kotw icy nie pow inien przy łukow aniu wcho­
dzić na to r wodny.

3. Jeżeli sta tek  zm uszony jest zakotwiczyć na torze w od­
nym , pow inien obrać tak ie miejsce dla rzucenia kotw i­
cy, aby postój na kotw icy m iał m iejsce najdale j, jak  
ty lko m ożliwe od linii nabieżnika i św iateł sektorow ych 
oraz powiadom ić o tym  kap itana t portu.

Po ustan iu  tych przyczyn sta tek  powinien natychm iast 
opuścić m iejsce zakotw iczenia na torze wodnym.

4. Postanow ienia ust. i-3  m ają zastosow ania do statków  
zajętych pracam i hydrograficznym i, podwodnym i lub 
zw iązanym i z oznakow aniem  naw igacyjnym ; .w żadnym  
razie jednak  s ta tk i tak ie  nie mogą pozostawać na kot­
wicy po zakończeniu czynności zw iązanych z tym i p ra ­
cami.

5. Pogłębiarki, kafary , dźwigi pływ ające i inne tego ro­
dzaju urządzenia pływ ające pow inny oznaczyć m iejsca 
rzucenia kotw ic pław am i pom arańczowym i o średnicy 
co najm niej 0,5 m.

6. P race  w ym ienione w ust. 4 mogą być prowadzone po 
uzyskaniu zezwolenia kap itana tu  portu, k tóry  powinien 
być inform ow any bieżąco o pozycji s ta tku , oznakow aniu 
kotw ic oraz o przebiegu prac i ich zakończeniu.

§ 37.

P rzy  podchodzeniu, dobijaniu do falochronu, nabrzeża lub 
pom ostu sta tek  powinien tak pracować śrubam i, aby nie 
uszkodzić urządzeń portowych.

§ 38.

W razie niebezpieczeństw a zatonięcia sta tek  powinien, 
jeżeli to jest możliwe, zejść poza to r wodny na najp ły tszą 
wodę.

§ 39.

1. P rzesuw anie pław  naw igacyjnych, beczek i pław  cu­
mowniczych i innych urządzeń oznakow ania naw igacyj­
nego oraz zbliżanie się do nich w sposób grożący ich 
przesunięciem  lub uszkodzeniem  jest zabronione.

2. K ierow nik sta tk u  lub pilot, k tó ry  spostrzeże b rak  zna­
ku nawigacyjnego, jego uszkodzenie, w adliw e działanie 
bądź przesunięcie, obowiązany jest zawiadom ić niezwło­
cznie w łaściw y lub najbliższy kap itana t portu.

§ 40.

Z abrania się na obszarze portu  i redy (kotwicowiska) 
przeprow adzania sta tk iem  prób stateczności oraz prób u rzą­
dzeń napędow ych bez zgody kap itana portu.

§ 41.

1. Zespoły holownicze, jeżeli na to pozwala zanurzenie, 
pow inny trzym ać się najdale j od tej strony  toru, k tóra 
leży po ich lew ej burcie.

2. T rudne w m anew row aniu zespoły holownicze, w skład 
k tórych  wchodzą doki pływ ające, duże pontony (o d łu ­
gości powyżej 50 m) i w raki, na rozpoczęcie żeglugi na 
obszarze portu  lub wejście z m orza do portu  m uszą po­
siadać specjalne zezewolenie kap itana portu, k tóre jed­
nocześnie będzie określało w arunk i na jakich  żeglugę 
tę  mogą one odbywać.

3. Zespoły holownicze, w skład k tórych wchodzą m ałe pon­
tony  (o długości m niejszej niż 50 m), dźwigi pływ ające, 
kafa ry  i inne tego rodzaju  urządzenia mogą upraw iać 
żeglugę na obszarze portu  po uprzednim  zgłoszeniu i o t­
rzym aniu  na to zgody kap itan a tu  portu.

4. W razie m gły lub w każdych innych w arunkach  podob­
nie ograniczających widzialność, zespoły holownicze o k re ­
ślone w ust. 2 i 3 pow inny się zatrzym ać i zakotwiczyć 
w  miaą-ę możliwości poza torem  w odnym  Jeżeli na to po­
zw alają w arunk i naw igacyjne i powiadom ić o tym  k a­
p itan a t portu.

5. W przypadku aw arii zespół holowniczy obow iązany jest 
niezwłocznie ustąpić ze środka toru  wodnego. Opuszcze­
nie przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpie­
cznym zacum owaniem  we w łaściw ym  m iejscu jest zabro­
nione. TA

§ 42.

1. S ta tk i pochodzące do pogłębiarek w inny około 500 m 
przed m ijaniem  się dać sygnał jeden długi (—) ostrzega­
wczy, na co pogłębiarka odpowiada sygnałem  jednym  
długim  i jednym  kró tk im  ( -----), jeżeli schodzi na p ra ­
w ą stronę to ru  wodnego; jednym  długim  i dwoma k ró t­
kim i ( -------), jeżeli schodzi na lewą stronę to ru  wodnego.

2. W przypadku, kiedy sta tek , z którego p racu je nurek  
znajdu je się w pobliżu osi toru  wodnego podaje sygnały 
określone w  ust. 1.

3. P ogłębiarki i sta tk i, z których p racu je nurek, k tóre nie 
godzą się na w ym ijanie podają sygnał: jeden długi 
i cztery kró tk ie ( ------------).

§ 43.

S tojące na torze wodnym : pogłębiarka, sta tek  z którego 
p racu je  nurek, sta tek  ustaw iony dla oznakow ania w raku  
lub pracu jący  przy w raku  i inne urządzenia pływ ające uży­
w ane do prac na to rach  wodnych, k tóre mogą być m ijane 
tylko po jednej stronie, pow inny w czasie m gły z p rzer­
w am i nie w iększym i niż jedna m inuta bić gw ałtow nie w 
dzwon przez około 5 sekund, z następującym  po krótkiej 
p rzerw ie sygnałem :

1) pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i, pojedynczym i ude­
rzeniam i w dzwon, jeżeli m ijanie ich ma nastąpić p ra ­
wą s troną  to ru  wodnego, licząc od morza,

2) pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i, podw ójnym i uderze­
niam i w dzwon, jeżeli m ijanie ich ma nastąpić lew ą 
stroną  to ru  wodnego, licząc od morza.
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§ 44.

1. S ta te k  n ie  m oże w ejść  do p o rtu , jeże li zag raża  b ezp ie ­
czeństw u  żeg lug i i D orządkow i po rtow em u . W szczegól­
ności z a b ra n ia  się w chodzen ia  do p o rtu  bez zezw olenia 
k a p ita n a  p o rtu :

1) s ta tk o m  z ła d u n k a m i m a te r ia łó w  w ybuchow ych  lub  
p rzew ożącym  ciecze pa ln e  k la sy  I i II . b ąd ź  n ie  o ś -  
gazow anym  po przew ozie  ta k ic h  cieczy,

2) s ta tk o m  h o lu jący m  n iebezp ieczne  p rzedm io ty , ja k  
m iny , to rp e d y  i am u n ic ję ,

3) s ta tk o m , k tó re  m a ją  p rzec iek i k a d łu b a  albo  n a  k tó ­
ry ch  m a lub  m ia ł w  czasie pod róży  m ie jsce  pożar,

4) s ta tk o m  n a d m ie rn ie  p rzeg łęb io n y m  lu b  w y k azu jący m  
n iebezp ieczny  przechy ł,

5) s ta tk o m , k tó re  z pow odu d oznanych  uszkodzeń  spo­
w odow ać m ogą zan ieczyszczenie  wód,

. 6) s ta tk o m , k tó re  n ie  p o siad a ją  św iad ec tw a  w olności 
ru c h u , jeże li w  m yśl p rzep isów  sa n ita rn y c h  p o w in ­
n y  je  posiadać,

7) dokom , dźw igom , k a fa ro m  i in n y m  tego ro d za ju  
u rząd zen io m  p ły w ający m ’.

2. S ta tek , o k tó ry m  m ow a w  ust. 1 pow in ien  n iezw łoczn ie  
po p rzy b y c iu  n a  red ę  (ko tw icow isko) zaw iadom ić  k a p i­
ta n a t  p o rtu  o p rzy czy n ach  stan o w iący ch  zagrożen ie  bez­
p ieczeń stw a  i p o rząd k u  portow ego .

§ 45.

1. S ta tk i a k tu a ln ie  p rzew ożące  w ięcej n iż  2000 to n  o le ju  
luzem  jak o  ła d u n e k  n ie  m ogą w y jść  lu b  w ejść  do po rtu  
o ile  n ie  p o s iad a ją  c e r ty f ik a tó w  zabezp ieczen ia  fin an so ­
w ego d la  s ta tk ó w  przew ożących  olej lu b  jednorazow ego  
zezw olen ia  n a  w y jśc ie  lu b  w ejśc ie  do po rtu .

2. T ry b  w y d aw an ia  c e r ty f ik a tó w  i zezw oleń o k tó ry ch  m o­
w a  w  ust. 1 re g u lu ją  o d ręb n e  p rzep isy .

§ 46.

1. S ta te k  o b ow iązany  je s t stosow ać się do sygna łów  o za­
kaz ie  ru c h u  w  porcie.

2. B ezw zględny  zakaz  w ejśc ia  s ta tk ó w  do p o rtu  z pow odu 
pow ażnego  zagrożen ia  bezp ieczeństw a  żeg lug i w sk azu je  
sygnał:

w  nocy: trz y  św ia tła  czerw one, jedno  n a  d rug im , 
w  dzień: trz y  cza rn e  ku le , jed n a  nad  d rugą .

3. W n o rm a ln y ch  w a ru n k a c h  ek sp lo a tac ji p o rtu  sy g n a li­
zu je  się:

1) zakaz  w ejśc ia  do p o rtu :

w  nocy: św ia tło  b iałe, um ieszczone m iędzy  dw om a św ia t­
łam i czerw onym i n a  jed n e j lin ii p ionow ej,

w  dzień : c za rn y  stożek, sk ie ro w an y  w ierzcho łk iem  do 
góry , um ieszczony  m iędzy  dw iem a  cza rn y m i k u ­

lam i n a  jed n e j lin ii p ionow ej,

2) zakaz  w y jśc ia  z p o rtu :

w  nocy: św ia tło  b iałe , um ieszczone m iędzy  dw om a św ia t­
łam i zie lonym i n a  je d n e j lin ii p ionow ej,

w  dzień , cza rn y  stożek, sk ie ro w an y  w ierzcho łk iem  do 
góry , um ieszczony  m iędzy  dw om a czarn y m i 
s to żk am i sk ie ro w an y m i w ie rzch o łk am i w  dół 

n a  jed n e j lin ii p ionow ej,

3) zakaz  w ejśc ia  i w y jśc ia  z p o rtu , ja k  rów n ież  w s trz y - 
m an ie  ru ch u  s ta tk ó w  w porcie:

w  nocy: św ia tło  b iałe , m a jące  n ad  sobą św ia tło  zielone, 
a  pod sobą  czerw one,

w  dzień , d w a cza rn e  stożk i sk ie ro w an e  w ierzch o łk am i 
do sieb ie  a  pod n im i cza rn a  ku la .

4. S y g n a ły  um ieszcza się na  m asz tach  sygnałow ych  k a p i­
ta n a tu  p o rtu  lub  p u n k tu  obserw acy jnego  n a  ta k ie j w y ­
sokości, ab y  u n ik n ą ć  p om yłek  z in n y m i sygnałam i.

5. M im o zakazów , o k tó ry ch  m ow a w ust. 3 k a p ita n  p o rtu  
m oże jeże li n ie  s to ją  tem u  n a  przeszkodzie  w zględv  
b ezp ieczeństw a — zezw olić poszczególnym  s ta tk o m  na  
p o ru szan ie  się w  porcie.

W tak ich  p rzy p ad k ach  k a p ita n  p o rtu  pow in ien  uprzedzić  
in n e  s ta tk i o w y d an y m  zezw oleniu .

6. W p o rtach , w  k tó ry ch  do tychczas n ie  zo rgan izow ano  
syg n a lizac ji w  m y śl u stęp ó w  p o p rzed za jący ch  zakazy  
w ejśc ia , w y jśc ia  i ru ch u  w  po rc ie  k a p ita n a t p o rtu  po - 
d a je  d rogą  rad io w ą  (U K F) lub  in n y m  d o stęp n y m  ś ro d ­
k iem  sygnalizacji.

R ozdział II I  

P I L O T A Ż  

§ 47.

1. S ta te k  m oże k o rzy s tać  w y łączn ie  z usług  p ilo ta  posia ­
dającego  p rzep isan e  k w a lif ik a c je  i u p ra w n ie n ia  z aw o d o ­
we.

2 O rg an izac ję  s łużby  p ilo tow ej, k w a lif ik ac je  i u p ra w n ie ­
n ia  zaw odow e p ilo tów , w za jem n e  obow iązk i i u p ra w n ie ­
n ia  p ilo ta  i k a p ita n a  s ta tk u  p ilo tow anego , o p ła ty  za 
u s łu g i p ilo tow e i try b  ich  p o b ie ran ia  o raz  w zory  u m u n ­
d u ro w a n ia  służbow ego p ilo tów  o k re ś la ją  o d ręb n e  p rz e ­
pisy.

§ 48.

1. P rzep isy  n in ie jszego  rozdz ia łu  m a ją  zastosow an ie  do p i ­
lo tażu  portow ego  i stoczniow ego.

2. P ilo taż  stoczn iow y  n ie  o b e jm u je  s ta tk ó w  w budow ie  
p rzed  dopuszczen iem  ich  do żeglugi.

§ 49.

1. Do k o rz y s ta n ia  z usług  p ilo ta  obow iązane są  s tak i o po ­
jem n o śc i b ru tto  150 RT i w ięcej za w y ją tk ie m  p o rtu  
G dyn ia , gdzie  obow iązek  te n  do tyczy  s ta tk ó w  o p o jem ­
ności pow yżej b ru tto  500 RT, z zastrzeżen iem  p o stan o ­
w ień  ust. 4.

2. P od  w zg lędem  obsług i p ilo tow ej i ho low niczej liczy  się 
zaw sze n a jw ięk szy  to n aż  s ta tk u  i to  n ieza leżn ie  od tego, 
czy w  d an y m  czasie s ta te k  je s t zam kn ię to  czy też  o t­
w a rto  pokładow y.

3. O bow iązek  k o rzy s tan ia  z usług  p ilo ta  n ie  dotyczy:

1) s ta tk ó w  pe łn iący ch  sp e c ja ln ą  służbę  państw ow ą,

2) po lsk ich  s ta tk ó w  m o rsk ich  uży w an y ch  w y łączn ie  do 
celów  n au k o w o -b ad aw czy ch ,

3) po lsk ich  s ta tk ó w  p asaże rsk ich  u p ra w ia ją c y c h  żeg lu ­
gę k ra jo w ą ,

4) s ta tk ó w  uży w an y ch  w yłączn ie  do celów  spo rtow ych ,

5) s ta tk ó w  obsług i po rtow ej.
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4 O b o w ią zek  k o rzy sta n ia  z u s łu g  p ilo ta  b ez  w z g lęd u  na  
p o jem n o ść  sta tk u  d otyczy:

1) s ta tk ó w  z ła d u n k ie m  m a ter ia łó w  w y b u c h o w y c h  oraz  
s ta tk ó w  p rzew o żą cy ch  c iecze  pa ln e, bądź n ie  od g a zo -  
w a n y ch  po p rzew o z ie  ta k ich  c ieczy ,

2) s ta tk ó w  m a ją cy ch  p rzec iek i lub  na k tórych  m iaf m ie j­
sc e  pożar,

3) s ta tk ó w  n a d m iern ie  p rze ła d o w a n y ch  lub p rzeg łęb io -  
n y c h  na dzióh , bądź w y k a zu ją cy c h  n ieb ezp ieczn y  
p rzech y ł,

4) sta tk ó w , k tóre  z pow od u  d ozn a n y ch  u szk o d zeń  m ogą  
sp o w o d o w a ć  z a n ieczy szczen ie  w ód.

§ 50.

1. K a p ita n  portu  m oże z w o ln ić  jed n orazow o lub  na o k r e ­
ś lo n y  czas k a p ita n a  sta tk u  o b o w ią za n eg o  do k o rzy sta n ia  
z u s łu g , p ilo ta  na m a n e w r o w a n ie  s ta tk iem  b ez  p ilo ta , 
z g o d n ie  z p rzep isa m i o p ilo ta ży .

2. S ta te k  z w o ln io n y  od o b o w ią zk u  k o rzy sta n ia  z u s łu g  p i­
lota. w  m y ś l ust. 1 p o w in ien  przy  zb liża n iu  s ię  do w e j ­
śc ia  p o rto w eg o  dać sygn a ł:

w  nocy: lite rę  „ U P ” św ia tłem ,

w  dzień : fla g a  „ U P 1’ w e d łu g  m ięd zy n a ro d o w eg o  kodu  
sy g n a łó w  m orsk ich .

3. K a p ita n  portu  m oże  n a k azać  k o rzy sta n ie  z u s łu g  p ilo ta  
s ta tk o w i zw o ln io n e m u  w  m y ś l ust. 1 § 49, je ż e li je st to 
k o n ieczn e  ze  w z g lęd u  na b e zp ieczeń stw o  żeg lu g i.

§ 51.

S ta te k  p o w in ien  w z y w a ć  p ilo ta  przez U K F  lu b  nad ając  
n a stęp u ją c e  sy g n a ły :

w  dzień : fla g a  „G ” w e d łu g  m ięd zy n a ro d o w eg o  kod u  sy g n a ­
łó w  m o rsk ich  oraz sy g n a ł d ź w ię k o w y  sk ła d a ją cy  
się  z s ie d m n iu  k o le jn o  po so b ie  n a d a w a n y ch  d ź w ię ­
ków : d w a  k ró tk ie , jed en  d łu g i, p rzerw a , jed en  
d łu g i, jed en  k ró tk i, je d e n  d łu g i, jed en  krótk i,

w  nocy: św ia t ło  b ia łe  p o k a zy w a n e  przez 5 sek u n d  z przer­
w ą  2 sek u n d  n a d a w a n e  w  k ieru n k u  w ie ż y  o b esr -  
cy jn e j k a p ita n a tu  portu , a lbo  sy g n a ł św ie t ln y  
„U C ” w g  m ięd zy n a ro d o w eg o  kod u  sy g n a łó w  m or-  

' sk ich .

§ 52.

1. P rzew ó z  p ilo tó w  m o że  o d b y w a ć  się  w y łą c z n ie  sta tk a m i  
sp ec ja ln ie  do tego  ce lu  p rzezn a czo n y m i (sta tk a m i p ilo to ­
w y m i) lub  p rzy sto so w a n y m i.

2. S ta te k  k o r z y sta ją cy  z u s łu g  p ilo ta  p o w in ien  zap ew n ić  
m u  b e z p iec zn e  w e jśc ie  i z e jśc ie  ze  sta tk u .

§ 53.

1. P rz y  p r z y jm o w a n iu  i sch o d zen iu  p ilo ta  ze  sta tk u  p o w in ­
na b y ć  z a sto so w a n a  o d p o w ied n ia  d ra b in k a  p ilo to w a , za ­
p e w n ia ją c a  b ezp ieczn e  i d og o d n e  w e jśc ie  i z e jśc ie  ze  
sta tk u .

2. P r z y  d ra b in ce  p ilo to w e j n a  p o k ła d z ie  sta tk u  p ow in n y  
zn a jd o w a ć  s ię  g o to w e  do n a ty c h m ia sto w eg o  u życia:

a) ko ło  ra tu n k o w e  z p ła w k ą  św ie t ln ą  i rzu tką ,

b) lin a  o o b w o d z ie  6,5 cm  -— do trzy m a n ia  s ię  w  cza sie  
p rzejśc ia  po drab in ce , n a le ży c ie  p rzy m o co w a n a  do  
pok ład u ,

c) rzu tk a  d o sta tec zn ie  m ocna i d łu ga .

3. D o p o m o cy  p ilo to w i przy  p rzy jm o w a n iu  i sch o d zen iu  p o ­
w in ie n  a sy s to w a ć  o ficer  p o k ła d o w y  i m arynarz.

4. W no cy  d rab in k a  p ilo to w a  oraz m ie jsce  p rzejśc ia  z n iej  
n a  pok ład  p o w in n o  b y ć  d ob rze o św ie tlo n e .

5. P iz e p isy  u stęp ó w  p op rzed za ją cy ch  n ie  n aru sza ją  p rze ­
p isó w  o d ręb n ych , o k r e ś la ją cy c h  szczeg ó ln e  w y m a g a n ia  
w  z a k r es ie  w y p o sa ż en ia  sta tk u  w  d rab in k i p ilo to w e  i in ­
ne  po d o b n e  u rządzen ia .

§ 54.

1. P ilo t  p o w in ien  o d m ó w ić  p rzy stą p ien ia  do w y k o n y w a p ia  
czy n n o śc i p ilo to w y c h  je że li uzna, że:

1) za n u rzen ie  sta tk u  n ie  p o zw a la  na b ezp ieczn ą  żeg lu g ę  
ze w z g lęd u  na g łęb o k o ść  portu  i toru w od n ego ,

2) s ta te k  n ie  je s t  zd a tn y  do żeg lu g i.

2. O k a żd y m  p rzyp ad k u  o d m o w y  p rzy stą p ien ia  do w y k o ­
n y w a n ia  czy n n o śc i p ilo to w y ch , p ilo t o b o w ią za n y  jest  
n ie zw ło c zn ie  za w ia d o m ić  k a p ita n a t portu  i p ostą p ić  s to ­
so w n ie  do o trzy m a n y ch  d y sp o zy cji.

§ 55.

S ta tek , k tó ry  w  m y śl p rzep isó w  p op rzed za ją cy ch  o b o ­
w ią z a n y  je st  do k o rzy sta n ia  z u s łu g  p ilo ta  m oże  bez p o­
m o cy  p ilo ta  zm ien ić  m ie jsce  posto ju  w  porcie  ty lk o  przez  
p iz e c ią g a n ie  s ię  na lin a ch  w zd łu ż  tego  sam ego  w o ln e g o  
n a b rzeża , o i le  u zy sk a  na to zgod ę  k ap itan a  portu .

§ 56.

P ilo t  p o w in ien  za w ia d o m ić  k a p ita n a t portu  o o d cu m o w a -  
n iu  i za cu m o w a n iu  sta tk u  oraz na ż ą d a n ie  k a p ita n a tu  p o ­
d a w a ć  p o zy c ję  p ilo to w a n e g o  sta tk u .

§ 57.

1. O b o w ią zek  k o rzy sta n ia  z u s łu g  p ilo ta  o b o w ią zu je  na o b ­
sza rze  od red y  (k o tw ico w isk a ) do m iejsca  za cu m o w a n ia  
sta tk u  i o d w ro tn ie .

2. W p rzyp ad k ach  u za sa d n io n y ch  b ezp ieczeń stw em  w e jśc ia  
i z ejśc ia  p ilo ta  ze  sta tk u  k a p ita n  portu  m oże, za zodą k a ­
p ita n a  p ilo to w a n eo  sta tk u  o d stą p ić  od zasad o k r e ś lo ­
n y c h  w  ust. 1 1 u s ta lić  m ie jsc e  p rzy jęc ia  i zd an ia  p ilo ia  
na ob sza rze  redy.

3- K a p ita n  portu  m o że  z w o ln ić  s ta tek  od o b o w ią zu ją ceg o  
p ilo ta żu  na częśc i portu  na w n io sek  p ilo ta  i za zgodą  
p ilo to w a n e g o  sta tk u , o i le  n ie  sp rzec iw ia ją  s ię  tem u  
w z g lę d y  b e z p iec ze ń stw a  żeg lu g i.

R ozd zia ł IV
I

H O L O W A N I E

§ 58.

1. K o rzy sta n ie  z u s łu g  h o lo w n iczy ch  w  p ortach  je st  o b o ­
w ią z k o w e  o ile  d a lsze  p rzep isy  tak  sta n o w ią .

2. O rgan izację  u s łu g  h o lo w n iczy ch  i za sa d y  ich  o d p ła tn o ­
śc i o k reś la ją  o d ręb n e  przep isy .

§ 59.

1. K a p ita n  portu  m oże  z w o ln ić  sta te k  od ob o w ią zk u  k o ­
rzy sta n ia  z u s łu g  h o lo w n iczy ch , lub  zezw o lić  n a  u ż y c ie  
m n ie jsze j ilo śc i h o lo w n ik ó w  n iż  o k reślo n o  w  p rzep i­
sach  d o d a tk o w y ch , jeże li w e d łu g  jeg o  o cen y  w ła śc iw o śc i  
m a n e w r o w e  sta tk u  (np. p o s ia d a n ie  d z io b o w y ch  s te r ó w
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strum ieniow ych lub podobnie działających urządzeń) nie 
nasuw ają  zastrzeń oraz jeżeli zwolnienie tak ie  nie za­
graża bezpieczeństw u żeglugi w porcie.

2. K ap itan  portu  może (np. na w niosek pilota) polecić uży­
cie przez sta tek  w iększej ilości holowników, aniżeli ok­
reślonej w przepisach dodatkowych, jeżeli w ym agają 
tego względy bezpieczeństw a żeglugi.

3. Gdy m anew row anie sta tk u  bez pomocy holow nika w strzy 
m u je  lub u tru d n ia  ruch albo m anew ry innych statków  
czy też zbytnio się przedłużą, sta tek  jest obowiązany 
użyć pomocy holowniczej.

§ 60.

W ykonyw anie czynności holowniczych przez s ta tk i do
tego nie przeznaczone jest zabronione, z w yjątk iem  przy­
padku  niesienia pomocy w niebezpieczeństwie.

! , § 61.

1 S ta tek  holowany pow inien mieć na pokładzie odpow ied­
nio w ykw alifikow aną załogę.

2. U rządzenia p ływ ające szczególnie trudne  do m anew ro­
w ania jak  doki, duże pontony i w rak i pow inny podczas 
holow ania posiadać załogę, k tórej ilość i kw alifikacje 
na czas holow ania usta la  każdorazowo urząd m orski na 
wniosek arm atora.

3. P rzed przystąpieniem  do holow ania kierow nik  sta tku  
holowanego i kierow nik  holow nika powinni uzgodnić 
m iędzy sobą sposób użycia holownika.

4 W przypadku holow ania barek , dźwigów pływ ających, 
sprzętu  pomocniczego i podobnych urządzeń p ływ ają­
cych, kierow nictw o zespołu holowniczego należy do kie­
row nika holownika.

§ 62.

1. W skład zespołu holowniczego poruszającego się na 
w ew nętrznym  obszarze portu  nie może wchodzić więcej 
aniżeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwóch lub 
więcej jednostek w zespole dopuszczalne jest wyłącznie 
za każdorazow ym  zezwolenie kap itana portu.

2. Na obszarze w odnym  portu  m ałe s ta tk i bez własnego 
napędu  pow inny być holowane przy burcie, pchane lub 
holow ane na kró tk im  holu.

3. Do holow ania jednostek  bez ste ru  i trudnych  do m a n e ­
w row ania pow inny być użyte dw a holowniki, z których 
jeden z dziobu, a drugi z ru fy  lub przy burcie holowanej 
jednostki, chyba, że kap itan  portu  u sta li inne w arunk i 
holowania.

4. Długość liny holowniczej pow inna zapewnić bezpieczne 
m anew row anie zespołu holowniczego.

5. Każdy zespół holowniczy przed rozpoczęciem m anew ru 
pow inien mieć wyznaczonego kierow nika zespołu ho­
lowniczego.

§ 63.

L Bez polecenia lub  zgody k ierow nika zespołu holownicze­
go holow nik nie może opuścić s ta tk u  naw et wówczas, 
gdy mu tylko asystuje.

2. K ierow nik holow nika podczas holow ania w inien znaj­
dować się w  tak im  m iejscu by mógł słuszeć sygnały 
s ta tk u  holowanego i widzieć obiekt holowany.

3. Hol może być rzucony przez holow nik bez zgody 
kierow nika zespołu holowniczego jedynie w w ypadku 
rzeczywistego niebezpieczeństw a holownika.

4. Po rzuceniu holu holownik pow inien ustąpić z drogi 
sja tk u  holowanego dla um ożliw ienia m u swobodnego 
m anew row ania.

§ 64.

Z abran ia się:

1) używ ania lin mogących spowodować zaiskrzenie przy 
holow aniu zbiornikowców przewożących płyny należące 
do I i II k lasy niebezpieczeństw a oraz zbiornikowców  
nie odgazowanych po tych płynach,

2) doczepiania do sta tku , będącego w drodze, innych s ta t­
ków za w yjątk iem  łodzi cum owniczych oraz holowników 
pod w arunkiem  otrzym ania polecenia k ierow nika s ta tk u  
obsługiwanego przez te jednostki.

§ 65.

H olow niki znajdujące się w  porcie i będące w stan ie  
gotowości do w ykonyw ania usług holowniczych, obowiąza­
ne są w ykonyw ać sta le  należyty  nasłuch sygnałów  wzy­
w ających pomocy holowniczej.

§ 66.

1. S ta tk i z ładnukiem  m ateriałów  wybuchowych oraz zbior­
nikow ce przewożące bądź nie odgazowane po przewozie 
płynów należących do I i II  k lasy niebezpieczeństw a

— o pojem ności powyżej b ru tto  500 RT — obow iązane 
są posługiwać się pomocą holowniczą:

— na w ejściu do portu, od m iejsca postoju na redzie 
lub  kotw icowiska do m iejsca zacum owania w ew nątrz  
portu,

— na w yjściu z portu  — od chw ili rzucenia cum  do 
chwili w yjścia poza falochron oraz przy zm ianie 
m iejsca postoju w ew nątrz portu.

2. W przypadkach, o k tórych  mowa w ust. 1 kap itan  po rtu  
określa każdorazowo ilość holowników, które pow inny 
być użyte przy  holowaniu.

3. Postanow ienia ust. 1 i 2 m ają  zastosow anie wówczas, 
jeżeli przepisy dodatkow e nie stanow ią inaczej.

§ 67.

1. S ta tk i będące w budowie, rem oncie, s ta tk i m agazyny por­
towe, s ta tk i czasowo lub trw ale  w ycofane z eksp loata­
cji oraz zbiornikowce przewożące ciecze palne obow ią­
zane są w czasie postoju w  porcie posiadać na dziobie 
i ru fie  odpowiednio mocne liny holownicze zakończone 
okiem  i w ypuszczane z k luz nad lustro  wady.

2. L iny  te  pow inny być obłożone na pachołkach cum ow­
niczych i zabezpieczone przed możliwością sam oczynne­
go luzowania sięi, a długość ich pow inna umożliwiać 
holow anie natychm iast po podjęciu przez holowniki.

N adm iar w yluzow anej liny pow inien być sklarow any 
na pokładzie lub burcie s ta tk u  w  sposób um ożliw iający 
załodze holow nika jego ręczne w ybranie.

Rozdział V 

C U M O W A N I E  

§ 68.

1. K orzystanie z usług cum owniczych w portach jest obo­
wiązkow e o ile dalsze przepisy tak  stanow ią.
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2. O rganizację usług cum owniczych i zasady odpłatności 
określa ją  odrębne przepisy.

§ 69.

1. S ta tek  pow inien być przycum ow any w sposób p raw id­
łowy i zapew niający bezpieczeństwo sta tku  przycum o­
wanego i innych statków  i urządzeń portowych.

2. W szystkie prace zw iązane z cum owaniem  pow inny się 
odbyw ać pod osobistym  nadzorem  kierow nika sta tku  
albo oficera pokładowego.

3. Zdejm ow anie i rzucanie cum  z nabrzeża powinno być 
w ykonyw ane tylko na polecenie k ierow nika statku.

4. Przechodzenie lub przeskakiw anie ze sta tk u  na ląd i od­
w rotnie, zanim  sta tek  się zatrzym a i zetknie z lądem  
je s t zabronione.

§ 70.

1 Cum y pow inny być dostatecznie w ytrzym ałe. W razie 
panującego lub przewidywanego silnego w iatru , należy 
je  odpowiednio wzmocnić.

2. Podaw anie cum  bez rzu tk i dozwolone jest tylko na 
odległość do 2 m. R zutka pow inna być zakończona w o­
reczkiem  z piaskiem  o ciężarze nie przekraczającym  
0,5 kg.

3. Rozpoczęcie w ybierania liny może nastąpić dopiero .po 
o trzym aniu  inform acji, że lina została praw idłow o za­
mocowana.

4. Cum y pow inny być zaopatrzone w tarcze przeciw  szczu­
rom.

5. P rzy  cum owaniu zbiornikowców przewożących ciecze 
palne I lub II klasy oraz zbiornikowców nie odgazowa- 
nych po tych cieczach zabran ia się używ ania cum  m o­
gących spowodować zaiskrzenie.

§ 71.

1. W przypadku zawożenia cum  łodzią należy na pokła­
dzie s ta tku  przygotować liny  cumownicze tak ie j długo­
ści, aby łódź mogła oez przeszkód dowieźć linę do m iej­
sca zacum owania.

2. Z abrania się w ybierania zawiezionej łodzią liny cum o­
w niczej do czasu je j zacum owania, zejścia cum ownika 
i odejścia łodzi od stanow iska cumowniczego.

§ 72.

1. Cumy pow inny być zakładane na pachołki, pierścienie 
lub słupy do tego przeznaczone w ten  sposób, aby w ra ­
zie potrzeby mogły być łatw o zrzucone. S ta tk i stojąca 
przy  dalbach pow inny zakładać cum y dookoła dalby albo 
na pachoł w budow any w dalbę.

2. Zab,rania się cum owania sta tk u  do dalb nie przeznaczo­
nych do cum owania, pomostów, pali ochronnych, belek 
odbojow ych i do stałych lub pływ ających znaków naw i­
gacyjnych, jak  również zak ładania lin stalow ych na d re ­
w niane pachołki i słupy.

3. P ierścienie cum ownicze należy zaopatrzyć w odpowied­
nie kołki cumownicze.

§ 73.

1. Jeżeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustaw ienia jedne­
go s ta tku  przy burcie drugiego, to sta tek  stojący przy 
nabrzeżu obowiązany jest zezwolić na zacum owanie d r  
niego sta tku  dostawionego.

2. S ta tek  obow iązany jest przyjąć lub oddać cum y obsłu­
gujących go jednostek  taboru  pływającego.

3. S ta tk i stojące przy tym  sam ym  nabrzeżu w w iększycn 
odstępach pow inny na zarządzenie kap itana tu  portu  
zm niejszyć odstępy do w skazanych granic.

§ 74.
S ta tk i przycum ow ane do nabrzeży, falochronów , pomos­

tów, dalb  i innych stanow isk cum owniczych, jak  również 
s ta tk i przycum ow ane b u rta  w  b u rtę  pow inny w .miejscach 
ta rc ia  rozmieszczać odbijacze w odpowiedniej ilości i o do­
statecznej wytrzym ałości. W zależności od stanu  wody lun 
załadow ania sta tk u  cum y pow inny być w ybierane albo fa­
zowane.

§ 75.

1. Z w yjątk iem  lin holowniczych — rozpinanie lin  w po­
przek basenu, kanału  portowego lub to ru  wodnego do­
zwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i po 
uprzednim  zezwoleniu kap itana tu  portu. Liny tak ie  po­
w inny być usunięte  natychm iast po ustan iu  potrzeby, 
a ponadto w czasie mgły lub w każdych innych w aru n ­
kach podobnie ograniczających widzialność. K ażda zm ia­
na pozycji liny pow inna być bezzwłocznie podana do 
wiadom ości kap itana tu  portu.

2. Każda lina z w yjątk iem  holowniczej i prom ow ej, prze­
cinająca chociażby częściowo obszar wodny portu , po­
w inna być oznaczona:
w  dzień: dw iem a flagam i czerwonymi, 
w nocy: dwom a św iatłam i czerwonymi.
Znaki te i św iatła  pow inny być umieszczone poziomo 
w środku długości liny, w odległości 3 m od siebie.

3. Postanow ienia ustępu 1 1 2  nie m ają  zastosow ania do li­
nek pom iarow ych rozciągniętych w czasie prac sonda­
żowych oraz lin  taboru  pogłębiorskiego. L iny te  pow in­
ny być każdorazowo opuszczane w porę przy zbliżaniu 
się innego sta tku .

§ 76.

Cum y obce mogą być zdejm ow ane tylko w razie pilnej 
potrzeby — dopiero po uprzednim  zawiadom ieniu kierow ­
n ika sta tku , jego zastępcy albo osoby spraw ującej dozór 
na s ta tk u  i po uzyskaniu od niej zgody. Zdjęte cum y po­
w inny być założone na nowo w sposób praw idłow y n a ty ch ­
m iast po ustan iu  powodu ich zdjęcia.

§ 77.

1. W szystkie statk i o pojem ności b ru tto  powyżej 150 R "  
obow iązane są posługiwać się na lądzie pomocą cum ow ­
ników  portowych.

2. Od obowiązku określonego w ust. 1 zwolnione są s ta tk i 
obsługi portow ej i bark i oraz s ta tk i pełniące specjalną 
służbę państw ową, za w yjątk iem  statków  szkolnych

§ 78.

Ilość cum owników do obsługi sta tku  przy cum owaniu 
i odcum ow yw aniu w zależności od wielkości s ta tku  i w a­
runków  atm osferycznych p o w in n a '  odpow iadać norm om  
ustalonym  w podanej niżej tabeli:

W arunki
atm osferyczne

Pojem ność b ru tto

oi! 1501)0 
2000 001

od 2000 
do 5000

oi 5000 
io 10.000

io 10.000 
do 20.000

od 20.000 
do 50.000

pcw.
50.000

przy w ietrze 
do €» B

2 3 4 4 6 8

przy w ietrze 
powyżej 6° B

3 4 5 6 7 8
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§ 82.

Z abran ia się w yjścia z portu:

Rozdział VI

Porządek postoju i statków  1.

Z głoszenie przybycia i w yjścia  statków

§ 79.

1. K ierow nik s ta tk u  lub jego upow ażniony przedstaw iciel 
pow inien bez zwłoki po przybyciu sta tk u  do portu  do­
konać zgłoszenia sta tk u  w kapitanacie portu.

2. P rzy zgłoszeniu sta tk u  żeglugi m iędzynarodow ej należy 
przedłożyć: św iadectw o pom iarowe, listę załogi, m ani­
fest ładunkow y i listę pasażerów. Prom y żeglugi m ię­
dzynarodow ej zwolnione są od przedkładania listy  p a ­
sażerów.

3. K ap itana t portu ma praw o zatrzym ać św iadectwo po­
m iarow e na czas postoju sta tk u  w porcie.

§ 8 0 .

1. W yjście sta tk u  z portu  dozwolone jest dopiero po do­
konaniu odpraw y granicznej, celnej, san ita rne j i po uzy­
skaniu  zezwolenia kap itan a tu  portu.

2. Przed zam ierzonym  wyjściem  z portu  kierow nik  sta tku  
obow iązany jest złożyć w kapitanacie  portu  zgłoszenie 
w yjścia, a sta tek  żeglugi m iędzynarodow ej ponadto li­
stę załogi, odpis m anifestu  tow arów  zabranych z portu, 
listę pasażerów  przy ję tych  w porcie na sta tek , zezwole­
nie u rzędu celnego na w yjście z portu  oraz zaśw iadcze­
nie o uiszczeniu opłat portow ych, o ile rozliczenie nie 
następu je  w term in ie późniejszym. Prom y żeglugi m ię­
dzynarodow ej zwolnione są od przedłożenia listy  pasa­
żerów.

3. K ierow nicy statków , k tóre zaw ija ją  do portu  na czas 
nie dłuższy niż 24 godziny — z w yjątk iem  statków  że­
glugi m iędzynarodow ej — mogą przy zgłoszeniu w ej­
ścia zgłosić równocześnie ich wyjście. Gdy tak i sta tek  
zgłoszony już do w yjścia zatrzym a się dłużej niż 24 go­
dziny kierow nik  s ta tku  obow iązany jest dokonać przed 
przew idzianym  wyjściem  ponownego zgłoszenia w yjścia 
sta tk u  z portu.

§ 8 1 .

1. Zgłoszenie przybycia i w yjścia składa kierow nik sta tku  
lub jego upoważniony przedstaw iciel na form ularzu  w ed­
ług ustalonego wzoru.

2. Od obowiązku pisemnego zgłoszenia w kapitanacie portu 
przybycia i w yjścia i uzyskania zezwolenia kap itana tu  
portu  na w yjście z portu  zwolnione są:

1) s ta tk i specjalnej służby państw ow ej, z w yjątk iem  
sta tków  szkolnych,

2) sta tk i pasażerskie używ ane w żegludze przybrzeżnej 
i osłoniętej,

3) sta tk i obsługi portow ej,

4) k u try  i łodzie rybackie w porcie m acierzystym ,

5) polskie s ta tk i sportow e — jednakże tylko na obsza­
rze portu  m acierzystego i o ile nie u dają  się za g ra ­
nicę lub stam tąd przybyw ają.

3. S ta tk i w ym ienione w ust. 2 obow iązane są jednak  po­
w iadom ić kap itana t portu  przed każdym  w yjściem  i n a ­
tychm iast o każdym  Wejściu do portu.

4. K luby żeglarstw a m orskiego obowiązane są prowadzić 
re je stry  wejść i wyjść ich sta tków  sportow ych i udo­
stępniać je  na żądanie funkcjonariuszy  kap itana tu  portu.

1) statkom  przeładow anym  lub w skazującym  niebezpie­
czny przechył — do czasu ich częściowego odładowa- 
nia lub w yrów nania,

2) statkom  przewożącym  pasażerów  ponad ilość dozwo­
loną w dokum entach bezpieczeństwa,

3) statkom , k tóre nie posiadają ważnych dokum entów  
bezpieczeństwa,

4) statkom , k tóre nie czynią zadość w ym aganiom  o k re ­
ślonym  w dokum encie bezpieczeństwa odnośnie ilo­
ści i kw alifikacji załogi, wyposażenia sta tku  oraz in ­
nym  w arunkom  upraw ian ia żeglugi,

5) statkom , których zatrzym anie zarządzono w w yniku 
inspekcji bezpieczeństw a sta tku  przez organ inspek­
cyjny lub na zarządzenie kapitana portu,

«) statkom , k tórych stan  sanitarno-epidem iologiczny 
według orzeczenia organów  państw ow ej inspekcji sa- 
R itarnej może grozić pow staniem  chorób zakaźnych 
w portach, do k tórych następnie zawiną.

2. W przypadku, gdy sta tek  doznał aw arii, kap itan  s ta tk u  
przed wyjściem  z portu w morze obowiązany jest przed­
łożyć w kapitanacie portu dokum ent w raz z jego odpi­
sem stw ierdzającym , że sta tek  w czasie aw arii nie u tra ­
cił zdolności żeglugowej, bądź m a ją  ponownie przy­
wróconą.

W yznaczanie i zm iana m iejsca postoju  

§ 83.

K otw icow iska w yznaczane są przez w łaściwy kap itana t
portu  i ogłaszane w „W iadomościach Żeglarskich”.

. *

§ 84.

1. M iejsce postoju sta tków  przy nabrzeżach, pom ostach 
i falochronach wyznacza w łaściwy użytkow nik po uz­
godnieniu z kap itanatem  portu. N abrzeża wyłączone z 
eksploatacji pow inny być oznaczone przez użytkow nika 
tab licą inform acyjną.

2. M iejsce postoju dla okrętów  w ojennych wyznacza kap i­
ta n a t portu  w uzgodnieniu z użytkow nikiem  nabrzeża.

3. Z abran ia się dobijania do nabrzeży, pomostów i falo­
chronów  oraz postoju przy nich statków  bez zezwolenia 
użytkow nika tych urządzeń.

4. S tak i specjalnej służby państw ow ej za w yjątk iem  s ta t­
ków szkolnych mogą dobijać dla w ykonania czynności 
służbow ych do nabrzeży i przystan i na te ren ie  całego 
portu  bez względu na to, do kogo one należą.

5. W poszczególnych przypadkach kap itana t portu może 
wyznaczyć m iejsce postoju sta tku  z pom inięciem  try b u  
określonego w ust. 1.

§ 85.

1. S ta tek  pow inien za.iąć m iejsce postoju i nie może go 
zm ieniać bez zezwolenia kap itanatu  portu, z w yjątk iem  
przypadku nakazanego bezpieczeństw a żeglugi. D otyczy 
to rów nież przeciągania się sta tk u  wzdłuż nabrzeża.

2. K ap itana t po rtu  może zarządzić zm ianę m iejsca posto ju  
sta tku , gdy tego w ym aga bezpieczeństwo żeglugi lub po­
rządek portowy.
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§ 8 6 .

K apitan  portu  może zarządzić usunięcie sta tku  z portu
0 i le  w y m a g a ją  teg o  w z g lę d y  b e z p ie c z e ń s tw a  ż eg lu g i lu n  
z a p e w n ie n ie  p ra w id ło w e j  e k s p lo a ta c j i  p o r tu .

§ 87.

1. U żytkow nik nabrzeża, do którego dobija statek, powi­
nien odpowiednio do w arunków  przygotować m iejsce po­
stoju sta tku .

2 Postanow ienia ust. 1 m ają  odpowiednie zastosw anie przy 
przeciąganiu się sta tku  wzdłuż nabrzeża.

§ 88.

E le m e n ty  k o n s t r u k c y jn e  u rz ą d z e ń  p rz e ła d u n k o w y c h  w y ­
s ta ją c e  n a d  w o d ę , j a k  n p . w y s ię g n ik i  i w y s ię g n ic e  ż u ra w i, 
w  c za s ie  p r z e r w  w  ła d u n k u  lu b  b ę d ą c e  w  re m o n c ie  p o w in ­
n y  b y ć  z a o p a tr z o n e  w  z n a k i  o s trz e g a w c z e , u m ie sz c z o n e  na  
k o ń c o w y c h  c zę śc ia c h  u rz ą d z e ń  w y s ta ją c y c h  n a d  w o d ę :

w- d z ie ń  —  c z e rw o n y  w a le c ,

w  n o c y  —  c z e rw o n e  w id o c z n e  św ia tło .

P o n a d to  o o k o lic z n o śc i p o z o s ta w ie n ia  n a d  w o d ą  e le m e n tu  
k o n s tru k c y jn e g o  u rz ą d z e n ia  p rz e ła d u n k o w e g o , j a k  i o jeg o  
u s u n ię c iu  n a le ż y  z a w ia d o m ić  k a p i t a n a t  p o r tu .

§ 89.

1. S ta te k  s to ją c y  p rz y  n a b rz e ż u  lu b  in n e j  k o n s t r u k c j i  b r z e ­
g o w e j p o w in ie n  m ie ć  co n a jm n ie j  je d n o  s ta łe ,  b e z p ie c z n e  
i n a le ż y c ie  u m o c o w a n e  p o łą c z e n ie  z lą d e m  ( t ra p ,  p o m o st, 
sc h o d n ie ). P rz e d  z a ło ż e n ie m  ta k ie g o  p o łą c z e n ia  ru c h  m ię ­
d z y  s ta tk ie m  a  lą d e m  je s t  z a b ro n io n y . P o s ta n o w ie n ia  te  
n ie  m a ją  z a s to s o w a n ia  do  s ta tk ó w  p ilo to w y c h  i b e z p o -  
k ła d o w y c h .

2. W  m ie js c u  p o łą c z e n ia  z lą d e m  n a le ż y  n a  s t a tk u  u m ie ś ­
cić  k o ło  r a tu n k o w e  z r z u tk ą .  K o n ie c  p o łą c z e n ia  sp o c z y ­
w a ją c y  n a  lą d z ie  n ie  m o że  s ta n o w ić  p rz e sz k o d y  d la  sw o ­
b o d n e g o  p rz e s u w a n ia  s ię  d ź w ig ó w  i t a b o r u  k o le jo w e g o  
w z d łu ż  n a b rz e z a  i p o w in ie n  b y ć  p o m a lo w a n y  n a  b ia ło .

3. Połączenie powinno być w ciem nej porze doby dobrze 
ośw ietlone a podczas gołoledzi posypane solą, piaskiem  
lub popiołem.

4. P o  u s u n ię c iu  p o łą c z e n ia  b r a m k i  w  n a d b u r c iu  lu b  r e l in -  
gu  p o w in n y  b y ć  z a m k n ię te .

5. W  p rz y p a d k u  u s ta w ie n ia  je d n e g o  s ta tk u  w z d łu ż  d r u g ie ­
go s t a te k  u s ta w io n y  p rz y  n a b rz e ż u  o b o w ią z a n y  je s t  d a ć  
w o ln e  i b e z p ie c z n e  p rz e jś c ie  do  s t a tk u  d ru g ie g o  i o k a ­
zać m u  p o m o c  p rz y  u rz ą d z e n iu  o d p o w ie d n ic h  m ie js c  do  
p rz e c h o d z e n ia  i p rz e n o sz e n ia  ła d u n k ó w .

6. Z a b ra n ia  s ię  u ż y w a n ia  p o łą c z e ń  w y k a z u ją c y c h  u sz k o ­
d z en ia .

§ 90.

1 T ra p y , p o m o s ty  i s c h o d n ie  do  p o łą c z e n ia  z lą d e m  p o ­
w in n y  b y ć  d o s ta te c z n ie  m o c n e  i sz e ro k ie , o p o rę c z o n e  
d w u s tro n n ie .

2. N a  s ta tk a c h  p a s a ż e r s k ic h  d la  r u c h u  p a sa ż e rsk ie g o  m ię ­
d z y  s ta tk ie m  a  lą d e m  m o g ą  b y ć  u ż y w a n e  w y łą c z n ie  p o ­
m o s ty  o b u s t r o n n ie  o p o rę c z o n e  w  sp o só b  t r w a ły  i z a ­
b e z p ie c z o n e  s i a tk ą  m e ta lo w ą .

3. Jednoczesny dw ukierunkow y ruch  na pomostach, o k tó ­
rych m ow a w ust. 2, jest zabroniony z w yjątk iem  przy­
padków  przystosow ania ich do takiego ruchu.

4. J e ż e l i  s t a te k  n ie  s to i  śc iś le  p rz y  n a b rz e ż u , n a le ż y  p o d  
p o m o s te m  lu b  t r a p e m  ro z p ią ć  s ia tk ę  o c h ro n n ą .

0. W ch o d z en ie  i s c h o d z e n ie  p a s a ż e ró w  p o w in n o  b y ć  d o zo ­
ro w a n e  p rz e z  c z ło n k a  z a ło g i p o k ła d o w e j s ta tk u . '

§ 91.

1. P rz y  p r z y c u m o w a n iu  n a le ż y  n a  s t a tk u  u s u n ą ć  lu b  w p r o ­
w a d z ić  d o  w e w n ą tr z  b u r ty  w s z y s tk ie  p rz e sz k o d y  sw o b o ­
d n e g o  p o ru s z a n ia  s ię  d ź w ig ó w  i t a b o r u  k o le jo w e g o  
w z d łu ż  b u r ty  s ta tk u .

2. W  ra z ie  k o n ie c z n o śc i p o z o s ta w ie n ia  k o tw ic y  w  w o d z ie  
n a  czas  p o s to ju  s t a tk u  p rz y  n a b rz e ż u  ła ń c u c h  k o tw ic y  
p o w in ie n  b y ć  p o lu z o w a n y  ta k ,  a b y  z w isa ł  z k lu z y  p io ­
n o w o  w  dół. O p o z o s ta w ie n iu  k o tw ic y  w  w o d z ie  k a p i ta n  
s t a tk u  o b o w ią z a n y  je s t  z a w ia d o m ić  k a p i t a n a t  p o r tu .

3. O tw o ry  w y lo to w e  śc ie k ó w  n ie c z y s to ś c i o ra z  p o m p  n a  
s ta tk u  p o w in n y  b y ć  z ab e z p ie c z o n e  w  sp o só b  z a p o b ie g a ­
ją c y  z a n ie c z y sz c z e n iu  u rz ą d z e ń  p o r to w y c h  o ra z  z a b r u ­
d z e n iu  osób.

§ 92.

1. W  c za s ie  p o s to ju  w  p o rc ie  p o w in ie n  n a  s t a tk u  p rz e b y w a ć  
k ie ro w n ik  s ta tk u  a lb o  w y z n a c z o n y  p rz e z  n ieg o  z a s tę p c a  
i w y s ta r c z a ją c a  ilo ść  z a ło g i d la  p e łn ie n ia  s łu ż b y  p o r to ­
w e j, a  w  sz c ze g ó ln o śc i d la  d o z o ro w a n ia  s t a tk u ,  do  p e ł­
n ie n ia  c z y n n o śc i n a k a z a n y c h  p rz e p is a m i p o r to w y m i i 
w y k o n y w a n ia  z a rz ą d z e ń  k a p i ta n a tu  p o r tu .

2 . N a  s ta tk a c h  p o d  p a r ą  p o w in n a  p rz e b y w a ć  d o d a tk o w a  
o so b a  p o s ia d a ją c a  k w a l if ik a c je  w  z a k re s ie  o b s łu g i k o tłó w .

3. D o z o ru ją c e m u  s ta te k  n ie  w o ln o  sc h o d z ić  ze  sw eg o  s t a ­
n o w is k a  b e z  w y z n a c z e n ia  z a s tę p c y .

4. Z a  z g o d ą  k a p i ta n a tu  p o r tu  k a ż d y  m n ie js z y  s t a te k  w  
cza s ie  p o s to ju  w  p o rc ie  p o w in ie n  b y ć  po z a k o ń c z e n iu  
p ra c y  d o z o ro w a n y  p rz e z  co n a jm n ie j  je d n ą  osobę .

5. Z a  z e z w o le n ie m  k a p i ta n a tu  p o r tu  d o p u sz c z a ln e  je s t  d o ­
z o ro w a n ie  k i lk u  ta k ic h  je d n o s te k  s to ją c y c h  o b o k  s ie b ie  
p rz e z  w s p ó ln y  d o zó r.

6. D o z o ru ją c y  p o w in ie n  p o s ia d a ć  p r z y n a jm n ie j  12 m ie s ię c z ­
n ą  p r a k ty k ę  w  s łu ż b ie  p o k ła d o w e j.

7. Z a  u s ta n o w ie n ie  d o z o ru  o d p o w ie d z ia ln i  są : k ie ro w n ik  
lu b  a r m a to r  s ta tk u .

§ 93.

1. P rz e p ro w a d z e n ie  p ró b  m a s z y n  s ta tk ó w  n a  u w ię z i m o że  
b y ć  w y k o n y w a n e  ty lk o  n a  s ta c ja c h  p ró b  lu b  w  in n y c h  
m ie js c a c h  w y z n a c z o n y c h  p rz e z  k a p i ta n a t  p o r tu ,  po  u p ­
rz e d n im  z g ło sze n iu  k a p i ta n a to w i  ro z p o c z ę c ia  p ró b .

2. P o d c z a s  r u c h u  ś r u b y  p o w in n a  z n a jd o w a ć  się  n a  s t a tk u  
d o św ia d c z o n a  o so b a  sp o ś ró d  z a ło g i p o k ła d o w e j p r o w a ­
d z ą c a  o b s e rw a c ję  c ią g łą . O b s e rw a to r  p o w in ie n  m ie ć  m o ż ­
n o ść  n a ty c h m ia s to w e g o  p rz e k a z y w a n ia  sy g n a łó w  o s t r z e ­
g a w c z y c h  in n y m  s ta tk o m  o ra z  s y g n a łu  d la  z a t r z y m a n ia  
m a sz y n .

3. P o d c z a s  p ró b  m a s z y n  s ta te k  o b o w ią z a n y  je s t  do  w y s ta ­
w ie n ia  z m ie js c a  g w a ra n tu ją c e g o  d o b rą  w id o c zn o ść  n a ­
s tę p u ją c y c h  sy g n a łó w :

w  d z ie ń : f la g ę  „C ” w e d łu g  m ię d z y n a ro d o w e g o  k o d u  s y g n a ­
łó w  m o rs k ic h  o ra z  c z a rn ą  k u lę  —  u m ie sz c z o n ą  w  
l in i i  p io n o w e j, p rz y  czy m  f la g a  p o w in n a  z n a jd o ­
w a ć  się  p o n a d  k u lą  w  o d leg ło śc i n ie  m n ie js z e j  n iż  
0,5 m ,
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w nocy: dw a św iatła umieszczone pionowo, jedno nad d ru ­
gim, przy  czym górne św iatło powinno być koloru 
czerwonego a dolne św iatło koloru zielonego.

W razie zbliżania_ się innego sta tku , sta tek  na którym  
przeprow adza się próby m aszyn pow inien nadaw ać dodat­
kowo — niezależnie od pory dnia — sygnał dla zwrócenia 
uw agi zbliżającego się s ta tku  — jeden długi dźwięk, a w 
razie potrzeby zatrzym ać całkowicie maszyny.

§ 94.

P race konserw acyjne i drobne rem onty  zew nętrznych czę­
ści kad łuba sta tk u  przycum ow anego do nabrzeża lub innego 
m iejsca cumowniczego mogą być w ykonyw ane wyłącznie za 
zezwoleniem kap itana tu  portu.

§ 95.

Dokonywanie fum igacji statków  dozwolone jest tylko w 
m iejscach w yznaczonych 'przez kap itana t portu. S ta tek  do­
konujący fum igacji pow inien podnieść sygnał ,,VE” w ed­
ług m iędzynarodowego kodu sygnałów  m orskich.

O dpraw a statków

§ 96.

1. O dpraw y sta tku  odbyw ają się w m iejscu wyznaczonym  
przez kap itana t portu  lub w m iejscu postoju sta tku .

2. O dpraw a dokonyw ana jest w kolejności przybycia na 
m iejsce odpraw y. W przypadkach aw ary jnych  i ra tow ­
nictw a przysługuje statkow i pierw szeństw o odprawy. 
W przypadku szczególnie nagłym  sta tek  podaje sygnał 
„SB” w edług m iędzynarodowego kodu sygnałów  m or­
skich.

3. Załogi statków  i innych urządzeń pływ ających obow ią­
zane są podporządkować się zarządzeniom  szczególnym 
w ydanym  w związku z przeprow adzeniem  odpraw y. Za 
w łaściw e przygotow anie sta tk u  do odpraw y odpowie­
dzialny jest kap itan  sta tku .

4. P rzed odpraw ą sta tk u  na w ejściu i po odpraw ie sta tku  
na w yjściu kom unikacja tow arow a i osobowa między 
sta tk iem  a lądem  oraz innym i sta tkam i w porcie doz­
w olona jest jedynie zezwoleniem organów  dokonujących 
odpraw y.

§ 98.

1. W razie zatonięcia przedm iotów  w yposażenia okrętow e­
go, a w szczególności u tra ty  kotwic, łańcuchów  i lin 
stalow ych albo innych przedm iotów  zagrażających bez­
pieczeństw u żeglugi k ierow nik s ta tku  albo osoba dyspo­
n u jąca  przedm iotem  pow inna niezwłocznie tym czasowo 
oznakować m iejsce zatonięcia i zawiadom ić o tym  n a ­
tychm iast k ap itan a t portu.

2. Powyższe przedm ioty pow inny być bez zwłoki w ydobyte 
przez sta tek  lub osoby, k tóre je utraciły . W przypadku 
nie wydobycia utraconych przedm iotów  w term in ie za­
kreślonym  przez k ap itan a t portu, kap itan  portu  może 
zarządzić ich w ydobycia na koszt statku.

§ 99.

1. Jeżeli w następstw ie zderzenia się statków  jeden z n ich  
zatonął, to d rugi z nich pow inien postąpić w myśl § 93 
ust. 1.

2. S tatek , k tóry  zatonął, pow inien być po jego w ydobyciu 
odstaw iony na m iejsce w skazane przez kap itana t portu .

Rozdział V III

PRZEŁADUNEK 1 SKŁADOW ANIE 
Przeładunek

§ 100.

1. P rzeładunek  tow arów  w obrocie m orskim  odbyw a się w  
m iejscach na to przeznaczonych.

2. P rzeładunek  tow arów  na wodzie może być dokonyw any 
ty lko za każdorazow ym  zezwoleniem kap itan a tu  po rtu  
i w m iejscach w yraźnie w skazanych.

§ 101.

1. Podczas przeładunku m asy tow arow ej luzem, jak  w ę­
giel, ruda, złom, ziarno, piry ty , fosfaty  pow inny być 
przedsięw zięte środki zabezpieczający przesypyw aniu się 
i w ypadaniu  tych tow arów  do wody i na nabrzeża oraz 
kurzeniu.

2. P rzy przeładunku złomu powinny być, sta le usuw ane 
odpadki m etali z torów  kolejowych, szyn dźwigowych 
i pokryw  kanałów  elektroenergetycznych.

3. Po zakończeniu przeładunku przeładow ca obowiązany 
jest natychm iast oczyścić m iejsce przeładunku z pozo­
stałości i odpadów.

Rozdział VII 

Ratow nictw o statków  

§ 97.

1. S praw y w ykonyw ania ratow nictw a statków , k tó re  u leg­
ły w ypadkow i m orskiem u albo na k tórych  pow stał po­
żar lub nastąp iły  inne zdarzenia zagrażające bezpieczeń­
stw u sta tk u  lub ładunku , regu lu ją  odrębne przepisy.

2. O zaistnieniu w ydarzeń, o k tórych  mowa w ust. 1 należy 
natychm iast powiadom ić kap itana t portu  i w zależności 
od potrzeby — portow ą straż pożarną, a tam  gdzie jej 
nie m a najbliższą zawodową lub ochotniczą straż po­
żarną.

3. Ogólne kierow nictw o akcji ratow niczej sp raw uje kap i­
tan  portu.

§ 102.

P rzeładunek  koncentratów  rud  m etali dozwolopy jest po 
uprzednim  przedstaw ieniu  w kapitanacie portu  dokum en­
tów  w ym aganych odrębnym i przepisam i w spraw ie bez­
piecznego przewozu rud, koncentratów  i ładunków  podob­
nych luzem  na s ta tkach  m orskich.

§ 103.

Ładow anie sta tku  powyżej dopuszczalnych granic zanu­
rzenia sta tku  jest zabronione.

§ 104.

Z abrania się:

1) używ ania urządzeń dźwigowych nie posiadających w aż­
nego św iadectw a badania bądź ce rty fikatu  albo odnoś­
nie k tórych w łaściw y organ dozoru dźwigowego zarządzi 
w strzym anie eksploatacji urządzenia,
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2) używ ania sprzętu  pomocniczego do przeładunku nie o d ­
pow iadającego przepisanym  norm om  albo w ykazującego 
uszkodzenia,

3i przechodzenia i przebyw ania pod ładunkiem  zawieszo­
nym  na urządzeniach przeładunkow ych,

4) w leczenia po nabrzeżach, pom ostach ładunkow ych i u- 
m ocnieniach brzegowych ładunków , staczania ich po 
ścianach i sparpach  takich  urządzeń oraz przetaczania 
ładunków  przez kraw ężniki nabrzeży i pomostów bez 
odpowiedniego zabezpieczenia tych urządzeń,

5) używ ania urządzeń przeładunkow ych do innych celów, 
(np. podnoszenia i opuszczania ludzi) oraz przeciążania 
urządzeń przeładunkow ych i osprzętu pomocniczego po­
nad dopuszczalne obciążenie robocze.

§ 105.

P rzeładunek  m ateriałów  niebezpiecznych regu lu ją odręb­
ne przepis}'.

Składow anie

§ 106.

1. Składow anie ładunku  na torach dźwigowych i kolejo­
w ych oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczo­
nych dal ruchu kołowego jest zabronione.

2. Na nabrzeżach i pom ostach ładunki mogą być składane 
ty lko na czas przejściowy nie dłużej, niż tego w ym aga 
przeładunek.

3. O dstęp składanych ładunków  od sk ra ju  nabrzeża i po­
m ostu pow inien wynosić od strony  wody najm niej 2 m. 
Taki sam  odstęp pow inien być zachowany pomiędzy 
składanym  ładunkiem  a toram i dźwigowymi i kolejow y­
mi.

4. Cięcie i składow anie w raków  oraz złomu na nabrzeżacn 
dozwolone jest tylko za zezwoleniem kap itana tu  portu.

5. U żytkow nik nabrzeża lub pomostów obowiązany jest do 
w ystaw ian ia tablic inform acyjnych określających dopu­
szczalne obciążenie urządzeń.

§ 107.

Składow anie m ateriałów  niebezpiecznych regu lu ją odręb­
ne przepisy.

Rozdział IX

Przebyw anie osób. U trzym yw anie porządku i czystości.

§ 108.

1. Osobom nieupraw nionym  przebyw anie na obszarze portu 
i w stęp do urządzeń portow ych oraz na s ta tk i jest za­
broniony. Zakaz ten nie dotyczy przelotowych dróg por­
tow ych oraz części portu  przeznaczonej dia ruchu  pub­
licznego.

2. W ejście na te ren  portu  i w yjście dozwolone jest w yłącz­
nie w m iejscach na ten  cel wyznaczonych.

3. Funkcjonariusze kap itan a tu  portu  m ają praw o legity­
m ow ania osób w zakresie upraw nień do przebyw ania na 
zam kniętym  obszarze portu.

§ 109.

1. W portach, w których ustanow iono system  przepustko- 
wy, przebyw anie na obszarze zam kniętym  (odgrodzo­
nym ) portu  oraz wchodzenie na sta tek  dozwolone jest 
wyłącznie:

1) osobom posiadającym  w ażną przepustkę portow ą w y ­
staw ioną przez w łaściw y organ;

2) osobom w yjętym  spod obowiązującego system u prze- 
pustkowego z ty tu łu  w ykonyw anych czynności służ­
bowych.

2. W ydane przepustk i upow ażniają jedynie do przebyw a­
nia na obszarze części portu  określonej w przepustce 
bądź do wchodzenia na sta tek  (statki) oznaczony w prze­
pustce.

3. Z abrania się w prow adzanie przez osoby upraw nione do 
przebyw ania na te ren ie  portów  i na s ta tkach  osób nie 
posiadających takich  upraw nień.

4. W portach, w  których  nie ustanow iono system u prze- 
pustkow ego w ejście osób postronnych na sta tek  w ym aga 
zgody kap itana tu  sta tku . Nie dotyczy to osób udających 
się na sta tek  w celach służbowych.

§ 110.

1. W portach  m orskich stosuje się przepisy o ruchu  na 
drogach publicznych.

2. Obowiązek określenia m aksym alnej szybkości na posz­
czególnych odcinkach drogowych, w yznaczanie m iejsc 
postojowych i parkingów , rozm ieszczanie oraz u trzy m y ­
w anie znaków drogowych ciąży na użytkow nikach te re ­
nów portowych.

3. Poczynione usta len ia o k tórych  m owa w ust. 2 w ym a­
gają  akceptacji kap itana portu.

§ 111.

1. Na w ystających na drodze wodnej pom ostach, powinny 
być przez ich użytkow ników  rozmieszczone św iatła białe 
ośw ietlające w porze nocnej od strony  wody zew nętrzne 
kraw ędzie tych urządzeń.

2. U m iejscowienie św iateł, o k tórych  m owa w ust. 1 po­
winno być każdorazowo uzgadniane z kap itanatem  portu.

§ 112.

1 M iejsca przebiegu przewodów podwodnych (kabli, ru ro ­
ciągów w odno-kanalizacyjnych, gazowych) powinny byc 
na lądzie po obu końcach podwodnej części urządze­
n ia oznaczone tablicam i ostrzegaw czym i, ustaw ionym i 
w m iejscu uzgodnionym  z kap itana tem  portu. Tablice 
pow inny być podw ójne i ustaw ione do siebie pod kątem  
68® z tym , że dolna kraw ędź tablic pow inna być na 
wysokości 6 m od zerowego stanu  wody.

W miejscach, gdzie nie można umieścić tablic ze wzglę­
du na zasłanianie w idnokręgu lub inne przyczyny za­
grażające bezpieczeństwu żeglugi, sposób oznaczenia 
przewodów podw odnych usta la  kap itana t portu.

2. Na każdej tablicy  ostrzegaw czej pow inien być ry su n es  
odwróconej kotw icy w kolorze czarnym  na żółtym tle 
z czerwonym  pasem  biegnącym  po przekątnej z lewego 
górnego rogu każdej tablicy. Jeżeli chronionym  obiek­
tem  jest kabel wysokiego napięcia to na każdej tablicy 
ostrzegaw czej pow inien być w ym alow any dodatkowo
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Z y Z Z T m kOl0rZG d0brze Wid0CZny znak ostrzegaw ­czy wysokiego napięcia (znorm alizow any symbol możli 
wosci porażenia prądem ).

3- s : s r s  srnsri rr
» . »  . o t a (  k ap lta .la t „  „ a

4  s s r s - s s  ■ t

n a  tab licach  m n»łv  m,/. ca taK, oy znak i

° b o " i ,I k " » » “ “ »

5 k° nT aCi' 1 « * * « * ■ -  “ «>■dzenia. " uzy tk °w m ku chronionego urzą-

§ 113.

1. P rzystan ie prom ów  linowych pow inny być oznaczona 

o w y s ^ o ś T /h t e r WCZym■ZW yraźnymi n aPisami„PROM"

w c : r ; i ~ r m e t r a ’

scach  n a jle p ie j w idocznych.

4

§ 114.

Ł g” » b o " f kŚ ; , f y T ™  “ «  i «  odpowiedniej
ranh »  , P° rtu  może w wyznaczonych m ieis-cach zezwolić na przechodzenie po lodzie.

2' S S *  Pr“ Z “ d POWl“ " J' bye oznoczone z obydwu

s a r " - * ’ iub -  ‘°ny “ d“ ” y > « w . , y

W nocy: białym  św iatłem  widocznym dookoła.

3. W odległości 4 m od w ytyczonej drogi nie mogą bv- 
robione otw ory (przeręble) w lodzie. O ile otw ory w lo.
. znaJd u M się w bezpośredniej bliskości drogi p rzm 
sciowej, to m iejsca te pow inny w dzień być ogrodz0n0
d o ^ o t e ^  ° ZnaCZOne sw iatłam i czerw onym i widocznymi

4' d f e amPrZei Cie Z° Stanie przerw ane Pfzez połam anie lo- 
u, albo gdy istn ieje niebezpieczeństwo pęknięcia po­
ryw y lodu przejście powinno być zam knięte i w tym  

celu po usunięciu dotychczasowych znaków  w inny być 
umieszczone z obydwu brzegów odpow iednie tablice w 
m iejscach dotychczasow ych przejść.

§ 115.

1. U trzym anie czystości i porządku na obszarach portów  
m orskich jest obowiązkiem  użytkow ników  zarządzających

tym i obszaram i.

2. Odpowiedzialność za u trzym anie czystości i porządku 
ponoszą osoby, k tóre w  drodze um owy podjęły się w y­
konyw ania tych czynności, a z h raku  umowy, pracow ­
nicy jednostki spraw ującej zarząd nieruchom ości, k tó­
rym  powierzono w ykonyw anie tych czynności.

N r 9

§ 116.

1. N ieczystości pow inny być składane do zbiorników  beto­
nowych albo specjalnych pojem ników  m etalowych.

2. Zbiorniki betonowe i pojem niki na nieczystości stale 
pow inny być zaopatrzone w pokryw y dobrze dopasow a­
ne i przystosow ane do szczelnego zamknięcia. N ieprze- 
nosne zbiorniki pow inny posiadać otw ór do opróżniania.

3. Zbiorniki do grom adzenia nieczystości stałych pow inny 
byc w porę opróżniane, a otoczenie zbiorników  stale 
u trzym yw ane w  porządku i czystości.

4. Z abran ia się w ylew ania nieczystości płynnych do zbior­
ników  na nieczystości sta łe  oraz zakopyw ania na te re ­
nach portow ych padliny, zepsutych ryb, odpadów ry b ­
nych i śmieci, nieużytecznych odpadów produkcyjnych 
jak  odpadów pochodzących z czyszczenia zbiorników  
przem ysłow ych, portow ych i statkow ych.

§ 117.

1. Ścieki zarówno domowe, jak  i przem ysłow e mogą być 
doprow adzane do urządzeń kanalizacyjnych albo wod 
portow ych i do ziemi tylko przy zachow aniu w arunków  
określonych odrębnym i przepisam i.

2. Zakłady przem ysłow e i kom unalne odprow adzające 
ścieki do wód portow ych zobowiązane są przesyłać a k ­
tua lne  w yniki analiz i pom iarów  stw ierdzające zgod­
ność składu ścieków z w ydanym  zezwoleniem do w łaś­
ciwych kapitanatów  portów.

§ 118.

1. Z abran ia się zanieczyszczania wód, terenów , obiektów  
i innych urządzeń portowych. W przypadku pow stam a 
zanieczyszczeń, spraw cy lub użytkow nicy obowiązani są  
je  usunąć.

2. W ody zanieczyszczone substancjam i ropopochodnym i 
i olejam i o stężeniu większym  niż 15 ppm — 15 mg/ 
/I  dcm 3 należy zdawać ze sta tków  do urządzeń  odbior­
czych Przedsiębiorstw a Usług M orskich ,.P ort-S ervice '’.

3. Ścieki — zanieczyszczone wody z instalacji san itarnych  
sta tku , bez zaw artości olejów lub zanieczyszczeń p rze­
ładunkow ych należy zdawać przed opuszczeniem portu  
do odpowiednich urządzeń odbiorczych.

4. Śmieci — sta łe  odpady bytowe i gospodarcze, z w y łą­
czeniem odpadów pochodzących z ładow ni i od ła d u n ­
ku należy zdawać ze sta tku  przed w yjściem  z portu do 
odpow iednich urządzeń odbiorczych.

5. U robek uzyskany przy pogłębieniu basenów  powinien 
być wywieziony na m iejsca przew idziane w w arunkach  
umowy, a  w razie b raku  postanow ień um ow nych — na 
w ysypiska w skazane przez kap itana ty  portów.

§ 119

Postanow ienia przepisów  poprzedzających nie naruszają
dalej idących obowiązków w  zakresie u trzym ania czystości
i porządku na nieruchom ościach przew idzianych w odręb­
nych przepisach.

§ 120 .

Z abrania się na obszarze portu:

1) usuw ania, uszkadzania i nadużyw ania pożarowych ap a­
ratów  sygnalizacyjnych i środków ratunkow ych,

2) usuw ania i uszkadzania urządzeń oznakow ania naw i­
gacyjnego oraz tablic i znaków ostrzegawczych,
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3) zakryw ania i tarasow ania urządzeń cumowniczych, hy­
drantów , połączeń telefonicznych i elektrycznych oraz 
zasłaniania znaków  ostrzegawczych,

4) przeciążania nabrzezy ponad dopuszczalne dla nich ob­
ciążenie,

5) przyjm ow ania i wchodzenia osób postronnych na s ta ­
tek  bez zezwolenia k ierow nika statku,

6) chodzenia na skarpach i niszczenia roślinności w zie­
leńcach,

7) chodzenia i jeżdżenia po lodzie,

8) rozm ieszczania plakatów  i afiszów w m iejscach na ten 
cel nie wyznaczonych,

9) pozostaw iania sztorm trapów  wywieszonych na burcie 
od strony  wody,

10) urządzanie ruchom ych m iejsc sprzedaży towarów,

11) przebyw ania osób w stanie nietrzeźwym ,
12) kąpieli.

§ 121.

1. Z abrania się bez zezwolenia Urzędu Morskiego:

1) przewożenia pasażerów  statkam i, jeżeli dokum ent bez­
pieczeństw a sta tku  takiego przewozu nie przewiduje,

2) uk ładania i w ym iany przewodów podwodnych, jak  np.: 
kabli, rurociągów  w odno-kanalizacyjnych i gazowych,

3) u rządzania stałych punktów  handlowych oraz sprzeda­
ży napojów  alkoholowych,

4) p rzetrzym yw ania jednostek wycofanych z eksploatacji,

5) fotografow ania, film ow ania oraz w ykonyw ania ry sun ­
ków, szkiców terenu, obiektów  i urządzeń chyba, że ze­
zwolenie tak ie  w ydała inna upraw niona władzą.

§ 122.

1. Z abran ia się bez zgody k ap itaną  portu:

1) ustaw ian ia pali do cum owania — na wodzie i na lądzie,

2) w ydobyw ania piasku,' żwiru, kam ieni i lodu,

3) w ydobyw ania przedm iotów  zatopionych,

4) rozpinania i suszenia sieci rybackich,
5) łowienia ryb,

6) urządzania im prez sportow ych oraz im prez rozryw ko­
wych na wodzie,

7) upraw ian ia sportu  w ioślarskiego,

8) używ ania m ateria łów  pirotechnicznych przy pracach 
hydrotechnicznych i innych robotach,

9) opuszczania na wodę łodzi ze statków ,

10) rozm ieszczania p lakatów  i reklam .

2. Zakaz w ym ieniony w ust. 1 pkt. 3) nie dotyczy przy­
padków  zastrzeżonych w § 98 oraz w ydobyw ania przez 
przeładow cę tow arów  utraconych podczas przeładunku.

3. Zgoda na łow ienie ryb  może być udzielona jedynie oso­
bie posiadającej zezwolenie na upraw ianie rybołów stw a 
m orskiego w ydane w tryb ie  przepisów  o rybołów stw ie 
m orskim . U dzielając zgody należy określić miejsce, cza­
sokres połowów oraz dopuszczalny sprzęt rybacki.

4 P rzy  w niosku o zezwolenie w ym agane w  myśl ust. 1 
pkt. 8 zainteresow ane przedsiębiorstw o obowiązane jest 
przedstaw ić w arunk i użycia m ateriałów  pirotechnicz­
nych, a w szczególności rodzaj i sposób użycia tych 
m ateriałów , harm onogram  ich użycia ze w skazaniem

dni, godzin i zatw ierdzonej ilości siły wybuchowej ła ­
dunku  dozwolonej w każdym  poszczególnym przypad­
ku ■ nadto zobowiązanie zabezpieczenia te renu  zagro­
żenia i pracy jak  i prow adzenia robót pirotechnicznych 
pod nadzorem  odpow iedniej osoby.

5. U żytkow nik obowiązany jest zgłosić kapitanow i portu  
te rm in  rozpoczęcia robót hydrotechnicznych z 14-dnio- 
w ym  wyprzedzeniem .

§ 123.

1. W zdłuż nabrzeży, pomostów lub innych budow li hydro­
technicznych graniczących z akw enam i, użytkow nik obo­

w iązany jest rozmieścić sprzęt ra tunkow y w postaci bo­
saków  i kół ratunkow ych z rzu tką długości co najm niej 
27 m. Sprzęt ten pow inien być rozmieszczony w odstę­
pach nie większych niż 200 m w sposób um ożliw iający 
natychm iastow e jego użycie, spraw ny technicznie, a w 
porze nocnej w ystarczająco oświetlony.

2. Użytkow nicy obowiązani są sporządzić p lan  rozm iesz­
czenia sprzętu  ratunkow ego oraz przedstaw ić go k ap ita ­
nowi portu  do zatw ierdzenia.

3. K ap itan  portu  może zwolnić użytkow nika od obowiązku 
w ynikającego z ust. 1 o ile budow la hydrotechniczna 
jest wyposażona w urządzenia zabezpieczające przed 
w padnięciem  do wody.

§ 124.

1. U żytkow nik nabrzeży portow ych oddając je  do eksplo­
a tac ji w inien posiadać:

1) a test czystości dna w ystaw iony przez nurka, stw ier­
dzający, że pas dna o szerokości 40 m wzdłuż całego 
nabrzeża został spraw dzony i nie zna jdu ją  się na 
nim  żadne przeszkody naw igacyjne.

2) sondaż urzędowy w  skali 1:1000,

3) a test trałow y stw ierdzający, że w pasie od osi toru  
do nabrzeża na całej jego długości nie m a przeszkód 
podwodnych,

4) a test w ytrzym ałości polerów  cumowniczych.

2. U żytkow nik nabrzeża obowiązany jest w ykonyw ać okre­
sowe sondaże i trałow an ia akw enów  przylegających do 
nabrzeży i p rzystani prom owych, niezbędne do ich bie­
żącej eksploatacji. Częstotliwość i zakres prac sondażo­
w ych i tra łow ań  określa kap itan  portu .

3. U żytkow nicy nabrzeża obowiązani są do utrzym yw ania 
w  należytym  stan ie urządzeń cum owniczych, odbojo­
wych oraz porządku na nabrzeżach i p rzystan iach  przez 
siebie eksploatow anych. W szelkie uste rk i w tym  wzglę­

dzie pow inny być usuw ane w tryb ie  natychm iastow ym .
Na żądanie kap itana tu  portu  użytkow nicy obow iązani 
są przedstaw ić a testy  okresowego badania w ytrzym a­
łości u rządzeń cum owniczych i odbojowych.

Część II

PRZEPISY  DODATKOWE DLA PORTÓW GDAŃSKA 
I GDYNI I INNYCH MORSKICH PORTÓW

Sygnały dźwiękowe sta tków

§ 125.

P rzed zakrętem  „Pięciu G wizdków” w G dańsku sta tek  
pow inien daw ać następujące sygnały:

zbliżający się od strony  morza: pięć gwizdków, każdy 
po około 2 sekundy,

idący w k ie runku  m orza: jeden długi ( ).
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Zasady ruchu statków

§ 126.

1. S ta tk i po w in n y  po ru szać  się z bezp ieczną  szybkością , 
n ie  w ięk szą  je d n a k  niż:

1) w  p o rc ie  G dańsk :
a) n a  red z ie  — 7 w ęzłów ,
b) w  K an a le  P o rto w y m , n a  L en iw ce i n a  M artw e j 

W iśle  o raz  w  P o rc ie  P ó łnocnym :
— d la  s ta tk ó w  o d ługości poniżej 50 i zan u rzen iu  

n ie  p rze k ra c z a ją c y m  3,05 m  —  7 w ęzłów ,
—  d la  in n y ch  s ta tk ó w  — 6 w ęzłów ,
— d la  zespołów  ho low niczych  — 4 w ęzły,

c) n a  M otław ie  od „H aka P o lsk ieg o ” począw szy w  
górę  rzek i — 4 w ęzły.

2) w  po rc ie  G dynia:

a) n a  red z ie  — 7 w ęzłów ,

b) n a  pozosta łym  obszarze:
— d la  s ta tk ó w  obsług i p o rto w e j — 5 w ęzłów , z w y ­

ją tk ie m  b u n k ie re k  p o rtow ych ,
— d la  s ta tk ó w  o d ługości pon iże j 50 m  i z an u rze ­

n iu  n ie  p rzek racza jący m  3,05 m  — 5 w ęzłów ,

— d la  in n y ch  s ta tk ó w  — 4 w ęzły,
  d la  zespołów  ho low niczych  — 3 w ęzły.

3) w  in n y ch  p o rta c h  m o rsk ich  — 3 w ęzły.

2. O g ran iczen ia  szybkości o k reś lo n e  w  ust. 1 p k t. 1-3 n ie  
m a ją  zasto sow an ia  do s ta tk ó w  dozorczych, pożarn iczych , 
ce lnych  i s a n ita rn y c h , o ile  n ie  s tw a rz a  to n ieb ezp ie ­
czeń stw a  d la  in n y ch  s ta tk ó w  lu b  uży tk o w n ik ó w  portow .

3. K a p ita n  p o rtu  m oże zezw olić s ta tk o m  n a  p rzek roczen ie  
szybkości u s ta lo n y ch  w  ust. 1, jeże li je s t to  kon ieczne  
d la  w y k o n y w an ia  p raw id ło w y ch  m an ew ró w  lu b  jeśli 
ta k a  konieczność w y n ik a  ze szczegółow ych w łaśc iw ości 
te ch n iczn y ch  s ta tk u . W zezw olen iu  k a p ita n  o k re ś la  a k ­
w eny  na  k tó ry c h  s ta te k  m oże się po ruszać  z w ięk szą  
szybkością .

§ 127.

1. Do p o rtu  G d ań sk  i G dyn ia  s ta te k  n ie  m oże w ejść  bez 
zezw olen ia  k a p ita n a tu  po rtu .

2. P o stan o w ien ie  u st. 1 n ie  dotyczy:

1) ho low n ików  i s ta tk ó w  p ilo tow ych  z a ję ty ch  czynnoś­
ciam i zw iązanym i z w p ro w ad zan iem  i w y p ro w ad za ­
n iem  s ta tk ó w ,

2) s ta tk ó w  sp o rto w y ch  w chodzących  do „B asenu  Ż e g la r­
sk iego” w  po rc ie  G dynia,

3) s ta tk ó w  U rzęd u  M orsk iego  w  G dyni.

3. W ce lu  u zy sk an ia  zezw olen ia  n a  w ejśc ie  do p o rtu  s ta te k  
po w in ien  n aw iązać  łączność z k a p ita n a te m  p o rtu  i podać 
sw o ją  nazw ę.

4. Z ezw olen ia  n a  w ejśc ie  k a p ita n a t p o rtu  u d z ie la  odpo­
w ied n im  śro d k iem  łączności.

§ 128.

1. P o ru szan ie  się s ta tk ó w  sp o rto w y ch  w  po rc ie  G dańsk  
począw szy  od w e jśc ia  g łów nego do M artw e j W isły  i M o- 
tła w y  p rzy  „H ak u  P o lsk im ”, a  w  po rc ie  G dyn ia  poza 
B asenem  Ż eg la rsk im  je s t dopuszczalne  po u z y sk a n ia  
zgody k a p ita n a tu  p o rtu .

2. W raz ie  konieczności p rze jśc ia  p rzez  w ody o k reś lo n e  
w  ust. 1 k a p ita n a t p o rtu  m oże w y raz ić  zgodę n a  ta k ie  
p rze jśc ie  i uza leżn ić  je  od sp e łn ien ia  p rzez  s ta te k  szcze­
g ó lnych  w a ru n k ó w  w zak res ie  bezp ieczeństw a.

§ 129.

S ta tk i o po jem ności pow yżej b ru t to  200 RT, p o ru sza jące  
się po red z ie  p o rtu  G dyn ia  w zdłuż fa loch ronów , p o w in n y  
u trzy m y w ać  odleg łość od fa lo ch ro n ó w  n a jm n ie j 500 m , zaś  
s ta tk i  m n ie jsze  — odległość n a jm n ie j 200 m.

H olow anie

§ 130.

W  po rc ie  G d ań sk  obow iązane są  posług iw ać się p om ocą  
co n a jm n ie j:

1) jednego  ho low nika:

a) s ta tk i  o po jem nośc i b ru t to  2000 R T lu b  w ięcej a lb o
o zan u rzen iu  w iększym  n iż  6,10 m.

b) s ta tk i  o po jem ności b ru t to  1000 RT lub  w ięcej a lb o  
o zan u rzen iu  w iększym  niż 5,03 m, jeże li p o ru sza ją  
się w  części p o rtu  o b e jm u jące j L en iw kę  od „H ak a  
P o lsk ieg o ” do m ostu  S iennick iego ,

c) s ta tk i  o po jem ności b ru t to  RT 1000 lub  w ięcej w y ­
chodzące z p o łu dn iow ej części p o rtu  do b a sen u  W ła­
d y s ław a  IV  i w ychodzące  z tego  b a sen u  do p o łu d n io ­
w ej części po rtu ,

d) s ta tk i  o po jem ności b ru t to  700 R T lu b  w ięcej a lbo  
o zan u rzen iu  w iększym  n iż  3,5 m, jeże li p o ru sz a ją  s ię  
w  części p o rtu  o b e jm u jące j s ta rą  M otław ę do m osvu 
p rzy  Z ie lonej B ram ie ,

e) s ta tk i  bez w łasnego  n ap ęd u  o po jem ności b ru t to  po­
niżej 1000 RT,

f) s ta tk i  o m n ie jsze j po jem ności a lbo  o m n ie jszy m  za­
n u rzen iu  n iż  o k reś lo n e  pod l i te r ą  a) do d) na  za rzą ­
dzen ie  k a p ita n a tu  p o rtu  lu b  n a  żąd an ie  k a p ita n a  s ta t ­
ku , jeże li siła  w ia tru  p rzek racza  4* B lub  w y m ag a ją  
tego m anew ry-,

2) dw óch  ho low ników :
a) s ta tk i  o po jem ności b ru t to  4000 RT lu b  w ięcej,

b) s ta tk i  o d ługości 120 m  lu b  w ięcej,

c) s ta tk i bez w łasnego  n ap ęd u  o po jem ności b ru tto  
1000 R T lu b  w ięcej,

d) u rząd zen ia  p ły w a jąc e  tru d n e  do m an ew ro w an ia ,

3) trz e c h  ho low ników :

a) zb io rn ikow ce  o po jem nośc i b ru t to  4000 R T lub  w ię ­
cej z ład u n k ie m  p łynów  p a ln y ch  n a leżących  do I i i i  
k la sy  n ieb ezp ieczeń stw a  a lbo  n ie  odgazow ane po ty c h  
p łynach ,

b) s ta tk i  o z an u rzen iu  pow yżej 9,45 m, s ta tk i  p onad  
190 m długości, s ta tk i  tru d n e  do m an ew ro w an ia , s t a t ­
k i o po jem ności b ru tto  pow yżej 10.000 R T w  tru d n y c n  
w a ru n k a c h  a tm o sfe ry czn y ch .

§ 131.

W  po rc ie  G d y n ia  obow iązane  są  posług iw ać się pom ocą
co n a jm n ie j:

1) jednego  ho low nika:

a) s ta tk i  o po jem ności b ru t to  od 2000 R T do 6000 R T 
a lbo  o zan u rzen iu  w ięk szy m  n iż  6,10 m ,
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b) s ta tk i bez w łasnego  n ap ęd u  o po jem ności b ru t to  po­
n iże j 1000 RT,

c) s ta tk i  o m n ie jsze j po jem ności albo  o m n ie jszym  za­
n u rz e n iu  niż ok reś lo n e  pod l i te rą  a) • n a  zarządze­
n ie  k a p ita n a tu  p o rtu  lu b  n a  żądan ie  k a p ita n a  s ta t ­
ku , jeże li s iła  w ia tru  p rzek racza  4“ B lub  w y m ag a ją

tego  m an ew ry ,

2) dw óch  ho low ników :

a) s ta tk i  o po jem ności b ru tto  6000 RT do 12.000 RT 
albo  o zan u rzen iu  w iększym  niż 7,60 m,

b) s ta tk i  bez w łasnego  n ap ęd u  o po jem ności b ru t to  od 
1000 R T do 6000 RT,

c) u rząd zen ia  p ły w a jąc e  bez s te ru  tru d n e  do m a n e w ro ­
w an ia  z w y ją tk ie m  dźw igów  p ły w ających , k tó re  m o­
gą  posług iw ać się pom ocą jednego  ho low nika , p rzy  
w ia tra c h  z k ie ru n k u  W — do 4® B, a  E — do 30 B,

3) trz e c h  ho low ników ,

a) zb io rn ikow ce  o po jem ności b ru tto  4000 RT lub  w ię ­
cej z ład u n k iem  p łynów  p a ln y ch  n a leżących  do I i 1! 
k la sy  n iebezp ieczeństw a  albo  n ie  odgazow ane po tych  
p ły n ach ,

b) p o rto w e  m agazyny  p ły w a jąc e  o po jem ności b ru tto  
w iększej niż 5000 RT,

c) s ta tk i  o po jem ności b ru t to  12 000 RT i w iększej albo  
o zan u rzen iu  w iększym  n iż  9 m.

§ 132.

1. P o słu g iw an ie  się pom ocą ho low niczą obow iązu je  na  ob­
sza rach  w odnych  G d ań sk a  i G dyn i n a  zasad ach  o k re ś ­
lonych  w §§ 130 i 131.

2. K a p ita n  p o rtu , n a  w n iosek  p ilo ta , uzgodniony  z k a p ita ­
n em  p ilo tow anego  s ta tk u , m oże ogran iczyć  obow iązek 
k o rz y s ta n ia  z pom ocy holow niczej do określonego  r e jo ­
n u  lu b  tr a sy  n a  obszarze  p o rtu , o ile  n ie  zag raża  to  
n ieb ezp ieczeń stw u  żeglugi.

C um ow anie  

§ 133.

1. P rz y  cum ow an iu  s ta tk ó w :

a) o po jem ności b ru t to  5000 RT lub  w ięcej,

b) o po jem ności b ru t to  2000 RT lub  w ięcej p rzy  sile  
w ia tru  p onad  5“ B, — na leży  użyć m o to ró w k i c u ­
m ow niczej.

2. P rz y  cu m o w an iu  (odcum ow aniu ) do d a lb  n a leży  używ ać 
m o to ró w k i cum ow niczej bez w zględu  n a  po jem ność s ta t ­
k u  i siłę  w ia tru .

3. W p rzy p ad k u  cu m o w an ia  lub  odcum ow an ia  s ta tk u  bez 
w łasnego  n ap ęd u  tru d n eg o  do m an ew ro w an ia , a  w  szcze­
gó lności s ta tk u  „n ie  odpow iada jącego  za sw oje  ru c h y ’’, 
ilość  cum ow ników  ) po trzeb ę  ud z ia łu  m o to ró w k i cu ­
m ow nicze j u s ta la  każdorazow o k a p ita n a t po rtu .

Z głoszenie przybycia i w yjścia  statków  

§ 134.

Z w o ln ien ia  nd obow iązku  p isem nego zgłoszenia w karó -
ta n a c ie  p o rtu  p rzy b y c ia  i w y jśc ia  i u zy sk an ia  zezw olen ia
k a p ita n a tu  p o rtu  n a  w y jśc ie  z p o rtu  p rzew id z ian e  w  § 81
u st. 2 p k t 4 i 5 n ie  m a ją  zasto sow an ia  w porc ie  H el.

Część I I I  

P R Z E P IS Y  K OŃ CO W E 

j § 135.

1. P rzep isy  za rząd zen ia  m a ją  zasto sow an ie  do jed n o s tek  
p ły w a jąc y ch  i w odno sam olo tów  o raz  te ren ó w  i u rz ą ­
dzeń  M a ry n a rk i W ojenne j, o rganów  och rony  g ran ic  
i M ilic ji O b y w ate lsk ie j, o ile  co innego n ie  w y n ik a  
z p rzep isów  od rębnych .

2. P rzep is  u st. 1 s to su je  się odpow iednio  do te ren ó w  i u rz ą ­
dzeń  pozosta jących  w  zarządz ie  ko le i p ań stw o w y ch  i 
u rzęd ó w  celnych.

§ 136.

1. T rac i m oc zarząd zen ie  po rząd k o w e N r 5 D y rek to ra  G d ań ­
skiego U rzędu  M orsk iego  z d n ia  30 g ru d n ia  1972 ro k u  
p rzep isy  p o rto w e  (Dz. U rz. W RN w  G d ań sk u  N r 6 
z 1973 r., poz. 36).

§ 137.

Z arząd zen ie  w chodzi w  życie z dn iem  ogłoszen ia  i obo­
w iązu je  na  obsza rach  w o jew ództw a gdańsk iego  i e lb lą s ­
kiego.

N A C ZELN Y  D Y R EK TO R  

m gr Leszek Górecki



D zienn ik  U rzędow y W ojew ódzkiej R ady  N arodow ej w  E lb lą g u  w ysy łany  będzie  po op łacen iu  p re n u m e ra ty  na  ra c h u ­
n e k : Urząd W ojewódzki w  Elblągu W ydzia ł B udżetow o-G  ospodarczy, konto 17008-677-224 w  N arodowym  Banku P ol­
skim  Oddział w  Elblągu.

R edakcja D ziennika Urzędowego: U rząd  W ojew ódzki — B iuro  O rg an izacy jn o -P raw n e  i K ad r, ul. W ojska Polskiego 
N r 1, 82-300 E lb ląg , te l. 74-19.

A dm inistracja: U rząd  W ojew ódzki — W ydział B udżetow o-G ospodarczy , ul. W ojska P olsk iego  N r 1, 82-300 E lbląg , 
te l. 70-01 w ew n. 427.

R ek lam ac je  z pow odu n iedo ręczen ia  poszczególnych n u m e ró w  D zienn ika  należy w nosić  do A d m in is tra c ji w  te rm in ie  
15 dn i po u trzy m an iu  następnego  n u m eru .

P re n u m e ra ta  w ynosi — roczna  - 24 zł, — pó łroczna - 12 zł. O db io rca: op ła ta  pocztow a zrycza łtow ana
R ach u n k ó w  za p re n u m e ra tę  n ie  w y staw ia  się.
C ena n in ie jszego  egz. zł 5,10.

G Z P  E lb ląg  240 500


