» DZIENNIK  URZE

WOJEWODZTWA ELBLASKIEGO

Elblag, dnia 14 lutego 1994 r.

Tresé: Nr 2

Poz.:

ZARZADZENIA PORZADKOWE DYREKTORA URZEDU
MORSKIEGO W GDYNI

7 - zarzadzenie porzadkowe Nr 9 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 22 pazdziernika 1993 r. w sprawie prze-

piséw portowych,

8 - zarzadzenie porzadkowe Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 3 stycznia 1994 r. zmieniajace zarza-
dzenie Nr 1 z dnia 9 stycznia 1993 r. w sprawie obo-
wiazku skladania oswiadczen o wielkosci uzyskiwanych

potowdéw ryb przez morskich rybakéw rodziowych,

9 - zarzadzenie porzadkowe Nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 3 stycznia 1994 r. zmieniajace zarza-
dzenie Nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia
9 stycznia 1993 r. w sprawie obowiazku dokumentowania

wielkosci uzyskiwanych polowéw przez rybakédw kutrowych,

10 - zarzadzenie porzadkowe Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 19 stycznia 1994 r. w sprawie obowiazku
i warunkéw korzystania z pilota w pilotazu trasowym na

drogach wodnych Zalewu Wislanego i rzece Elblag.
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Zarzadzenie porzadkowe Nr 9
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
z dnia 27.10,1993 r.

PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 48 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obsza-
rach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji mor-
skiej (Dz. U. nr 32, poz. 131) zarzadza sie, co nastepuje?
Czes$¢ I
Przepisy Ogédlne
Rozdziat I

Przepisy wstepne

§1.

le W rozumieniu niniejszego =zarzadzenia uzyte w Jego tresci
okreslenia oznaczaja:

- "obszar morskiego portu" - obszar ladowy wraz z wewnhe-
trznym obszarem wodnym - zwany dalej "portem" oraz zew-
netrzny obszar wodny - zwany dalej "reda",

- "kotwicowisko" - obszar wodny wyznaczony Jako miejsce oczeki-

wania statké4w na wejscie do portu,

- "Miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu"

- w skrbécie m.p.z.z.m. - przepisy konwencji w sprawie miedzy-
narodowych przepisdédw o zapobieganiu zderzeniom na morzu
1972 r., (ogtoszonej w zataczniku do Dziennika Ustaw
z 1977 r. nr 15, poz. 61),

- "~'Konwencja Helsinki 74" - przepisy konwencji o ochronie
Srodowiska morskiego Morza Baityckiego, Helsinki 22.03.1974
(ogtoszonej w zataczniku do Dziennika Ustaw z 1980 r. nr 18,
poz. 64, 65),

- "Konwencja MARPOL 73/78" - przepisy miedzynarodowej konwencji
0 zapobieganiu zanieczyszczeniom morza przez statki, 2.11.1973
(ogtoszonej w zataczniku do Dziennika Ustaw z 1987 r. nr 17,
poz. 101,102),

- "Konwencja DUMPING 72" - przepisy konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczeniu mbérz przez =zatapianie odpadkdédw innych
substancji, 29.12.1972 (ogioszonej w zataczniku do Dziennika
Ustaw z 1984 r. nr 11, poz. 46,47),

- "IMDG Gode" - miedzynarodowy kod przewozu materiatdé4w niebez-
piecznych w formie opakowanej drogg morska, wydany przez
Miedzynarodowa Organizacje Morskg (IMO) w Londynie,

- "BC Code" - miedzynarodowy kod bezpiecznego 2tadowania i
przewozu tadunkdédw masowych oraz koncentratdédw droga morska,
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- state znaki nawigacyjne, oznaczone na mapach morskich
oraz ptawy nawigacyjne,
- gtowice falochronéw i wejs$é do basendw portowych oraz '
gtdéwki wurzadzefi situzacych dla ochrony brzegodw,
2) akwen miedzy wysunietymi falochronami,
3) akwen miedzy brzegami rzek, tam gdzie brak oznakowania
nawigacyjnego 1 urzadzefi ochrony brzegodw.

5. Szeroko$é¢ zZzeglowna tordw wodnych wyznaczaja aktualne sondaze.
Ptawy nawigacyjne na torach wodnych maja charakter znakéw
niestatych i situza Jedynie Jako znaki pomocnicze.

§ 2.

1. Przepisy =zarzadzenia zwanej dale]j przepisami portowymi reguluja
sprawy w zakresie bezpieczenstwa zeglugi i porzadku na obszar:ze
morskich portéw, lezacych w zakresie wtasciwosci terytorialnej
Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni.

2. Przepisy portowe stosuje sie odpowiednio réwniez na obszarze
morskich przystani, kotwicowisk polozonych poza obszarem portéw
oraz tordw wodnych taczacych te kotwicowiska z wodami portowymi.

3. Granice morskich portédw, przystani i ich red okreslaja
odrebne przepisy.

s 3.

Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej radio-
komunikacyjne oraz bezpieczenstwa 1 higieny pracy w portach
morskich reguluja odrebne przepisy.

s 4.

1. W zakresie zapobiegania zderzeniom maja zastosowanie
prawidta m.p.z.z.m. chyba, 2ze z przepisdéw szczegdlnych ni-
niejszego =zarzadzenia wynika co innego.

2. W zakresie ochrony $rodowiska zastosowanie maja prze-
pisy konwencji HELSINKI 74, MARPOL 73/78, DUMPING 72.

3. W zakresie ochrony bezpieczehstwa zbiornikowcéw i ter-
minali przetadunkowych ropy naftowej i jej pochodnych, zas-
tosowanie maja wymogi Miedzynarodowego poradnika bezpie-
czenstwa dla tankowcdéw i terminali - ISGOTT.

§ 5.

Przepisy portowe stosuje sie do statké4w, wodnosamolotdw
oraz uzytkownikédw i osdédb fizycznych znajdujacych sie na
obszarach, o ktdédrych mowa w § 2 ust. 11i2.

§ 6.

1. Korzystanie 2z morskich portdw oraz ich urzadzen przez-
naczonych do uzytku ogdlnego dozwolone Jest w granicach i na
zasadach ustalonych w przepisach portowych 1 w przepisach
odrebnych.
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2. Korzystanie 2z urzadzen portowych dozwolone jest po
uzyskaniu zezwolenia uzytkownika tych urzadzen, o ile prze-
Pisy portowe nie stanowia inaczej.

§ 7.

1. Nadzér i kontrole nad przestrzeganiem przepisé4w por-
towych sprawuja kapitanaty portéw.

2. Ilekro¢é w przepisach portowych jest mowa o kapitanacie
portu nalezy przez to rozumieé réwniez bosmanat portu.

3. Nadzér i kontrole nad przestrzeganiem przepisdé4w porto-
wych w zakresie ochrony $rodowiska i utrzymania czystosci
na obszarach portowych sprawuje takze aluzba ochrony $rodo-
wiska urzedu morskiego.

§ 8.

1. Kapitanat portu moze chwilowo ograniczyé albo zamknaé
ruch na obszarze portu lub jego czes$oi, jezeli wymagaja tego
warunki bezpieczenstwa i ochrony s$rodowiska.

2. Zarzadzone ograniczenie albo zamkniecie ruchu kapitanat
portu podaje do wiadomosci!

1) jezeli dotyczy ruchu statkéw - przez podanie zakazu na
kanale roboczym UKF kapitanatu lub wywieszenie sygnaloéw
przewidzianych w § 41»

2) jezeli dotyczy ruchu na nadbrzezach, pomostach i w przys-
taniach - przez zawiadomienie uzytkownikéw urzadzen por-
towych lub przystani.

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, na uzyt-
kownikach urzadzen portowych ciazy obowiazek wykonania i”*
rozmieszczenia odpowiednich tablic informacyjnych i znakéw
ostrzegawczych.

§ 9.

1. Kierownicy statké4w oraz inne osoby, korzystajace z por-
téw i ich urzadzen albo przebywajaoce z innych powodow na
obszarze portu, obowiazane sa do zachowania porzadku i“*sSrod-
kéw ostroznosci, majacych na celu zachowanie bezpieczenstwa
w porcie i unikniecia szkéd w urzadzeniach portowych, przerw
w pracy portu, szkdéd wzajemnych! oraz szkdéd w Srodowisku
naturalnym.

2. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1 obowiazane sa niezwlocz-
nie zawiadomié kapitanat portu o spostrzezonych awariach
statkéw i urzadzen portowych, wadliwie dziatajacych urza-
dzeniach nawigacyjnych oraz o zanieczyszczeniach $rodowiska.
Obowiazane sa ponadto udzielaé informacji i pomocy funkcjo-
nariuszom kapitanatu portu przy wykonywaniu ich zadan situzbo-
wych.

§ 10.

1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kie-
rownik statku wzglednie Jego zastepca obowigzany Jjest przeu-
stawié do wgladu dokumenty okretowe i zeglarskie.
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Fr'epds ust. 1 stosuje sie odpowiednio do osdéb odpowiedzialnych
za e-Moioata¢-la urzadzen portowych v zakresie okazywania wymaganych doku-
mentéw stwierdzajacych uprawienia do obstugi, wzglednie sprawno$¢ tech-

niczna urzadzen.
§11.

1 Funkclonariusze kapitanatu portu maja w czasie peinienia situzby
nrawo wéteou na statki i do tadowni statkéw oraz na place, do magazynéw
iinnyeh obiektdédw portowych, celem przeprowadzenia kontroli przestrzega-

nia przepisdw portowych.
2 Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kazdy statek obowia-
zany jest "zatrzyma¢ sie, dobié do wskazanego miejsca 1 przerwan podroz.

§ 12.

1 runkclonariusze kapitanatu portu maja prawo wydawania polecen
maiacvch na celu zapobieganie niebezpieczehstwom zagrazajacy* tyoiu
izdrowiu ludzkiemu, s$rodowisku naturalnemu, statkom, urzadzeniom por-—

i zwracani, sie w razie potrzeby do wUSdwych orgu*.

2. Osoby przebywajace na terenie portu obowiazane sa stosowaé sie

o polecen wydanych przez funkcjonariuszy kapitanatu portu, o ktérych
iowa w ust. 1.
1 Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w zakresie

lezDieczenistwa, porzadku portowego i ochrony srodowiska sa natychmiast
vkKnSte.kreslono inny termin ich wykonania.

s 13.

nrinowiedzialnym za przestrzeganie przepiséw portowych przez zatoge
statku Jest kierownik statku, a przez uzytkownika - dyrektor albo kierownik

wtasciwego dziatu stuzby.
s 14.

1 Tekst przepisdw portowych powinien stale znajdowaé¢ sie na stat-
kach polskich przebywajacych w portach, z wyjatkiem odzi bezpokitadowych
Saz “biurach “ortbwych przedsiebiorstw wykonujacych usitugi agencyjne

i maklerskie.

2 Przedsiebiorstwa wykonujace usiugi agencyjne i maklerskie obo-
wiazane 'sa informowalé kapitandw obstugiwanych statkéw obcych bander o
przepisach portowych i udostepnié¢ im odpowiednio przygotowane teksty

(wyciagil) przepisdw portowych.
Rozdziat II
Swiatla, znaki dzienne, sygnaly diwiekowe i zasady ruchu statkéw

Sygnaty i znaki dzienne

§ 15.

1. Swiatla okreélone w przepisach niniejszego rozdziatu, ktérych
pokazywanie nie Jest* przewidziane przez m.p.z.z.m. powinny byé widziane
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z odlegtosci co najmniej 2 mil morskich, =z wyJjatkiem $Swiatel wymienio-
nych w § 21 ust. 1, 5, 4.

2. Znaki pokazywane przez statki o diugosci do 20 m moga posiadac
wymiary nie mniejsze niz polowa analogicznych wymiardw znakéw przepisanych
w m.p.z.z.m. dla statkéw o diugosci ponad 20 m. Postanowienie powyzsze
dotyczy réwniez odlegiosci miedzy znakami.

S 1l6.

Zabrania sie os$wietlania reflektorami mostku lub sterdéwki statku
bedacego w drodze.

s 17.

Statki specjalnej situzby panstwowej inne niz pilotowe, lodolamacze
i szkolne, gdy peinia siuzbe i sa w drodze moga w celu zwrdcenia na siebie
uwagi, oprécz swiatetr 1 znakdw przewidzianych w m.p.z.z.m. pokazywac:
1) w nocy:
na szczycie przedniego masztu, badz na dachu nadbudéwki, wido-
czne dookota widnokregu $wiatio blyskowe niebieskie,
2) w dzien:
swoja flage situzbowg wedig ustalonego wzoru, w miejscu skad
bedzie najlepiej widoczna.

§ 18.

1.Statek przewozacy tadunki niebezpieczne klas: 1,2,3 wediug kodu
IMDG powinien oprécz $wiatetr i znakdédw przewidzianych w m.p.z.z.m. pokazy-
wa¢ w miejscu, skad beda najlepiej widoczne:
1) w nocy:
Swiatto czerwone dookota widnokregu,
2) w dzien:
flage "B" wediug miedzynarodowego kodu sygnatowego.

2. Statek przewozacy ciecze palne klasy 3, albo nie odgazowany po
przewozie takich cieczy, powinien pod flaga "B" pokazywaé¢ dodatkowo flage
"1" wedtug miedzynarodowego kodu sygnatowego.

3. Postanowienia ust. 1 nie majg zastosowania do statku przewozacego:
1) materiaty wybuchowe o *acznej masie netto do 100 kg, a na statku
pasazerskim do 10 kg,
2) Srodki sygnalizacyjne 1 pirotechniczne do sygnalizacji alarmowe]j
do 1000 kg masy netto,
3) paliwo pilynne dla potrzeb witasnych.

§ 19.

1. Statek w drodze z maszynag gotowa do uzycia ktéry korzysta z usitug
holowniczych, w porze nocnej powinien pokazywaé Swiatta jak statek o nape-
dzie mechanicznym w drodze.

2. Statek w drodze bez maszyny gotowej do uzycia, ktdry korzysta
z ustug holowniczych w nocy powinien pokazywaé¢ 3Swiatla przepisane w m.p.z.
z.m. dla statku o napedzie mechanicznym w drodze oraz dodatkowo: 3Swiatia,
a w dzien - znaki statku nie odpowiadajacego za swoje ruchy.



Proni portowy o napedzie mechanicznym w drodze powinien pokazywac
w dzien kule zdétta w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna, a w nocy,
oprécz Swiatel przepisanych w m.p.z.z.m. 3Swiatlo zdite pulsujace nad
przednim $wiattem masztowym o 15-60 impulsach na minute.

§21.

1. Kazdy statek przycumowany do nadbrzeza portowego lub w burte
powinien w nocy lub w czasie ograniczonej widzialnosci wiaczyd oswietlenie
zewnetrzne statku.

2. Jezell podczas postoju dzidb lub rufa statku wystaje poza nad-
brzeze lub pomost na droge wodnag, statek powinien pokazywaé na koncu
wystajacej czesci na wysokosci gdrnego poktadu swiatto biate, nieza-
leznie od $wiatel okres$lonych w ust. 1.

3. Urzadzenie przycumowanego statku wystajace poza jego burte
powinno by¢ oznaczone w nocy biatym Swiattem.

4 Statek z konstrukcja podwodnej czesci kadiuba w ksztalcie
wystajacej gruszki powinien w nocy wywiesi¢ nad nig biale Swiatlo.

5. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze zezwolié na
postd] bez oswietlenia wymaganego w ust. 2. Wniosek o zezwolenie sktada
kapitan lub armator statku.

§ 22.

Na urzadzeniach ladowych i wodnych, wymagajacych ochrony w zwiazku
z ruchem statkéw, stosuje sie nastepujace sygnaty ostrzegawcze:

1) w nocy: czerwone 3Swiatio,

2) w dzien: czerwony walec.
0 zastosowaniu tych sygnaiédw nalezy powiadomié¢ kapitanat portu.

Sygnaty dzwiekowe
§ 23.

Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny dawa¢ sygnaty dzwiekowe
jedynie w przypadkach przewidzianych m.p.z.z.m. i przepisami portowymi.

§ 24.

Statek, na ktérym wybucht pozar albo, ktéry jest zagrozony pozarem
powinien niezwlocznie powiadomié¢ kapitanat portu, portowa situzbe ra-
townicza drogg radiowa, telefonicznie lub dostepnymi $rodkami sygna-
lizacji akustycznej, dajac sygnat dzwiekowy przy pomocy bicia w dzwon
lub syreny zlozony z dzwiekdw dwdch krotkich i jednego diugiego pow-—
tarzanych z przerwami nie wiekszymi niz jedna minuta.

§ 25.

I

Statek o napedzie mechanicznym w drodze, ktdry nagle stracii
zdolno$¢ manewrowania albo z innych powoddw przedstawia soba niebezpie-
czenstwo dla innych statkédw albo tez zamierza uprzedzié¢ statki o grozacym
mu niebezpieczenstwie, powinien przy zblizaniu sie innego statku da¢
sygnat: jeden diugi i dwa krotkie dzwieki (-..), powtarzany w razie
potrzeby.
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§ 26.

W okreslonych nizej sytuacjach statek powinien dawaé¢ nastepujace
sygnaty dzwiekowe:

1) przed zaslonietymi zakretami, przecieciami tordéw wodnych, przysta-
niami promdédw i mostami, przy odcumowywaniu oraz dla zwrdcenia uwagi
innego statku: jeden diugi (-),

2) statek specjalnej situzby panstwowej dla zatrzymania innego statku:
jeden Kroétki, Jeden diugi, dwa krétkie

3) jezeli statek zamyka soba przejscie na torze innym statkom i nie
zezwala na wyprzedzanie lub wymijanie go przez statki: cztery diu-
gie (-=——-),

a) dla wezwania holownika: dwa diugie, dwa krétkie (— ..),

5) zadanie zmniejszenia szybkosci holowania: cztery krotkie (....),

6) dla zwiekszenia szybkosci holowania: jeden krétki, jeden diugi,
jeden krétki, Jjeden diugi (.-.-),

7) dla holowania statkdéw wprost: jeden kroéotki, jeden diugi (.-),

8) dla zwiekszenia momentu skrecajacego statek przez holownik:
powtdrzenie sygnaiu danego dla wskazania kierunku obracania
statku,

9) dla potwierdzenia przyjecia i umocowania holu przez holownik:
jeden diugi, jeden kroétki, Jjeden diugi, jeden kroédtki

10) dla rzucenia przez holownik: jeden krétki, dwa diugie, jeden kroédtki

11) dla wezwania cumownikdédw: Jjeden diugi, trzy krétkie, jeden diugi
(-...m),

12) dla wezwania strazy granicznej: Jjeden krétki, dwa diugie (.— ),

13) dla wezwania o wiaczenie UKF: Jjeden diugi, jeden kroétki, jeden
diugi (-.-).

Zasady ruchu statkéw

§ 27.

Statek wchodzgcy do portu powinien ustapi¢ z drogi statkowi wycho-
dzacemu z portu chyba, ze kapitanat portu zarzadzi inaczej.

S 28.

1. Statek, ktéry zamierza is¢ w poprzez lub w skos toru powi-
nien odczekan, dopdki tor wodny bedzie wolny.

2. Statek zamierzajacy wykona¢ obrét nie powinien utrudniaé¢ ruchu
statkdéw idacych wzdiuz toru wodnego lub waskiego przejscia.

3. Statek, ktéry osiadi na mieliZnie w porcie lub na torze wodnym
i wykonuje wtasnymi sitami albo przy pomocy holownikdw manewry w celu
zejscia z niej powinien na sygnal ostrzegawczy zblizajacego sie innego
statku, =zmuszonego przej$é obok niego w bliskiej odlegtosci, wstrzymaé
sie z dalszymi manewrami do chwili przejscia tego statku.

S 29.

Przy przechodzeniu pod mostem statek idacy w gdre rzeki powinien
ustapi¢ z drogi statkowi idacemu w dbét rzeki chyba, Ze Jjest dos$é miejsca
na bezpieczne mijanie.
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1 pr h.dzenie przez statki mostéw zwodzonych, pontonowych
, rhrolowychdozwolone jest dopiero po otrzymaniu od obsitugi mostu

.g:>dv na przejscie.

2 Stotek zadajacy otwarcia mostu powinien dawaé¢ z odlegtosci
Okoto 500 m powtarzany w miare potrzeby sygnat: dwa kroétkie, jeden
diugi i jeden kroétki dzwiek

5 Sygnatem oznaczajacym wolne przejécie jest Swiatto zielone,
sygnatem oznaczajgcym zamkniecie przejscia jest Swiatto czerwone,
za$ sygnalem oznaczajacym przygotowanie mostu do otwarcia - Swiatlo
zb1te.

a Jezeli z jakichkolwiek powodédw most nie moze byé otwarty,
pokazuje sie trzy czerwone Swiatia, umieszczone pionowo w odstepach

0/5 m.
5 Do czasu otrzymania sygnalu wolnego przejécia statek nie
powinien zblizaé¢ sie do mostu na odlegios$é mniejsza niz 100 m.

s 31.

1 Statek w drodze w porcie lub na torze wodnym powinien miec
co najmniej Jjedna kotwice gotowg do rzucenia.

2. Zabrania sie: * ) . ) . ) . .
1) rzucania, wywozenia 1 widczenia kotwic i tancuchdéw kot-

wicznych’w miejscach przebiegu kabli, rurociagdw podwo-—

dnych oraz umocnien dna w odlegtosci mniejszej niz 50 m

od linii ich ulozZenia, wytyczonej tablicami ostrzegawczymi,
2) mocowania kotwic na umocnieniach i urzadzeniach brzegowych.

S 32.

I Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolone jest tylko
w przypadkach podyktowanych wzgledami bezpieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy *ukowaniu wchodzié¢ na
tor wodny.

3 Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodnym powinien
W miare mozliwosci unika¢ kotwiczenia w linii nabieznika i Swiateil
sektorowych oraz niezwtocznie powiadomi¢ kapitanat portu o swojej
pozycki 1 przyczynie kotwiczenia. Po ustaniu przyczyny kotwiczenia
statek powinien natychmiast opuscié¢ miejsce zakotwiczenia na torze
wodnym.

4. Postanowienia ust. 1-3 nie maja zastosowania do statkdw
zajetych pracami hydrograficznymi, podwodnymi lub zwigzanymi z oz-
nakowaniem nawigacyjnym, w zadnym razie jednak statki takie nie moga
pozostawaé¢ na kotwicy po zakonczeniu czynno$ci zwigzanych z tymi pracami.

5. Pogiejpiarki, kafary, dzwigi“ptywajace i inne tego rodzaju
urzadzenia piywajace powinny oznaczy¢ miejsca rzucenia kotwic plawami
pomaranczowymi o $rednicy co najmniej 0,5 m.

6. Prace wymienione w ust. 4 moga by¢ prowadzone po uzyskaniu
..lbwolenla kapitanatu portu, ktdéry powinien byé informowany na biezaco
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0 pozycji statku, oznakowaniu kotwic oraz przebiegu prac i ich zakon-
czeniu.

S 33.

W razie niebezpieczenstwa zatoniecia statek powinien, jezeli to
jest mozliwe zej$¢ poza tor wodny na najpiytsza wode.

§ 34.

I
1. Przesuwanie ptaw nawigacyjnych, beczek i ptaw cumowniczych
1 innych urzadzen oznakowania nawigacyjnego oraz zblizanie sie do nich
w sposdb grozacy ich przesunieciem lub uszkodzeniem Jjest zabronione.

2. Kierownik statku lub pilot, ktdéry spostrzeze brak znaku nawiga-
cyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dzialtanie badZ przesuniecie, obowigza-
ny jest zawiadomié¢ niezwiocznie witasciwy lub najblizszy kapitanat portu.

§ 35.

Zabrania sie na obszarze portu 1 kotwicowiska przeprowadzania
préb statecznodci statku oraz préb urzadzen napedowych bez zgody kapitana
portu.

S 36.

1. Trudne w manewrowaniu zespoty holownicze, w sktad ktdrych
wchodza doki piywajace, duze pontony (o diugosci powyzej 50 m) lub
wraki, przed rozpoczeciem zeglugi na obszarze portu, wejsciem z morza do
portu oraz wejsciem na tor wodny musza posiada¢ specjalne zezwolenie
kapitana portu, okreslajgce warunki na jakich moga uprawia¢ zegluge na
tych akwenach.

2. Zespoly holownicze, w sktad ktérych wchodza mate pontony (o diu-
gosdci mniejszej niz 50 m), dzwigil pitywajace, kafary 1 inne tego rodzaju
urzadzenia moga uprawiac¢ zegluge na obszarze portu po uprzednim zgilosze-
niu i otrzymaniu na to zgody kapitanatu portu..

3. W razie mgty lub w kazdych innych warunkach podobnie ogra-
niczajacych widzialno$¢é, zespoiy holownicze okreslone™ w ust. 1 1 2
powinny zatrzyma¢ sie i zakotwiczyé w miare mozliwosci poza terenem
wodnym, Jezeli na to pozwalaja warunki nawigacyjne 1 powiadomié o tym
kapitanat portu.

4. W przypadku awarii zespdl holowniczy powinien w miare mozliwo-
Sci zejs¢ z osi toru wodnego. Opuszczenie przez holownik Jjednostki holo-
wanej przed jej bezpiecznym zacumowaniem we wiasciwym miejscu jest zabro-
nione.

s 37.

1. Statki podchodzace do pogiebiarek winny okoio 500 m przed
omijaniem da¢ sygnat dzwiekowy pie¢ kréotkich (... ), na co pogieblarka
odpowiada sygnatem jednym krdétkim (.), Jjezeli schodzi na prawa strone
toru wodnego i dwoma krétkimi (..), Jjezeli schodzi na lewa strone toru
wodnego.

2. W przypadku, kiedy statek, =z ktérego pracuje nurek znajduje
sie w poblizu osi toru wodnego podaje sygnaty okreslone w m.p.z.z.m.
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*. Poglebiarki i statki, =z ktérych pracuje nurek 1 ktdre nie
ca w stanie ustapi¢ z toru lub chwilowo nie mogg pozwolié¢ na omija-
,?2e™ pSa.m sygi1: Jeden diugi i du. KrSUl.

S 38.

*Hlo 'ace na torze wodnymi pogitebiarka, statek z ktdérego pracuje
nurek * statek ustawiony dla oznakowania wraka lub pracujacy przy
wraku’i inne urzadzenia pitywajace uzywane do prac na torach wodnych,
ktére moga byd omijane tylko po Jednej stronie, powinny w czasie
metv z przerwami nie wiekszymi niz Jedna minuta bic gwaitownie
w dzwon przez okoto 5 sekund =z nastepujacym po krdétkiej przerwie

l)grSe?ioma oddzielnymi i Jednym podwdéjnym uderzeniem w dzwon,
Jezeli mijanie ich ma nastapié¢ prawa strong toru wodnego, liczac

2) Wie™oma’ oddzielnymi dwoma wyraznymi, podwdjnymi uderzeniami
w dzwon, Jezeli mijanie ich ma nastapi¢ lewa strona toru wodnego,

liczac od morza.

c § 39.

1 Statek nie moze wejs¢ do portu, Jezeli zagraza bezpieczen-
stwu zeglugi i porzadkowi portowemu. W szczegdlnosci zabrania sie
wchodzenia do portu bez zezwolenia kapitana portu.

1) statkom przewozacym tadunki klasy 1,2,3 wg kodu IMDG lub nieod-
gazowanym po przewozie tadunkdéw klasy 3,

2) statkom holujacym wraki, .

3) statkom, ktdére maja przecieki kadiuba, albo na ktérych ma lub
w czasle podrdzy mial miejsce pozar,

4) statkom nadmiernie przegiebionym lub wykazujgacym niebezpieczny
przechyt 9

5) statkom, ktére z powodu doznanych uszkodzen spowodowaé mogag
zanieczyszczenie wdd, ’

6) statkom, ktére nie posiadaja sSwiadectwa wolnosci ruchu, Jezeli
w my$l przepisédw sanitarnych powinny Je posiada¢,

7) dokom, dzwigom, kafarom i innym tego rodzaju urzadzeniom plywa-

jacym, Jezeli ich diugo$é przekracza 50 m,

2 Wymienione w ust. 1 statki i wurzadzenia plywajace powinny
przed przybyciem na rede (kotwicowisko) =zawiadomi¢ kapitanat portu o
przyczynach stanowiacych zagrozenie bezpieczenstwa i porzadku porto-

wego.

S 40.

1. Statki aktualnie przewozace wiecej niz 2000 ton oleju lu-
zem, Jako" tadunek nie moga wyjs$é z portu, ani wejs¢é do portu, Jezeli
nie posiadajg certyfikatu =zabezpieczenia finansowego dla statkéw
przewozacych olej lub Jednorazowego zezwolenia na wyjs$cie lub wej-

$cie do portu.

2. Tryb wydawania certyfikatdédw 1 zezwolen, o ktérych mowa
w ust. 1 reguluja odrebne przepisy.

S 41.

1. Statek obowigzany Jest stosowa¢ sie do sygnatdéw o zakazie
ruchu w porcie.



2. Bezwzgledny zakaz wejscia statkdéw do portu z powodu powaz-
nego zagrozenia bezpieczehstwa zeglugi wskazuje sygnat:

1) w nocy: trzy S$wiatta czerwone, jedno nad drugim,

2) w dzien: trzy czarne kule, Jjedna nad druga.

3. W normalnych warunkach eksploatacji portu sygnalizuje sie:
1) zakaz wejsécia do portu:

a) w nocy: S$wiatlo biate, umieszczone miedzy dwoma Swia-
tlami czerwonymi na jednej 1linii pionowej,

b) w dzien: czarny stozek, skierowany wierzchoitkiem
do gbéry, umieszczony miedzy dwiema czarnymi kulami na

jednej 1linii pionowej,
2) zakaz wyjsécia z portu:

a) w nocy: $wiatlo biate, umieszczone miedzy dwoma
Swiattami zielonymi na Jjednej linii pionowej,

b) w*dzien: czarny stozek, skierowany wierzchotkiem do
gbéry, umieszczony miedzy czarnymi stozkami skierowa-
nymi wierzchoitkami w dét na jednej 1linii pionowej,

3) zakaz wejscia i wyjscia z portu, jak rdéwniez wstrzymanie
ruchu statkédw w poroie:

a) w nocy: $Swiatlo biate, majace nad soba s$wiatio zie-
lone, a pod soba czerwone,

b) w dzien: dwa czarne stozki skierowane wierzchotkami
do siebie, a pod nimi czarna kula.

4. Sygnaty umieszcza sie w masztach sygnatowych kapitanatu
portu lub punktu obserwacyjnego na takiej wysokosci, aby uniknaé
pomytek z innymi sygnatami.

5. Mimo zakazdéw, o ktdérych mowa w ust. 3 kapitan portu moze,
jezeli nie stoja temu na przeszkodzie wzgledy bezpieczenstwa, zezwo-
1i¢ poszczegdlnym statkom na poruszanie sie po porcie. W takioh przy-
padkach kapitan portu powinien uprzedzié¢ inne statki o wydanym zezwo-
leniu.

6. W portach, w ktérych nie zorganizowano sygnalizacji w my$l
ustepdw poprzedzajacych - zakazy wejscia i ruohu w porcie kapitanat
portu podaje droga radiowa (UKF) lub innym dostepnym $rodkiem sygna-
lizacji .

Rozdziat III
Pilotaz

S 42.

Przepisy niniejszego rozdzialu maja zastosowanie do pilotazu
trasowego 1 portowego.

§ 43.

1. Statek moze korzysta¢ wylacznie z usiug pilota posiadaja-
cego przepisane kwalifikacje 1 uprawnienia zawodowe.

2. Organizacje situzby pilotowe]j, kwalifikacje i uprawnienia
zawodowe pilotdéw, wzajemne obowiazki i uprawnienia pilota i kapitana
statku pilotowanego, optaty za usiugi pilotowe i tryb ich pobierania
oraz wzory umundurowania stuzbowego pilotdw okreslaja odrebne prze-
pisy.
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S 44.

1. Do korzystania z usiug pilota obowiazane sa statki o diu-
gosci 40 m 1 wiekszej o ile przepisy szczegbiowe zawarte w czesci
11 nie stanowig inaczej.

? Obowiazek korzystania z ustug pilota nie dotyczy:

15 polskich statkdéw peinigcych specjalna siuzbe panstwowa,

2) polskich statkdéw morskich uzywanych wytacznie do celdw

naukowo-badawczych,

3) polskich statkédw pasazerskich uprawiajacych zegluge

krajowa, ”
4) statkdé4w uzywanych do celdw sportowych,
5) statkédw obstugi pilotowej i holowniczej w danym porcie.

3.0bowigzek korzystania z usitug pilota bez wzgledu na diugosé
statku dotyczy:

1) statkdw przewozacych materiaty niebezpieczne klasy 1,2,3,
wg kodu IMDG,

2) statkédwmajacych przecieki 1lub na ktdérych miatl miejsce
pozBry
3) statkédw przetadowanych lubnadmiernie przegiebionych,

badz wykazujacych niebezpieczny przechyi,
4) statkéw, ktdére z powodu doznanych uszkodzen moga spowodo-
waé zanieczyszczenie wdd.

4 Kapitan portu moze zwolni¢ promy morskie przewozace tadun-
ki niebezpieczne od obowiazku korzystania z ustug pilota bez wzgledu
na ich diugosc¢.

3. Zasady i warunki zwolnienia z obowiazku korzystania z usiug

pilota okres$laja odrebne przepisy.
S 45.

1 Statek zwolniony od obowiazku korzystania z usitug pilota,
przy zblizaniu sie do redy (kotwicowiska) powinien o tym powiadomicé
kapitanat portu droga radiotelefoniczng.

2 Kapitan portu moze nakaza¢ kazdemu statkowi korzystanie

z pilota, Jezeli uzna to za konieczne.

S 4e.

Statek powinien wzywaé¢ pilota przez UKF lub nadajac nastepu-
jace sygnaty:
1) w dzien: flaga "G" wedlug miedzynarodowego kodu sygnatédw morskich,
2) w nocy: $wiatlo biate pokazywane przez 5 sekund z przerwa 2 sekund
nadwane w kierunku wiezy obserwacyjnej kapitanatu portu albo syg-
nat Swietlny "UC" wedlug miedzynarodowego kodu sygnaitdéw morskich.

S 47.

1. Przewdz pilotdw moze odbywaé sie wyltacznie statkami spec-
janie do tego celu przeznaczonymi (statkami pilotowymi) lub przysto-
sowanymi .

2. Statek korzystajacy z ustug pilota powinien mu zapewnié
bezpieczne wejscie i zejscie ze statku.

3. W warunkach zalodzenia akwendéw portowych 1 redy kapitanat
portu moze zezwolié¢ na uzycie holownika do przewozu pilota.



§ 48.

I Przy przyjmowaniu i schodzeniu pilota ze statku powinna by¢ zastosowana od-
powiednia drabinka pilotowa zapewniajgca bezpieczne i dogodne wejscie i zej$-
cie ze statku.

2. Drabinka pilotowa oraz jej wyposazenie powinny by¢ zgodne z wymogami
konwencji SOLAS.

3. Do pomocy pilotowi przy wchodzeniu i schodzeniu powinien asystowacé starszy
marynarz.

§ 49.

1. Pilot obowiazany jest odmowié przystapienia do wykonywania czynnosci pilo-
towych, jezeli uzna, ze spowodowatoby to naruszenie przepisOw portowych al-
bo, ze statek nie jest zdolny do zeglugi.

2. O kazdym przypadku odmowy przystapienia do wykonywania czynnosci piloto-.
wych, pilot obowigzany jest niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu i postapié
stosownie do otrzymanych dyspozycji.

§ 50.

Statek, ktory w mys$l przepiséw niniejszego zarzadzenia obowiazany jest do korzy-
stania z ustlug pilota moze bez pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju w porcie ty-
lko przez przecigganie si¢ na linach wzdluz tego samego wolnego nabrzeza, o ile
uzyska na to zgode¢ kapitanatu portu.

§51.

Pilot powinien zawiadomi¢ kapitanat portu o odcumowaniu i zacumowaniu statku
oraz na zadanie kaitanatu portu podawac pozycje pilotowanego statku.

§ 52.

1. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe na obszarze od redy (kotwicowis-
ka) do miejsca zacumowania statku i odwrotnie.

2. Kapitan statku w porozumieniu z pilotem i po uzyskaniu zezwolenia kapitanatu
portu moze odstapi¢ od zasady okreSlonej w ust. 11 przyja¢ lub zda¢ pilota w
innym miejscu.

Rozdziat IV
Holowanie

§ 53.

Korzystanie z ustug holowniczych w portach jest obowiazkowe w zakresie uregu-
lowanym przepisami niniejszego zarzadzenia oraz odrgbnymi przepisami.

§ 54.
I Kapitan portu moze zwolni¢ statek na okreslony czas oraz akwen portu od

obowigzku korzystania z ustug holowniczych lub zezwoli¢ na uzycie mniejszej
lir/by holownikow niz okreslono w przepisach dodatkowych, jezeli wedlug jego
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oceny wlasciwosci manewrowe statku (np. posiadanie steréw strumieniowych
lub podobnie dziatajacych urzadzen) nie nasuwajg zastrzezen oraz jezeli zwol-
nienie takie nie zagraza bezpieczenstwu zeglugi w porcie.

2. Kapitan portu moze nakazaé uzycie przez statek holownika lub wigkszej liczby
holownikow, niz okreslonej w przepisach dodatkowych, jezeli wymagajg tego
wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

§ 55.

Wykonywanie ustug holowniczych przez statki do tego nie przeznaczone, bez zgo-
dy kapitana portu jest zabronione, z wyjatkim przypadku niesienia pomocy w nie-

bezpieczenstwie.
§ 56.

1 Stetek holowany powinien mie¢ na poktadzie odpowiednio wykwalifikowana
zatoge.

2. Urzadzenia plywajace szczegdlnie trudne do manewrowania jak doki, duze pon-
tony i wraki powinny podczas holowania posiada¢ zatoge, ktorej kwalifikacje i
liczebno$¢ na czas holowania ustala kazdorazowo urzad morski na wniosek ar-
matora.

3. W przypadku holowania barek, dzwigéw plywajacych, sprz¢tu pomocniczego i
podobnych urzadzen ptywajacych, kierownictwo zespotu holowniczego nalezy

do kierownika holownika.
§ 57.

1 W sktad zespotu holowniczego poruszajacego si¢ na wewnetrznym obszarze
portu nie moze wchodzi¢ wigcej niz jedna jednostka holowana chyba, ze kapitan
portu zezwoli na holowanie dwoch lub wigcej jednostek w zespole.

2. Statki bez wtasnego nape¢du powinny uzywaé o jeden holownik wiecej niz sta-
nowig to przepisy dodatkowe.

3. Przed rozpoczg¢ciem manewrdéw zespotu holowniczego nalezy wyznaczy¢ Kie-

rownika tego zespotu.
§ 58.

1. Bez polecenia lub zgody kierownika zespotu holowniczego, holownik nie moze
opusci¢ statku nawet wowczs, gdy mu tylko asystuje.

2. Kierownik holownika podczas holowania powinien znajdowaé si¢ w takim
miejscu, by mogt stysze¢ sygnaly statku holowanego i widzie¢ obiekt holowany.

3. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kierownika zespotu holowni-
czego jedynie w wypadku rzeczywistego niebezpieczenstwa grozacego holowni-
kowi.

4. Po rzuceniu holu holownik powinien ustapi¢ z drogi statku holowanego dla
umozliwienia mu swobodnego manewrowania.

§ 59.

Holowniki znajdujace si¢ w porcie i bedace w stanie gotowosci do wykonywania
ushi holowniczych, obowiazane sa prowadzi¢ staly nasluch radiotelefoniczny.
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§ 60.

1. statki przewozace materialy niebezpieczne klasy 1, 2, 3, wedlug kodu IMDG o
dhlugosci 70 m i wiecej obowiazane sg korzystaé¢ z uslug holowniczych.
1 na wejsSciu do portu - od miejsca postoju na kotwicowisku do miejsca zacu-
mowania wewnatrz portu,
2 na wyjsciu z portu - od chwili rzucenia cum do chwili wyj$cia poza faloch-
ron,
3 przy kazdej zmianie miejsca postoju wewnatrz portu, z wyjatkiem przeciaga-
nia statku wzdluz nabrzeza.
2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 kapitan portu okresla kazdorazowo
liczbe holownikéw, ktére powinny by¢ uzyte przy holowaniu.
3 Postanowienia ust. 1 i 2 maja zastosowanie wowczas, jezeli przepisy dodatkowe
niniejszego zarzadzenia nie stanowia inaczej.

§ 61.

1. Siatki bedace w budowie, remoncie, statki - magazyny portowe, statki czasowo
lub trwale wycofane z eksploatacji oraz zbiornikowce przewozace ciecze palne,
obowiazane sa w czasie postoju w porcie posiada¢ na dziobie i rufie liny holow-
nicze zakonczone okiem i wypuszczone z kluz nad lustrem wody.

2. Liny te powinny byé¢ obloZone na pacholkach cumowniczych i zabezpieczone
przed mozliwoscia samoczynnego luzowania si¢, a dlugos$¢ ich winna umozliwi¢
holowanie natychmiast po podj¢ciu przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny
winien byé¢ sklarowany na pokladzie lub burcie statku w spos6b umozliwiajacy
zalodze holownika jego reczne wybranie.

Rozdzial V
Cumowanie

§ 62.

Korzystanie z uslug cumowniczych w portach jest obowiazkowe o ile dalsze prze-

pisy tak stanowia.
§ 63.

1. Statek powinien byé przycumowany w sposéb prawidlowy i zapewniajacy bez-
pieczenstwo wlasne oraz innych statkow i urzadzen portowych.

2. Wszelkie prace zwigzane z cumowaniem powinny odbywa¢é si¢ pod osobistym
nadzorem kierownika statku albo oficera pokladowego.

3 Zdejmowanie i rzucznie cum z nabrzeza powinno by¢ wykonywane tylko na po-
lecenie kirownika statku.

4 Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad i odwrotnie, zanim statek si¢
zatrzyma i zetknie z ladem jest zabronione.

§ 64.
1 Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na odleglo$¢ do 2 m.

2 Rozpoczecie wybierania liny moze nastapi¢ dopiero po otrzymaniu intoi Icji.
ze lina zostala prawidlowo zamocowana.
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t. N;it . iinix li powinny by¢ zatozone tarcze przeciw szczurom.
§ 65.

1 w przypadku zawozenia cum todzig nalezy na poktadzie statku przygotowac li-
ny cumownicze takiej dlugosci, aby t6dz mogla bez przeszkod dowiez¢ ling do
miejsca zacumowania.

2. Zabrania sit; wybierania zawiezionej todzig liny cumowniczej do czasu zalozenia
jej na urzadzenie cumownicze, zejscia cumownika i odejscia todzi na bezpieczna
odlegtos¢.

§ 66.

1 Cumy powinny by¢ zaktadane wytacznie na pachotki lub inne urzadzenia do te-
go przeznaczone W ten sposob, aby w razie potrzeby kazda cuma mogta by¢ tat-
wo zrzucona w dowolnej kolejnosci. Statki stojace przy dalbach powinny zakta-
da¢ cumy na pachot wbudowany w dalbg.

2. Zabrania si¢ cumowania statku do dalb, pomostow, pali ochronnych, belek od-
bojowych i do statych lub ptywajacych znakéw nawigacyjnych, nie przeznaczo-
nych do cumowania, jak rowniez zaktadania lin stalowych na drewniane pa-

chotki i stupy.
§ 67.

1 Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jednego statku przy burcie
dmgiego, to za zgoda kapitana portu, kapitan statku stojacego przy nabrzezu
powinien zezwoli¢ na zacumowanie do niego statku dostawionego.

2. Statek obowiagzany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obslugujacych go jednostek ta-
boru ptywajacego.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu obowigzane sg na polecenie kapitanatu
portu zmniejszy¢ odstgpy do wskazanych granic.

§ 68.

. Z wyjatkiem lin holowniczych - rozpinanie lin w poprzek basenu, kanatu por-
towego lub toru wodnego dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i
po uprzenim zezwoleniu kapitanatu portu, liny takie powinny by¢ usunig¢te na-
tychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto w czasie mgly lub w kazdych innych
waiunkach podobnie ograniczajacych widzialnos¢. Kazda zmiana pozycji liny po-
winna by¢ bezzwtlocznie podobna do wiadomosci kapitanatu portu.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej,przecinajaca chociazby cz¢sciowo obszar

wodny portu, powinna by¢ oznaczona:

1/ w dzien: dwiema flagami czerwonymi,

2/ w nocy: dwoma $wiatlami czerwonymi.

Znaki te i $wiatla powinny by¢ umieszczone poziomo w s$rodku dtugosci liny, w

odlegtosci 3 m od siebie.

Postanowienia ust. 1, 2 nie maja zastosowania do linek pomiarowych rozciag-

nigtych w czasie prac sondazowych oraz lin taboru pogl¢biarskiego. Liny te po-
winny kazdorazowo by¢ opuszczane w por¢ przy zblizaniu si¢ innego statku.

—_—
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§ 69
Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej potrzeby - dopiero po
uprzednim zawiadomieniu kierownika statku, jego zast¢gpcy albo osoby sprawuja
cej dozor na statku i po uzyskaniu do niej zgody. Zdjete cumy powinny by¢ zato-
zone na nowo w sposob prawidtowy natychmiast po ustaniu powodu ich zdjgcia.

§ 70.

Wszystkie statki o dlugosci 40 m i wigkszej obowiazane sa poslugiwaé si¢ na la-
dzie pomoca cumownikow portowych.

§ 71.

1. Liczb¢ cumownikow do obstugi statku w zaleznosci od jego wielkosci okresla
ponizsza tabela:

dtugosé¢ statku w metrach

manewr 40 - 120 120 - 200 200 i wiecej
odcumowanie 1-2 f-k 5
zacumowanie 2-3 3-5 6

2. Cumownicy winni by¢ ubrani w kaski i kamizelki koloru pomaranczowego. Ka
mizelki winny zapewni¢ dodatnig ptywalno$¢ cumownikowi po przypadkowym
wpadnigciu do wody.

Rozdziat VI
Porzadek postoju statkow
Zgloszenie przybycia i wyjscia statkOw

§ 72.

1. Kierownik statku po przybyciu na red¢ powinien zglosi¢ do kapitanatu portu

drogg radiotelefoniczng (UKF) nastgpujace dane:

a/ nazwe statku, sygnal wywotawczy oraz numer IMO,

b/ dtugos¢ catkowita statku (LOA), szeroko$¢ oraz zanurzenie,

¢/ tonaz statku zgodnie z Miedzynarodowym Swiadectwem Pomiarowym Lon-
dyn 69 (International Tonnage Certificate69),

d/ rodzaj Ltadunku,

e/ upowaznionego agenta,

f/ ostatni port zawinigcia.

2. Kierownik statku lub jego upowazniony przedstawiciel powinien bez zwtoki po
przybyciu statku do portu dokona¢ pisemnego zgloszenia statku w kapitanacie
portu (wzor - zalacznik nr 1).

3. Przy zgloszeniu statku zeglugi migdzynarodowej nalezy przedtozy¢ Certyfikat
Okretowy, Miedzynarodowe Swiadectwo Pomiarowe, Certyfikaty Bezpieczenst
wa Linii Ladunkowej i list¢ pasazeréw. Promy zeglugi migdzynarodowej zwoi
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»l sa od przedktadania listy pasazerow.
kapitan portu rna prawo zatrzymac¢ dokumenty bezpieczenstwa statku na czas

jego postoju w poitie.
§ 73.

wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokonaniu odprawy granicz-
ne! celnej sanitarnej i po uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu na zgloszeniu
wyjscia (wzor —zatacznik nr 2).

Przed zamierzonym wyjsciem z portu kierownik statku obowigzany jest zlozy¢
w kapitanacie portu zgloszenie wyjscia, a statek zeglugi migdzynarodowej po-
nadto liste zatogi, odpis manifestu towaréw zabranych z portu, liste pasazerow
przyjetych w porcie na statek, zezwolenie urzedu celnego na wyjscie oraz za-
$wiadczenie o uiszczeniu optat portowych o ile rozliczenie nie nastgpuje w ter-
minie pozniejszym.

Kierownicy statkow, ktore zwijaja do portu na czas me dluzszy mz 24 godziny
- z wyjatkiem statkow zeglugi migdzynarodowej - moga przy zgtoszeniu wejscia
zglosi¢ jednoczes$nie ich wyjscie. Gdy taki statek zgloszony juz do wyjscia za-
trzyma si¢ dtuzej niz 24 godziny kierownik statku obowigzany jest dokona¢d
przed przewidzianym wyjSciem ponownego zgloszenia wyjscia statku z portu.

§ 74.

Zgtoszenie przybycia i wyjscia statku sktada kierownik statku lub jego upowaz-
niony przedstawiciel na formularzu wedtug ustalonego wzoru.

Od obowiazku pisemnego zgloszenia w kapitanacie portu przybycia i wyjscia
oraz uzyskania zezwolenia kapitanatu portu na wyj$cie z portu zwolnione sa:
1/ statki specjalnej stuzby panstwowej z wyjatkiem statkéw szkolnych,

2/ polskie statki pasazerskie uzywane w zegludze przybrzeznej i ostonigtej,

3/ statki obstugi portowej,

4/ polskie statki sportowe w zegludze krajowej,

5/ kutry i todzie rybackie w zegludze battyckie;j.

Statki wym enione w ust. 2 obowiazane sa jednak powiadomi¢ kapitanat przed
kazdym wyjsciem i natychmiast po kazdym wejsciu do portu.
. Kluby zeglarstwa morskiego obowiazane sg prowadzi¢ rejestry wejsé i wyjsé icj
statkowsportowych 1 udostepni¢ je na zadanie funkcjonariuszy kapitanatu portu.

§ 75.

Zabrania si¢ wyj$cia z portu:

1/ statkom przetadowanym, zaladowanym ponad dopuszczalne zanurzenie przy
nabrzezu lub wykazujagcym niebezpieczny przechyt do czasu ich cz¢sciowego
odbudowania lub wyréwnania,

2/ statkom przewozacym pasazerow ponad ilos¢ dozwolong na podstawie do-
kumentéw bezpieczenstwa,

m' statkom, ktore nie posiadaja waznych dokumentdéw bezpieczenstwa,
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;) statkom, Ktdére nie czynia zado$¢ wymaganiom okreslonym w do-
kumencie bezpieczenstwa odnod$nie ilosci i kwalifikacji =zatogi,
wyposazenia statku oraz innym warunkom uprawiania zeglugi,

5) statkom, Ktdérych zatrzymanie zarzadzono w wyniku inspekcji
bezpieczenstwa statku przez organ inspekcyjny lub na zarza-
dzenie kapitanatu portu,

J) statkom, ktérych stan sanitarno-epidemiologiczny wediug orze-
czenia organdw panstwowej inspekcji sanitarnej moze grozié
powstaniem chordb zakazZnych w portach, do ktédrych nastepnie
zawina,

7) statkom, ktére nie zdaty w porcie nieczystosci, o ktdérych mowa
w § 103 ust. 3-6*

2. W przypadku, gdy statek doznat awaria, kapitan statku lub upo-
wazniony przedstawiciel przed wyjsciem z portu, obowiazany jest przed-
tozy¢é w kapitanacie portu dokument wraz z jego kopia lub uwierzytelnionym
odpisem stwierdzajacym, ze statek w czasie awarii nie utraciit zdol-
nosci zeglugowej, badZz ma ja ponownie orzywrdcona.

Postdj statkdw

§ 76.

Cotwicowiska wyznaczane sa przez wtasciwy kapitanat portu i og-
taszane w "Wiadomosciac.n Zeglarskich".

s 7.

1. Miejsce postoju statkdw przy nabrzezach, pomostach, falochro-
nach i innych urzadzeniach portowych wyznacza witadciwy uzytkownik w uz-
godnieniu z .kapitanatem portu. Przed podejsciem statku, az do momentu
jego zacumowania, Wyznaczone miejsce postoju winno byé oznakowane po-
przez 'umieszczenie na linii comowniczej w pozycji, na wysokosci ktérej
ma sie znaleZ¢ skrajny przedni punkt dziobnicy statku:

1) w dzien: pomaranczowej choragiewki o wymiarach 50 cm x 50 cm

ustawionej na stojaku lub trzymanej w reku,

2) w nocy: pomaranczowego Swiatla.

2. Nabrzeze wylaczone z eksploatacji powinno by¢ oznakowane
przez uzytkownika tablicg informacyjna o wymiarach 100 cm x 75 cm 1
tresci uzgodnionej z kapitanatem portu.

5. Miejsce postoju dla okretdw wojennych 'wyznacza kapitanat
portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.

i. Zabrania sie dobijania do nabrzezy, pomostéw, falochrondw
i innych urzadzen portowych oraz postoju przy nich statkdw - bez zez-
wolenia uzytkownika.

p. Statki specjalnej siuzby panstwowej z wyjatkiem statkdw
szkolnych, moga dobija¢ dla wykonania czynnos$ci stuzbowych do nabrzezy
: przystani na terenie catego portu bez wzgledu na to do Kogo one naleza.

¢. W szczegdlnych przypadkach kapitanat portu moze wyznaczyé
iiejsce postoju statku z pominieciem trybu okres$lonego w ust. 1.

i. 3ez zgody xaoitanatu portu statki nie moga by¢ zacumowane
j oki .posdb, by wystawaty poza obrys 1linii cumowniczej nabrzeza.
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s 78.

1. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju 1 nie moze go
zmieni¢ bez zezwolenia kapitanatu portu, =z wyjatkiem przypadku na-
kazanego bezpieczenstwa zeglugi. Dotyczy to rbéwniez przeciagania sie

statku wzdiuz nabrzeza.

2. Kapitanat portu moze zarzadzi¢ zmiane miejsca postoju statku,
gdy tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi lub porzadek portowy.

§ 79.

Kapitan portu moze zarzadzié¢ usuniecie statku z portu, jezeli
wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi lub potrzeba zapewnienia
prawidtowej eksploatacji portu.

§ 80.

Uzytkownik nabrzeza, do ktdérego dobija statek powinien przygo-
towa¢ miejsce postoju statku.

§ 81.

1 Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brzegowe]
Dowinien mie¢ co najmniej jedno state, bezpieczne 1 nalezycie umocowa-
ne potaczenie z ladem (trap, pomost, schodnie). Przed zaltozeniem ta-
kiego potaczenia ruch miedzy statkiem, a ladem jest =zabroniony. Po-
stanowienia te nie maja zastosowania do statkdéw pilotowych 1 bezpo-
ktadowych, jednostek kapitanatdéw portdw oraz innych, ktdrych konstruk-
cja wyklucza zamocowanie takiego polaczenia.

2 W miejscu potaczenia z ladem nalezy na statku umies$cié¢ kolo
ratunkowe z rzutka. Koniec polaczenia spoczywajacy na ladzie nie moze
stanowi¢ przeszkody dla swobodnego przesuwania sie dzwigdédw 1 taboru
kolejowego wzdluz nabrzeza 1 powinien by¢ pomalowany na bialo.

3. Polaczenie powinno byé w porze nocnej dobrze oswietlone, a
podczas gotoledzi zabezpieczone przed pos$lizgiem.

4. Po usunieciu poitaczenia, bramki w nadburclu lub relingu
powinny by¢ zamkniete.

5 W przypadku zacumowania jednego statku do burty drugiego,
statek ustawiony przy nabrzezu winien umozliwié¢ bezpieczne przejscie
do statku drugiego i okaza¢ mu pomoc przy urzadzeniu odpowiednich
miejsc do przechodzenia i przenoszenia 1adunkédw.

6. Zabrania sie uzywania polaczen wykazujacych uszkodzenia.

7. W szczegdlnych przypadkach kapitan portu moze zwolnidé'statek
z obowiazku posiadania statego potaczenia z ladem.

S 82.

1. Trapy, pomosty 1 schodnie do potaczenia z ladem powinny
by¢ dostatecznie mocne, szerokie, oporeczne dwustronnie 1 zabezpie-
czone siatka ochronnag.

2. Jezeli statek nie stoi $ci$le przy nabrzezu, nalezy pod

pomostem lub trapem rozpia¢ siatke ochronna. W razie potrzeby uzyt-
kownik nabrzeza obowigzany jest podstawié¢ pod trap odpowiedni ponton.



40
> 'tatkach pasazerskich, dla ruchu pasazerskiego miedzy
B 'tkien a ladem, moga by¢ uzywane wylacznie pomosty obustronnie
*por w sposdb trwaty i zabezpieczone siatka.

I. Wchodzenie 1 schodzenie pasazerdw powinno by¢é dozorowane
,iv v . -.}onka zalogi pokitadowej statku.

Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomostach, o ktdérych mowa
w ust.  Jjest zabroniony z wyjatkiem przypadkdédw przystosowania ich
do takiego ruchu.

S 83.

1. Przed zacumowaniem nalezy na statku usuna¢ wszystkie przesz-
kody mogace utrudnié¢ swobodne poruszanie sie dzwigdéw i taboru kolejo-
wego wzdluz burty statku.

2. W razie koniecznosci pozostawienia kotwicy w wodzie na czas
postoju statku przy nabrzezu, lancuch kotwiczny powinien by¢ poluzo-
wany tak, aby zwisal pionowo w dbéi. 0 pozostawieniu kotwicy w wodzie
kapitan statku obowigzany jest zawiadomi¢ kapitanat portu. Ponadto
statek taki oprdécz Swiatel przewidzianych w § 21 powinien na dziobie
pokazywaé¢ Swiatto iub kule kotwiczna.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny by¢ zabezpieczone w sposdb
zapobiegajacy zalewaniu nabrzeza 1 urzadzen portowych.

S 84.

1. W czasie postoju w porcie na statku powinien przebywaé¢ kie-
rownik statku, albo wyznacony przez niego zastepca 1 wystarczajaca
ilo$¢ zatogi dla zapewnienia bezpiecznego postoju.

2. W zaleznoséci od charakteru i budowy statku oraz jego miejsca
postoju statek badZ grupa statkdéw moga byé nadzorowane przez jedng
osobe jezeli to nie bedzie stanowilo zagrozenia dla bezpieczenstwa
zeglugi 1 zostanie uzgodnione z wltasciwym kapitanatem portu. Wniosek
W powyzszej sprawie wraz z uzasadnieniem sktada armator lub wtasdci-
ciel statku.

3. Za ustanowienie wiasdciwego dozoru odpowiedzialni sa kierownik
lub armator statku.

4. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze rdéwniez
zezwoli¢ na postdj statku bez nadzoru, o ktdédrym mowa w ust. 2. Wniosek
o zwolnienie wraz z uzasadnieniem sktada armator lub wtasciciel statku.

§ 85.

1. W czasie postoju przy nabrzezu zabrania sie utrzymywac
w ruchu statkowe $ruby napedowe (gidéwne i pomocnicze) =z wyjatkiem
manewré4w cumowniczych. W czasie tych manewré4w dozwolona jest praca
na matej szybkosci chyba, ze zagraza to bezpieczenstwu statku lub
urzadzen portowych.

2. Prbéby maszyn statkédw na uwiezi moga byé przeprowadzane tylko
na stacjach préb
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i..,h w innvch miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu. Rozpoczecie
i1 zakonczenie Préb podlega-obowiazkowl zgltoszenia w kapitanacie portu.

5 Podczas prdb maszyn na mostku powinien znajdowaé sie oficer pokta-—
iut na catv okres trwania préb. Do Jego obowigzkow nalezy ciagta ob-

aerLSa SyS o Bkwanu, nastuch na kanale UKF uzgodnionym z ka-
serwacja p Yy u ¢ kontrola stanu zacumowania statku, przeka-

pitanatem po , oJrzegawczych innym statkom oraz zatrzymanie maszyn
Kapitan statku kazdorazowo ok-
reéla iloé¢ zatogi niezbedna na czas prob.

4. Podczas préb maszyn statek obowigzany Jest pokazywalé w miejscu

skad n*Jg?!e”a” *Mc»ewediug miedzynarodowego kodu "sygnatéw
morskich a pod nig w odlegtosci nie”“mniejszej niz 0,5 m -
S e k skierowany wierzchotkiem do gory,
?) w nocy: dwa Swiatta widoczne dookota widnokregu umieszczone
pionowo Jedno nad drugim, przy czym gbérne $wiatto powinno
tyékoloru zielonego, a dolne $wiatto koloru czerwonego.

5 Na uzytkownikach stacji prdb spoczywa obowi%zek dopilnowania, azeby
5. Na uzyoKowniA przestrzegane. Przed rozpoczeciem prob

udziela¢ kapitanom polnych Informacji o obowiazkach
KcyS, nastatkach odbywajacych prdéby maszyn.

§ 86.

Rpmontv statku przycumowanego do nabrzeza lub innego miejsca
cumowniczego z wyjatkiem nsbrzezy stoczniowych moga byc wykonywana wy-—

tacznie za zezwoleniem kapitanatu po. tu.

§ 87.
Dnknnvwanie fumigacji dozwolone Jest tylko w miejscach wyznaczo-—
Dokonywa oortu. Statek dokonujacy fumigacji powinien pod-

nieé&¢Psignat »VE" wedtug miedzynarodowego kodu sygnatdéw morskich.

Odprawa statkéw
§ 88.

1 Odorawv statkéw odbywaja sie w miejscu wyznaczonym przez kapi-
tanat ponuPlu7u miejscu pcstoju statku.

2 Odprawa dokonywana Jest w kolejnos$ci przybycia na miejsce od-

H r™iZnnHknrh awaryjnych i ratownictwa przystuguje statkowi pier-
wsze”$twoodprawy. W przypadku szczegdlnie nagiym statek podaje sygnat
"SB" wedtug miedzynarodowego kodu sygnaiédw morskich.

*  Zalogi statkéw i1 innych urzadzen plywajacych obowiagzane sa

nnHnorzadkowa¢ sie zarzadzeniom szczegdlnym wydanym w zwigzku z prze-
prowadzeniem odprawy. Za wtaSclwe przygotowanie statku do odprawy od-
powiedzialny Jest kapitan statku.

4 Przed odprawa statku na wejsciu i po odprawie statku na wyjsciu
komunikacja towarowa i oscbowa miedzy statkiem a ladem oraz innymi sta-
tkami w porcie dozwolona Jest Jedynie za zezwoleniem organow dokonuja-—

cych odprawy.
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5. Przepis ust. 4 nie ma zastosowania do oficerow kapitanatu portu.

Rozdzial VII.
Ratownictwo statkow

§ 89.

1. Sprawy wykonywania ratownictwa statkow, ktore uleglty wypadkowi morskie-
mu albo na ktorych powstat pozar lub nastapily inne zdarzenia zagrazajace bez-
pieczenstwu statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.

2. O zaistnieniu wydarzen, o ktéorych mowa w ust. 1 nalezy natychmiast powia-
domi¢ kapitanat portu i w zalezno$ci od potrzeb - portowa stuzbg ratownicza,
zaktadowa stuzbe ratownicza lub panstwowa straz pozarna.

3. Ogolne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje kapitan portu.

§90.

1. W razie zatonigcia przedmiotu wyposazenia okretowego, a w szczegodlnosci
utraty kotwic, tancuchéw i lin stalowych albo innych przedmiotow zagrazaja-
cych bezpieczenstwu zeglugi kierownik statku albo osoba dysponujaca przedmio-
tem powinna niezwlocznie tymczasowo oznakowac¢ miejsce zatonigcia i zawia-
domi¢ o tym natychmiast kapitanat portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwloki wydobyte przez statek lub osoby,
ktore je utracity. W przypadku nie wydobycia utraconych przedmiotow w termi-
nie okre$lonym przez kapitanat portu, kapitan portu moze zarzadzi¢ ich wydoby-
cie na koszt wlasciciela.

§91.

1. Jezeli w nastepstwie zderzenia si¢ statkow jeden z nich zatonal, to drugi z nich
powinien postapi¢ w myst § 90 ust. 1.

2. Statek, ktory zatonal powinien by¢ po jego wydobyciu odstagpiony na miejsce
akceptowane przez kapitanat portu.

Rozdziat VIII.
Przetadunek 1 sktadowanie

§ 92.

1. Przetadunek towaro6w w obrocie morskim odbywa si¢ w miejscach na to prze-
znaczonych.

2. Przetadunek towaréw na wodzie moze by¢ dokonywany tylko za kazdorazowym
zezwoleniem kapitanatu portu w miejscach wyraznie wskazanych.
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§ 93.

1. Podczas przeladunku masy towarowej luzem, jak wegiel, ruda, zlom, ziarno, pi-
rvtv fosfaty powinny byé przedsiewziete Srodki zabezpieczajace przeysypywamu
X i wypadaniu tych towaréw do wody i na nadbrzeza oraz pyleniu.

9 Pr7v orzeladunku zlomu powinny by¢ stale usuwane odpadki metali z torow ko-
leiowych szyn dzwigowych i pokryw kanaléw elektroenergetycznych

9 Po zakonczeniu przeladunku, przeladowca obowigzany jest jest natychmiast
oczyS$ci¢ miejsca przeladunku z pozostalosci towarow i odpadow.

§ 94.

Przekroczenie dopuszczalnego zanurzenia statku w zalezno$ci od akwenu jest za-

bronione.

§ 95.

Afuzwaria urzadzen dzwignicowych nie posiadajacych waznego Swiadectwa ba-
dania bgdZcertyfikatu albo odnos$nie ktérych wlasciwy organ dozoru dzwigowe-
go zarzadzi wstrzymanie eksploatacji urzadzenia,

2/ uzywania sprze¢tu pomocniczego do przeladunku me odpowiadajacego przepi-
sanym normom albo wykazujacego uszkodzenia,

3/ przechodzenia i przebywania pod ladunkiem zawieszonym na urzadzeniach

4/TleczSp”~nabrzezach, pomostach ladunkowych i umocnieniach brzegowych
ladunkéw, staczania ich po Scianach i skarpach takich urzadzen oraz przetacza-
nia ladunkoéw przez krawezniki nabrzezy i pomostéw bez odpowiedniego zabez-

s/uz””~na”*adTen przeladunkowych do innych celéw (np. podnoszenia i
opuszczania ludzi) oraz przeciazania urzadzen przeladunkowych i osprzetu po-
mocniczego ponad dopuszczalne obciazenie robocze,

6/ skladownia ladunku na torach dzwigowych i kolejowych bedacych w eksploa-
tacji oraz na drogach i parkingach przeznaczonych dla ruchu kolowego.

§96.

1 Na nabrzezach i pomostach ladunki moga by¢ skladowane tylko na czas przej-
Sciowy nie dluzej, niz tego wymaga przeladunek.

2 Odstep skladowanych ladunkow od skraju nadbrzeza i pomostu powinien wy-
nosi¢ od strony wody co najmniej 2 m. Odstep pomiedzy skladowanym ladun-
kiem a torami dzwigowymi i kolejowymi powinien wynosié¢ 1,5 m.

3 Ciecie i skladowanie wrakéw oraz zlomu na nabrzezach dozwolone jest tylko za
zezwoleniem urzedu morskiego.

4. Uzytkownik nabrzeza lub pomostow obowiazany jest do wystawiania tablic in-
formacyjnych okreslajacych dopuszczalne obciazenie urzadzen.



§ 97.

Transport, przetadunek i sktadowanie materiatow niebezpiecznych reguluja odreb-
ne przepisy.

Rozdziat IX
Utrzymanie porzadku i czysto$ci - ochrona $rodowiska

§ 98.

1. Nabrzeza, pomosty i dalby oraz ich zewng¢trzne krawedzie od strony wody po-
winny by¢ w porze nocnej odpowiednio oswietlone. Obowigzek ten spoczywa
na uzytkownikach.

2. Swiatta, o ktérych mowa w ust. 1 powinny by¢ zgodne z wymogami przepisow
w sprawie zasad oznakowania nawigacyjnego polskich wod morskich, a ich
umiejscowienie i1 kolor uzgodniony z kapitanatem portu.

§ 99.

1. Miejsca przebiegu przewodoéw podwodnych (kabli i rurociagéw) powinny by¢
na ladzie po obu koncach podwodnej czes$ci urzadzenia oznaczone tablicami
ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu uzgodnionym z kapitanatem portu. W
miejscach, gdzie nie mozna umiescic tablic ze wzgledu na zastanianie widnokre-
gu lub inne przyczyny zagrazajace bezpieczenstwu zeglugi, sposoéb oznaczenia
przewodoéw podwodnych ustala kapinatat portu.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych przystosowane do dtugosci przebiegu urzadze-
nia pod wodg i znaki na tablicach powinny odpowiada¢ normom ustalonym
przez Polski Komitet Normalizacyjny.

3. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ utrzymywane i o§wietlone od zachodu do
wschodu stonca tak, aby znaki na tablicach mogly by¢ rozpoznane. O odstepst-
wie od obowigzku o$wietlenia tablic decyduje kapitanat portu.

4. Obowigzek ustawienia, konserwacji i o$wietlenia tablic ostrzegawczych cigzy na
uzytkowniku chronionego urzadzenia.

§ 100.

. Utrzymanie czystosci i porzadku na obszarach portdow morskich jest obowigz-
kiem uzytkownikow zarzadzajacych tymi obszarami a takze innych podmiotow
dziatajacych na terenie portu.

2. Osoby okre§lone w ust. 1 ponosza odpowiedzialno$¢ za skutki nie zachowania
obowiagzku w zakresie utrzymania czystosci oraz ochrony $§rodowiska, a zwtasz-
cza za szkody zwigzane z zaniedbaniem wykonania tego obowigzku.

3. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czystosci i porzadku ponosza réwniez osoby,

ktéore w drodze umowy podjety si¢ wykonywania tych czynnos$ci, a z braku

umowy pracownicy jednostki sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktorym powie-
rzono wykonywanie tych czynnosci.

—
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§ 101.

Nieczystosci powinny by¢ sktadane do odpowiednich pojemnikow.

2. Pojemniki na nieczystosci powinny by¢ szczelnie zamykane.

. Pojemniki do gromadzenia nieczysto$ci powinny by¢ w porg oprdéznione, a ich
otoczenie stale utrzymywane w porzadku i czystosci.

. Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci ptynnych do zbiornikdéw na nieczystosci
stale oraz zakopywania na terenach portowych padliny, zepsutych ryb, odpadow
rybnych i $mieci, nieuzytecznych odpadéw produkcyjnych, jak i odpadéw pocho-
dzacych z oczyszczenia zbiornikow przemystowych, portowych i statkowych.

§ 102.
Scieki zard6wno bytowe, jak i przemystowe moga by¢ odprowadzane do urza-
dzen kanalizacyjnych, albo wod portowych i do ziemi tylko przy zachowaniu
warunkow okreslonych odrebnymi przepisami.
. Zaktady przemystowe i komunalne odprowadzajace $cieki do wod portowych
zobowigzane sg przesyta¢ aktualne wyniki analiz i pomiaréw stwierdzajgce
zgodnos$¢ sktadu sciekow z wydanym pozwoleniem do wilasciwych kapitanatow

portow.

§ 103.

. Zabrania si¢ zanieczyszczania wod, terenow, obiektow i innych urzadzen por-
towych. W przypadku powstania zanieczyszczen, sprawcy lub uzytkownicy obo-
wigzani sg natychmiast lub w terminie okreslonym przez kapinatat portu je usu-
na¢, pokry¢ koszty ich usunigcia oraz roszczenia osob trzecich wynikle z tego ty-
tutu.

Przepis ust. 1 ma zastosowanie rowniez w przypadku usuwania z akwenow
portowych ptywajacych przedmiotow, stanowiagcych przeszkod¢ nawigacyjna.

. Wody zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi nalezy zdawac ze statku
do odpowiednich urzadzen odbiorczych przed opuszczeniem portu chyba, ze ist-
nieje uzasad-iiona potrzeba wczesniejszego ich zdania. Podlaczenie weza od-
biorczego do koncowki rurociggu zdawczego wykonuje zatoga statku zdajacego.

. Scieki - zanieczyszczone wody z instalacji sanitarnych statku, bez zawartoéci
olejow lub zanieczyszczen potadunkowych nalezy zdawaé przed opuszczeniem
portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych chyba, ze wolna pojemnos$¢ reten-
cyjna zbiornikdw gwarantuje ich zatrzymanie na statku do czasu jego odejscia
na odleglos¢ wigksza niz 12 Mm od najblizszego ladu.

. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i potadunkowe nalezy zdawaé ze
statku przed wyjsciem z portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych:

1/ do pojemnikow ustawionych na nabrzezach portowych,
2/ na $rodki transportu podstawione pod burte.

. Wody po myciu tadowni lub zbiornikow Ladunkowych muszg by¢ zdawane do

urzadzen odbiorczych w porcie.
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7. Przepisy ust. 3 6 moga takze mie¢ zastosowanie do statkow posiadajacych
wlasne urzadzenia typu uznanego przez instytucje klasyfikacyjng zapewniajace
neutralizacj¢ nieczystaosci, o ktérych mowa w tych przepisach.

8. Za wykonanie ustug wymienionych w ust. 3 do 6 odpowiada podmiot gospo-
darczy, ktéry w drodze umowy podjal si¢ wykonania tych czynnoS$ci.

9. Zabrania si¢ stosowania $rodkow dyspergujacych lub zatapiajacych do usuwania
z powierzchni wod substancji ropopochodnych.

§ 104.

Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli, okaze sig, ze is-
tnieje mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod portowych ze statku, urzad morski moze
nakazaé, po uprzednim zamknieciu, zaplombowanie zaworéw systemu zenzowego
na okres przebywania statku w porcie.

§ 105.

Urobek uzyskany przy poglebieniu basendéw portowych, powinien by¢ wywieziony
na miejsce przewidziane w umowie o wykonanie robot czerpalnych, a w razie
braku postanowien umownych na wysypiska lub pola refulacyjne wskazane przez
urzagd morski. W przypadku, gdy jego odlozenie ma nastgpi¢ na dnie morza, uro-
bek ten musi odpowiada¢ warunkom okre§lonym w Konwencji Helsinki 74 Zalacz-
nik V.

§ 106.

1. Przed rozpoczeciem przetadunku produktow ropopochodnych oraz wszelkich
innych olejéow luzem ponad ilo$¢ okreslona w § 40 statek powinien by¢ otoczo-
ny zapora przeciwolejowa na czas przetadunku, a w razie potrzeby posiadaé
asyste statku przystosowanego do zbierania olejow, lub innego réwnorzednego
zabezpieczenia.

2. Takie same wymagania obowigzuja przy przetadunkach substancji chemicznych
luzem, Izejszych od wody i nie rozpuszczalnych w wodzie.

3. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze zezwoli¢ na asyste statku z
zapora gotowa do postawienia.

§ 107.

Postanowienia przepisOw poprzedzajacych nie naruszajg dalej obowigzkéw w za-
kresie czysto$ci i porzadku (na nieruchomosciach) przewidzianych w odrgbnych
przepisach lub w cze¢sci szczegdlowej przepisow portowych.

§ 108.

Zabrania si¢ na obszarze portu:

I/ usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych aparatoéw sygnalizacyjnych,
$rodké6w ratunkowych, sygnatowych i pirotechnicznych,

2/ usuwania i uszkadzania urzadzen oznakowania nawigacyjnego oraz tablic i
znakow ostrzegawczych,



3/ zakrywania i tarasowania urzad/rin cumowniczych, hydrantéw, potgczenh tele-
fonicznych i elektrycznych oraz zastaniania znakéw ostrzegawczych,

4/ przecigzania nabrzezt ponad dopuszczalne dla nich obcigzenie,

5/ piaskowania i skrobania farby z zewnetrznych czesci kadiuba statku,

6/ uzywania radiostacji okretowej, za wyjgtkiem Liki.

7/ chodzenia po skarbach i niszczenia roslinnosci,

8/ chodzenia i jezdzenia po lodzie,
9/ rozmieszczenia plakatéw i afiszo6w w miejscach na ten cei nie wyznaczonych,

10/ przebywania os6b w stanie nitrzezwosci,

12/ kapieli, /
12/ sktadowania ztomu, odpadéw $mieci oraz elementéw wyposazenia jednostek,
w miejscach do tego nie wyznaczonych,

13/ polowah.

§ 109.

1. Zabrania sie bez zezwolenia urzedu morskiego:
1/ przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bezpieczenstwa statku ta-
kiego przewozu nie przewiduje,
2/ ukfadania i wymiany przewoddéw podwodnych, jak np. kabli, rurociggéw
wodno —kanalizacyjnych i gazowych,
3/ urzadzania statych i ruchomych punktéw handlowych oraz sprzedazy napo-
jow alkoholowych,
4/ przetrzymywania jednostek wycofanych z eksploataciji,
5/ ustawiania pali do cumowania - na wodzie i lagdzie,
6/ uzywania materiatow pirotechnicznych przy pracach hydrotechnicznych i in
nych robotach.
2 Whniosek o zezwolenie w spracach okreslonych w ust. 1 winien zawierac prze-
widziane prawem dokumenty.

§ 110.

N

. Zabrania sie bez zgody kapitana portu:

1/ zatapiania dokow,

2/ dostawiania statku do buryt statku stojacego przy nabrzezu,

3/ wypompowywania balastow,

4/ wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,

5/ wydobywania przedmiotéow zatopionych,

6/ rozpinania i suszenia sieci rybackich,

7/ towienia ryb,

8/ urzgdzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wodzie,

9/ uprawiania imprez sportowych na wodzie,

10/ opuszczania na wode fodzi ze statkéw,

11/ rozmieszczania plakatéw i reklam.
2. Zakaz wymieniony w ust. 1 pkt 5 nie dotyczy przypadkéw zastrzezonych w §
90 oraz wydobywania przez przetadowce towaréw utraconych podczas przeta
dunku
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/god;i na towienie ryb moze by¢ udzielona jedynie osobie posiadajacej zezwo-
lenie na uprawianie rybotowstwa morskiego wydane w trybie przepisow o rybo-
towstwie morskim. Udzielajac zgody nalezy okresli¢ miejsce, czasokres potowow
oraz dopuszczalny sprzet rybacki.

Dokonywanie potowoéw oraz wystawianie sprz¢tu rybackiego dozwolone jest w
odlegto$ci nie mniejszej niz 150 m od granic toru wodnego, redy lub kotwico-
wiska.

. Uzytkownik obowigzany jest zglosi¢ kapitanowi portu termin rozpoczecia robdt

hydrotechnicznych z 14 - dniowym wyprzedzeniem.

§ 111.

Wzdtuz nabrzezy, pomostow lub innych budowli hydrotechnicznych granicza-
cych z akwenami, uzytkownik obowigzany jest rozmiesci¢ sprzet ratunkowy w
postaci bosakow i kot ratunkowych z rzutkg o dtugosci co najmniej 30 m.

Sprzet ten powinien by¢ rozmieszczony w odstgpach nie wigkszych niz 200 m w
sposob umozliwiajacy natychmiastowe jego uzycie, sprawny technicznie, a w po-
rze nocnej wystarczajagco o$wietlony.

. Uzytkownicy obowigzani sg sporzadzi¢ plan rozmieszczenia sprzetu ratunkowe-

go oraz przedstawi¢ go kapitanowi portu do zatwierdzenia.

. Kapitan portu moze zwolni¢ uzytkownika od obowigzku wynikajacego z ust. 1

o ile budowla hydrotehniczna jest wyposazona w urzadzenia zabezpieczajace
przed wpadni¢ciem do wody.

§ 112.

. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do eksploatacji winien posiadac:

1/ atest czysto$ci dna wystawionych przez nurka, stwierdzajacy, ze pas dna o
szeroko$ci 40 mwzdluz catego nabrzeza zostal sprawdzony i nie znajduja si¢
na nim zadne przeszkody nawigacyjne,

2/ sondaz akceptowany przez upowazniong stuzb¢ hydrograficzng w skali
1:1000,

3/ atest tralowy stwierdzajacy, ze w pasie od osi toru do nabrzeza na catej jego
dtugosci nie ma przeszkod podwodnych,

4/ $wiadectwo rodzaju i stanu technicznego poleré6w cumowniczych.

. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest wykonywaé okresowe sondaze i tralowa-

nia akwenow przylegajacych do nabrzezy i przystani portowych niezb¢dne do
ich biezacej eksploatacji. Czestotliwos$¢ i1 zakres prac sondazowych i tratowan
okreslajg przepisy budowlane lub polecenie kapitana portu.

. Uzytkownicy nabrzeza obowigzani sg do utrzymania w nalezytym stanie urza-

dzen cumowniczych, odbojowych oraz porzadku na nabrzezach i przystaniach
przez siebie eksploatowanych. Wszelkie usterki w tym wzgledzie powinny by¢
usuwane bezzwlocznie. Na zadanie kapitanatu portu uzytkownicy obowiazani sg
przedstawié¢ atesty okresowego badania wytrzymato$ci urzadzen cumowniczych
odbojowych.



I)zZU/ iAt i

ik.w'J.jx mMmM
§ 113.
i. J.latkh powinny sie poruszaé¢ z szybkoscia bezpieczna nie wieksza

niz:
b) w\aral e”Portowym,’Na Leniwcei Martwej Wisle orazw Porcie
-°dla’®statk6w o diugosci ponizej 30 m 1 zanurzeniunie prze-
kraczajacym 3,0 m - 7 weztdw

- dla innych statkéw - 6 w?ziu”
- dla zespoidw holowniczych -4 wezty

c) na Motlawie od Haka Polskiegopoczawszy w gbére rzeki -
4 wezty
ograniczenia szybkosci ustalone w ust. 1 nie maja =zastosowania

do statkéw stuzby panstwowej, pozarniczych, sanitarnych w czasie
wykonywania ich zadan statutowych o ile nie stwarza to niebezpie-

czenstwa dla innych uzytkownikéw portdw.

Kapitan portu moze zezwolié¢ statkom na przekroczenie ustalonych
szybkosci 'Jezeli Jest to konieczne dla wykonania prawidiowych ma-

newrédw lub Jezeli taka konieczno$¢ wynika ze szczegdlnych witasci-

wosci technicznych statku.

W zezwoleniu kapitan portu okresla akweny, na ktdérych statek moze
sie porusza¢ z wieksza szybkoscia.

Zabrania sie poruszania statkdéw z szybkoscig powodujaca wywory-—
wanie duzego falowania.

§ 114.

. Do portu Gdansk statek nie moze weJSC/wyJSC bez zezwolenia kapi-

tanatu portu.
Przepis ust. 1 nie dotyczy holownikdédw i statkdéw pilotowych zaje-

tych czynnosdciami zwiazanymi =z wprowadzeniem i wyprowadzeniem

statkéw.

. W celu uzyskania =zezwolenia na wejscie/wyjécie do portu statek

powinien nawiaza¢ taczno$é z kapitanatem portu 1 poda¢ swoja nazwe,
bandere, diugos$é, szerokosé, zanurzenie, rodzaj ltadunku oraz inne
dane wskazane przez kapitanat portu.

Zezwolenia na wejscie/wyjscie kapitanat portu udziela przy uzyciu
odpowiednich $rodkédw 1acznosci. Podstawowym $rodkiem tacznosci

Jjest. UKF kanal 14.
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. i i(ki wchodzace/wychodzace na akwen Przekopu Wisty, Wisly Smiatej
oraz do przystani Sopot Molo obowigzane sa do uzyskania zezwolenia
Jpi. tanatu portu, z wyjatkiem jednostek rybackich, zarejestrowa-
nych w przystaniach potozonych na tych akwenach, uprawiajacych

tam systematyczna zegluge.

§ 115.

1. Poruszanie si¢ statkdw sportowych w porcie Gdansk od wejscia
glownego do mostu Zielonego, Stagiewnego, Kolejowego oraz w Porcie
Poélnocnym jest dopuszczalne po uzyskaniu zgody kapitanatu portu.

2. Wrazie konieczno$ci przejscia przez wody okre§lone w ust. 1 kapi-
tanat portu moze wyrazi¢ zgod¢ na takie przejsScie i uzalezni¢ je
od spetnienia przez statek szczegoélnych warunkow w zakresie bez-
pieczenstwa zeglugi.

3. Jednostki sportowe poruszajace si¢ po akwenach portowych, winny
posiada¢ napged mechaniczny i stata lacznos$é¢ radiowa (kanal 14 UKF),

chyba Ze postanowienia kapitanatu portu stanowig inaczej.

§ 116.

Wporcie Gdansk obowigzane sa korzysta¢ z pomocy:
I. WNowym Porcie
1. jednego holownika

a) statki o dlugosci od 85 mdo 120 m witacznie albo o zanurze-
niu wigkszym niz 6 m

b) statki o dtugosci 70 m lub wigkszej albo o zanurzeniu wigkszym
niz 5 mjezeli poruszaja si¢ wcz¢s$ci portu obejmujacej Leniwke
od Haka Polskiego do Mostu Siennickiego,

c) statki o dlugosci 70 mlub wigkszej wychodzace z potudniowej
czegsci portu do basenu Wiadystawa IV i wychodzace z tego basenu
do potudniowej czg$ci portu,

d) statki o dlugos$ci 65 mlub wigkszej albo o zanurzeniu wigkszym
niz 3,5 mjezeli poruszajg si¢ wcze$ci portu obejmujacej Starg
Motlawe do mostu przy Zielonej Bramie,

¢) statki bez wlasnego napgdu o diugosci do 85 m

f) zbiornikowce przewozace ciecze palne o dlugosci do 85 mz wyla-
czeniem bunkierek portowych,

g) statki o mniejszej dlugosci albo o mniejszym zanurzeniu niz

okreslone pod literami a-d na polecenie kapitana portu,
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?. dwbéch ho Townikow:
a) statki o diugosci od 120 m do 160 m witacznie

b) zbiornikowce przewozace ciecze palne o diugosci od 85 m do

120 m witacznie

k. trzech holownikéw:
a) statki o diugosci od 160 m do 225 m wiacznie

b) zbiornikowce przewozace ciecze palne o diugosci od 120 m

do 160 m wiacznie

4. czterech holownikéow:
a) statki o diugos$ci od 200 m do 225 m witacznie 1 zanurzeniu
powyzej 9*0 m,
5 Holc holownikdédw 1 niezbedne warunki holowania dla zblornikow-
cédw o diugosci powyzej 160 » przewozacych ciecze palne oraz dla

statkdéw trudnych do manewrowania okres$la kazdorazowo kapitan portu.

II. W Porcie Péinocnym:
1. jednego holownika:

a) statki 6 diugosci od 85 m do 120 m wiacznie albo o zanurzeniu
wiekszym niz 6 m,

b) statki bez witasnego napedu o diugosci do 65 «,

c) zbiornikowce przewozace ciecze palne o diugosci do 85 m
z wytaczeniem bunklerek portowych.

d) statki o mniejszej diugosci lub mniejszym zanurzeniu niz

okreslono w pkt. a na polecenie kapitana portu.

2. dwdéch holownikow:
' a) statki o diugosci od 120 m do 180 m wiacznie

b) zbiornikowce przewozace ciecze palne o dilugosci od 85 m
do 120 m Wtacznie.
3. trzech holownikéw:
a) zbiornikowceprzewozace ciecze palne o diugosci od 120 m

do 300 m wtacznie
b) statki o diugosci od 180 m do 300 m wiacznie

4 . czterech holownikéw.

a) zbiornikowce o diugos$ci od 220 m do 300 m witacznie 1 =zanu-
rzeniu powyzej 10 m,

8 ilo$¢ holownikdé4w 1 niezbedne warunki holowania dla statkéw

trudnych do manewrowania okre$la kazdorazowo kapitan portu.



IIT.

- 52.

Ilo$¢ holownikédw 1 niezbedne warunki holowania dla statkdw
uszkodzonych i nietypowych (wraki, duze pontony, doki itp.)
ustala kazdorazowo kapitan portu.

Jednostkom cumujacym do nadbrzezy, przy ktdérych wystepuja
ograniczenia bezpiecznego manewrowania kapitan portu moze naka-
zalé postuzenie sie wieksza iloscia holownikéw niz okreslo-
no w przepisach.

W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze nakazaé po-
siuzenie sie pomoca holowniczg statkom o diugosdci innej niz

okreslono w § 116.

V. Statki zobowigzane do korzystania z pomocy holownikdéw powinny

cumowa¢ (odcumowaé) do nadbrzezy réwnolegle "metoda szufladkowa"

przy ograniczeniu uzywania wiasnych Srodkdéw napedu.

§ 117.

Przy cumowaniu statku:

a) o diugosci 130 m lub wiekszeij,

b) o diugosci 85 m lub wiekszej przy sile wiatru ponad 50B -
nalezy uzy¢ motordwki cumowniczej,

Przy cumowaniu (odcumowaniu) do dalb nalezy uzywaé motordéwki cumo-—

wniczej bez wzgledu na diugos¢ statku i site wiatru.

W przypadkach uzasadnionych wzgledami bezpieczenstwa zeglugi ilos¢

cumownikéw i motordwek cumowniczych ustala kapitan portu.

§ 118.

Do Portu Gdansk moga wchodzié¢ zasadniczo statkio nizej poda-

nych maksymalnych gabarytach:

a) do Nowego Portu - statki o diugosci do 225 m i zanurzeniu
do 10,20 m przy $rednim stanie wody,

b) do Portu Péinocnego - statkio diugosci do 300 m i zanurzeniu

15,0 inprzy Srednim stanie wody,

Wprowadzenie statkédw o gabarytach wiekszych niz okreslone w ust.l
moze w uzasadnionych przypadkach nastapié¢ za zgoda kapitana portu.
W przypadku wprowadzenia/wyprowadzenia statkdéw o gabarytach wiek-
szych niz okreslono w pkt. a 1l b kapitan portu w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa zeglugi moze nakaza¢ usuniecie statkdw zacumowanych

przy nadbrzezach przy trasie holowania na koszt zainteresowanego.
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§ 119.

Ustalenia zawarte w "Atlasie dopuszczalnych zanurzen" acznie z po-
prawkami wprowadzonymi przez kapitana portu sa obowiagzujace.
W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze odstapi¢ od zawar-

tych w "Atlasie dopuszczalnych zanurzen" ograniczen.

§ 120.

Dostarczone kapitanom zbiornikowcdw przewozacych ciecze palne

instrukcje 1 Check Lists powinny by¢ realizowane.

§121.

Zbiornikowce o diugosci przekraczajacej 160 m sa obowigzane do korzys-—
tania z ustug dwdch pilotédw.

Szczegdly dotyczace uprawnien pilotédw w zalezno$ci od diugosci zbior-—
nikowca okreé$laja odrebne przepisy.

§122.

W ujsciu Wisty Smiatej (Gérki Zachodnie) obowiazek brania pilota
przez Jednostki inne od peiniacych siuzbe panstwowa, sportowych i

miejscowych kutrdéw rybackich, okresla kazdorazowo kapitan portu.
§ 123.

1. Statki wchodzace do Gdanska Nowego Portu winny byd obsadzane
przez pilota przed ptawami N-1 i Nr-2.
2 Statki wchodzace do Portu Pdinocnego winny by¢ obsadzone przez
" pilota pomiedzy ptawami PP i GP lub na kotwicowisku.
3. Statki wyohodzace z portu powinny zdawaé pilota odpowiednio w miej-
scach okreslonych w ust. 1 lub ust. 2.
4. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze odstapi¢ od

zasad okre$lonych w ust. 1-3.

§ 124.

1. W porcie Gdansk zabrania sie cumowania burta w burte statkdéw i
* ptywajacych urzadzen portowych bez zgody kapitana portu.
2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem zeglugi lub porzad-
kiem portowym kapitan portu moze nakaza¢ usuniecie Jednostki cumu-

jacej do burty innej Jednostki na koszt cumujacego.
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ROZDZIAZL II

PRZEPISY DODATKOWE DLA PORTO GDYNIA

§ 125.

1. Statki powinny porusza¢ sie z bezpieczna szybkoscia nie wieksza
Jednak niz:
a) na redzie - 7 wezidw
b) na pozostatym obszarze:
- statki obsitugi portowej z wyjatkiem bunklerek portowych -
5 wezldéw i
- statki o diugosci do 50 m- 5 wezidw
- inne statki - 4 wezty

- zespoily holownicze - 3 wezily

2. Kapitanat portu moze zezwolié statkom na przekroczenie szybkosci
ustalonych w ust. 1 Jezeli to Jest konieczne dla wykonania prawi-
diowych manewréw lub Jezeli taka koniecznos$é wynika ze szczegdlnych

wtasciwosci technicznych statkéw.

3. Ograniczenia szybkosci okreslone w ust. 1 nie maja zastosowania do

statkéw stuzby panstwowej w czasie wykonywania zadan statutowych.

§ 126.

1. Statek nie moze wejs$é/wyjs$é do/z portu bez zgody kapitanatu portu.
2. W celu uzyskania zezwolenia na wejscie do portu lub wyjscie, statek
winien poda¢ swoja nazwe i trase przejscia.
3. Zezwolenie na wejscie/wyjscie kapitanat portu udziela przy uzyciu
radiowych srodkéw tacznosci - kanal 12 UKF.
4. Postanowienia ust. 1 nie dotycza:
a) holownikéw i statkéw pilotowych zajetyh czynnosciami zwigzanymi
z wprowadzeniem i wyprowadzeniem statkéw,
b) statkéw sportowych wchodzacych do Basenu Zeglarskiego w sezonie

zeglarskim (od 01.05. do 31.10.)%*

§ 127.

1. Poruszanie sie statkéw sportowych po akwenach portu Gdynia Jest
dopuszczalne po uzgodnieniu z kapitanem portu.

2. Jednostki sportowe poruszajace sie po akwenach portowych winny po-
siadaé¢ naped mechaniczny i stata %acznosé radiowa (kanat 12 UKF)

chyba, ze postanowienia kapitanatu portu stanowig inaczej.



3. Stul,ki o pojemnosci brutto powy*e,) 200 RT poruszajace ale po rodzie
portu powinny utrzymywaé¢ minimalng odlegtosé¢ od falochronéw .00 m,

statki mniejsze 200 m.
s 120.

Siatki wychodzace/wchodzace ze stoczni w préby morskie o Jpojemnosci

powyzej 300 omiWJ' powinny korzystaé z usitug dwdch pilotdw.
§ 129.

dlewatory, dzwigi ptywajace i barki obsiugi portowej zwolnione sa od

ibowiazku brania pilota w czasie wykonywania manewréw na obszarze portu

Gdynia

§ 130.

Przy Nabrzezu Francuskim stanowisko Nr 3 zabrania sie:

1) cumowania statkéw burta w burte,

2) przekraczania linii kolejowych zderzakdéw oporowych umiejscowionych

na torowisku Nabrzeza Francuskiego.
§ 131.

Zabrania sie cumowania burta w burte statkdéw i piywajacych urzadzen
portowyoh przy:

1) Nabrzezu Finskim,

2) na stanowisku I przy Nabrzezu Polskim

3) w Basenie Nr V na przeciwlegiych nabrzezach.

s 132.

Ruch statkéw o diugosci powyzej 150 m w kanale Poludniowym dopuszczalny
jest przy spelnieniu nastepujacych warunkdw:
1. sita wiatru - z kierunku W 5#B
z kierunku E 3 B
2. przy nabrzezach Wendy i Islandzkim nie moga sta¢ jednostki o

szerokosci wiekszej niz 10 m.
3 przy wyprowadzaniu/wprowadzaniu statkow do Nabrzeza Slaskiego
winien byé¢ wolny narozny odcinek Nabrzeza Wendy na diugosci 100 m.
4. ruch statkéw o diugosci powyzej 200 m powinien by¢ kazdorazowo
uzgodniony z kapitanem portu.

s 133.

Postdj statké4w przy falochronie jest zabroniony.
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S 13*1.

1. Przy Nabrzezu Wegierskim dopuszcza sie stawianie w bloku 3 - 5 barek
sktadowych dozorowanych przez 1 osobe.

2. Przy innych nabrzezach eksploatacyjnych dopuszcza sie stawianie
w bloku maksymalnie 2 Jednostki.

3. Dozorujacy winien posiada¢ minimum 12 miesiecy praktyki morskiej.

§ 135.

Na dalbie dewiacyjnej moga okres$la¢ dewiacje statki o diugosci maksy-

malnej 30 m i maksymalnej mocy maszyn 500 H.P.

§ 136.

1. Statki wchodzace/wychodzace do/z portu Gdynia obowiazane sa korzys-
ta¢ z pomocy co najmniej:
a) Jednego holownika:
- statki o diugosci od 90 m do 130 m,
- statki wymienione w § 60
b) dwdch holownikédw:
- statki o diugosci powyzej 130 m do 170 m
- urzadzenia piywajace bez steru i trudne do manewrowania
- statki bez wtasnego napedu o diugosci od 70 m do 130 m
c) trzech holownikéw:
- statki o diugosci powyzej 170 m lub zanurzeniu wiekszym niz 9 m,
- statki bez wltasnego napedu o diugosci powyzej 130 m,
- statki wymienione w § 60 o diugosci wiekszej niz 150 m.

2. Tlo$¢ holownikdw oraz warunki bezpiecznego holowania przy wprowadzaniu/
wyprowadzaniu do/z portu nietypowych obiektdw ptywajacych (wraki, duze
pontony, doki itp.) oraz statkdédw z uszkodzonymi kadiubami kazdo-
razowo ustala kapitan portu.

3. Statki zobowiagzane do korzystania z pomocy holownikdw powinny
cumowaé/odcumowaé do/od nabrzeza metoda "szufladkowg" przy ogra-

niczeniu uzywania wiasnych $rodkéw napedowych.

§ 137.

1. Statki o diugosci do 130 m moga o witasnych sitach przeciaga¢ sie
wzdiuz czystego nabrzeza na odlegtosé nie wieksza niz diugosé
8tatku.

2. Przy przeciaganiu statku na odlegtos$¢ wieksza warunki ustala ka-

pitanat portu.



§ 138.

Statki z tadunkiem niebezpiecznym kl. 1,2,3 wg IM3D lub statki

o zanurzaniu wiekszym niz 9 m winny by¢ obsadzona przez pilota
przy ptawie GD iub na witasciwym kotwicowisku.

Statki o miiejszym =zanurzeniu winny by¢ obsadzone najpdzniej
na torza podejsciowyn przed branka G-1 - G-2.

Obsadzanie statku przez pilota w miejscach innych niz okres$lono
w ust. 1 i 2 wymaga zgody kapitana portu.

Pilot noza zej$¢ ze statku wychodzacego z portu po minieciu bramki
G-1 - G-2.

Wczeéniejsze zejscie pilota uzasadnione aktualnym stanem pogody

moze nastapi¢ za zgoda kapitana portu i kapitana statku pilotowa-
nego.

§ 139.
Przy cumowaniu do nabrzeza statkdéw o diugosci 100 m i wiekszych
oraz wszystkich statkdédw cumujacych do dalb i beczek obowiazuje ko-

rzystanie z motordwki cumowniczej.
W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach na wniosek pilota kapita-

nat portu moze zleca¢ inng ilo$¢ cumownikédw niz to okreslono
w § T71.

§ 140.

Wodowanie jednostek w Basenie Zeglarskim winno by¢ kazdorazowo uz-

godnione z kapitanatem portu.

1.

§ 141.

Przepisy dla zbiornikowcdw przewozacych ciecze palne zawarte
w instrukcji bezpiecznej obsiugi wraz z zaltacznikami musza byé
realizowane od momentu zacumowania do czasu wejscia na rede portu.
Wymogi ust. 1 nie zwalniaja kapitana zbiornikowca od przestrzega-
nia zasad zawartych w rozporzadzeniu Ministra - w sprawie bezpie-
czenstwa ruchu zbiornikowcédw przewozgcych ciecze palne, Miedzyna-
rodowym Poradniku bezpieczenstwa dla zbiornikowcdé4w 1 terminali

oraz w Miedzynarodowym Kodzie 2adunkdéw niebezpiecznych.
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CzESC IIT

Przepisy koricowe
§ 142

1. Przepisy zarzadzenia .mejq zastosowanie do Jjednostek piywajacych
oraz wodnosamolotdédw organdw ochrony granic, terendw 1 urzadzen
Marynarki Wojennej o ile co innego nie wynika z przepisédw wydanych
przez wiasciwe organy administracji panstwowe].

2. Przepis ust. 1 stosuje sie odpowiednio do terendw i urzadzen po-—

zostajacych w zarzadzie kolei panstwowych 1 urzeddw celnych.

§ 143.

Traci moc zarzadzenie porzadkowe Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 10.12.1979 r. - Przepisy portowe (Dz.Urz. WRN w Gdansku
z 1980 r. Nr 1, poz. 1 z pdzn. m.).

S 144.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogioszenia 1 obowigzuje do
31 grudnia 1990 r.

Dyrektor
Urzedu Morskiego w Gdyni

iew Kostelecki

Zbign
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AC.ENT Zatacznik Nr 1

Adres, telefon

tlx, fax.

ZGLOSZENIE PRZYBYCIA
(STATEMENT OF ARRIVAL)

1. Rodzaj 1 nazwa statku .............
Ship’s name

2 76 N e Port rejestracji....... sygnat.....
Flag home port code letters

Diugosfi catkowita .... szerokosé

S5RT voveinnnnn NRT ’ LOA beam

4. Nazwisko kapitana . ...ttt ittt teeeaaneeens
Master’s name

5. Armator ...,
Owner ,

£ .1 liczba pasazerdw dla portu
Nurber' od c:ew:inc¢i!Master Number of passengers to land

7. Ilos¢ 1 rodzaj tadunku dla portu ............. kg/ Kos ...

Kind and quantity of cargo discharge

. . .#nurz2i€22iéb. ...rufa.
a- a S Y Sr — K

9. Przybyt na rede dnia ..o, abhors....ccceveveeeenes

Arrived on roads

10. Wszedil do portu dnia .......c.cciiiieennnn.. SthSrs...........
Entered port at hours
P 17— O
Remarks
dnia 19-*- r.

Kapitan - Master
Dated the P



AGENT

Adres, telefon

tlx, fax

- 60

Zatacznik Nr 2

ZGEOSZENIE WYJSCIA

(Statement of departure)

1. Rodzaj i nazwa statku .
Ship’s name

2. Bandera ........c00.0...
Flag

3 BRT........ NRT.....
ORT NRT

4. Nazwisko kapitana
Master’s name

5. Armator
Owner

6. Liczba zatogi .........

............. DWT

port rejestracji ....... sygnat

home port code letters

. dtugos¢ catkowita..... szer.
LOA beam

.... Liczba pasazerdw z portu

Number of crew incl.Master Number of passengers embarked

7. Ilo$¢ i rodzaj tadunku z portu kg/kos
Kind and quantity of cargo loaded

8. TIlo$¢ 1 rodzaj wzietego

w porcie bunkru kg/kos

Quantity and kind of bunkers taken

9. Kolejny port ............. Zanurzenie - dzidéb .... rufa
Next port Draught fore aft
10. Wyjsdcie z portu dnia .....eeiiniienneeennens o0 godz.
Date and time of departure at hours
0 O U1 o
Remarks
.............. dnia..... 19..- r e e
Dated the Kapitan - Master

HARBOUR MASTER’S OFFICE
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ZARZADZE N U PORZADKOWE Nr 1

Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
z dnia 3 stycznia 1994 r.

zmieniajace zarzadzenie Nr 1 Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia
9 stycznia 1993 r. w sprawie obowigzku sktadania oé$wiadczen o wielko-

Sci uzyskiwanych polowdw ryb przez morskich rybakdéw rodziowych.

Na podstawie art. 48 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o
obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
(Dz.U. Nr 32, poz. 131) w zwiazku z decyzja Nr 132 Ministra Transportu
i Gospodarki'Morskiej z dnia 13 grudnia 1993 r. w sprawie ustalenia
wielkoéci poiowu niektédrych gatunkdéw ryb w polskich obszarach morskich
w 1994 r. - majac na uwadze wymbdg ochrony zywych zasobdédw morza, co jest
uwarunkowane znajomoscia Smiertelnosci ryb bedacych wynikiem dziatal-
nosci potowowej - w zarzadzeniu Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
z dnia 9 stycznia 1993 r. w sprawie obowiazku sktadania os$wiadczen o

wielkosci uzyskiwanych polowdw ryb przez morskich rybakédw rodziowych,

wprowadza sie nastepujaca zmiane.
S§1.

§ 6 Zarzadzenia otrzymuje nastepujace brzmienie:

*'S 6 Zarzadzenie obowigzuje od dnia 31 grudnia 1994 r."
§2.

Zarzadzenie niniejsze podlega opublikowaniu w formie obwieszczen

wywieszonych w portach i przystaniach rybackich i wchodzi w zycie

z dniem 3 stycznia 1994 r.

Dyrektor
Urzedu Morskiego w Gdyni

Zbigniew Kostelecki
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ZARZADZENTIE PORZADKOWE Nr 2

Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni

z dnia 3 stycznia 1994 r.

zmieniajace zarzgdzenie Nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni
z dnia 9 stycznia 1993 r. w sprawie obowiazku dokumentowania wielkosci

uzyskiwanych poiowdw przez rybakdw kutrowych

Na podstawie art. 48 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o
obszarach morskich Rzeczypospolite] Polskiej i administracji morskiej
(Dz.U. Nr 32, poz. 131) w zwiazku z decyzja Nr 132 Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 13 grudnia 1993 r. w sprawie ustalenia
wielkosci potowu niektédrych gatunkd4w ryb w polskich obszarach morskich
w 1994 r. - majac na uwadze wymdg ochrony zywych zasobdédw morza, co jest
uwarunkowane znajomoscia Smiertelnosci ryb bedacych wynikiem dziatal-
nosci potowowej - w zarzadzeniu Nr 2 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 9 stycznia 1993 r. w sprawie obowigzku dokumentowania
wielkosci polowdw uzyskiwanych przez morskich rybakdédw kutrowych, wpro-

wadza sie nastepujace zmiany:

§1.

Po § 2 dodaje sie § 3 o nastepujacym brzmieniu:
"§ 3 Zarzadzenie obowiazuje do dnia 31 grudnia 1994 r."

§ 2.
Dotychczasowy § 3 oznacza sie jako § 4.

s 3.

Zarzadzenie niniejsze podlega opublikowaniu w formie obwieszczen
wywieszonych w portach i przystaniach rybackich i wchodzi w zZycie
z dniem 3 stycznia 1994 r.

Dyrektor

Urzedu Morskiego w Gdyni

Zbigniew Kostelecki
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10

ZARZADZENIE PORZADKOWE Nr 3

Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 19 stycznia 199%r.

w sprawie obowigzku i warunkéw korzystania z usitug pilota w pilotazu

trasowym na drogach wodnych Zalewu Wislanego i rzece Elblag.

Na podstawie art. 48 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz.U. Nr
32 poz. 131) w zwiazku z § 3 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 7 maja 1992 r. w sprawie pilotazu morskie-

go (Dz.U. Nr 43, P°z. 192) zarzadza sie co nastepuje:
S§1.

Pilotazem trasowym Jjest $wiadczenie ustug majacych na celu zapewnienie
bezpieczenstwa zeglugi, ochrony $rodowiska i porzadku portowo-zeglugo-
wego, polegajacych na udzielaniu kapitanowi statku przebywajacego na
drogach wodnych Zalewu Wislanego i rzeki Elblag informacji i porad

potrzebnych do prowadzenia statku po drodze wodnej.
§ 2.

Tworzy sie Stacje Pilotédw w Elblagu.
s 3-

Ustugi pilotowe na wodach Zalewu Wislanego i na rzece Elblag wyko-

nuja piloci zatrudnieni w stacji pilotowej w Elblagu.
S 4.

Ustala sie, w ramach stacji pilotédw, minimalna liczbe pilotdw na trzy

osoby .
§ 5.

1. Obowiazkowi pilotazu podlegaja wszystkie statki 1 obiekty ply-

wajace na akwenach o ktérych mowa w § 1, o diugosci catkowite]

wiekszej niz 40 m.
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2. W okresie od 1 listopada do 30 kwietnia tj. w czasie gdy oznakowa-
nie nawigacyjne jest zajete, zasady pilotazu okresla kazdorazowo

Kapitan Portu Elblag.

§6.

Pilotaz wykonywany Jjest na trasach:
1) od ptawy granicznej Nr 10 do portu Elblag i stacji pomp w Osionce,

2) pomiedzy portami Zalewu Wislanego.

s 7.

Nadzér nad wykonywaniem ustug piotowych sprawuje Kapitan Portii Elblag,

ktéry prowadzi wykaz osdéb posiadajacych uprawnienia pilotowe.

§8.

W sprawach nie uregulowanych zarzadzeniem, zastosowanie majg przepisy
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 maja
1992 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz.U. Nr 43. poz. 192), zarza-
dzenie Nr 14 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 20 lipca 1992r.
w sprawie ustalenia obowigzku i warunkéw korzystania z ustug pilota
morskiego w pilotazu portowym i trasowym oraz zasad zwalniania od

tego obowigzku, zarzadzenie porzadkowe Nr 6 Dyrektora Urzedu Morskiego
w Gdyni z dnia 26 stycznia 1988 r. w sprawie wymagan bezpieczenstwa
zeglugi statkéw Srédladowych o polskie] przynaleznoéci uprawiajacych
zegluge na wodach morskich (Dz.Urz.W.Gd. z 1991 r. Nr 7, poz. 57).

S S.
Zarzadzenie niniejsze obowigzuje do 31 grudnia 1998 roku.
§ 10.
Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia 1 podlega opublikowaniu

w dziennikach urzedowych wojewddztw: gdanskiego i elblaskiego.

Dyrektor
Urzedu Morskiego w Gdyni

Zbigniew Kostelecki
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Rekacia: Wydziat Organizacji i Nadzoru Urzedu Wojewddzkiego
J ,, Elblagu, Oddziat Obsiugi Prawnej 82-300 Elblag,
ul. Wojska Polskiego 1, tel. 32-74-19

Redaktor Naczelny? mgr Piotr Brzozowski

Oreanizacla druku i kolportazu: Wydzial Administracyjno-Gospodarczy
Urzedu Wojewddzkiego w Elblagu, 82-300 Elblag, ul. Wojska
Polskiego 1, tel. 33-70-01

Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Elblaskiego wysytany bedzie po opta-

ceniu prenumeraty na konto: NBP O/Elblag, Nr 17008-677-223-1, pre-

numerata roczna wynosi 95*000,- =z

Tioczono z polecenia Wojewody Elblgskiego z dnia 31 grudnia 1993 r.
w Pracowni Poligraficznej Wydziatu Administracyjno-Gospodarczego
Urzedu Wojewddzkiego w Elblagu

Cena 45.000 =z%,



- 66



