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32 Zarzadzenie porzadkowe Nr 4 Dyrektora Koszalinskiego
Urzgdu Morskiego z dnia 1. X. 1960 r. o przepisach por-

towych.

Poz. 32
ZARZADZENIE PORZADKOWE NR 4
Dyrektora Koszalinskiego Urzedu Morskiego
z dnia I pazdziernika 1960 r.
O PRZEPISACH PORTOWYCH

Na podstawie iart. 2 ust. 1 pkt. 117, art. 7 i art. 10 dekre-
tu z dnia 2 lutego 1955 r. o terenowych organach administra-
cji morskiej (Dz. U. Nr 6 poz. 35) oraz § 3 ust. 2 ,i § 7 ust. 1
pkt. 1, 3, 51 10 zarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 21 marca
1955 r. w sprawie utworzenia, organizacji i wtasciwos$ci miej-
scowej urzegdow morskich (M. P. Nr 63 poz. 749 w brzmieniu
obowigzujacym), zarzadza sig, co nastgpuje:

CZESC 1.

Przepisy wstepne

§ 1.
1. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia oznaczaja:
m— okre$lenie ,oibszar morskich portow handlowych” — ob-

szar ladowy oraz zewngtrzny (red¢) i wewngtrzny obszar
wodny morskich portéw handlowych i rybackich;

— okreslenie ,,wody portowe” — zewngtrzny (redg) i we-
wnetrzny obszar wodny morskiego portu handlowego;
— wyraiz ,,statek” — wszelkiego rodzaljiu urzadzenia ptywa-

jace poza wodnosamolotami na wodzie i tratwami, ktore
sa uzywane lub moga by¢ uzyte jako $rodek transportu
na wodzie;

okre$lenie ,statek o napg¢dzie mechanicznym” — kazdy
statek wprawiamy w ruch przez ipechanizmys;
okre$lenie ,statek w drodze” — statek, ktory nie stoi na

kotwicy, nie jest przycumowany do brzegu albo nie istoi
na mieliznie;

wyraz ,holownik” — statek z ktorego ustug holowniczych
korzysta inny statek;
— okres$lenie ,,zesp6l holowniczy” — zestaw skltadajacy si¢

z jednego lub wigcej statkow holowanych lub pchanych
przez jeden lub wigcej holownikdw;

m okreslenie ,statki specjalnej stuzby panstwowej” — statki
kontrolne Koszalinskiego Urzedu Morskiego, Kapitanatu
Portu i portowych organéw sanitarnych oraz statki dozo-
ru celnego;

— wyraz ,noc””— cz¢$¢ dolby, rozpoczynajaca si¢ z zacho-

dem slonca i konczgca si¢ ze wschodem stofica; reszte
doby uwaza si¢ za ,dzien”;
wyraz ,widzialny” — w odniesieniu do $§wiatet statku —
widzialno$¢ podczas ciemnej nocy przy przejrzystym po-
wietrzu;

— okreslenie ,krotki dzwiek” — dzwigk trwajacy okoto
1 sekundy;

— okres$lenie ,,dtugi dzwigk” — dzwigk trwajacy od 4 do
6 sekund;
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§ ¢
— okreélenie ,mi¢dzynarodowe praiwo drogi morskiej” —

w skrocie ,m. p. d. m.” — przepisy migdzynarodowe o za-
pabieiganiu zderzeniom na morzu, zawarte w zalgczniku
do rozporzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 12. VII. 1954 r.
W sprawie przepisOw o zapobieganiu zderzeniom na mo-
rzu (Dz. U. Nr 44 poz. 207).
2. Za ,tor wodny” w rozumieniu niniejszego zarzadzenia
uwaza sig:
a) cze¢$¢ drogi wodnej wyznaczona prostymi liniami tacza-
cymi
— plawy nawigacyjne oraz inne state znaki nawigacyjne,
oznaczone na mapach morskich,
— glowki falochronéw i wejs¢ do basendéw portowych
oraz glowki urzadzen sluzacych dla ochrany brzegow,
b) .aikwen miedzy wysuni¢gtymi falochronami,
c¢) akwen migdzy brzegami rzek, tam gdzie brak oznakowa-
nia nawigacyjnego i urzadzen ochrony brzegow.
3. Ilekro¢ w zarzadzeniu niniejszym mow:a jest o Kapita-

nacie Portu, nalezy przez to rozumieé¢ réwniez Bosmanat
Portu.

§ 2..

Przepisy niniejszego zarzadzenia, zwiane dialej ,,przepisami
portowymi”, reguluja sprawy w zakresie bezpieczenstwa
zeglugi i porzadku na obszarze morskich portow handlowych

§ 3.

1. W sprawach wykonywania zeglugi na obsizlarze morskich
portéw handlowych, nie unormowanych przepisami portowy-
mi, stosuje si¢ przepisy m. p. d. m.

2. W razie rozbieznos$ci miedizy przepisami m, p. d m.
a przepisami portowymi stosuje si¢ przepisy portowe.

§ 4.

1. Sprawy islanitarne morskich portow handlowych i kon-
trolg sanitarng na statkach morskich reguluja odrgbne prze-
pisy.

2. Kontrolg sanitarng sprawuje portowy inspektor sanitar-
ny jako organ Panstwowej Inspekcji Sanitarnej.

§ 5.

Sprawy ochrony przeciwpozarowej morskich portéw han-
dlowych i statkéw morskich reguluja odrgbne przepisy,

§ 6.

1. Przepisy portowe obowiazuja na obszarze wszystkich
morskich portow handlowych, potozonych w granicach wo-
jewodztwa koszalinskiego.
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2. Granice -morskich portow handlowych okre§laja obowia-
zujace -rozpar-zadlzenia Miinisit-ra Zeglugi 1 Gospodarki Wod-
nej o-gloszcn-e w Dzienniku Ustaw.

3. W portach, dla ktorych nie nastapito ustalenie zewnetrz-
nego obszaru wodlniego portu, obszar redy obejmuje akwen
w promieniu | mili morskiej od wisehodniej glowicy wejscia
portowego z wyjatkiem obszaru zamknigtego dla zeglugi.

§ 7.

Przepisom portowym podlegaja wszystkie statki i wodno-
samoloty przebywajace na wo-da-dh portowych, zaklady pra-
cy potozone na obszarze morskich portéw handlowych oraz
osoby przebywajace na obszarze portu.

§ 8.

1. Korzystanie z morskich portow handlowych i urzadzen
portowych przeznaczonych do uzytku ogdélnego dozwolone
jest w granicach i nia zasadach ustalonych w przepisach por-
towych i innych obowiazujacych przepisach.

2. Korzystanie z urzadzen portowych nie nalezacych do
zarzadu portu dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia uzyt-
kownika tych urzadzen, o ile przepisy portowe nie stanowia
Inaczej.

§ 0.

l.Kapitan Portu moze -chwilowo ograniczy¢ albo zamkna¢
ruch na obszarze portu lub jego czgsci, jezeli tego wymagaja
warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone ograniczenie albo zamknigcie ruchu Kapita-
nat Pontu podaje do wiadomosci:

a) jezeli dotyczy ruchu statkéw — przez wywieszenie sygna-
16w przewidzianych w przepisach portowych (§§ 45 i 46),

b) jezeli dotyczy ruchu ha nabrzezach, pomostach i przysta-
niach przez zawiadomienie uzytkownika urzadzenia
i wywieszenie zarzadzenia na tablicy urzedowej Kapita-
natu Portu.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 2 lit. b), obowia-
zek rozmieszczenia tablic i znakow ostrzegawczych ciazy na
uzytkowniku urzadzenia.

§ 10.

1. Kierownicy statkow oraz wszystkie inne osoby, korzy-
stajacej portow i ich urziadizen .albo przebywajace z innych
powodow na terenie portow, obowiazane sa dio zachowania
porzadku i Srodkéw ostroznosci, miajacych na celu zachowa-
nie bezpieczenstwa w parcie i uniknigcia szkéd w urzadze-
niach portowych, przerw w pracy portu i szkéd wzajemnych.

2. O -awariach statkow 1 nieszcze$liwych wypadkach spo-
wodowanych przez wypadek morski oraz o kazdym powsta-
tym wuszkcdziieniu urzad-zen portowych, kabli podwodnych,
urzgdzen -oznakowania nawigacyjnego lub mostkow nad to-
rami wodnymi -albo przesunig¢ciu znakdéw nawigacyjnych —
osoby wymienione w -ust. 1 obowigzane sa natychmiast po-
wiadomi¢ Kapi-ta-mat Portu oraz instytucj¢, wtasciwa dla
za-rzadzeni-a tymi urzadzeniami.

§ U,

1. Nadzo6r i -kontrolg nad -przestrzeganiem przepisow por-
towych s-prawuja Kapitanaty Portow, a w portach, w kto-
rych nie ustanowiono Kapitanatow Portow — Bosmanaty
Portow — j-alko terenowe organy Kosiz-al-inskiego Urzedu
Morskiego.

2. Pracownicy Kapitanatow Portow n-o-szg w czasie peinie-
nia obowigzkdéw stuzbowych przepisane dla -nich mundury.

§ 12.

1. Os-oby korzystajace z portu i -jego urzadzen obowigzane
sa udziela¢ wsizelkioh -informacji i wszelkiej potrzebnej po-
mocy organom wykon-a-wazyim Kapitania-tu Portu -przy wyko-
nywaniu ich zadan stuzbowych.

2, Na wezwanie organu Kapitanatu Portu i panstwowych
organdw inspekcyjnych kierownik -sta-tku wz-gl. j-e-go zastegpca
obowiagzany jest przedstawi¢ do wgladu zazadane dokumenty
okretowe i zeglarskie.
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§ 13.

1. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja w czasie
peinienia stuzby prawo wstepu na stlatki i do tadowni statku
nie pozostajacych pod zamknigciem celnym oraz na place,
do magazyn6éw i innych urzadzen portowych celem przepro-
wadzenia kontroli przestrzegania przepiso6w portowych lub
dita przeprowadzenia dochodzenia w sprawa-ch wypadow
morskich.

2. Na wezwanie organu Kapitanatu Portu kazdy statek obo-
wigzany jest zatrzymacé si¢, dobi¢ do wskazanego miejsca
i przerwac po-droz, jezeli to jest potrzebne dla ochrony bezpie-
czenstwa zeglugi lub statku badz dla wykonania inspekcji
lub kontroli bezpieczenstwa statku albo przeprowadzenia do-
chodzenia w sprawie wypadku morskiego.

§ 14,

1. Ongiany wykonawcze Kapitanatu Port-u maja prawo
i obowiazek pc-dejmowania $§rodkéw zapobiegawczych prze-
ciwko niebezpieczenstwom zagrazajacym zyciu 1 zdrowiu
ludzkiemu na statku i na ladzie, statkom, urzadzeniom por-
towym i tadunkom i zwracania si¢ w razie potrzeby do wta-
Sciwych wtadz miejscowych o pomoc.

2. Zarzadzenia porzadkowe organéow Kapitanatu Portu,
wydane w zakresie spraw unormowanych przepisami porto-
wymi, $§3 natychmiast wykonalne, o .ile nie zakre$lono innego
terminu wykonania zarzadzenia.

3. Zazalen-ia na czynno$ci urz¢dowe organdéw wykonaw-
czych Kapitanatu Portu nalezy wnosi¢ d-o Koszalinskiego
Urzgd-u Morskiego przez Kapitanat Portu. Zazalenie nie
wstrzymuje wykonialnoset wydanych zarzadzen porzadko-
wych.

Z. Od decyzji wydanej przez Koszalinski Urzad Mecirski
stuzy odwotanie w trybie postepowania adm-inistracyjne-go.

§ 15.
1. Kierownik -statku jak i kierownik wtasciwego dzialu
stuzby zaktadu pracy — kiazdy w zakresie obowiazujacych

-go przepisow — obowiazani sa dopilnowaé¢, aiby czlonkowie
zatogi statku badz podlegli pracownicy przestrzegali $cisle
przepisy portowe.

2. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisOw porto-
wych -przez .st-atek jest kierownik statku, a -przez zaktad pra-
cy — ki-erownik wtlasciwego -dziatu stuzby zaktadu pracy.

3. Odpowiedzialnym za wyposazenie statku w przewidzia-
ne $wiatta, znaki i urzadzenl-a sygnalizacji dzwig¢kowej jest
armator statku.

§ 16.

Przedruk niniejszego zarzadzenia powinien stale si¢ znaj-
dowac¢ na ista-tka-ch polskich, bazujacych w -portach objetych
terytorialnym zakresem dzialamta K ~-sz-alinsk'ego Urzedu
Morskiego z wyjatkiem todzi -otwartych, albo stale zaw ’to-

ja-cy-ch do -tych portow oraz w biurach -'ortowych przedsig-
biorstw maklerskich.

CZESC II.
Swiatla, znaki i sygnaly diwickowe statku. Sygnaly niebez-
pieczenstwa i pozaru. Sygnaly ostrzegawcze i porozumie-
wawcze. Znaki i Swiatla przeszkéod zeglugowych. Sygnaly
zamkniecia portu lub przejscia.
DZIAL L
Swiatla i znaki statku.
Rozdzial 1L
Postanowienia ogolne.
§ 17-

1. Statki i wodnosamoloty na wodzie powiny przy kazdej

pogodzie nosi¢ $wiatta i znaki zgodnie z przepisami m.p.d.m.
i przepisami portowymi.
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2. Swiatta na statkach, ktérych noszenie nie jest nakazane
lub dozwolone wedtug przepisé6w m.p.d.m. i przepisOw por-
towych, powinny by¢ przysloniete w taki sposob, aby wy-
kluczaty powstanie pomytek co do ich znaczenia i nie stano-
wity przeszkody dla zeglugi.

3. Staitiki specjalnej stuzby panstwowej, statki pilotowe,
statki ratownicze w akcji oiraz punkty obserwacyjne moga
oswietla¢ statki reflektorami wytacznie w koniecznych przy-
padkach. Nie moga one os$wietla¢ mostu nawigacyjnego stat-
ku bedacego w drodze. Os$wietlenie statku reflektorem przez
statki inne jest zabronione.

§ 18.

1. Przepisane $wiatla powinny by¢ widzialne co-najmniej
1 mil¢ marska (1852 m), o ile przepisy m.p.d.m. nie stanowia
inaczej.

2. Srednica przepisanych znakow: kul i walcow oraz $red-
nica podstawy i wysoko$¢ stozkOw powinna wynosi¢ conaj-
mniej 0,01 m'(2 stopy), a wysoko$¢ walca co najmniej 1 tn.
N'a statkach o pojemnos$ci ponizej 113 m3 brutto wymiary
znakow moga by¢ o potowe mniejsze.

3. Przepisane $wiatla statki i wodnosamoloty nosza nocg,
a znaki —lw dzien.

§ 1.

1. Swiatta i znaki: kule, stozki, walce i flagi powinny by¢
widzialne dookota catego widnokregu, o ile przepisy m.p.d.m.
mie stanowig inaczej.

2. Jezeli $wiatla i znaki nie moga by¢ wywieszone na wy-
sokosci okreslonej przepisami rmp.d.m. lub przepisami por-
towymi, to powinny by¢ umieszczanie mozliwie wysoko tak,
jak na to pozwalaja warunki nawigacyjne — jednak nie
nizej niz §wiatla burtowe.

3. Swiatta i zmalki, ktore w mysl przepiséw portowych
majg by¢ umieszczone jedne nad drugimi powinny by¢ usta-
wione w linii pionowej. Odstgp pomigdzy poszczegdlnymi
$wiattami i znakami powinien wynosi¢ 1,50 m, o ile przepisy
m.p.d.m lub przepisy portowe nie stanowiag inaczej.

Rozdziat IL
Postanowienia szczegolne.

§ 20.

Statki specjalnej stuzby panstwowej w drodze w czasie
mwykonywania czynnos$ci stuzbowych powinny nosié
w dzien: swojg flage sluzbowa wedlug ustalonego wzoru
w miejscu, skad bedzie niajlepiej widoczna,
w nocy: poza $wiattami nakazanymi m.p.d.m. — S$wiatlo
zielone nad przednim $wiatlem masztowym.

§ 21.

1. Statki z tadunkiem materialdéw wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po plynach tatwo-
palnych nalezacych do 11 II klasy niebezpieczenstwa powin-
ny nosi¢ w miejscu, skad bgdzie niajlepiej widoczne,

W dizien: sygnat ,,B” wedlug ksiggi migdzynarodowych syg-
nalow morskich,

w nocy: poza $wiattami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
— $wiatlo czerwone, nie nizej przedniego $wiatla
masztowego.

2. Statki, o ktérych mowa w ust. 1, powinny sygnaty te

nosi¢ przez caly czas przebywania na wodach portowych
oraz na torach dojazdowych, zas zbiornikowce nieodgazowa-
me do oziaisu ich odlgazowania.

3. Jezeli statek okreslony w ust. 1 korzysta z pomocy jed-
nego lulb wigcej holownikow, nakazane sygnaly pokazuje
tylko gtatek holowany.

4. Postanowienia ust.
przewozacego:

a) naboje i zapalniki zabezpieczane,

1 nie maja zastosowlama do statku
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b) mata ilo§¢ materiatow wybuchowych o wadze ogolnej nie
przekraczajacej 9 kg,

¢) materiaty wybuchowe o cigzarze tacznym do 450 kg w za-
twierdzonym opakowaniu,

d) rakiety i inne pirotechniczne $rodki sygnalizacyjne dla
wtlasnych potrzeb statku i dla celow ratowniczych,

e) paliwo plynne dla potrzeb wtasnych.
§ 22.

Holowanie urzadzenia plywajace jak: dzwigi, doki, ka-fa-ry,

. pontony, wraki — powimy nosii¢ $wiiatta nakazane przepisami

m.p.d.m. dla statku holowanego.

§ 23.

1. Statki i -inne urzadzenia plywajace jak: dzwigi, doki,
kafairy, pontony i wraki, — bg¢dace w drodze, ktore przej-
Sciowo nie posiadaja zdolnosci manewrowania albo maja
mozno$¢ manewrowania utrudniong w takim stopniu, ze za-
graza to bezpieczenstwu ruchu, powinny nosi¢ sygnaty na-
kazane dla statku, ktéry nie odpowiada za swoje ruchy, sto-
sownie do przepisow m.p.d.m.

2. Jezeli taki statek albo urzadzenie plywajace korzysta
z pomocy jednego lub wigcej holownikéw, sygnaly wymie-
nione w uist. 1 pokazuje tylko statek holowany.

§ 24.

1. Statek w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktory ko-
rzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikow, powinien
nosi¢ $wiiatla jak statek o napg¢dzie mechanicznym idacy sa-
modzielnie.

2, Dopéki trwa polaczenie holem, holownik powinien no-
si¢ $wiatta nakazane przepisiami m.p.d.m, dla statku holuja-
cego.

§ 25.

1. Poglgbi-ar-ka, statki nurkowe, z ktérych pracuje nurek,
i inne urzadzenia plywajace, dla bezpieczenstwa ktorych
inny statek przed mijaniem obowigzany jest zmniejszy¢
szybko$¢ a w czasie mijania -zachowaé szczegdlnag ostroznos¢,
powinny nosi¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne,
poza sygnatami nakazanymi m.p.d.m.
w dzien: flagg czerwona,
w nocy: $wiatlo czerwone,

2. Jezeli dla bezpieczenstwa staitk-u mijanie go nastapic
moze -tylko po jednej stronie, to statek ten powinien nosic¢
W miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, poza -sygnatami
nakazywanymi przepisami m.p.d.m.

w dzief: po stronie wolniej do przejscia — czarna kule,

w nocy: z kazdej burty na jednakowej wysokosci oraz
odleglosci -poziomej przynajmniej 3 m — $wiatlo
czerwone, a po stronie wolnej -do przej$cia ponad-
to $wiatlo zielone ipod wymienionym powyzej
Swiatlem czerwonym.

§ 26.

1. Statek w dirodize, ktéry z powodu swego zanurzenia,
dlugosci tonazu albo innych wlasciwosci korzysta¢ musi
z najgl¢bszego toru wodnego i ktory nie jest obowigzany do
pokazywania B-ygniallow wedlug § 23, pokazuj© na zarzadlze-
nie pilota u szczytu przedniego masztu -lub w miejscu skad
bedzie najlepiej widoczne,

w dzien: czarny walec,

w nocy: poza S$wiatlami nakazanymi przepisami m p.d.m.
— dwa $wiatta zielone jednio nad drugim w odle-
glosci co najmniej 2 m, umieszczone w lewo od linii
stepki staitku.

2. Jezeli taki statek -korzysta z pomocy jednego lub wigcej
holownikéw, sygnaly wymienione w ust. | pokazuje tylko
statek uprawniony do korzystania z najglebszego tonu drogi
wodnej.

§ 27.
Statek na mieliznie powinien poza sygnalami nakazanymi

przepisami m.p.d.m. nosi¢ po stronie, pp ktérej moze nasta-
pi¢ przejscie, sygnaly przepisane w § 25 ust. 2.
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§ 28.

_ L Promy z napgdem mechanicznym w drodze powinny no-
si¢ .
w -dzien: kule z01ta -w miejscu, skad bedzie najlepiej wi-
dodoznia,
poza $wiattami nakazanymi przepisami m.p.d.m —
Swiatlo pomaranczowe nad przednim S$wiatlem
masztowym.

2. Promy liniowe i tancuchow-e w drodze powinny nosié¢
$wiatlo pomaranczowe na dziobie 4 na rufie, umieszczone na
jednakowej wysokosci co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

§ 29.

W nocy:

1. Wszystkie todzie wiostowe w drodze bez wzglgdu na
ich przeznaczenie powinny nosi¢ $wiatlo biale, umieszczone
na dziobie, co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

2. Lo-dzie cumownicze ktore w czasie wykonywania prac
cumowniczych zmuszone sa do zdjgcia tego $wiatla, musza
je trzymla¢ stale w pogotowiu i pokazywaé w razie potrzeby.

3. Lodzie zaglow-e i jachty idace pod zaglami powinny
nosi¢ $wiatta nakazane przepisami m.p.dm., umieszczone
w sposéb istaty.

§ 30.

1. Statki poinizaj 45,75 m (150 stép) dtugosci, przycumowa-
nie do mlaifarzezy, falochronow, pomostéow -albo innych urza-
dzen, powinny mie¢ w posrodku dlugosci statku jedno $wiatto
biate, umieszczone na wysokosci gornego poktadu od strony
wody, za$ statki dtugosci 45,75 m 1 wigcej — dwa takie same
$wiatla, umieszczone po jednym na przedniej i rufowej
cze$ci statku ma wysokos$ci gornego poktadu od stro-ny wody.

2. Jezel-i podczas postoju dziéb albo rufa statku wystaje
na drodze wodnej poiza nabrzeze lub pomost, statek powi-
nien nosi¢ na koncowej wystajacej czg¢sci na wysokosci gor-
nego poktadu dalsze $wiatlto biale.

3. Urzadzenie statku przycumowanego wystajace poza jego
burt¢e wigcej miz 1 m, powinno by¢é oznaczone
w dzien: Mala -choragiewka,

w nocy: S$wiatlem biatym.

4. Z kilku statkow przycumowanych burta o burte $§wiatta
przepisane w ust. 1 powinien nosi¢ statek zewngtrzny.

5. Statek o -dlgocii: 7 m lub wigcej, przycumowany
wzdtuz burty innego sta-tiku zakotwiczonego, powinien nosié¢
od strony wody $wiatta przepisane w ust. 1. Przycumowany
wzdluz burty statek nie nosi $wiatta kotwicznego.

DZIAL 1I.
Sygnaly dzwiekowe statku.
Rozdziat L
Postanowienia ogélne.

§ 31.

1. Statki i wodnosamoloty nia wodzie powinny dawaé syg-
naty dzwigkowe jedynie w -przypadkach przewidzianych
przepisami m.p.d.m. i przepisami portowymi.

2. Dawanie sygnatéw dzwigkowych w innych okoliczno-
Sciach bez zezwolenia Kapitanatu Portu jest zabronione.

§ 32.

Sygnaty dzwigkowe pow-i-nny -by¢ dawane:
przez statki o napg¢dzie mechanicznym — gwizdkiem (bucz-
kiem lub syreina),
przez statki zaglowe — rogiem mglowym,
przez statki handlowe — gwizdkiem lub rogiem mglowym.

§ 33.

1. S-tatki o napedzie mechanicznym d statki zaglowe o po-
jemnos$ci 20 BRT i wigcej powinny by¢ zaopatrzone we wia-
sciwe urzadzenia do sygnlalizacjii dzwigkowej: gwizdek, rog
mglowy, dzwon — zgodnie z przepisami m.p.d.m.

2. Urzadzenia do sygnalizacji dzwigkowej musza posiadac
taka sil¢ akustyczna, aby sygnal byt styszany ze wszystkich
stron ma wystarczajaca odlegtos¢.
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Roizdzial IL
Sygnaly mglowe.
§ 34.

Sygnaly mglowe powi-ny by¢ daiwame podczas mgly, opa-
row, padajacego $niegu, ulewnego -deszczu lub w kazdych
innych warunkach podobnie ograniczajacych widzialnos¢
podczas dnia i nocy.

§ 35.

1. Statek -w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktory
korzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikdéw, daje
sygnaly mgtowe jak statdk o napedzie mechanicznym’idacy
samodzielnie.

2. Statek holujacy daje sygnaly mglowe wedlug przepi-
sow m.p.d.m. tylko wowczas, jezeli holuje: istatek z napgdem
wlasnym lecz nie majacy maszyny gotowej do uzycia ialbo
statek bez wlasnego napedu.

§ 36.

Promy li-nowe 4 tancuchowe w drodze przecinajace tor
wodny daja sygnal mglowy: pojedyncze silne udierzeni-a
w dzwon -w odstepach co 4—G isdbuin-d.

§ 37.

1. Stojace nia torze wodnym poglebiarkd-, statki nurkowe

z ktéorych pracuje nurek, statki; -ustawianie dla oznaczenia

wraku albo pracujace przy wrakach i i-nne urzadzenia pty-

wajace uzywiane do robot technicznych, ktére moga by¢é
mijane tylko po jedn-ej stronie, powinny z przerwami -nie
wiekszymi niz 1 -minuta bi¢ gwattownie w dzwon przez okoto

5 sekund z -nastgpujacymi po -krotkiej przerwie

a) pigcioma od-dzielnymi i wyraznymi uderzeniami pojedyn-
czymi w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ po lewaj
stronii-e toru wodnego,

b) pieciomla oddzielnymi i wyraznymi uderzeniami podwdj-
nymi w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ po prawej
stronie toru wodnego.

2. Okreslenie .prawa i lewa strona toru wodnego” ozna-
cza strone¢ liczona od morza.

Rozdzial IIL

Sygnaly niebezpieczenstwa i pozaru. Sygnaly ostrzegawcze
i porozumiewawcze.

§ 38.

1. Statek -0 napgdzie -mechanicznym, be¢dacy w drodze,
ktory mgle stracit zdolno$¢ manewrowania albo z innych
powodoéw przedstawia soba niebezpieczenstwo dl-a innych
statkow albo tez zamierza uprzedzi¢ inn-e statki o grozacym
mu niebezpieczenstwie, powinien przy zblizaniu si¢ innego
statku dawaé sygnat niebezpieczenstwa: dz,wigki — trzy na-
stepujace po sobie jeden dtugi i dwa krotkie (— . .).

2, Sygnal ten powinien by¢ powtarzany w miar¢ potrzeby.

§ 39.

1. Statek, na ktorym wybucht pozar 'albo ktory jest zagro-
zony pozarem,” powinien z przerwami nie wigckszymi niz
I'nrnuta diawa¢ 3 nastgpujace po sobie dzwieki: dwa krotkie
i jeden dtugi (, . —).

2. Sygnal ten z jednoczesnym nieprzerwanym biciem
w dzwon powinien by¢ powtarzany do chwili przybycia po-
mocy. Poza tym nalezy -niezwlocznie alarmowaé z najbliz-
szego aparatu pozarowego lub telefonicznego.

§ 40.

1. Statek powinien dawfe¢ sygnaty dzwigkowe:

— dla zwrécenia uwagi innego statku: jeden dilugi (—m
— przy wyprzedzaniu:
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statek kitory chce wyprzedzié
dwa krotkie. icden. dtugi ( »

statelk ktorv jest Wyprzedzany7 jezeli sne; na
jeden d h £ Jeden krotki, jeden dtugi,

inny statek: jeden dtugi.
to Sodzi.
'jeden krotki

i~ Vv~ ¢ise'u do portu, kanaléw portowych, basenéw i na
ostrvch zakrgtach, 200 m przed przystaniami promow
i przed miastami oraz w miejscach oznaczonych odpowied-
nimi tablicami: jeden dlugi (—),

dla zatrzymania statku przez statek specjalnej
panstwowej: dwa diugie, dwa krotkie {— — . ),
przy odoumowainiu — statki: jeden dlugi (—) a promy
liniowe i tancuchowe: kilka nastgpujacych po sobie poje-
dynczych uderzen w 'dzwon,

dla wezwania holowmikia: jeden diugi, jeden krotki, jeden
dtugi

dla zmniejszenia
nie mniej niz 4,
— dla zwigkszenia szybko$ci holowania: powtdrzenie sygna-
hu. danego dla wsfcazamia, w ktérym kierunku nalezy ciag-

stuzby

szybko$ci holownika: szereg krotkicn

— d?a,rzucenia holu przez holownik na wezwanie statku
holowanego jeden krotki, jeden diugi, dwa krotkie

fl,a uprzedzenia statku holowanego o koniecznos$ci rzuce-
nia holu przez holownik: szereg krotkich nie mniej niiz 4,
dla wezwania cumownikéw: jeden dlugi, trzy krotkie,

jeden dtugi, (— .. —°).
dla wezwania funkCJonarlusza Wojsk Ochrony Pograni-
cza: jeden krotki, dwa dtugie (.- ),

— dla wezwania kutra pilotowego d.o burty: trzy dlugie
— dla “weziwania kutra pilotowego

trzy dtugie, jeden, krotki (-----------—- DX
— dla obsadzenia radtostacji na statku: jeden krotki,

dlugi, jeden krotki ( — .),

2. Przerwa migdzy krotkimi a d%uglml dzw1f;kam1 poszcze-
gdlnego sygnatu dzwigkowego powinna wynosi¢ od 1 do
2 sekund.

3. Sygniail: jeden diugi (—), nakazany w miejscach ozna-
czonych odpowiednimi tablicami, o ktéorych mowa w ust. I,
powinien, by¢ dany w czasie mijania ustawionej po prawej
stronic w kierunku ruchu statku tablicy, przedzielonej” pize-
katna na pole czerwone i biate. Przekatna biegnie od gdérnego
lewego rogu tablicy.

jeden

§ 41.
1. Przystanie promdéw powiny by¢ mznaczone tablicami
ostrzegawczymi i wyraznym napisem ,,PROM o wysokos$ci

liter najmniej 1 m, wykonanym w czarnym kolorze na z6t-
tym tle. .

2. Tablice powinny by¢ podwodjne i ustawione do siebie
pod katem 68°na stupach o wysokosci 3,5 m w miejiscu naj-
lepiej widocznym.

3. Dopdki trwa ruch promowy, tablice ostrzegawcze po-
winny by¢é w oiemnej porze doby debrze os$wietlone. O od-
stgpstwie cd konieczno$ci o$wietlenia table decyduje wy-
tacznie Kapitanat.

4. Obowiazek ustawienfa, konserwacji i o§wietlenia tablic

"ostrzegawczych cigzy na armatorze promu.

DZIAL III.

Znaki i Swiatla przeszkéd zeglugowych. Sygnaly zamkniecia
portu lub przejscia.

§ 42.

L. Jezeb ze wzgledu nia bezpieczenstwo statek przed mija-

niem wraku obowigzany jest zmniejszy¢é szybko$§é a w czasie
mijania zatrzymaé maszyng, to wrak albo statek ustawiony
dla oznaczenia wraku powinien by¢ oznakowany w miejscu
skad bedzie najlepiej widoczne, z kazdej burty na jednako-
wej wysokosci oraz odlegtosci poziomej' przynajmniej 2 m.
W dzien:
W nocy:

kula zielona,
Swiattem zielonym.
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2. Strona, po ktoérej mijanie jest zabronione,

powinna by¢
oznaczona w miejscu,

skad bedzie najlepiej widoczne,

w dzien: flaga czerwona nad kula zielona,
w nocy: S$wiatlem czerwonym nad $§wiatlem zielonym.
§ 43.
Na urzadzeniach ladowych i przycumowanych urzadze-

niach ptywajacych, wymagajacych ochrany w zwiazku z ru-
chem statkow, moga by¢ za zezwoleniem Kapitanatu Portu
stosowane nastgpujace sygnaly ostrzegawcze:

w dzien: flaga czerwona,

w nocy: S$wiatlo czerwone.

§ 44.

1. Statek powinien niezwlocznie si¢ zatrzymywac, jezeli
z ladu, mostu lub innego statku podamy bedzie sygnal poru-
szany pionowo.

w dzien: flaga czerwona,
w nocy: S$wiatlem czerwonym.

2. Dalsza podr6z dozwolona jest dopiero wowczas
dany bedzie sygnat poruszany pionowo
w dzien: flaga zielona,

w nocy: S$wiatlem zielonym.

3. Kapitanat Portu moze ustali¢ specjalne sygnaly regulu-
jace porzadek zatrzymania i dobijania do miejsca, w ktéorym
odbywa si¢ kontrola.

, jezeli

§ 45.
1. Zakaz wejscia statku do portu oznacza si¢ sygnatami,
mktore stanowia
w dzien: trzy kule czarne,
w nocy: trzy $wiatta czerwone.
2. Zakaz wyjscia statku z portu oznacza si¢ sygnatami,

ktore stanowig

w dizien: stozki

trzy czarne zwrdcone wierzchotkami «ku
gorzn,
w nocy: trzy $§wiatta zielone.
3. Zakaz wejscia i wyjscia statku z portu jiakk rowniez

wstrzymanie ruchu

sygnatami,
w dzien:

statkow w
ktore stanowia

trzy kule czarne obok trzech stozkéw czarnych
zwroconych wierzchotkami ku goérze,

trzy S$wiaitla czerwone obok trzech $§wiatet zielo-

calym porcie, oznacza si¢

W nocy:

nych.

W takimyprzypadku Wszelki ruch statkOw na wewngtrz-
nym obszarze wodnym portu moze si¢ odbywac jedynie za
specjalnym zezwoleniem Kapitanatu Portu.

4. Syghalv powyzsze wywiesza si¢ na jednakowej wysoko-
$ci na masztach sygnatowych Kapitanatu Portu lub punktéw
obserwacyjinydh linii pionowej w odstgpach 1 m pomiegdzy
poszczegbdlnymi znakami i §wiattami.

§ 46.

W bazie zamknigcia czg¢sc' drogi wodnej lub poszczegdl-
nego basenu wywiesza si¢ w punktach zamknigcia po obu
stronach, w miejscu, Skad begdzie najlepiej widoczne, sygnat
zamknigcia, ktory 'stanowiag
w dzien: flaga czerwonia, kula zielona, flaga czerwona,

w nocy: trzy $wiatla — czerwone, zielone, czerwone.

Sygnaty te wywiesza si¢ w linii pionowej w odstgpach 1 m
pomigdzy poszczegdlnymi znakami i §wiattami.

CZESC 111.
Pilotaz, Holowanie, Cumowanie
Dziat I
Pilotaz portowy
Rozdziat L
Postanowienia ogdlne

§ 47.

1. Pilotaz portowy wykonuja Kapitanaty Portow.
2. Kwalifikacje zawodowe pilotow reguluja odregbne prze-
pisy.
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§ 48.

Kazdy statek korzystajacy z ustug pilota powinien by¢
(.)bsadzony.tp.rzez odpowiedniego kierownika i wystarczajacg
ilos¢ kwalifikowanej zalogi.

§ 49.

1. Pilot udziela kierownikowi pilotowanego statku pomocy
i porad nawigacyjnych w kierowaniu statkiem na wodach,
na ktrorych peini shuizbe.

2. Kierownictwo i odpowiedzialno$¢ za statek pilotowany
pozostaje przy kierowniku statku nawet wtedy, gdy kiero-
1\;vnik upowaznit pilota do bezposredniego wydawania roz-

azu.

3. Kierownik statku pilotowanego jest obowigzany kontro-
lowa¢ w miar¢ mozliwoéci rady pilota i w razie potrzeby
zmieni¢ rozkaz wydany przez pilota.

4. Pilot obowigzany jest odméwié¢ przystapienia do wy-
konywania ustug pilotowych, jezeli:

a) statek ma zanurzenie wicksze, anizeli pozwala na bez-
pieczna zegluge glebokos$¢ portu,

b) statkowi grozi zatonigcie,

c) statek przy wyjéciu z portu jest przeladowany lub ma
niebezpieczny przechytl,

d) statek przy wejsciu do portu ma niebezpieczng statecz-
nos¢.

5. Pilot moze odmoéwi¢ przystapienia do wykonywania
ustug pilotowych, jezeli uzna, ze statek nie odpowiada wa-
runkom niezbgdnym dla bezpiecznego rozpoczgcia manewru.

6. O zaistnieniu przypadku uzasadniajqce%o odmowe przy-
stapienia do wykonywania ustug pilotowych pilot obowiaza-
ny jest niezwlocznie zawiadomi¢ Kapitanat Portu i postapic¢
stosownie do otrzymanych dyspozycji.

§ 50.

Statek na redzie wzywa pilota:

w dziefn: a) flaga ,,G” lub sygnalem flagowym ,PT” wedlug
ksiegi mi¢dzynarodowej sygnatdow morskich,
wywieszonym w przedniej cze¢sci statku oraz,

b) sygnalem dzwigckowym: dwa dlugie i jeden
krogtki dzwiek (-—----- B}

w nocy: a) $wiatlem bialym pokazywanym przez okoto 5
sekund z przerwa okoto 2 sekund, nadanym
w kierunku punktu obserwacyjnego Kapitana-
tu Portu albo $wiatlem pilotowym rozblasko-
wym (blue light) albo sygnatem $wietlnym ,,PT”
wedlug ksigzki migdzynarodowych sygnatow
morskich oraz,

b) sygnatem dzwickowym w dzien.

§ 51

1. Dla przyjecia pilota kierownik statku powinien odpo-
wiednio zmniejszy¢ szybkos¢ statku albo zatrzymac statek
i tak go ustawi¢ do fali, aby umozliwi¢ pilotowi bezpieczne
wejscie na statek.

2. Postanowienia powyzsze maja odpowiednie zastosowanie
przy zejsciu pilota ze statku.

§ 52.

L. Statki przy przyjmowaniu pilota powinny stosowaé si¢

do ﬁast@pujqcych wymagan dotyczacych drabinek piloto-
wych:

a) drabinka powinna by¢ utrzymana w dobrym stanie i uzy-
wana w miar¢ mozliwosci jedynie do przyjmowania
i zdawania pilota i innych oséb urzedowych;

b) drabinka powinna by¢ dostatecznie dluga i mocna i tak
wyltozona 1 zamocowana, aby si¢ nie oberwata przy wejs-
ciu na nia;

c) szczeble drabinki powinny by¢ dostatecznie szerokie;

d) o ile warunki tego wymagaja, wraz z drabinka pilotowa
powinny by¢ uzyte dwie nalezycie przymocowane liny do
trzymania sig,
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e) drabinka powinna by¢ wyposazona w poprzeczne listwy
podluzne umieszczone w takich odstgpach, aby drabinka
si¢ nie skrecata.

2. Opuszczanie drabinki powinno si¢ odbywa¢ pod nad-
zorem oficera wachtowego.

3. Przy drabince po jej opuszczeniu powinno byé umie-
szczone koto ratunkowe z rzutka.

4. Miejsce zawieszenia drabinki na burcie powinno by¢
w ciemnej porze doby dobrze o$wietlone. Poza tym powinny
by¢ przewidziane srodki, aby pilot mogt zejs¢ bezpiecznie ze
szczytu drabinki na poktad statku.

5. Zabrania sig¢:

a) uzywania drabinek wykazujacych uszkodzenie szczebli,
lz,rniane; potozenia szczebli, brak szczebli lub uszkodzenie
in,

b) umocowywania drabinki przez zahaczenie o szczebel.

§ 53.

1.  Jezeli z powodu ci¢zkich warunkéw pogodowych na

morzu_ pilot nie moze przejs¢ na statek, statek pilotowy
powinien dawacé

w dzien: sygnat flagowy ,,JT” wedlug ksi¢gi migdzynarodo-
wych sygnatow morskich,

litery  JT” $wiattem wedlug kodu
- przerwa —).

W nocy: Morse’a

Statek pilotowy prowadzi wowczas statek ku wejsciu porto-
wemu (LO miejsca, w ktérym pilot moze bezpiecznie przejsc¢
na statek.

2. Jezeli warunki pogodowe okreslone w ust. 1 zachodza
przy wyjsciu statku na morze, pilot schodzi ze statku ieszcze
pod¢Ostong falochronu, a statek pilotowy prowadzi statek na

3. Statek prowadzony w sposdb okreslony w ust. 11 2 po-
winien i$¢ $ladem statku pilotowego w bezpiecznej odlegto-
$ci jednak nie wigkszej niz 100m.

4. Jezeli pogoda uniemozliwia zastosowanie postanowieh
ust. 11 2 Kapitan Portu wstrzyma pilotowanie statkow.

5. Kapitan Portu ustala w drodze zarzadzenia:

a) jakie warunki pogodowe na morzu uwazaé nalezy za
cigzkie w rozumieniu ust. 1,

b) miejsca i postgpowanie przy obsadzeniu statkow przez
pilota w zalezno$ci od wielko$ci statkow, stanu jego za-
ladowania, kierunku wiatru i stanu morza na redzie.

§54 m

_ L. Natychmiast po przyjeciu pilota kierownik statku Iub
jego zastepca obowiazany jest podac pilotowi:

1) tonaz statku, dlugo$¢ i szeroko$¢ statku, zanurzenie na
dziobie i rufie, charakterystyke $roby okretowej (prawo
lub lewoskretna), szybko$¢ statku przy wszystkich biegach
maszyny, czas wykonywania manewru z biegu ,,naprz6d”
na bieg ,,wstecz”, promien cyrkulacji, zdolnos¢ manewro-
wa statku oraz stan i braki maszyn i urzadzen sterowych
nadto

2) rodzaj tadunku,

3) ilos¢ pasazeréw i zatogi, ich stan zdrowotny oraz przy-
padki zachorowan w czasie podrézy na choroby zakazne
albo podejrzane o zakazno$¢ 1 wynikte z tego powodu wy-
padki smierci. }
2. Jezeli statek jest zaladowany materiatem wybuchowym

lub tatwopalnjmi ptynami, kierownik statku jest obowigzany

postapi¢ wedlug zarzadzen pilota.

3. W razie stwierdzenia lub podejrzenia, ze na statku znaj-
duja si¢ chorzy na choroby zakazne albo ze w czasie po-
drozy od ostatniego portu nastapil na statku zgon na chorobe
zakazna lub podejrzana o zakaznos$¢, pilot przed wprowa-
dzeniem statku do portu zawiadamia droga radiowa lub
w inny sposob portowego inspektora sanitarnego i uzalezni
wprowadzenie statku do portu od jego decyzji. Do czasu
uzyskania decyzji portowego inspektora sanitarnego pilot
zabroni zalodze 1 pasazerom wszelkiej stycznosci z ladem
i innymi statkami.



Poz. 32 nZTF.NNIK URZEDOWY

Rozdziat 1L

Postanowienia szczegélne dla portéw Ustka, Darlowo
i Kolobrzeg

§ 55.

Wszystkie statki na obszarze porfbw Ustka, Dartowo i Ko-
lobrzeg bez wzglgdu na postugiwanie si¢ pomocg holownicza
obowiazane sg korzysta¢ z ustug pilota portowego, o ile dal-
sze przepisy nie stanowig inaczej.

§ 56.
1.  Z zastrzezeniem postanowien § 57 zwolnione sa od obo-
wigzkowego pilotazu nastgpujace statki:

a) statki specjalnej stuzby panstwowej oraz polskie statki
hydrograficzne i naukowo-badawcze,

b)
<)

statki pasazerskie zZeglugi przybrzeznej, t
polskie statki rybackie o pojemnosci ponizej 750 BRT na
obszarze portu macierzystego,

d) holowniki i statki ratownicze bazujace w portach Ustka,
Dartowo i Kotobrzeg,

©)
f)

statki bezpoktadowe i barki portowe,

statki szkolne, o ile stuza jednoczes$nie do celow zarobko-
wych, oraz jachty krajowe i zagraniczne nalezace do
jachtklubow,

g) statki o pojemnosci ponizej 100 BRT poruszajace si¢ na

obszarze wodnym portow Ustka, Darlowo i Kotobrzeg,

statki, ktorych kierownicy otrzymali state lub jednorazo-
we zezwolenie Kapitanatu Portu na wejscie lub wyjscie
albo zmian¢ miejsca postoju bez pilota na obszarze da-
nego portu.

h)

2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem zeglu-
gi Kapitan Portu moze w drodze zarzadzenia zawiesi¢
doraznie albo na czas okre$lony zwolnienia przewidziane
w ust. 1 w odniesieniu do wszystkich lub niektorych rodzajow
statkow jak réwniez w odniesieniu do poszczegélnego statku.
Zarzadzenie Kapitana Portu, o ile nie ma charakteru doraz-
nego albo nie dotyczy poszczegoélnego statku, powinno by¢
ogtoszone w ,,Wiadomos$ciach Zeglarskich”.

3. Statki na wejsciu, zwolnione od pilotazu w mysl ust. 1
lit. h, podaja przy zblizaniu si¢ do redy i wejs¢ portowych
sygnaty
w dzien: flaga ,H” wedlug ksiggi migdzynarodowych sy-

gnatéw morskich, podniesiona do polowy wyso-
kosci,
liter¢ ,,H” $wiatlem wedlug kodu Morsea (. ...).

4. Zasady 1 tryb udzielania zezwolen, o ktéorych mowa
w ust. 1 lit. h), i ich cofnigcia reguluja odrgbne przepisy.

W nocy:

§ 57.

Przepis § 56 ust. 1 bez wzgledu na rodzaj, pojemnos$¢ i za-
nurzenie statku nie odnosi si¢ do

1) nastepujacych statkow wchodzacych do portu:

a) statkoOw z tadunkiem materialdéw wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowcdéw nieodgazowanych po ptynach
nalezacych do I i II klasy niezbezpieczenstwa,

statkow, ktore z powodu awarii maja przecieki w zywej

czg$ci kadtuba albo na ktéorych w czasie podrézy powstat

pozar,

statkow nadmiernie przegigbionych na dziéb albo wska-

zujacych niebezpieczny przechyt,

statkow, ktoére z powodu doznanych uszkodzen spowodo-

waé¢ moga zanieczyszczenie wod portowych,

2) wychodzacych z portu statkéw z ladunkiem materialow
wybuchowych i tatwopalnych oraz zbiornikowcow nie-
odgazowanych po ptynach nalezacych do I i II klasy nie-
bezpieczenstwa.

b)

<)
d
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§ 58.

1. Pilotaz obowiazuje:

a) w”odniesieniu do statkow wymienionych w § 57 pkt. 1 —
od miejsca postoju na redzie do miejsca zacumowania
wewnatrz portu,

b) w odniesieniu do innych statkow objetych obowiazkowym
pilotazem.

§ 59.

1. Statki objete pilotazem obowiazane sa korzysta¢ z ustug
pilota réwniez przy zmianie miejsca postoju na wewne-
trznym obszarze wodnym portu z wyjatkiem przypadku
przeciagania si¢ wzdluz nabrzeza.

2. Przeciaganie si¢ statku wzdluz innych statkow albo
przecigganie si¢ statku ponad swoja dlugo$¢ wzdluz na-
brzeza przy wiatrach wiejacych od nabrzeza w kierunku na
basen o sile przekraczajacej 5°B oraz mijanie w czasie
przeciggania si¢ innych statkow stojacych przy tym samym
nabrzezu dozwolone jest niezaleznie od wielko$ci przeciaga-
jacego si¢ statku tylko w obecno$ci pilota i cumownikow
i przy gotowej do natychmiastowego uzycia maszynie stat-
ku.

DZIAL 1L
Holowanie

§ 60.

Ustugi holownicze, wykonywane sa przez

Kapitanaty
Portow w ramach zawartej umowy holowniczej.

§ 61

1. Moc maszyn holownika powinna odpowiadaé¢ wielkosci
holowanego statku i istniejagcym okoliczno$ciom i warunkom
holowania.

2. Wykonywanie czynnosci holowniczych przez statki to-
warowe 1 pasazerskie jest zabronione z wyjatkiem przypad-
ku niesienia pomocy w niebezpieczenstwie morskim.

§ 62.

1. Statek holowany powinien mie¢ na poktadzie odpowied-
nie wykwalifikowana zaloge z kierownikiem posiadajacym
uprawnienia do kierowania statkiem holowanym. Na statku
zaopatrzonym w ster — ster musi by¢ obstuzony przez do-
$wiadczonego marynarza, za$§ kierownik powinien si¢ znaj-
dowa¢ w takim miejscu, gdzie begdzie najbardziej potrzebny.

2. Urzadzenia ptywajace szczegblnie trudne do manewro-
wania jak doki, duze pontony i wraki powinny podczas ho-
lowania posiadaé¢ zatoge, ktorej ilo§¢ 1 kwalifikacje kiero-
wnika na czas holowania ustala kazdorazowo Koszalinski
Urzad Morski na wniosek armatora.

§ 63.

Przed przystapieniem do holowania kierownik statku ho-
lowanego i pilot powinni sposdb uzycia holownika uzgodni¢
miedzy soba, a nadto i kierownikiem holownika.

§ 64.

1. W sktad zespolu holowniczego poruszajacego si¢ na we-
wnetrznym obszarze wodnym portu nie moze wchodzi¢
wiecej anizeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwoch
lub wigcej jednostek w zespole dopuszczalne jest wylacznie
za kazdorazowym zezwoleniem Kapitanatu Portu.

2. Jednostka holowana na wodach portowych powinna by¢
prowadzona na krotkim holu, a gdy steru nie posiada —
umocowana wzdluz burty holownika o ile nie zachodzi ko-
nieczno$¢ innego sposobu umocowania. Przy burcie holowni-
ka moze by¢ holowana tylko jedna jednostka. Holownikowi
nie wolno wowczas ciagnaé za soba dalszej jednostki.
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3. Do holowania jednostek bez steru i trudnych do ma-
newrowania powinny by¢ uzyte dwa 'lub wigcej holownikéw,
z ktorych jeden — z dziobu, a drugi — z rufy lub przy burcie
holowanej jednostki.

4. ,Krotki hol”, o ktéorym mowa w ust. 2, oznacza przy
holowaniu statkow o dlugosci ponizej 20 m — lin¢ nie
dtuzsza niz 5 m liczac od burty do burty, a przy holowaniu
statkow o dlugos$ci 20 m lub wigcej — ling o takiej dlugosci,
ktora zapewni sprawne i bezpieczne manewrowanie zespolu
holowniczego.

§ 65.

1. Bez wyraznego polecenia lub zgody kierownika statku
holowanego albo pilota, holownik nie moze opus$ci¢ statku
nawet wowczas, gdy mu tylko asystuje. W razie koniecznosci
rzucenia holu holownik jest obowiazany uprzedzi¢ o tym
statek holowany.

2. Po puszczeniu holu dziobowego holownik powinien usta-
pi¢ z drogi statku holowanego dla umozliwienia mu swobod-
nego manewrowania.

§ 66.

Zabrania si¢ doczepiania do- statku, b¢dacego w drodze
todzi wiostowych i statkow sportowych, na ktéorych znajdu-
ja si¢ ludzie. Nie dotyczy to todzi cumowniczych pod wa-
runkiem otrzymania pozwolenia kierownika statku.

§ 67.

Holowniki stojace w pogotowiu obowigzane sa wykonywac
stale nalezyty nastuch nadawanych sygnalow wzywajacych
pomocy holowniczej.

§ 68.

1. Statki z tadunkiem materiatdow wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce- nicodgazowane po plynach na-
lezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa na wejsciu obo-
wigzane sg postugiwaé si¢ pomoca holownicza od miejsca
postoju na redzie do miejsca zacumowania wewnatrz portu,
jezeli dalsze przepisy nie stanowig inaczej.

2. Postugiwanie si¢ pomoca holownicza obowigzuje row-
niez przy zmianie miejsca postoju statku wewnatrz portu,
z wyjatkiem przypadku przeciggania si¢ statku na linach
przy tym samym wolnym nabrzezu.

§ 69.

1. Kapitanat Portu i pilot zarzadzi¢ moga uzycie przez sta-
tek holownikow, jezeli tego wymagaja szczegdlne wzgledy bez-
pieczenstwa a w szczegolnosci bezpieczenstwo statku holo-
wanego albo urzadzen portowych lub innych urzadzen pty-
wajacych.

2. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych statkow
czy tez zbytnio si¢ przedtuza, statek jest obowiazany na za-
rzadzenie Kapitanatu Portu lub zadanie pilota uzy¢ pomocy
holowniczej wedtug udzielonych wskazan.

§ 70.

Statki, ktore dla bezpiecznego wejscia do portu musza by¢é
holowane, moga by¢é wprowadzone do portu wtedy, gdy
stan morza na redzie pozwala na podanie holu.

DZIAL IIIL

Cumowanie
§ 71

1. Ustugi cumownicze, wykonywane s3 przez Kapitanaty
Portéw w ramach zawartej umowy cumowniczej.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do:

a) polskich holownikéw i statkow ratowniczych,

b) statkow i urzadzen plywajacych zatrudnionych przy bu-
dowie i utrzymaniu portu i jego urzadzen albo przezna-
czonych do wykonywania czynno$ci gospodarczych w por-
cie,

DZIENNIK URZEDOWY WOJ. R. N. W KOSZALINIE

Poz. 32

c) statkow zeglugi portowej,
d) statkow pasazerskich zeglugi przybrzeznej i ostonigtej,
e) statkow rybackich dobijajacych lub odbijajacych od na-
brzezy i pomostow zarzadzanych przez przedsigbiorstwa
rybotowstwa morskiego.
statkow na akwenie administrowanym przez stocznie,,
g) statkow przy nabrzezach przejetych przez zarzad portu.
S

§ 72.

1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposoéb prawidlo-
wy 1 zapewniajacy bezpieczenstwo statku przycumowanego,
i innych statko6w 1 urzadzen portowych.

2. Wszystkie prace zwigzane z cumowaniem powinny si¢
odbywa¢ pod osobistym nadzorem kierownika statku albo
oficera poktadowego.

3. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad,
zanim statek si¢ zatrzyma i zetknie z lgdem, jest zabronione,

§ 7.

* 1. Cumy uzyte do umocowania statku powinny by¢ dosta-
tecznie wytrzymate i przy silnych wiatrach a takze, gdy
nalezy je przewidywaé — odpowiednio wzmocnione.

2. Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na od-
legtos¢ do 2 m.

3. Rzutka powinna by¢ zakonczona woreczkiem z piaskiem
o cigzarze nie przekraczajacym 0,5 kg.

4. Rozpoczegcie wybierania liny moze nastgpi¢ dopiero po
otrzymaniu sygnatu, ze lina zostala prawidlowo zacumo-
wana.

5. Zabrania si¢ uzywania cum uszkodzonych, skreconych
lub posiadajaéych supty.

6. Przy cumowaniu zbiornikowcow przewozacych plyny
tatwopalne nalezace do I i Il klasy niebezpeczenstwa oraz
zbiornikowcoé4w nieodgazowanych po tych plynach, nie wolno
uzywaé lin mogacych spowodowac zaiskrzenie.

§ 74.

1. W przypadku zawozenia cum lodzig nalezy na poktadzie
statku przygotowaé¢ liny cumownicze takiej dlugosci, aby
16dz mogta bez przeszkdod dowies¢ ling do miejsca zacumo-
wania.

2. Zabrania si¢ wybierania zawiezionej todzig liny cumow-
niczej do czasu jej zacumowania, zejscia cumownika i odej-
$cia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 75.

1. Cumy powinny by¢ zakladane na pachotki, pierscienie
lub stupy do tego przeznaczone i w ten sposdb, aby w razie
potrzeby mogly by¢ tatwo zrzucane. Statki stojace przy
dalbach powinny zaktada¢ cumy dookota dalby albo na
pachol wbudowany w dalbg.

2. Zabrania si¢ cumowania statku do pojedynezych pali
dalb, konstrukcji pomostow, pali ochronnych, belek odbojo-
wych i do statych lub ptywajacych znakéw nawigacyjnych
jak rowniez zakltadania lin stalowych na drewniane pa-
chotki i stupy.

§ 76.

1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawienia jedne-
go statku przy burcie drugiego, to statek stojacy przy na-
brzezu obowiazany jest zezwoli¢ na nalezyte zacumowanie
do niego statku dostawionego.

2. Statek obowiazany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstu-
gujacych go jednostek taboru portowego.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu w wigkszych
odstgpach powinny na zarzadzenie Kapitanatu Portu zmniej-
szy¢ odstepy do wskazanych granic.

§ 7.

1. Statki przycumowane do nabrzezy, falochronéw, po-
mostow, dalb i innych stanowisk cumowniczych, jak rowniez
statki przycumowane burta o burte powinny w miejscach
tarcia rozmieszcza¢ elastyczne odbijacze w odpowiedniej
ilosci 1 o dostatecznej wytrzymato$ci. W zaleznosci od stanu
wody lub zatadowania statku cumy powinny by¢ wybierane
albo luzowane dla ochrony stanowiska cumowniczego.

%
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§ 78.

1. Z wyjatkiem lin h.low

. . o . . . .
RoRiest lki 3 1e%e niegdzaune pourgshyc i 53 iz dnin
zezwoleniem AT jgno y AP a adto

w *cTSe mgty lub w kazdych innych warunkach podobnie
osrmiiczaiacych widzialno$§¢. Kazda zmiana pozycji liny po-
vSrma by¢ bezzwlocznie podana do wiadomos$ci Kapitanatu

P°2t Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca
chociazby cze¢Sciowo droge wodna, powinna by¢ oznaczona

w dzien: dwoma flagami czerwonymi,
w nocy: dwoma S$wiatlami czerwonymi

umieszczonymi poziomo w odleglosci 3 m miegdzy poszcze-
g6lnym znakami i §wiatlami.

3 Postanowienia ust. 1 i 2 nie majag zastosowania do
linek pomiarowych rozciagnig¢tych w czasie prac sondazo-
wych Linki te powinny by¢ kazdorazowo opuszczane w porg
przy zblizaniu si¢ innego statku.

§ 79.

Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko na zarzadzenie
Kapitanatu Portu, a *w razie pilnej potrzeby — dopiero po
uprzednim zawiadomieniu kierownika statku, jego zastepcy
albo osoby sprawujacej dozdér nad statkiem. Zdjgte cumy
powinny by¢ zalozone na nowo w sposob prawidlowy na-
tychmiast po ustaniu powodu ich zdjgcia.

czesé 1iv.
Ruch, postéj i odprawa statkéw. Ratownictwo statkéw
DZIAL L
Porzadek ruchu statkéw
Rozdziat L
Postanowienia ogdlne
§ 80.

1. Dla postoju na redzie statki zatrzymuja si¢ na wyzna-
czonym na ten cel obszarze (kotwicowisku) w odpowiedniej
odlegtosci od toro6w wodnych, zapewniajacej catkowite bez-
pieczenstwo dla ruchu statkéw wchodzacych i wychodzacych
z portu.

2. Na obszarze portoéw rybackich kotwicowisko wyznacza
Kapitanat Portu.

§ 81.

1. Statki z tadunkiem materiatow wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po ptynach na-
lezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa powinny dla po-
stoju na redzie wybra¢ miejsce zakotwiczenia w odpowied-
niej odlegtosci bezpiecznej dla innych statkow.

2. W przypadku przymusowego zatrzymania si¢ na torze
wodnym statki te powinny zachowaé¢ taka sama odlegtosé
bezpieczng dla innych statkéw, budynkow i urzadzen porto-
wych.

§ 32.

L. Nastepujace statki uzyskaé¢ musza kazdorazowo zezwo-

lenie Kapitanatu Portu na wejscie do portu:

a) statki z tadunkiem materialdw wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po plynach na-
lezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa,

b) statki z wylowionym niebezpiecznym  materiatem
wojskowym na holu jak miny, torpedy, amunicja,

cl statki ktére z powodu awarii maja przecieki w zywej
cze$ci kadtuba albo na ktéorych w czasie podrozy powstat

pozar,
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d) statki nadmiernie przegi¢bione na dzidob albo wykazujace
niebezpieczny przechyt,

e) statki, ktore z powodu doznanych uszkodzen spowodowac
moga zanieczyszczenie wod portowych,

f) specjalne urzadzenia plywajace jak: doki i magazyny
ptywajace dzwigi, kafary i rusztowania ptywajace.

2. Statkom,
sanitarnych do podniesienia flagi ,Q~”, >QQ > lub ~ L
wedlug ksiggi migdzynarodowych sygnatdow morskich, wejs-
cie do portu dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od por-
towych wtadz sanitarnych $wiadectwa wolnosci ruchu (free

P 3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a) -e),
kierownik statku najpdézniej po przybyciu na obszar redy
obowiazany jest poda¢ Kapitanatowi doktadnie przyczyny,
z jakich statek stanowi soba niebezpieczenstwo dla ruchu
w zegludze portowej badz spowodowaé¢ moze zanieczyszcze-
nie wod portowych.

4. Statki, ktore weszty do portu bez zezwolenia wymaga-
nego stosownie do ust. 1, obowiazane s3a na zarzadzenie
Kapitanatu Portu natychmiast opusci¢ obszar portu.

§ 83.

1. Statek, przebywajacy na redzie oraz wchodzacy i wy-
chodzacy z portu, podnosi swoja bander¢ narodowa bez
wzgledu na por¢ dnia.

2. Bandera narodowa moze by¢
waniu statku w porcie.

Spuszczona poO ZzZacumo-

3. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do:

a) polskich kutrow rybackich,
b) statk6w o pojemnos$ci ponizej 50 m3 brutto.

§ 84.

Statek wchodzacy do portu lub wychodzacy z portu jest
obowiazany $cisle przestrzegaé¢ i stosowaé si¢ do sygnalow
regulujacych wchodzenie i wychodzenie statkow z portu.

§ 85.

Przed wejsciem do portu do chwili wyjscia z portu
wszystkie wystajace poza burte czesci statku i jego wypo-
sazenia powinny by¢ wprowadzone na wewnatrz burty.
Kotwice na dziobie powinny by¢é w pozycji wykluczajacej
uszkodzenie innych statkow i urzadzen portowych.

§ 86.

1. Statkom, ktorych zanurzenie przekracza gigbokosci usta-
lone dla obszaré6w wod portowych albo jego czgsci, porusza-
nie si¢ na tych obszarach jest zabronione.

2. Gigbokosci w poszczegdlnych portach oglaszane sa
w ,,Wiadomos$ciach Zeglarskich”.

§ 87.

1. Statek wchodzacy do portu ustgpuje z drogi statkowi
wychodzacemu =z portu. Zasada ta obowigzuje roéwniez
w wejsciach do kanalow 1 basenow portowych.

2. Statek wchodzacy lub wychodzacy bez pilota powinien
podchodzi¢ do wejs¢ portowych i przechodzi¢ je wzdluz osi
wejsciowej, jezeli nie ma przeszkod.

3. Przy zastonigtej lub niedostatecznej widzialnosci statek
przed zakr¢tami podaje sygnat otrzegawczy jeden dilugi (—).
Na zakretach i skrzyzowaniach niedozwolone jest skracanie
drogi przez przejscie w lewa strong¢ toru wodnego.

§ 88.

1. Wyprzedzanie na torach wodnych prowadzacych do
wejsé portowych, wewnatrz portu oraz przed i pod mostami
jest zabronione.

2. Zakaz wyprzedzania nie ma zastosowania do:

a) statkow specjalnej stuzby panstwowej,

b) motoréwek i holownikéw portowych nie holujacych in-
nych jednostek,

c) statkow pilotowych i ratowniczych.

obowigzanym w mys$l krajowych przepisow
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§ 89.

W portach rybackich szybko$¢ statké6w na torach wod-
nych prowadzacych do portu i wewnatrz portu nie moze
przekracza¢ 3 weztow, chyba ze wigksza szybko$¢ podykto-
wana jest warunkami pogody lub nawigacyjnymi.

3 § 90.

Statek trzyma si¢ prawej strony toru wodnego, jezeli nie
ma przeszkadd.

§ 9l.

1. Statki i zespoty holownicze poruszaja si¢ z najwigksza
ostrozno$cig i w razie potrzeby ze zmniejszona szybkoscig.
2. Postanowienia ust. 1 obowiazuja w szczeg6lno$ci w nocy,
podczas mglty lub w kazdych innych warunkach podobnie
ograniczajacych widzialno§¢, przy wchodzeniu do portu
i mijaniu wej$¢ portowych, przy poruszaniu si¢ na ostrych
zakregtach, przy mijaniu mostow, promow, barek otwartych
podczas za i wytadunku lub gleboko zatadowanych oraz
dzwigéw i kafaré6w plywajacych nadto przy mijaniu stat-
kow, wrakéw 1 budowli wodnych, ktéore wywiesily sygnaty
stosownie do §§ 21, 23, 25, 26, 27, 42 i 43 przepisOw porto-
wych.

3. Zmniejszenie szybkosci powinno nastagpi¢ w odpowied-
nim czasie.

4. Mijanie statkéw 1 wrakow, ktore wywiesity sygnaty
stosownie do § 25 ust. 2, § 27 i § 42 przepisOw portowych,
powinno nastapi¢ po stronie wolnej dla ruchu, a mijanie

statkow i wrakow ktore wywiesily sygnaty stosownie do
§ 25 ust. 1 i § 42 — nadto z zatrzymang maszyng, jezeli
manewr ten moze by¢ wykonany bez niebezpieczenstwa

awarii. Przy mijaniu nalezy zachowaé¢ bezpieczna odlegtos¢
i taka ostrozno$é, aby mijanie nie powodowalo przerwy
w pracy i nie narazalo na niebezpieczenstwo zycia pracuja-
cych.

§ 92.

Statek uprawniony do korzytania z najgigbszej cze¢$ci toru
powinien trzymaé¢ si¢ prawej strony toru na tyle, na ile
pozwala glgboko$¢ wody.

§ 93.

1. Zespoty holownicze, jezeli na to pozwala ich zanurzenie,
powinny trzymacé si¢ najdalej prawej strony toru.

2. Zespoty holownicze, w sktad ktéorych wchodza doki,
pontony wraki, dzwigi i kafary ptywajace bez lub z ograni-
czong zdolno$cia manewrowania (specjalne zespoly holow-
nicze), obowigzane sa przed wyplynigciem na droge wodna
zgltosi¢ to Kapitanatowi Portu. Zespoét taki powinien mieé
dla bezpiecznego holowania wystarczajaca ilos¢ odpowiednio
silnych holownikéw i by¢ wyposazony w stosowne urza-
dzenie kotwiczne.

3. W razie mgty lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczajacych widzialnos¢ zespol holowniczy okre-
$lony w ust. 2 powinien si¢ zatrzymac¢ i zakotwiczy¢ w miarg
mozlowos$ci poza torem wodnym, jezeli na to pozwalaja
warunki nawigacyjne.

4. W przypadku awarii zespdt holowniczy obowiagzany jest
ustapi¢ jak najrychlej z uczg¢szczanej drogi. Opuszczenie przez
holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecznym za-
cumowaniem we wtasciwym miejscu jest zabronione.

§ 94.

1. Kotwiczenie statku poza reda dozwolone je$t tylko
w przypadkach niezbednej potrzeby.

2. Statek dla postoju poza torem wodnym powinien obra¢é
takie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby nie wszedt przy
lukowaniu na tor wodny.

3. Jezeli z powodu przymusowych okolicznos$ci statek
musi zakotwiczy¢ na torze wodnym, to zakotwiczenie po-
winno nastapi¢ dostatecznie daleko od linii nabieznika
i $§wiatel sektorowych i tak blisko skraju toru, na ile po-
zwala zanurzenie statku. Po ustaniu tych przyczyn statek
powinien natychmiast opu$ci¢ miejsce zakotwiczenia na
torze wodnym.
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§ 95.

1. Postanowienia § 94 ust. 1 i 2 nie maja zastosowania do
statko6w zajetych wuktadaniem lub podnoszeniem przewo-
dow podwodnych lub znaku nawigacyjnego i do statkéw za-
jetych pracami hydrograficznymi lub pracami podwodnymi.
Statki te powinny opus$ci¢ tor po zakonczeniu pracy w kaz-
dym dniu a co najmniej byé odstawione tak blisko skraju
toru, na ile pozwala zanurzenie statku.

2. Prace wymienione w ust. 1, moga by¢ przeprowadzone
dopiero po uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu, ktory
powinien by¢ informowany: biezaco o pozycji statku i prze-
biegu prac — oraz o ich zakonczeniu.

§ 96.

1. Przy mijaniu mostéw statek idacy w gore rzeki ustgpu-
je z drogi statkowi idacemu w doél rzeki.

2. Mosty nalezy mija¢ ze zmniejszona szybko$cia, a mosty
zwodzone — dopiero po zupelnym ich otwarciu i daniu sy-
gnatu wolnego przejscia. Do chwili otwarcia mostu zwodzo-
nego statki powinny si¢ zatrzymaé po prawej stronie toru
w odpowiedniej odlegltosci od mostu i migdzy soba.

3. Rownoczesne mijanie mostu przez statki w tym samym
albo przeciwnym kierunku jest zabronione.

4. Przed przechodzeniem pod mostami albo napowietrz-
nymi przewodami lub innymi urzadzeniami statki powinny
zachowaé¢ szczegodlna ostrozno$¢ i1 usunagé wystajagce czesci
statku i tadunku, ktore przeszkadzaja w bezpiecznym mijaniu
mostu albo urzadzenia. Statki z przechylem pod mostami
przechodzi¢ nie moga.

5. Przejscia pod opuszczonymi mostami zwodzonymi po-
winny by¢ wolne dla ruchu takich statkéw, ktoére moga je
bezpiecznie przechodzi¢. Statki te powinny ustgpowac z drogi
statkom, ktore moga mija¢ most dopiero po otwarciu.

§ 97.

1. Dla otwarcia mostu zwodzonego statek powinien dawac
z odlegtos$ci 200 m dwa nastgpujace po sobie diugie dzwiegki
(=== ); sygnal ten powinien by¢ powtarzany w miar¢ po-
trzeby.

2. Sygnalem oznaczajacym
jest jedno $wiatlo zielone.

3. Sygnatem oznaczajacym ,przejScie zamknigte” dla stat-
kow jest jedno $wiatlo czerwone.

4. Sygnatem oznaczajacym przygotowanie mostu do otwar-
cia jest jedno $wiatlo zolte.

5. Jezeli z jakichkolwiek powoddéw most nie moze by¢
otwarty pokazuje si¢ trzy czerwone $§wiatla umieszczone po-
ziomo w odstgpach 0,5 m.

6. Powyzsze $wiatta powinny by¢ umieszczone po obu
stronach mostu w miejscu dla statkow najlepiej widocznym.

7. Do czasu podania sygnatu ,przejscie wolne” statek po-
winien trzymac¢ si¢ w odlegto$ci nie mniejszej niz 100 m od
mostu.

»przejscie wolne” dla statkow

§ 98.

1. Przy zblizaniu si¢ do promu o stalym kierunku ruchu
(promy linowe i tancuchowe) nalezy zawczasu podjaé szcze-
gb6lne $rodki ostrozno$ci, aby zapobiec utrudnieniu ruchu
promu albo zderzeniu si¢

2. Statek przecinajacy kurs promu wymienionego w ust. 1
mija go za rufa.

§ 99.

Statek, ktory =zamierza i§¢ wskos lub w poprzek toru
wodnego, nie moze manewrem tym utrudniaé¢ ruchu innych
przechodzacych statko6w i powinien — o ile mozliwe — od-
czeka¢, dopoki tor wodny bedzie wolny.

§ 100.

1. Statek wykonujacy obrét obowiazany jest przeprowa-
dzi¢ manewr w miejscach do tego zwykle wyznaczonych
i przestrzega¢, aby manewry nie utrudnialy ruchu innych
przechodzacych statkow; powinien on przed rozkrgceniem
si¢ przepus$ci¢ inne statki.
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2. Opieranie sig
nadbrzezne
ten nie

statku przy wykrecaniu o konstrukcje
dalby albo inny statek jest zabronione. Zakaz
dotyczy statké6w odchodzacych od nabrzerzy na

szpringu.”k ktory osiadl na mieliznie na torze wodnym
i wykonuje wtasnymi sitami albo przy pomocy holownikow
manewry w celu uwolnienia si¢, powinien na sygnal ostrze-
gawczy zblizajacego si¢ statku, zmuszonego przejs¢ obok
niego w bliskiej odlegto$ci wstrzymac¢ si¢ z dalszymi ma-
newrami do chwili przej$cia tego statku.

§ 101.

1. Statek w drodze musi mie¢ zawsze co najmniej jedna
kotwice gotowa do natychmiastowego uzycia.

2. Rzucanie kotwic na torach wodnych prowadzacych do
wejs¢ portowych, w wejsciach portowych, wewnatrz portu
i przed mostami dozwolone jest tylko w przypadkach nie-
zbgdnej potrzeby albo z polecenia pilota. Rzucanie kotwic
admiralicyjnych na tych obszarach jest zabronione.'

3. Pogtebiarki, kafary i dzwigi plywajace w razie wyto-
zenia kotwic obowigzane s3 oznaczy¢ ich miejsca matymi
plawami czerwonymi o $rednicy najmniej 0,50 m.

4. Zabrania sig:

a) rzucania, wylozenia i wtoczenia kotwic i tancuchow kot-
wicznych w miejscach przebiegu przewoddéw podwodnych
oraz tancuchow i lin promowych w odleglo$ci mniejszej
niz 50 m po obu stronach od linni wytyczonej tablicami
ostrzegawczymi,

b) umocowania kotwic na skarpach i innych umocnieniach
brzegowych.

§ 102.

Przy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falochronu,
nabrzeza lub pomostu statek powinien zmniejszy¢é obroty
Sruby okretowej do ilo$ci, niezbg¢dnej dla zachowania przez
statek sterowno$ci i ruchu. Uzywanie peinych obrotow
Sruby w poblizu tych urzadzen jest zabronione.

§ 103.

W razie niebezpieczenstwa zatonigcia statku lub innego
urzadzenia plywajacego kierownik statku 1lub jednostki
a niezaleznie od tego — kierownik holownika obowiazani sa
— o ile to mozliwe — doprowadzi¢ tonaca jednostk¢ poza
tor wodny na plytka wodg.

§ 104,

1. Przesuwanie ptaw nawigacyjnych, beczek i ptaw cumo-
wniczych oraz zblizanie si¢ do nich w sposéb grozacy ich
przesunigciem albo uszkodzeniem — jest zabronione.

2. Kierowik statku, ktory spostrzeze brak znaku nawiga-
cyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dziatanie badz przesu-
nigcie obowigzany jest zawiadomi¢ o tym natychmiast naj-
blizszy Kapitanat Portu.

§ 105.

1. Zabrania si¢ na obszarze wod portowych przeprowadza-,
nia na statku bgdacym w drodze prob stateczno$ci oraz prob
urzadzen okrgtowych, jezeli proby takie stanowi¢ moga
przeszkode¢ lub utrudnienie dla zeglugi albo zakldci¢ porza-
dek w porcie.

2. Zakaz powyzszy nie dotyczy akwenow

oraz akwenow portowych, wyznaczonych do
kazdorazowo przez Kapitanat Portu.

stoczniowych
tych celow

Rozdziat I
Postanowienia szczegélne dla portu Darlowo
§ 106.

Most zwodzony jest czynny cata dobe¢. Przy wiatrach po-
wyzej 8° B oraz w przypadkach silnego zalodzema most jest

zamknigty.
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DZIAL II.
Porzadek postoju statkéow

Rozdziat 1

Zgloszenie przybycia i wyjScia statkéw z portu

§ 107.
1. Kierownik statku zeglugi mig¢dzynarodowej lub jego
upowazniony zastgpca (makler) powinien bez zwtloki po

przybyciu statku do portu dokona¢ zgloszenia statku w Kapi-
tanacie Portu.

2. Przybycie do portu statku innego anizeli podanego
w ust. 1 kierownik statku powinien zglosi¢ w Kapitanacie
Portu w ciagu 24 godzin.

3. Przy zgltoszeniu statku zeglugi mig¢dzynarodowej nalezy
przedlozy¢: $wiadectwo pomiarowe, list¢ zatogi, manifest
tadunkowy 1 list¢ pasazerow z podaniem ich przynaleznosci
panstwowej.

4. Kapitanat Portu ma prawo zatrzymaé¢ S$wiadectwo po-
miarowe na czas postoju statku w porcie.

§ 108.

1. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po doko-
naniu odprawy przez ‘wlasciwy organ ochrony granic i po
uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu.

2. W dniu wyjscia statek zeglugi migdzynarodowej wywie-
sza na przednim maszcie flage ,,P” wedlug ksiggi migdzy-
narodowych sygnatéw morskich.

3. Przed zamierzonym wyj$ciem kierownik statku obowia-
zany jest zlozy¢ w Kapitanacie Portu zgloszenie wyjscia,
a statek zeglugi mi¢dzynarodowej ponadto list¢ zalogi, od-
pis manifestu towaréw zabranych z portu, list¢ pasazerow
przyjetych w porcie na statek, zezwolenie celne na wyjscie
z portu oraz zaswiadczenie o uiszczeniu optat portowych,
o ile rozliczenie nie nastgpuje w terminie pdézniejszym.

4. Kierownicy statkow, ktorzy zawijaja do portu na czas
nie dluzszy niz 24 godzin — z wyjatkiem statkow zeglugi
mi¢dzynarodowej — moga przy zgloszeniu wejscia zglosi¢
rownoczes$nie ich wyjscie. Gdy taki statek zgloszony juz do
wyj$cia zatrzyma si¢ dtuzej niz 24 godziny, kierownik statku
obowiazany jest dokona¢ przed przewidzianym wyjsciem
ponownego zgloszenia wyjscia statku z portu.

§ 109.

1. Zgtoszenie przybycia i wyjscia sktada kierownik statku
lub jego upowazniony zastgpca na formularzu wedlug usta-
lonego wzoru.

2. Kierownik statku jest odpowiedzialny za prawidlowos$¢
zgloszen dokonanych przez jego zastgpce.

§ no.

1. Od obowiazku pisemnego =zgloszenia w Kapitanacie
Portu przybycia i wyj$cia i uzyskania zezwolenia Kapitana-
tu Portu na wyjscie z portu zwolnione s3:

a) statki specjalnej stuzby panstwowej,

b) statki pasazerskie uzywane w zegludze przybrzeznej,

c) statki ratownicze na obszarze portu macierzystego,

d) holowniki portowe i statki pilotowe wysytane na redg
dla wprowadzenia lub wyprowadzenia statku,

e) statki zatrudnione przy budowie i utrzymaniu portu i jego
urzadzen albo przeznaczone do wykonywania czynnoS$ci
gospodarczych w porcie.

f) statki rybackie,

g) jachty krajowe i inne statki sportowe nalezace do reje-
strowanych klubow sportowych — jednakze tylko na ob-
szarze portu macierzystego, o ile korzystaja w porcie tym
z wlasnych przystani i nie udaja si¢ za granic¢ lub stam-
tad przybywaja.

2. Statki wymienione w ust. 1 jednak obowiazane sa po-

wiadomi¢ Kapitanat Portu przed kazdym wyjsciem i natych-
miast po kazdym wejsciu do portu.
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3. Organizacje zrzeszajace kluby
ureguluja w porozumieniu z Koszalinskim Urz¢edem Morskim
sprawe prowadzenia rejestru i zglaszania wejscia i wyjs-
cia jechtow krajowych i innych statkow sportowych, o kto-
rych mowa w ust. 1 lit. g), we wtasnym zakresie.

§ 111.

Zabrania si¢ wyj$cia z portu:

a) statkom przeladowanym albo wykazujacym niebezpieczny
przechyl — do czasu ich czg¢sciowego odtadowania lub
wyrdéwnania,

b) statkom przewozacym pasazerow ponad ilos¢ dozwolonag
na podstawie dokumentu bezpieczenstwa,

c) statkom polskim, ktére nie posiadaja aktualnych doku-
mentéw bezpieczenstwa.

d) statkom polskim, ktéore nie czynia zado$¢ wymaganiom

okre§lonym w dokumencie bezpieczenstwa odnos$nie ilo-

$ci 1 kwalifikacji zalogi, zasadniczego wyposazenia statku
oraz warunkow atmosferycznych i stanu morza zgodnie

z uprawnieniami zeglugowymi,

e) statkom, ktore z powodu awarii nie posiadaja zdolnosci
zeglugowej albo ktorych stan jawnie zagraza bezpieczen-
stwu podrozy,

f) statkom, ktorych zatrzymanie zarzadzono w wyniku in-
spekcji przeprowadzonej w zakresie bezpieczenstwa stat-
ku przez wtasciwe organy,

g) statkom, ktorych stan sanitarno-epidemiczny wedlug orze-
czenia organdw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej moze
grozi¢ powstaniem choréb zakaznych w portach, do kto-
rych nast¢gpnie zawing.

Rozdziat II.
Wyznaczenie i zmiana miejsca postoju statku
§ 112.

1. Miejsce postoju statko6w przy nabrzezach i pomostach
wyznacza wtasciwy uzytkownik po akceptacji Kapitanatu
Portu.

2. Miejsce postoju dla okretow wojennych wyznacza Kapi-
tanat Portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.

3. O ile nie zachodza warunki podane w ust. 1 — miej-
sce postoju statkOw wyznacza Kapitanat Portu.

4. Zabrania si¢ przybijania do nabrzezy, pomostow i falo-
chron6w oraz postoju przy nich statkOw bez zezwolenia uzyt-
kownika tych urzadzen, a w przypadkach, o ktorych mowa
w ust. 3 — bez zezwolenia Kapitanatu Portu.

5. Statki specjalnej stuzby panstwowej mogag dobijaé¢ dla
wykonania czynno$ci stuzbowych do nabrzezy i przystani
na terenie catego portu bez wzgledu na to, do kogo one
nalezg.

§ 113.

1. Przystanie promoéw 1 statkow pasazerskich oraz miejsca
przeznaczone dla dobijania lodzi motorowych i wiostowych
nie moga by¢ zajmowane przez inne statki.

2. Lodzie motorowe i wioslowe moga dobija¢ do przezna-
czonych dla nich miejsc jedynie na czas potrzebny dla
przyjecia i zej$cia osdb ze statku.

§ 114,

1. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie
moze je zmienia¢ bez zezwolenia Kapitanatu Portu z wyjat-
kiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem statku. Dotyczy
to rowniez przeciggania si¢ statku wzdluz nabrzeza.

2. Kapitanat Portu moze zarzadzi¢ zmiang¢ miejsca postoju
statku, gdy tego wymagaja bezpieczefnstwo zeglugi albo po-
trzeby nawigacyjne. Wszelkie koszty z tym zwigzane obcig-
zaja statek.

3. Zarzadzenie, o ktorym mowa w ust. 2, powinno by¢ wy-
dane na piSmie z wyznaczeniem godziny zmiany miejsca po-
stoju i dor¢czane co najmniej na 2 godziny przed tym.
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§ 115.

1. Przed dobijaniem statku do wyznaczonego miejsca po-
stoju powinny by¢ odsunig¢te od nabrzeza ruchome urzadze-
nia przetadunkowe, jezeli zachodzi mozliwsé¢ ich uszkodze-
nia w czasie tego manewru, a nadto usunig¢te stosownie do
zachodzacych warunkow urzadzenia i polaczenia migdzy
woda a ladem, utrudniajagce lub przeszkadzajace w bezpiecz-
nym dobijaniu do miejsca cumowania.

2. Przygotowanie miejsca postoju, o ktorym mowa w ust 1,
jest obowiazkiem przedsigbiorstwa, zarzadzajacego tym
miejscem.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 maja odpowiednie zastosowa-
nie przy przecigganiu statku wzdluz nabrzerza.

Rozdziat III.

Postanowienia szczegolowe w czasie postoju statku

§ 116.

1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji
brzegowej powinien mie¢ co najmniej jedno state, bezpiecz-
ne i nalezycie umocowane potaczenie z ladem (trap, pomost,
schodnie). Przed zaprowadzeniem takiego potaczenia ruch
miedzy statkiem a ladem jest zabroniony. Postanowienia te
nie maja zastosowania do todzi.

2. W miejscu polaczenia statku z ladem nalezy od strony
statku umie$ci¢ kolo ratunkowe z rzutka. Koniec potlaczenia
spoczywajacy na ladzie nie moze stanowi¢ przeszkody dla
wolnego przesuwania si¢ dzwigow 1 taboru kolejowego
wzdluz nabrzeza i powinien by¢ pomalowany na biato.

3. Potaczenie powinno by¢ w ciemnej porze doby dobrze
oswietlone, a podczas gotoledzi posypana, sola, piaskiem lub
popiotem.

4. Po wusunigciu potaczenia bramki w nadburciu lub re-
lingu powinny by¢ zamknigte.

5. W przypadku ustawienia jednego statku wzdiuz drugie-
go — statek ustawiony przy nabrzezu obowigzany jest dac
wolne i bezpieczne przejscie do statku drugiego i okaza¢ mu
pomoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do przecho-
dzenia i przenoszenia tadunkow.

6. Zabrania si¢ uzywania polaczen wykazujacych uszko-
dzenia.

>

§ 117.

1

1 Trapy, pomosty i schodnie uzywane do potaczenia z la-
dem powinny by¢ dostatecznie mocne i szerokie, oporgczone
co najmniej jednostronnie; jezeli nie posiadaja stopni, goérna
powierzchnia potaczenia powinna by¢ pokryta listwami po-
przecznymi w odlegtosci 35—40 cm od siebie.

2 Wysoko$¢ porgczy powinna wynosi¢ nie mniej
110 cm. Jezeli porgcz sporzadzona jest z liny, to
powinna by¢ naprgzona.

3. Trampy na statkach zeglugi migdzynarodowej powin
odpowiada¢ warunkom bezpieczenstwa ustalonym dla tej
kategorii statkow.

niz
lina

§ 118.

1. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego migdzy
statkiem a ladem moga by¢ uzywane wylacznie pomosty
obustronnie oporgczone w sposob trwaty i zabezpieczone siat-
ka metalowa. Urzadzenia te powinny poza tym odpowiadac
warunkom podanym w § 116 ust. 2, 3, 6 i w § 117 ust. 11 2.

2. W statych miejscach dobijania statkow pasazerskich
jezeli pomost ustawiony jest na rOwnym poziomie z nabrze-
zem, moga by¢ stosowane pomosty bez listew poprzecznych.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomoscie jest za-
broniony z wyjatkiem przypadku przystosowania go do takie-
go ruchu.

4. Jezeli statek nie stoi $ci$le przy nabrzezu, nalezy pod
pomostem rozpiaé siatk¢ ochronna.

5. Wchodzenie i schodzenie pasazeré6w powinno by¢ dozo-
rowane przez czlonka zatogi poktadowej statku.

ny
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§ 119.

1. Po przycumowaniu nalezy na statku usunaé¢ lub wpro-
wadzi¢ do wewnatrz burty wszystkie przeszkody wolnego
poruszania si¢ dzwigu i taboru kolejowego wzdluz burty
statku. N . .

2 Kotwice admiralicyjne powinny byé zlozone na pokia-
dzie patentowe za$ wciagniete catkowicie do kluz. W razie
konieczno$ci pozostawienia kotwicy w wodzie powinien byc
wypuszczony jak najkrotszy odcinek tancucha kotwicznego.

3 Rury wylotowe $ciek6w nieczystosci oraz pomp na stat-
ku powinny by¢ zabezpieczone w sposdb zapobiegajacy za-
nieczyszczaniu’urzadzen i wod portowych oraz zabrudzeniu
0s0b.

4. Rury przy odlotowej oraz rury odprowadzajace goraca
wode¢ na zewnatrz statku powinny by¢ nalezycie przysto-
nigte.

§ 120.

1 W czasie postoju w porcie powinien na statku przeby-
wac¢ kierownik statku albo wyznaczony przez niego zastgpca
i wystarczajaca ilos¢ zatogi dla peinienia stuzby portowej,
a w szczegdlnosci dla dozorowania statku, dopeiniania czyn-
no$ci nakazanych przepisami portowymi i wykonywania za-
rzadzen porzadkowych Kapitanatu Portu.

2. Na statkach pod para powinna przebywaé¢ dodatkowo
osoba posiadajaca kwalifikacje w zakresie obstugi kotlow.

3. Dozorujgcemu statek nie wolno schodzi¢ ze swego sta-
nowiska bez wyznaczenia zastepcy.

. Wszystkie dokumenty bezpieczenstwa statku i certyfi-
katy na sprzet przetadunkowy powinny znajdowacé si¢ stale
na statku w stanie uporzadkowanym.

4. Postanowienia ustgpow poprzedzajacych nie maja za-
stosowania do statkow odstawionych lub na lezach zimo-
wych. W tych przypadkach armator obowiazany jest usta-
nowi¢ w siedzibie Kapitanatu Portu pelnomocnika oraz stro-
za dla dozorowania statku i poda¢ ich imiennie Kapitanowi
Portu ze wskazaniem adresu.

§ 121.

1. Kazdy mniejszy statek poktadowy w
w porcie powinien byé¢ po zakonczeniu pracy dozorowany
przez co najmniej jednag osobg; jest ona obowigzana do
przestrzegania postanowien § 120 ust. 1 i 3.

2 Za zezwoleniem Kapitanatu Portu dopuszczalne jest do-
zorowanie kilku takich jednostek stojacych obok siebie przez
wspolny dozor.

3. Dozorujacy powinien posiada¢ przynajmnej 12-miesig-
czna praktyke w stuzbie poktadowej na statkach morskich.

4. Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni
i armator statku.

sa kierownik

§ 122.

1. Poruszanie $rub okretowych na statkach w czasie po-
stoju przy falochronach, nabrzezach, pomostach i umocnie-
niach brzegowch dozwolone jest jedynie celem nagrzania
maszyny albo jej wyprobowania i powinno si¢ odbywaé przy
najmniejszych obrotach. Préby maszyn moga by¢ dokony-
wane tylko w miejscach wyznaczonych przez Kapitanat
Portu.

2. Na statkach dwusrubowych powinna by¢ na ten czas
umieszczona tablica ostrzegawcza po obu stronach rufy.

3. Przed wprowadzeniem w ruch oraz podczas ruchu $ruby
nalezy o niebezpieczenstwie uprzedza¢ statki i todzie znajdu-
jace si¢ w bezposredniej bliskosci a w razie niebezpiecznego
ich zblizenia si¢ — zatrzymac¢ niezwlocznie Sruby.

4. Podczas ruchu $ruby powinna na rufie statku znajdowacd
si¢ dos$wiadczona osoba spos$rod zalogi poktadowej dla pro-
wadzenia obserwacji i przekazywania spostrzezen o groza-
cym niebezpieczenstwie.

§ 123.

1 Prace konserwacyjne i drobne remonty zewngtrznych
czesci kadtuba statku przycumowanego do nabrzeza lub in-
nego miejsca cumowniczego me mogg utrudniaé ruchu na

wodzie i ladzie.

czasie postoju

DZIENNIK URZEDOWY WOJ. R. N. w KOSZALINIE Str. 13

2. Wigksze naprawy statku w
sa jedynie za zezwoleniem Kapitanatu Portu.

§ 124.
0
Deratyzacja, dezynfekcja i dezynsekcja statku i tadunku
moze by¢ przeprowadzona wylacznie przez przedsigbiorstwa
do tego uprawnione i za zezwoleniem Kapitanatu Portu
w miejscach, na te cele kozdorazowo wyznaczonych przez
Kapitanat Portu.

DZIAL III.

Odprawa statkow
§ 125.

1. Kazdy statek na wejsciu i kazdy statek na wyjsciu
podlega odprawie przez organ ochrony granic.

2. Na statkach wigkszych na wejsciu — odprawa dokony-
wana jest po przybyciu i przycumowaniu na wyznaczonym
miejscu postoju.

3. Na statkach wigkszych na wyj$ciu — odprawa dokonj -
wana jest w miejscu postoju lub na redzie.

4. Statki mate przy wchodzeniu lub wychodzeniu z portu
powinny podej§¢ i przycumowac si¢ na miejscach przezna-
czonych dla odpraw.

5. Odprawa dokonywana jest w kolejnosci przybycia na
miejsce odprawy. W wypadkach awaryjnych i ratownictwa
przystuguje statkowi pierwszenstwo odprawy. W przypadku
szczegodlnie naglym statek podaje sygnal ,,KZ” wedlug ksiggi
mi¢gdzynarodowych sygnaléw morskich.

6. Zalogi statkow i innych urzadzen pltywajacych obowia-
zane sa podporzadkowac si¢ zarzadzeniom szczegdlnym wy-
danym w zwiazku z przeprowadzeniem odprawy.

7. Przed odprawa statku na wejSciu i po odprawie statku
na wyj$ciu komunikacja towarowa i osobowa migdzy stat-
kiem a ladem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jest
jedynie za zezwoleniom organu ochrony granic. Ograniczenia

te "nie dotycza pilotow portowych, inspektorow sanitarnych
i organdw stuzby ochrony przeciwpozarowej.

§ 126.

1. Postanowienia § 125 nie maja zastosowania do holowni-
kow portowych i statkow pilotowych wysytanych na rede¢ dla
wprowadzenia lub wyprowadzenia statku.

2. Odprawa holownikéw portowych i statkéw pilotowych
wymienionych w ust. 1 regulowana .jest oddzielnym za-
rzadzeniem.

DZIAL 1V.
Ratownictwo statkow

§ 127.

1. Sprawy wykonywania ratownictwa statkow, ktore uleg-
ty wypadkowi morskiemu albo na ktérych powstal pozar
lub nastapily inne wydarzenia zagrazajace bezpieczenstwu
statku lub tadunku reguluja odrgbne przepisy.

2. O zaistnieniu wydarzen, o ktorych mowa w ust. 1, powin-
ni by¢ natychmiast powiadomieni Kapitanat Portu i w za-
leznosci od potrzeby — Portowa Straz Pozarna a tam gdzie
jej nie ma, najblizsza zawodowa lub ochotnicza straz pozarna.

3. Ogodlne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje Kapi-
tanat Portu.

§ 128.

1. W razie zatonigcia przedmiotoéw wyposazenia okregto-
wego a w szczegbdlnosci utraty kotwic, tancuchow i lin sta-
lowych albo innych przedmiotéw zagrazajacych bezpieczen-
stwu zeglugi — kierownik statku albo osoba dysponujaca

tych miejscach dozwolone
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przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo oznakowacd
miejsce zatonigcia i zawiadomi¢ o tym natychmiast Kapita-
nat Portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny byé¢ bez zwloki wydobyte
przez statek badz osoby, ktore je utracity.

§ 129.

1. Jezeli w nastepstwie zderzenia si¢ statkoOw jeden z nich
zatonal, to drugi statek powinien postapi¢ w mys$l § 128 ust.l.

2. Statek, ktory zatonal, powinien by¢ po jego wydobyciu
odstawiony na miejsce wskazane przez Kapitanat Portu.

CZESC v.
Przeladunek i skladowanie towaréw
DZIAL L
Przeladunek towarow

§ 130.

1. Przetadunek towaré6w w obrocie morskim odbywa sig
w miejscach na to przeznaczonych przez zarzad portu.

2. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do przeta-
dunku towaré6w mna terenach pozostajacych w zarzadzie
iuzytkowaniu przedsigbiorstw innych niz zarzad portu.

§ 131.

1. Przetadunek towaréw na wodzie moze by¢ dokonywany
tylko za kazdorazowym zezwoleniem Kapitanatu Portu
i w miejscach przez ten organ wskazanych.

2. Postanowienia ust. 1 nie dotycza bunkrowania statkow
oraz zaopatrywania statkOw w wode¢ i zywnos$¢.

§ 132.

1. Miejsca przetadunku na ladzie powinny by¢ tak o$wiet-
lone, aby praca byta catkowicie bezpieczna.

2. Poktad i migdzypoktad, na ktorym odbywa si¢ praca,
oraz zej$cie do tadowni i tadownie statku powinny by¢
w czasie przetadunku os$wietlone w sposob wykluczajacy
o$lepianie pracownikow i nie przeszkadzajacy w pracy.

3. Swiatlo w tadowniach powinno dobrze oswietla¢ miej-
sca pracy.

§ 133.

1. Przed przystapieniem do przetadunku osoba odpowie-
dzialna bezposrednio za techniczng gotowos$¢ urzadzen prze-
tadunkowych obowigzana jest sprawdzi¢, czy stan urzadzen
przetadunkowych oraz stan sprzg¢tu i osprzgtu pomocniczego
(chwytki, kubty, siatki, stropy, palety itp.) zapewniajag bez-
pieczefnstwo pracy oséb zatrudnionych przy przetadunku.

2. Wszystkie urzadzenia przetadunkowe powinny byé¢ pod-
dawane przepisom okresowym badaniom przez wtasciwe or-
gany 1 instytucje 1 posiada¢ wazne S$wiadectwo badania
urzadzenia dzwigowego badz wazne certyfikaty na sprzet
przetadunkowy statku. Sprzet pomocniczy powinien odpo-
wiada¢ ustalonym normom i byé wycechowany zgodnie
z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami.

3. Kwalifikacje dzwigowych i wydawanie pozwolen na
kierowanie wurzadzeniami dzwigowymi na ladzie reguluja
odrgbne przepisy.

4. Zabrania si¢ uzywania:

a) urzadzen dzwignicowych nie posiadajacych waznego §wia-
dectwa badania badz certyfikatu albo odnos$nie ktorych
wtasciwy organ nadzoru dzwigowego zarzadzil wstrzyma-
nie eksploatacji urzadzenia,

b) osprzg¢tu pomocniczego do przetadunku nie odpowiada-
jacego przepisom norm albo wykazujacego uszkodzenia.
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§ 134,

1. Wszystkie prace przetadunkowe na statku powinny od-
bywac¢ si¢ pod nadzorem oficera pokladowego na mniej-
szych statkach — pod nadzorem kierownika statku.

2. Natychmiast po zdj¢ciu pokryw (desek) lukowych i usu-
nigcia z lukéw na poktadzie gérnym do czasu ponownego
zatozenia wszystkich pokryw (desek) lukowych luki tadowni,
posiadajace zrebnice lub obrzeza o wysokos$ci mniejszej niz.
0,75 m, powinny by¢ odpowiednio ogrodzone, jezeli rodzaj
tadunku na to pozwala. Wysokos¢ ogrodzenia powinna wy-
nosi¢ co najmniej 0,75 m, o ile szczegbdlne przepisy o bezpie-
czenstwie i higienie pracy na statkach morskich nie stano-
wig inaczej.

3. Otwarte na migdzypokladach luki w czasie przerw lub
po zakonczeniu przetadunku powinny byé¢ ogrodzone sto-
sownie do postanowien ust. 2

4. Pokrywy (deski) lukowe i wyjete rozpornice powinny
by¢ uktadane tuz przy nadburciu, tak aby nie mogty spasé
lub rozsunaé¢ sig. W ten sam bezpieczny sposob powinny by¢
utozone na migdzypoktadzie rozpernicc i pokrywy (deski)
lukow migdzypoktadowyeh, ktore nie sa sktadane na po-
ktadzie gtownym.

5. Wszystkie pozostate luki i otwory na poktadzie goérnym
i migdzypoktadach jak réwniez luk miedzypoktadu podczas
pracy na mig¢dzypoktadzie powinny byé przykryte w sposob
zabezpieczajacy przed wpadnigciem czlowieka do luku.

6. Przebywanie ludzi w czasie prac przetadunkowych na
tych migdzypoktadach, na ktéorych nie dokonuje si¢ przeta-
dunku, dozwolone jest tylko za zezwoleniem kierownika
statku.

7. Dojscia do migedzypoktadéw, o ktéorych mowa w ust. 6,
It)l%%veinny by¢ w czasie przetadunku uniedostgpnione i oswie-

§ 135.

1. Osoba kierujaca bezposrednio przetadunkiem powinna
w czasie przeladunku stale czuwaé¢ nad bezpieczefnstwem
pracy i tadunku. Osobom tym nie wolno podczas stuzby
schodzi¢ ze swego stanowiska pracy bez wyznaczenia od-
powiedzialnego i dos$wiadczonego zastgpcy.

Odkrywanie kanatow $lizgowych dla przesunigcia dzwigu
i zakrywanie tych kanatéw powinno by¢ wykonywane bez-
posrednio przed i po posuwie dzwigu.

3. Zabrania sig:

a) przechodzenia i przebywania pod tadunkiem zawieszonym.
na urzadzeniach przetadunkowych,

b) wchodzenia i wychodzenia z tadowni statku w czasie
podnoszenia i opuszczania tadunku w tadowni.

§ 136.

1. Podczas przetadunku masy towarowej luzem jak we-
giel, ruda, ztom, ziarno, piryty, fosfaty powinny by¢ przed-
siewzigte Srodki zapobiegajace przesypywaniu si¢ i wypada-
niu tych towarow do wody i na nabrzeza.

2. Ladunki wtokniste jak bawelna, juta powinny by¢ przy
przetadunku w czasie deszczu lub innych podobnych wa-
runkow odpowiednio zabezpieczone.

3. Przy przetadunku ztomu powinny by¢
odpadki zelastwa 2z torow kolejowych, szyn
i pokryw kanatow S$lizgowych.

4. Po zakonczeniu przetadunku przetadowca obowiazany
jest natychmiast oczy$ci¢ miejsce przetadunku od pozosta-
o§ci towaru i odpadow.

stale usuwane
dzwigowch

§ 137.

1. Ladunki poktadowe nie moga wychodzi¢ poza burte
statku z wyjatkiem drewna, faszyny, trzciny, stomy i siana.

2. Ladunki takie moga wystawa¢ nie wigcej anizeli 1 m
rOwnomiernie po kazdej burcie.

§ 138.

1. Kapitanat Portu ma prawo kontroli nad sposobem za-
tadowania statku zarowno co do ilosci i umocowania tadunku
pokladowego i dopuszczalnej ilosci tadunku.

2. Ladowanie statku powyzej dopuszczalnych granic za-
nurzenia statku jest zabronione.
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§ 139.

Zabrania sig:

a) wleczenia po nabrzezach.pomostach tadunkowych i umo-
cnieniach brzegowch, staczania po $cianach i skarpach
takich urzadzen oraz przetaczanie tadunkow przez kra-
wezniki nabrzezy i pomostéw bez odpowiedniego’ zabez-
pieczenia tych urzadzen,

b) uzywania urzgdzer’l przeladunkowych do innych celow
anizeli przetadunkowych (np.podnoszenia i opuszczania

ludzi) oraz przecigzania urzadzen przetadunkowych
i osprzetu pomocniczego ponad dopuszczalne obciazenie
robocze,

¢) odciggania w stron¢ od linii pionowej tadunku albo chwy-
taka, lub haka luznego albo z ci¢zarem oraz zahaczania
i podnoszenia ci¢zaru nie zluzowanego (np. wyrywanie
ztomu).

§ 140.

Przetadunek materiatow niebezpiecznych reguluja odr¢bne
przepisy.

DZIAL 1I.

Skladowanie towarow

§ 141.

1. -Ladunki w obrocie morskim moga by¢ sktadane tylko
w magazynach 1 na placach skladowych na ten cel przezna-
czonych.

2. Skladanie tadunkéw w inych miejscach wymaga zezwo-
lenia Kapitanatu Portu, nie dotyczy to sktadowania tadun-
kow na terenach pozostajacych w zarzadzie innych uzytko-
wnikéw portu.

3. Osoby, korzystajace z urzadzen portowych wymienio-
nych w ust. 1, powinny S$cisle stosowaé si¢ do obowiazuja-
lgych regulaminéw ustalajacych sposéb skladania tadun-

Ow.

§ 142.

1. Powierzchnia uzytkowa magazyndéw, nabrzezy przy-
stani 1 pomostow tadunkowych nie moze by¢ obcigzona
ponad dozwolone granice.

2. Dopuszczalne obcigzenie robocze powierzchni poszcze-
go6lnego magazynu i nabrzeza powinno by¢ podane w regu-
laminach sktadowania, a poszczegdlnych przystani i pomo-
stow tadunkowych — na tablicach rozmieszczonych na tych
urzadzeniach w miejscach najlepiej widocznych.

1. Uktadanie materiatbw w oparciu o $ciany, przepierzenia
i stupy nosne magazynow jest zabronione.

2. Odlegto$¢ pomiedzy zlozonym matrialem a odno$nymi
konstrukcjami magazynu powinna wynosi¢ najmniej 1 m.

3. Poszczegolne stosy {powiany by¢ tak uktadane, aby
przejscia migedzy nimi byly proste.

4. Odlegto$¢ miedzy sgsiednimi stosami, w jednym rzedzie
nie_moze by¢ mniejsza niz 1 m, a migdzy rzedami — nie
mniejsza niz 4 m.

5. Jezeli rzad stosow przekracza diugos¢ 50 m, to powinna
by¢ posrodku jego dlugosci stosowana wigksza przerwa, nie
mniej niz 5 m.

§ 144.

1. Sktadanie tadunkéw na torach dzwigowch i kolejowych
oraz na drogach, placach i zjazdach przeznaczonych dla
ruchu kolowego jest zabronione.

2. Na nabrzezach, przystaniach i pomostach, tadunki moga
by¢ sktadane tylko na czas przejSciowy nie diuzej, niz tego
wymaga przeladunek.
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3. Odstep sktadanych tadunkéw od skraju nabrzeza
przystani i pomostu powinien wynosi¢ od strony wody naj-
mniej 2 m, o ile przepisy regulaminowe nie stanowia inaczej.
Ten sam odstep powinien by¢ zachowany pomiedzy sktada-
nym tadunkiem a torami dzwigowymi i kolejowymi.

§ 145.

Sktadowanie materiatow niebezpiecznych regulujg odrebne
przepisy.

CZESC VI

Przepisy porzadkowe na ladzie. Utrzymywanie czystoSci
i porzadku. Inne ogélne zakazy

DZIAL L
Przebywanie oséb. Zabezpieczenie ruchu i urzadzen na ladzie

§ 146,

1. Osoba nieuprawnionym przebywanie na obszarze portu
i wstep do urzadzen portowych jest zabroniony. Zakaz ten
nie dotyczy przelotowych drég portowych oraz czesci portu
przeznaczonej dla ruchu pasazerskiego.

2. Wejscie na teren portu i wyjscie dozowolone jest wy-
lacznie w miejscach na ten cel wyznaczonych.

3. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja prawo legi-
tymowania osob w zakresie ich uprawnien do przebywania
na obszarze portu.

§ 147.

1. W portach, w ktoérych ustanowiono system przepustko-
wy, przebywanie na obszarze zamknigtym (odgrodzonym)
portu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wylacznie:
a) osobom posiadajgcym przepisang wazng przepustke por-

towa wystawiong przez wiasciwy organ kontrolny,

b) osobom wyjetym spod obowigzujacego systemu przepust-
kowego z tytutu wykonywanych czynnosci stuzbowych.

2. Wydane przepustki upowazniajg jedynie do przebywania
na obszarze czg¢Sci portu okreslonej w przepustce badz do
wchodzenia na statek (statki) oznaczony w przepustce.

§ 148.

1. Ruch pojazdéw konnych i mechanicznych poza drogami
i placami przeznaczonymi do ruchu kolowego oraz placami
wydzielonymi do prac manipulacyjno-tadunkowych jest nie-
dozwolony. ’ | ,

2. Postdj pojazdow konnych i mechanicznych na skrzyzo-
waniu drog portowych oraz przed wjazdami i wejciami na
poszczegolne odcinki portu jest zabroniony.

3. Wiasciwy uzytkownik w porozumieniu z Kapitanatem
Portu moze oznaczyé inne miejsca, w ktorych postdj po-
jazdow jest zabroniony. W miejscach tych powinny by¢
ustawione odpowiednie znaki drogowe.

§ 149,

1. Pojazdy mechaniczne nie moga na przelotowych drogach
portowych przekracza¢ szybkosci okreslonej w obowiazuja-
cych powszechnie przepisach drogowych.

2. Szybkos$¢ pojazdéw mechanicznych na drogach porto-
wych przeznaczonych do wewnetrznej obstugi portu powin-
na by¢ umiarkowana i zapewniaé catkowite bezpieczenstwo
ruchu. fi

3. Wiasciwy uzytkownik w porozumieni z Kapitanatem
Portu moze na okreslonych drogach portowych *ustali¢
maksymalna szybkos¢ pojazdow mechanicznych, a takze
wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy. Ograniczenia takie po-
winny by¢ oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.
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§ 150.

1. Zabrania sig:

a) wjezdzania i parkowania pojazdow konnych i mechanicz-
nych oraz rower6w na rampach magazyndéw, nabrze-
zach i pomostach,

b) pozostawienia pojazdu mechanicznego =z zapuszczonym
motorem bez obstugi, a pojazdéw konnych z niewyprze-
zonymi koami — bez dozoru.
2. Zakaz wymieniony w ust.

bieznych wurzadzen przetadunkowych i pojazdéw konnych

i mechanicznych, jezeli tego wymaga przetadunek, oraz

miejsce na nabrzezach wyznaczonych na postdj pojazdow.

1, lit. a) nie dotyczy samo-

§ 151.

1. Przechodzenie i przejazd przez tory kolejowe dozwolony
jest tylko w miejscach do tego wyznaczonych.

2. Kierowcy pojazdoéw konnych i mechanicznych powinni
zachowa¢ szczegdlna ostroznos$¢ przy zblizaniu si¢ do nie
strzezonych przejazdow kolejowych.

3. Postanowienia powyzsze nie naruszaja dalej
przepisoOw wydanych przez organy kolejowe.

idacych

§ 152.

1. Uzytkownik terenéw portowych ma obowiazek os$wiet-
la¢ znajdujace si¢ na tych terenach drogi przeznaczone do
ruchu kotowego i pieszego. Do oSietlania nalezy uzywaé
swiatta elektrycznego.

2. Urzadzenia §wietlne powinny by¢ tak skonstruowane aby
wykluczaty powstanie pomytek co do ich znaczenia i nie
stanowity przeszkody dla zeglugi.

3. W okresie zimy czynne nabrzeza, przystanie i pomosty
powinny by¢é od$niezane, a przy gotoledzi — posypane pias-
kiem, solg lub popiotem.

§ 153.

1. Na wystajacych na drodze wodnej pomostach powinny
by¢ przez ich uzytkownikéw rozmieszczone $wiatta biale
oswietlajace w ciemnej porze doby od strony wody zewne-
trzne krawedzie tych urzadzen.

2. Swiatla powinny odpowiadaé
w § 152 ust. 2.

3. Umiejscowienie $wiatel, o ktorych mowa w ust. 1, po-
winno by¢ kazdorazowo uzgadniane z Kapitanatem Portu,
ktory =zarzadzi wystawienie $§wiatel nawigacyjnych, jezeli
tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi.

warunkom okre§lonym

§ 154.

1. Miejsca przebiegu przewodéw podwodnych (kabli, ruro-
ciggdw wodno-kanalizacyjnych i gazowych) powinny by¢ na
ladzie po obu koncach podwodnej cze¢$ci urzadzenia ozna-
czone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu
najlepiej widocznym. Tablice te o wymiarach: podstawa 3 m
i wysokos¢ 2 m powinny byé¢ podwodjne i ustawione do siebie
pod katem 68° z tym, ze dolna krawe¢dz tablic powinna by¢
na wysokosci 6 m od zerowego stanu wody. W miejscach,
gdzie nie mozna umies$ci¢ tablic sposdéb oznaczenia ustala
Kapitanat Portu.

2. Na kazdej tablicy oznaczajacej miejsce przebiegu pod-
wodnej czeg$ci urzadzenia powinien by¢ umieszczony rysu-
nek odwréconej kotwicy w kolorze czarnym na zéitym tle
z czerwonym pasem o szerokosci 0,2 m biegnacym po prze
katnej z lewego goérnego rogu kazdej tablicy. Jezeli chronio-
nym obiektem jest kabel wysokiego napigcia, to po obu
stronach kotwicy powinien by¢ wymalowany w czerwonym
kolorze dobrze widoczny znak ostrzegawczy strzalki /o,
stosowany powszechnie na urzadzeniach wysokiego napigcia.

3. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ w ciemnej porze
doby dobrze oswietlone. O odstepstwie od koniecznosci
oswietlania tablic decyduje wylacznie Kapitanat Portu.

4. Jezeli przelot urzadzen pod woda o S$cisle okreslonej
trasie jest wigkszy niz 500 m, to wymiary tablic ostrzegaw-
czych i znakow na tablicach ostrzegawczych, o ktérych mowa
w ust. 112 powinny by¢ kazdorazowo dla danych warunkow
ustalone przez Kapitanat Portu.
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5. Obowiazek ustawienia, konserwacji i o$wietlania tablic
ostrzegawczych cigzy na instytucji eksploatujacej chronione
urzadzenie.

§155.

1- Na nabrzezach i pomostach powinny by¢ rozmieszczone
bosaki i kola ratunkowe w ilosci i w miejscach wskazanych
przez Kapitanat Portu. Kota ratunkowe powinny by¢ za-
opatrzone w rzutke o diugosci co najmniej 27,5 m.

2. Sprze¢t ratunkowy powinien znajdowaé si¢ w stanie
zdatnym do natychmiastowego uzytku i powinien by¢ okre-
sowo badany.

3. Obowiazek rozmieszczenia i konserwacji sprzgtu ratun-
kowego na nabrzezach i pomostach ciagzy na instytucji ekplo-
atujacej urzadzenia.

§ 156.

1. W okresie zimy gdy pokrywa lodowa jest odpowiedniej
grubosci, Kapitanat Portu moze w wyznaczonych miejscach
zezwoli¢ na przechodzenie po lodzie.

2. Przejs$cia przez 16d powinny by¢é oznaczone z obydwu
brzegow:

w dzien: flaga niebieska lub w inny widoczny i trwaty
sposob,
w nocy: biatym $wiatlem widocznym dookota.

3. W odlegtosci 4 m od wytyczonej drogi nie moga byc
robione otwory (przergble) w lodzie, o ile otwory w lodzie
znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci drogi przejsciowej, to
miejsca te powinny w dzien by¢ ogrodzone, a w nocy ozna-
czone $wiatlem czerwonym widocznym dookota.

4. Jezeli przejscie zostanie przerwane utorowaniem drogi
wodnej albo gdy istnieje niebezpieczenstwo pegknigcia pokry-
wy lodu, przej$cie powinno by¢é zamknigte i w tym celu po
usunigciu dotychczasowych znakéw umieszczone z obydwu
brzegéw odpowiednie tablice ostrzegawcze w miejscach
dotychczasowych przejsc.

DZIAL 1II.

Utrzymanie czysto$ci i porzadku

§ 157.

1. Utrzymanie czysto$ci i porzadku na terenach morskich
portow handlowych jest obowiazkiem jednostek zarzadzajar
c-ych tymi terenami.

2. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czystosci i porzadku
ponosza osoby, ktére w drodze -umowy podjety si¢ wykona-
nia tych czynnos$ci, a w braku umowy, pracownicy jednostki
sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktorym powierzono wy-
konanie tych czynnoS$ci.

§ 158.

1. Nieczystosci statle powinny by¢ skladane do zbiornikéw
betonowych albo spcjalnych kubtow metalowych.

2. Zbiorniki betonowe i kubly na nieczysto$ci state powin-
ny by¢ zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane i przy-
stosowane do szczelnego zamknigcia. Nieprzeno$ne zbiorniki
powinny posiada¢ w przedniej $cianie otwor do oprdéznienia.

3. Zbiorniki do gromadzenia nieczysto$ci stalych powinny
by¢ periodycznie w por¢ oprdézniane, a otoczenie zbiornikow
stale utrzymane w porzadku i czystosci.

4. W portach, w ktorych wywoz nieczysto$ci przekazano
komunalnym przedsigbiorstwom oczyszczania, usuwanie,
(wywo6z) nieczysto§ci wykonywane jest odptatnie przez te
przedsigbiorstwa.

5. Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci ptynnych do zbior-
niko6w na nieczysto$ci state oraz zakopywanie na terenach
portowych padliny, zepsutych ryb, odpadéw rybnych
1 $mieci.
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§ 159.

Scieki zar6wno domowe jak i przemystowe moga by¢ do-
prowadzone do urzadzen kanalizacyjnych albo wod porto-
wych i do ziemi tylko przy zachowaniu warunkow okreslo-
nych odrgbnymi przepisami.

§ 160.

1. Zabrania si¢ zanieczyszczania:

a) terendéw portowych, magazynéw, ramp, nabrzezy, pomo-
stow 1 przystani,

b) wod portowych, a w szczeg6lnosci rzucania do wody
przedmiotow wyposazenia okretowego, balastu popiotu

1 szlaki, drutu, lin, odpadow rybnych i nieczysto$ci statych

oraz odprowadzania lub wypuszczania przez statki i za-

ktady przemystowe zuzytych olejow, smarow 1 wody

z zawarto$cig smardéw, olejow i innych szkodliwych sub-

stancji.

2. Nieczysto$ci stale pochodzace ze statkow i przetado-
wane na $mieciarki moga by¢ zatapiane na morzu tylko
w miesjcach wyznaczonych przez Kapitanat Portu.

3. Urobek uzyskany przy pogl¢bianiu basendéw powinien
by¢ wywieziony na miejsca ustalone w warunkach umowy,
a w razie braku postanowien umownych — na wysypiska
wskazane przez Kapitanat Portu. ;

§ 161.

1. Zabrania si¢ wytwarzania przez zaklady przemystowe
i statki nadmiernej ilo$ci dymu zanieczyszczajacego powietrze.

2. Zapalanie kottéw 1 ich opalanie powinno nastapic¢
w sposOb niedopuszczajacy tworzenia si¢ ciagltego i1 silnego
dymu.

§ 162.
Postanowienia §§ 158—160 nie naruszaja dalej idacych

obowiazkéw w zakresie utrzymania czysto$ci i porzadku na
nieruchomosciach przewidzianych w odrgbnych przepisach.

§ 163.
1. Zabrania si¢ na obszarze portu hodowli zwie-
rzat gospodarskich i zwierzat futerkowych.
2. Zakaz powyzszy nie dotyczy: przydomowego chowu

drobiu, jezeli prowadzony jest w zamknigtych ogrodzeniach
poza obszarem pierwszej i drugiej strefy terenéw portowych
i w odleglosci co najmniej 10 m od doméw mieszkalnych,
drog, placéw, boisk i 30 m od zakladéw stuzby zdrowia,
magazynoéw i placow skladowych oraz zakladow zbiorowego
zywienia.

3. Chéw drobiu odpowiadajacy warunkom okreslonym
w ust. 2, moze by¢ prowadzony jedynie za zezwoleniem
portowego inspektora sanitarnego i zgodnie z obowiazuja-
cymi przepisami sanitarno-porzadkowymi.

DZIAL III.
Inne ogélne zakazy

§ 164.

Zabrania si¢ na obszarze portu:

L usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych apa-

ra ow sygnalizacyjnych i $rodkéow ratunkowych,
usuwania i uszkodzenia urzadzen oznakowania nawiga-
cyjnego oraz tablic i znakow ostrzegawczych,
zakrywania i tarasowania urzadzen cumowniczych, hy-
drantéw 1 potaczen telefonicznych i elektrycznych oraz
zastaniania znakow ostrzegawczych,

lowienia ryb sieciami i hakami,

uprawiania wedkarstwa w wejSciach i kanatach porto-

wych oraz w miejscach przeznaczonych do cumowania
statkow,
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przyjmowania i wchodzenia osoéb postronnych na stat-
kach bez zezwolenia kierownika statku,

chodzenia po skarpach i niszczenia roslinnos$ci w zielen-
cach,

8. rozmieszczania plakatow i afiszoOw w miejscach na ten
cel nie wyznaczonych,
urzadzania ruchomych miejsc sprzedazy towarow,

10. \évypuszczania ptactwa domowego poza zamknigte ogro-
zenia

11. przechodzenia po lodzie w zamarznigtych cz¢$ciach por-
tu w miejscach nie oznaczonych na przejscie.

§ 165.

1. Zabrania si¢ bez zezwolenia Koszalinskiego Urzgdu Mor-
skiego: !

a) przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bez-
pieczenstwa statku takiego przewozu nie przewiduje,

b) uktadania i wymiany przewodéw podwodnych, jak: kabli,
rurociagéw wodno-kanalizacyjnych i gazowych,

c) fotografowania, filmowania oraz wykonywania rysunkéw
urzadzen portowych,

d) ustawiania kioskow.
2. Zakaz wymieniony w ust. | lit. e) nie dotyczy fotogra-

fowiania, filmowania i sporzadzania rysunkéw urzadzen przez
ich uzytkownikéw dla celow stuzbowych.

§ 166.

1. Zabrania si¢ bez zezwolenia Kapitanatu Portu:

a) zabijania pali do cumowania — na wodzie i na ladzie,

b) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,

¢) wydobywania przedmiotéw zatopionych,

d) rozpinania i suszenia sieci rybackich,

e) uprawiania wedkarstwa poza wejsciami i kanalami porto-
wymi,

f) urzadzania imprez snortowvch na wodzie,

g) uprawiania sportu wio$larskiego i kapania.
2. Zakaz wymieniony w ulst. 1 lit. ¢) nie dotyczy przypad-

kow zastrzezonych w § 128 oraz wydobywania przez przeta-
dowce¢ towarow utraconych podczas przetadunku.

3. Zezwolenie na uprawianie wedkarstwa, o ktorym mo-
wa w ust. 1 lit. e), moze by¢ udzielane jedynie osobom po-

smda&qcym wazng kart¢ wedkarska morska Wydanei przez
urzad morski.

CZESC VIIL.
Przepisy koncowe.
§ 167.

Przepisy niniejszego zarzadzenia stosuje si¢ odpowiednio
na obszarze przystani morskich poza granicami terytorialny-
mi morskich portéow handlowych, objetych wtasciwoscia
miejscowa Koszalinskiego Urzgdu Morskiego.

§ 168.

1. Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja jed-
nostki ptywajace i wodnosamoloty oraz tereny i urzadzenia
portowe Marynarki Wojennej, Wojsk Ochrony Pogranicza
1 Milicji Obywatelskiej.

2. Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja row-
niez tereny i urzadzenia lqdowe pozostajace w zarzadzie or-
ganow kolejowych i celnych.

§ 169.

1. Przepisy portowe nie naruszaja przepisow celnych o prze
wozie towarow d osob w transporcie morskim, kontroli cel-
nej na obszarze morskich portdw i odprawy celne] statkow
na wejsciu i wyjsciu z portu.
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2. Nie narusizone pozostaja w szczegolnosci pnzepdisy celne
w zakresie uzgiadniaimia przez uzytkownikoéw portu z organa-
mi celnymi: miejsc postdtju statkow zeglugi migdzynarodo-
wej iich zmiany oraz miejsc przetadunku i sktadowania to-
war0w w obrocie zagranicznym.

3. Pilotdwki, holowniki i motoréwki cumownicze, obstugu-
Ja,ce statki zeglugl migdlzyniaradlawej nia wejSciu lub wyj-
Sciu z portu, obow1qzane sa po wykonaniu zleconych im
zadan powro6ci¢ bezposrednio do miiejisc swego stalego po-
stoju bez prawa dobijania do innych nabrzezy i statkow.

§ 170.

1. Wprowadzenie nowych tablic ostrzegawczych przewi-
dzianych w przepisach portowych (§ 40 ust. 1, § 41 ust. 1,
§ 154) odbywacé si¢ bedzie stopniowo wzdluz poszczegdlnych
tarow wodnych i w basenach portowych wedlug planu usta-
lanego przez Kapitanat Portu.

2. Dotychczas stosowiane tablice ostrzegawcze do czasu ich
wymiany obowigzuja na réownii z nowymi, okreslonymi w
niniejszym zarzadzeniu.

§ 171.

Hodowle, o ktéorych mowa w § 163 ust. 1, powinny
by¢ zlikwidowane w terminie do szeitiu miesi¢cy, o ile po-
stanowienia ust. 2 tegoz paragrafu nie stanowia inaczej, za$
chow drobiu prowadzony w warunkach sprzecznych z posta-
nowieniami § 163 ust. 2 — zlikwidowany badz przystosowany
do nakazanych wymogow w terminie trzech miesigcy od dnia
wejscia w zycie niniejszego zarzadzeniia.
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§ 172.

1. Kto wykracza przeciwko przepisom niniejszego zarza-
dzenia podlega karze aresiztu do jednego miesiaca lub karze
grzywny do 3.000 zi.

2. Orzecznictwo kamo-administracyjne nalezy do Kosza-
linskiego Urzedu Morskiego.

3. Kary, grzywny, natozone nia kierownika statku obcej
bandery przez Koszalinski Urzad Morski badz Kapitanat Por-
tu w trybie postgpowania karno-administracyjnego, ukarany
obowiazany jest zaptaci¢ albo zabezpieczy¢ przed wyjsciem
statku z partu.

4. Wydane przez Kapitanaty Portu dorazne zarzadzenia
porzadkowe w razie nie wykonania wprowadzone beda
w zycie w trybie postgpowania przymusowego w admini-
stracji.

§ 173.

1. Zarzadzenie wchodzi w zycie na obszarze wojewodztwa
koszalinskiego po uptywie dwoch miesigcy od dnia oglo-
szenia w Dzienniku Urzegdowym Wojewoddzkiej Rady Narodo-
wej w Koszalinie.

2. Z dniem wej$cia w zycie zarzadzenia traci moc zarzadze-
nie Dyrektora Koszalinskiego Urzedu Morskiego z dnia
10 czerwca 1955 r. o przepisach porzadkowo-portowych dla
morskich portow w Ustce, Dartowie i Kotobrzegu (Dz. U.
WRN w Koszalinie Nr 8 z 1955 r. poz. 85 i Nr 11 z 1958 r.
poz. 45).

DYREKTOR

Koszalinskiego Urzedu Morskiego
(Jozef Gruszczynski)
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Zatacznik do zarzgdzenia porzadkowego Nr i

o przepisach portowych (poz. 32)

PRZEPISY PORTOWE

SPIS RZECZY

CZESC i. §8

Przepisy wstgpne. 1 — 16

CZESC ir.
Swiatta, znaki i sygnaty dzwigkowe statkow. Sygnaly nie-
bezpieczenstwa i pozaru. Sygnaly ostrzegawcze i porozumie-

wawcze. Znaki i $wiatta przeszkdéd zeglugowych. Sygnatly
zamknigcia portu lub przejscia.

DZIAL 1 §8

Swiatla i znaki statkow.

Rozdzial I. Postanowienia ogdlne 17 — 19
Rozdziatl I1. Postanowienia szczegélne 20 — 30
DZIAL 11

Sygnaty dzwigkowe statku.

Rozdzial I. Postanowienia ogolne 31 — 33
Rozdziatl II. Sygnaly mglowe 34 — 37

Rozdzial 1II. Sygnaly niebezpieczenstwa
i pozaru. Sygnaly ostrze-
gawcze i porozumiewawcze 38 — 41

DZIAL III.
Znaki i §wiatla przeszkod zeglugowych.

Sygnaty zamknigcia portu lub przejscia 42 — 46

CZESC ni.
Pilotaz, Holowanie, Cumowanie.

DZIAL 1L

Pilotaz portowy.

Rozdzial i. Postanowienia ogélne 47 — 54
Rozdzial n . Postanowienia szczegélne
dla portéw Ustka, Darlowo

i Kolobrzeg 55 59
DZIAL 1I.
Holowanie. 60 — 76
DZIAL III. §§

Cumowanie. Vi— W

CZESC 1V.
Ruch, postoj i odprawa statkow. Ratownictwo

DZIAL L

Porzadek ruchu statkow.

Rozdzial I. Postanowienia ogolne

Rozdzial II Postanowienia szczegollne
dla portu Darlowo

DZIAL 11
Porzadek postoju statkow.

Rozdzial I. Zgloszenie przybycia i wyj-
Scia statkéw z portu

Rozdzial II. Wyznaczenie i zmiana miej
sca postoju statku

Rozdzial III. Postanowienia szczegolne
w czasie postoju statku

DZIAL III.
Odprawa statkow.
DZIAL 1V.

Ratownictwo statkow.

CZESC V.
Przetadunek i sktadowanie towarow.
DZIAL L
Przetadunek towaréow.

DZIAL II.

Sktadowanie towardw.

CZESC VI.

statkow .

§8

80 —

107 —

112 —

116 —

125 —

127

130

141

§§

105

106

111

115

124

126

129

140

145

Przepisy porzadkowe na ladzie. Utrzymywanie czysto$ci

i porzagdku. Inne ogodlne zakazy.

* DZIAL 1.

Przebywanie osob. Zabezpieczenie ruchu

i urzadzen na ladzie.
DZIAL 11
Utrzymywanie czysto$ci i porzadku.
DZIAL III.

Inne ogodlne zakazy.

CZESC VII.

Postanowienia koficowe

146

157

164

167

§§

153

163

166

173
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WARUNKI PRENUMERATY Dziennika Urzedowego Wojewoédzkiej Rady Narodowej w Koszalinie. Optata roczna za
prenumerate 1 egz. Dz- R. N. ze skorowidzem 18— zl-, oplata podlroczna bez skorowidza 10,— zt. Oplate za prenumerate
nalezy uiszcza¢ z gory w Narodowym Banku Polskim — II Oddzial Miejski w Koszalinie, konto Nr 617-94/2-396. O do-
konaniu wptaty za sprenumerat¢ nalezy zawiadomi¢ Wydzialt Budzetowo-Gospodarczy Prezydium WRN w Koszalinie,
ul A. Lampe Nr 34, podajac rownocze$nie, za jaki okres i za ile egzemplarzy uiszczono oplat¢ oraz pod jakim adresem
nalezy kierowa¢ wysytke. RachunKow nie wystawia sig-

Redakcja i Administracja Dziennika Urzg¢doirego —Prezydium Wojein6dzkiej Rady Narodouiej
tu Koszalinie, ul. A. Lampe Nr 34
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