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ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE NR 4 

D yrektora K oszalińskiego Urzędu M orskiego 
z dnia I października 1960 r.

O PRZEPISACH PORTOWYCH

N a pod staw ie  iart. 2 ust. 1 p k t. 1 1 7, a rt. 7 i a rt. 10 d ek re ­
tu  z d n ia  2 lu teg o  1955 r. o  te ren o w y ch  organach  a d m in is tra ­
c ji m orsk ie j (Dz. U. N r 6 poz. 35) oraz § 3 u st. 2 ,i § 7 ust. 1 
p k t. 1, 3, 5 i  10 za rząd zen ia  M in is tra  Żeglugi z  d n ia  21 m arca  
1955 r. w  sp raw ie  u tw orzen ia , o rg an izac ji i  w łaściw ości m ie j­
scow ej u rzędów  m o rsk ich  (M. P . N r 63 poz. 749 w  b rzm ien iu  
obow iązu jącym ), zarządza  się, co n a s tęp u je :

CZĘŚĆ I.

P rzepisy w stępne

§ 1.

1. W ro zu m ien iu  n in ie jszego  za rząd zen ia  oznaczają:
■— ok reś len ie  „oibszar m o rsk ich  p o rtó w  han d lo w y ch ” — ob­

sza r lądow y o raz  zew nętrzny  (redę) i w ew nętrzny  obszar 
w odny  m orsk ich  po rtó w  hand low ych  i ryback ich ;

—  ok reś len ie  „w ody p o rto w e” — zew nętrzny  (redę) i w e ­
w n ętrzn y  obszar w odny m orsk iego  p o rtu  handlow ego;

— wyraiz „ s ta te k ” — w szelkiego rodzaljiu u rząd zen ia  p ły w a­
jące  poza w odnosam olo tam i n a  w odzie i tra tw am i, k tó re  
są  używ ane  lu b  m ogą być uży te  ja k o  środek  tra n sp o rtu  
na  w odzie;
o k reś len ie  „ s ta tek  o napędz ie  m echan icznym ” — każdy  
s ta te k  w praw iam y w  ru c h  przez ipechanizm y; 
o k reś len ie  „ s ta tek  w  d ro d ze” — sta tek , k tó ry  n ie  sto i na  
kotw icy , n ie  je s t  p rzycum ow any  do b rzeg u  a lbo  n ie  istoi 
na m ieliźnie;
w y raz  „ho low nik” — s ta te k  z k tó rego  usług  holow niczych 
k o rzy s ta  inny  s ta tek ;

— ok reś len ie  „zespół holow niczy” — zestaw  sk ład a jący  się 
z jednego  lu b  w ięcej s ta tk ó w  ho low anych  lub  pchanych  
p rzez  jed en  lu b  w ięcej ho low ników ;

■ okreś len ie  „ s ta tk i sp ec ja ln e j służby p ań stw o w e j” — s ta tk i 
k o n tro ln e  K oszalińskiego U rzędu  M orskiego, K a p itan a tu  
P o r tu  i po rtow ych  o rganów  san ita rn y c h  o raz  s ta tk i dozo­
r u  celnego;

— w yraz  „noc” ^— część dolby, rozpoczynająca się z zacho­
dem  słońca i kończąca  się ze  w schodem  słońca; resz tę  
doby uw aża ,się za „dz ień” ;
w yraz  „w idzia lny” — w  odn ies ien iu  do św ia te ł s ta tk u  — 
w idzialność podczas ciem nej nocy p rzy  p rze jrzy sty m  po­
w ie trzu ;

— określen ie  „ k ró tk i d źw ięk” — dźw ięk  trw a ją c y  około 
1 sekundy ;

— określen ie  „d ług i dźw ięk” — dźw ięk trw a ją c y  od 4 do 
6 sek u n d ;

— określen ie  „m iędzynarodow e praiwo d rog i m o rsk ie j” — 
w  skrócie  „m . p . d. m .” — przep isy  m iędzynarodow e o za - 
pabieiganiu zderzen iom  n a  m orzu , z a w a rte  w  za łączn iku  
do rozporządzen ia  M in istra  Żeglugi z d n ia  12. V II. 1954 r. 
w  sp raw ie  p rzep isów  o zapobiegan iu  zderzen iom  n a  m o­
rz u  (Dz. U. N r 44 poz. 207).

2. Za „ to r w odny” w  ro zu m ien iu  n in ie jszego  zarząd zen ia  
u w aża się:

a) część d rog i w odnej w yznaczona p ro s ty m i lin iam i łączą­
cym i
— p ław y  naw ig acy jn e  o raz  in n e  s ta łe  z n a k i naw igacy jne , 

oznaczone n a  m apach  m orsk ich ,
— głów ki fa lochronów  i w ejść  do basenów  portow ych  

o raz  g łów ki u rząd zeń  służących  d la  ochrany  brzegów ,
b) .aikwen m iędzy w y sun ię tym i fa lochronam i,
c) akw en  m iędzy  b rzeg am i rzek , ta m  gdzie b ra k  oznakow a­

n ia  naw ig acy jn eg o  i u rząd zeń  ochrony  brzegów .
3. Ilek ro ć  w  zarząd zen iu  n in ie jszy m  mow:a je s t  o  K a p ita ­

n ac ie  P o rtu , na leży  p rzez  to  rozum ieć  rów n ież  B osm anat 
P o rtu .

§ 2 . .

P rzep isy  n in iejszego zarządzen ia, zwiane dialej „p rzep isam i 
p o rtow ym i”, re g u lu ją  sp raw y  w  zak re s ie  bezp ieczeństw a 
żeglugi i p o rząd k u  n a  obszarze  m orsk ich  p o rtó w  hand low ych

§ 3.

1. W sp raw ach  w ykonyw an ia  żeglugi n a  obsizlarze m orsk ich  
po rtó w  hand low ych , n ie  u n o rm ow anych  p rzep isam i p o rto w y ­
m i, s to su je  się  p rzep isy  m . p. d. m.

2. W  raz ie  rozbieżności międizy p rzep isam i m, p . d m. 
a p rzep isam i po rto w y m i s to su je  s ię  p rzep isy  portow e.

§ 4.

1. S p raw y  islanitarne m orsk ich  p o rtó w  h and low ych  i k o n ­
tro lę  s a n ita rn ą  n a  s ta tk a c h  m orsk ich  reg u lu ją  od ręb n e  p rze ­
pisy.

2. K on tro lę  s a n ita rn ą  sp raw u je  portow y  in sp ek to r s a n i ta r ­
n y  jak o  o rg an  P ań stw o w ej In sp ek c ji S an ita rn e j.

§ 5.

S p raw y  o ch rony  p rzeciw pożarow ej m o rsk ich  p o rtó w  h a n ­
dlow ych i s ta tk ó w  m orsk ich  reg u lu ją  o d ręb n e  przep isy ,

§ 6 .

1. P rzep isy  portow e obow iązu ją  n a  obszarze w szystk ich  
m orsk ich  po rtó w  hand low ych , położonych w  g ran icach  w o­
jew ództw a koszalińskiego.
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2. G ran ice  -m orskich p o rtó w  h and low ych  o k re ś la ją  obow ią­
zu jące -rozpar-ządlzenia Miinisit-ra Ż eglugi 1 G ospodark i W od­
ne j o-głoszcn-e w  D zienn iku  U staw .

3. W po rtach , d la  k tó ry ch  n ie  n a s tąp iło  u s ta le n ie  zew n ę trz ­
nego obszaru  wodlniego p o rtu , o b sza r re d y  o b e jm u je  akw en  
w  p rom ien iu  1 m ili m orsk ie j od wisehodniej g łow icy w ejścia  
p o rtow ego  z  w y ją tk ie m  o b sza ru  zam kn ię tego  d la  żeglugi.

§ 7.

P rzep isom  p o rto w y m  p o d leg a ją  w szystk ie  s ta tk i  ii w odno ­
sam olo ty  p rze b y w a ją c e  n a  wo-da-dh portow ych , zak łady  p r a ­
cy  położone n a  obszarze m o rsk ich  p o rtó w  han d lo w y ch  o raz  
o soby  p rzeb y w ające  n a  obszarze p o rtu .

§ 8.

1. K o rzy stan ie  z m o rsk ich  p o rtó w  han d lo w y ch  i u rząd zeń  
po rtow ych  przeznaczonych  d o  u ż y tk u  ogólnego dozw olone 
je s t w  g ran icach  i  nia zasadach  u sta lo n y ch  w  p rzep isach  p o r­
tow ych  i in n y ch  obow iązu jących  przep isach .

2. K orzystan ie  z  u rządzeń  p o rto w y ch  n ie  n a leżących  do 
z a rząd u  p o rtu  dozw olone je s t po  u zy sk an iu  zezw olen ia  u ż y t­
k o w n ik a  ty ch  urządzeń , o  ile  p rzep isy  p o rto w e  n ie  stan o w ią  
Inaczej.

§ 9.

1.K ap itan  P o r tu  m oże -chwilowo ogran iczyć albo  zam knąć 
ru c h  na  obszarze p o r tu  lu b  jeg o  części, jeże li tego  w y m ag ają  
w a ru n k i bezp ieczeń stw a .

2. Z arządzone og ran iczen ie  albo  zam knięcie  ru c h u  K a p ita ­
n a t  P on tu  p o d a je  do w iadom ości:
a) jeże li do tyczy  ru c h u  s ta tk ó w  — p rzez  w yw ieszen ie  sygna­

łów  p rzew id z ian y ch  w  p rzep isach  p o rto w y ch  (§§ 45 i 46),
b) je że li dotyczy ru c h u  h a  n ab rzeżach , pom ostach  i p rz y s ta ­

n ia c h    p rzez  zaw iadom ien ie  u ży tk o w n ik a  u rząd zen ia
i w yw ieszen ie  zarządzen ia  n a  tab licy  urzędow ej K a p ita ­
n a tu  P o rtu .

3. W  p rzy p ad k ach , o k tó ry c h  m ow a w  ust. 2 lit. b), obow ią­
zek  rozm ieszczen ia  ta b lic  i znaków  ostrzegaw czych  c iąży  na 
u ży tk o w n ik u  urządzen ia .

§ 1 0 .

1. K ierow n icy  s ta tk ó w  o raz  w szystk ie  inne  osoby, k o rzy ­
s t a j ą c e j  p o rtó w  i ich  urziądizeń .albo p rzeb y w ające  z innych  
pow odów  n a  te ren ie  po rtów , obow iązane są  dio zachow an ia  
p o rz ą d k u  i  środków  ostrożności, m iających n a  celu  zachow a­
n ie  bezp ieczeństw a w  p a rc ie  i u n ik n ięc ia  szkód w  u rząd ze ­
n ia c h  portow ych , p rz e rw  w  p ra c y  p o r tu  i szkód w zajem nych .

2. O -aw ariach s ta tk ó w  i n ieszczęśliw ych  w y p ad k ach  spo ­
w odow anych  p rzez  w y p ad ek  m orsk i oraz o każdym  p o w sta ­
łym  uszkcdziieniu urząd-zeń portow ych , k a b li podw odnych, 
u rząd zeń  -oznakow ania naw igacy jnego  lu b  m ostków  n ad  to ­
ra m i w odnym i -albo p rzesu n ięc iu  znaków  naw ig acy jn y ch  — 
osoby w ym ien ione w  -ust. 1 obow iązane są  n a ty ch m ias t po ­
w iadom ić  Kapi-ta-mat P o r tu  o raz  in s ty tu c ję , w łaśc iw ą d la  
za-rządzeni-a ty m i u rząd zen iam i.

§ U ,

1. N adzór i -kontrolę n ad  -przestrzeganiem  przep isów  p o r­
tow ych  s-praw ują K a p ita n a ty  P ortów , a w  p o rtach , w  k tó ­
ry ch  n ie  u stan o w io n o  K a p itan a tó w  P o rtó w  — B osm anaty  ■ 
P o rtó w  — j-alko te ren o w e  o rgany  Kosiz-al-ińskiego U rzędu  
M orskiego.

2. P raco w n icy  K a p itan a tó w  P o rtó w  n-o-szą w  czasie  p e łn ie ­
n ia  obow iązków  służbow ych p rzep isan e  d la  -nich m u n d u ry .

§ 12.

1. Os-oby k o rzy s ta ją ce  z p o rtu  i -jego u rząd zeń  obow iązane 
są  udzie lać  wsizelkioh -inform acji i  w szelkiej p o trzeb n e j p o ­
m ocy organom  wykon-a-wazyim Kapitania-tu P o r tu  -przy w yko­
n y w a n iu  ich  zad ań  służbow ych.

2, N a w ezw an ie  o rg an u  K a p ita n a tu  P o r tu  i  p aństw ow ych  
o rg an ó w  in sp ek cy jn y ch  k ie ro w n ik  -sta-tku wz-gl. j-e-go zastępca 
obow iązany  je s t p rzed s taw ić  do w g lądu  zażądane dokum en ty  
ok rę to w e i żeg larsk ie .

§ 13.

1. O rgany  w ykonaw cze K a p ita n a tu  P o r tu  m a ją  w  czasie  
p e łn ien ia  s łużby  p ra w o  w stęp u  n a  stlatki i  do  ład o w n i s ta tk u  
n ie  p o zosta jących  pod  zam kn ięc iem  celnym  o raz  n a  p lace , 
do  m agazynów  i  in n y ch  u rząd zeń  p o rto w y ch  celem  p rzep ro ­
w adzen ia  k o n tro li p rzes trzeg an ia  p rzep isów  p o rtow ych  lu b  
diła p rzep ro w ad zen ia  dochodzenia w  sprawa-ch w ypadów  
m orsk ich .

2. N a w ezw an ie  o rg an u  K a p ita n a tu  P o rtu  każdy  s ta tek  obo­
w iązany  je s t za trzy m ać  się, dobić do w skazanego  m iejsca  
i p rze rw ać  po-dróż, jeże li to  je s t  po trzeb n e  d la  o ch rony  b ezp ie ­
czeństw a żeglugi lub  s ta tk u  b ądź  d la  w y k o n an ia  in sp ek c ji 
lub  k o n tro li bezp ieczeństw a s ta tk u  albo p rzep ro w ad zen ia  do ­
chodzen ia  w  sp raw ie  w y p ad k u  m orsk iego .

§ 14.

1. Ongiany w ykonaw cze K a p ita n a tu  Port-u m a ją  p raw o  
i obow iązek  pc-dejm ow ania środków  zapobiegaw czych p rz e ­
ciw ko n iebezp ieczeństw om  zag raża jący m  życiu  i zdrow iu  
lu d zk iem u  n a  s ta tk u  i n a  lądzie , s ta tk o m , u rządzen iom  p o r­
tow ym  i ład u n k o m  i zw racan ia  się w  raz ie  po trzeby  do w ła ­
ściw ych  w ład z  m iejscow ych  o pom oc.

2. Z arząd zen ia  po rząd k o w e o rg an ó w  K a p ita n a tu  P o rtu , 
w y d an e  w  zak res ie  sp ra w  uno rm ow anych  p rzep isam i p o r to ­
w ym i, śą  n a ty c h m ia s t w ykonalne , o .ile n ie  zak reś lono  innego  
te rm in u  w y k o n an ia  zarządzen ia .

3. Zażalen-ia n a  czynności u rzędow e organów  w y k o n aw ­
czych K a p ita n a tu  P o r tu  na leży  w nosić d-o K oszalińskiego 
Urzęd-u M orsk iego  p rzez  K a p ita n a t P o rtu . Z ażalen ie  n ie  
w strzy m u je  w ykonialnośeł w y d an y ch  zarządzeń  po rząd k o ­
w ych.

4. O d decyzji w y d an e j p rzez  K oszaliń sk i U rząd  M cirski 
służy  odw ołan ie  w  try b ie  p o stęp o w an ia  adm-inistracyjne-go.

§ 15.

1. K ierow n ik  -statku ja k  i k ie ro w n ik  w łaściw ego dz ia łu  
służby  zak ła d u  p racy  — kiażdy w  zak res ie  obow iązu jących  
-go p rzep isów  — obow iązan i są  dopilnow ać, aiby członkow ie 
załogi s ta tk u  bądź  pod leg li p racow n icy  p rzes trzeg a li ściśle 
p rzep isy  portow e.

2. O dpow iedzia lnym  za p rzes trzeg an ie  p rzep isów  p o rto ­
w ych  -przez .st-atek je s t k ie ro w n ik  s ta tk u , a -przez zak ła d  p r a ­
cy  — ki-erow nik w łaśc iw ego  -działu służby  zak ład u  p racy .

3. O dpow iedzialnym  za w yposażen ie  s ta tk u  w  p rzew id z ia ­
ne  św ia tła , zn ak i i urządzenl-a sy g n a lizac ji dźw iękow ej je s t 
a rm a to r  s ta tk u .

§ 16.

P rz e d ru k  n in iejszego  zarząd zen ia  pow in ien  sta le  się z n a j­
dow ać n a  ista-tka-ch polskich , b azu jący ch  w  -portach ob ję tych  
te ry to ria ln y m  zak resem  działam ta K ~-sz-alińsk' ego U rzędu  
M orsk iego  z w y ją tk ie m  łodzi -otw artych, a lbo  s ta le  zaw ’to - 
ją-cy-ch do -tych p o rtó w  o raz  w  b iu ra c h  - 'o rtow ych  p rzed s ię ­
b io rs tw  m ak le rsk ich .

c z ę s c  i i .

Św iatła, znaki i sygnały dźw iękow e statku. Sygnały n iebez­
p ieczeństw a i pożaru. Sygnały ostrzegaw cze i porozum ie­
w aw cze. Znaki i  św iatła przeszkód żeglugow ych. Sygnały  

zam knięcia portu lub przejścia.

D ZIA Ł  I.

Św iatła i znaki statku.

R o z d z i a ł  I.

Postanow ienia ogólne. 

§ 17-

1. S ta tk i i  w odnosam olo ty  n a  w odzie pow iny  p rzy  każdej 
pogodzie nosić św ia tła  i zn ak i zgodnie z p rzep isam i m .p.d.m . 
i  p rzep isam i portow ym i.
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2. Św iatła na statkach, k tórych noszenie nie jest nakazane 
lub  dozwolone w edług przepisów  m.p.d.m. i  przepisów  por­
towych, powinny być przysłonięte w tak i sposób, aby w y­
kluczały pow stanie pomyłek co do ich znaczenia i nie stano­
w iły przeszkody dla żeglugi.

3. Staitiki specjalnej służby państw ow ej, s ta tk i pilotowe, 
s ta tk i ratownicze w  akcji oiraz punkty  obserw acyjne mogą 
oświetlać sta tk i reflektoram i wyłącznie w  koniecznych p rzy ­
padkach. Nie mogą one oświetlać m ostu naw igacyjnego s ta t­
ku będącego w drodze. Oświetlenie statku reflektorem  przez 
sta tk i inne jest zabronione.

§ 18.

1. Przepisane św iatła pow inny być w idzialne co-najm niej 
1 milę m arską (1852 m), o ile przepisy m.p.d.m. nie stanow ią 
inaczej.

2. Srednića przepisanych znaków: kul i walców oraz śred­
nica podstaw y i wysokość stożków pow inna wynosić conaj- 
mniej 0,01 m ' (2 stopy), a wysokość w alca co najm niej 1 tn. 
N'a statkach o pojemności poniżej 113 m 3 b ru tto  w ym iary 
znaków mogą być o połowę mniejsze.

3. Przepisane św iatła s ta tk i i wodnosamoloty noszą nocą, 
a znaki —1 w  dzień.

§ 19.

1. Św iatła i  znaki: kule, stożki, walce i  flagi powinny być 
w idzialne dookoła całego w idnokręgu, o ile przepisy m.p.d.m. 
■ni:e stanow ią inaczej.

2. Jeżeli św iatła i znaki nie mogą być wywieszone na w y­
sokości określonej przepisam i rmp.d.m. lub przepisam i por­
towymi, to pow inny być umieszczanie możliwie wysoko tak, 
ja k  n a  to  pozw alają w arunk i naw igacyjne — jednak  nie 
niżej niż św iatła burtow e.

3. Św iatła i  zmalki, k tó re  w  myśl przepisów  portowych 
m ają  być umieszczone jedne nad drugim i powinny być u sta ­
wione w  lin ii pionowej. Odstęp pomiędzy poszczególnymi 
św iatłam i i znakam i pow inien wynosić 1,50 m, o ile przepisy 
m.p.d.m lub przepisy portowe nie stanow ią inaczej.

R o z d z i a ł  II.

Postanowienia szczególne.

§ 20.

Statk i specjalnej służby państw owej w  drodze^ w  czasie 
■wykonywania czynności służbowych powinny nosić 
w  dzień: sw oją flagę służbową według ustalonego wzoru 

w  miejscu, skąd będzie niajlepiej widoczna, 
w  nocy: poza św iatłam i nakazanym i m.p.d.m. — światło 

zielone nad przednim  światłem  masztowym.

§ 2 1 .

1. S ta tk i z ładunkiem  m ateriałów  wybuchowych i  ła tw o­
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po płynach łatw o­
palnych należących do I i  II  k lasy  niebezpieczeństw a pow in­
ny  nosić w  miejscu, skąd będzie niajlepiej widoczne,
W dizień: sygnał „B” w edług księgi międzynarodowych syg­

nałów  m orskich,
w  nocy: poza św iatłam i nakazanym i przepisam i m.p.d.m.

— św iatło czerwone, nie niżej przedniego św iatła 
masztowego.

2. S tatki, o których mowa w ust. 1, pow inny sygnały te 
nosić przez cały czas przebyw ania na wodach portowych 
oraz na torach dojazdowych, zaś zbiornikowce nieodgazowa- 
me do oziaisu ich odlgazowania.

, 3. Jeżeli sta tek  określony w  ust. 1 korzysta z  pomocy jed ­
nego lulb więcej holowników, nakazane sygnały pokazuje 
tylko gtatek holowany.

4. Postanow ienia ust. 1 n ie  m ają  zastosowlama do sta tku  
przewożącego:
a) naboje i zapalniki zabezpieczane,

b) m ałą ilość m ateriałów  wybuchowych o wadze ogólnej nie 
przekraczającej 9 kg,

c) m ateria ły  wybuchow e o ciężarze łącznym  do 450 kg w za­
tw ierdzonym  opakowaniu,

d) rak ie ty  i inne pirotechniczne środki sygnalizacyjne dla 
w łasnych potrzeb s ta tk u  i dla celów  ratowniczych,

e) paliwo płynne dla potrzeb własnych.

§ 22 .

Holowanie urządzenia pływ ające jak : dźwigi, doki, ka-fa-ry, 
. pontony, w rak i — powimy nosiić świiatła nakazane przepisam i 

m.p.d.m. dla sta tku  holowanego.

§ 23.

1. S tatk i i -inne urządzenia p ływ ające jak : dźwigi, doki, 
kafairy, pontony i w raki, — będące w drodze, które p rze j­
ściowo nie posiadają zdolności m anew row ania albo m ają 
możność m anew row ania u trudnioną w  tak im  stopniu, że za­
graża to  bezpieczeństw u ruchu, powinny nosić sygnały n a­
kazane dla statku, k tó ry  n ie odpowiada za swoje ruchy, sto­
sownie do przepisów m.p.d.m.

2. Jeżeli tak i sta tek  albo urządzenie pływ ające korzysta 
z pomocy jednego lub  więcej holowników, sygnały wym ie­
nione w  uist. 1 pokazuje ty lko sta tek  holowany.

§ 24.

1. S tatek  w drodze z m aszyną gotową do użycia, który ko­
rzysta z pomocy jednego lub  więcej holowników, powinien 
nosić świiatła jak  sta tek  o napędzie m echanicznym  idący sa­
modzielnie.

2, Dopóki trw a połączenie holem, holownik powinien no­
sić św iatła nakazane przepisiami m.p.d.m, dla s ta tk u  ho lu ją­
cego.

§ 25.

1. Pogłębi-ar-ka, sta tk i nurkowe, z których p racu je nurek, 
i inne urządzenia pływające, dla bezpieczeństwa których 
inny sta tek  przed m ijaniem  obowiązany je st zmniejszyć 
szybkość a w czasie m ijan ia  -zachować szczególną ostrożność, 
pow inny nosić w  miejscu, skąd będzie najlepiej widoczne, 
poza sygnałam i nakazanym i m.p.d.m.
w  dzień: flagę czerwoną, 
w  nocy: św iatło czerwone,

2. Jeżeli dla bezpieczeństwa staitk-u m ijan ie  go nastąpić 
może -tylko po jednej stronie, to sta tek  ten  powinien nosić 
W miejscu, skąd będzie najlepiej widoczne, poza -sygnałami 
nakazyw anym i przepisam i m.p.d.m.
w  dzień: po stronie wolniej do przejścia — czarną kulę, 
w  nocy: z każdej bu rty  n a  jednakow ej wysokości oraz 

odległości -poziomej przynajm niej 3 m  — światło 
czerwone, a po  stronie w olnej -do przejścia ponad­
to św iatło zielone ipo-d w ym ienionym  powyżej 
św iatłem  czerwonym.

§ 26.

1. S tatek  w  dirodize, k tó ry  z powodu swego zanurzenia, 
długości tonażu albo innych właściwości korzystać musi 
z najgłębszego toru  wodnego i  k tóry  n ie jest obowiązany do 
pokazyw ania B-ygnialłów według § 23, pokazuj© na zarządlze- 
n ie  p ilota u  szczytu przedniego m asztu -lub w  m iejscu skąd 
będzie najlepiej widoczne,
w  dzień: czarny walec,
w  nocy: poza św iatłam i nakażanym i przepisam i m p.d.m.

— dwa św iatła zielone jednio nad drugim  w  odle­
głości co najm niej 2 m, umieszczone w  lewo od linii 
stępki staitku.

2. Jeżeli tak i s ta tek  -korzysta z pomocy jednego lub  więcej 
holowników, sygnały wymienione w  ust. 1 pokazuje tylko 
statek  upraw niony do korzystania z najgłębszego tonu drogi 
wodnej.

§ 27.

S tatek  n a  m ieliźnie pow inien poza sygnałam i nakazanym i 
przepisam i m.p.d.m. nosić po stronie, pp k tó rej może nas tą­
pić przejście, sygnały przepisane w  § 25 ust. 2.
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§ 28.
1. Prom y z napędem  mechanicznym w  drodze pow inny no- 

sić . ,
w  -dzień: ku lę  żółtą -w miejscu, skąd  będzie najlepiej w i- 

dóoznia,
w  nocy: poza św iatłam i nakazanym i przepisam i m.p.d.m — 

św iatło pom arańczow e nad  przednim  św iatłem  
masztowym.

2. Prom y liniowe i łańcuchow-e w  drodze pow inny nosić 
św iatło pom arańczowe na dziobie -i n a  rufie , umieszczone na 
jednakow ej wysokości co najm niej 1 m  powyżej nadburcia.

§ 29.

1. W szystkie łodzie wiosłowe w  drodze bez w zględu na 
ich przeznaczenie pow inny nosić św iatło białe, umieszczone 
na dziobie, co najm niej 1 m  powyżej nadburcia.

2. Ło-dzie cumownicze które w czasie w ykonyw ania prac 
cum owniczych zmuszone są do zdjęcia tego św iatła, muszą 
je  trzymlać stale w pogotowiu i pokazywać w  razie  potrzeby.

3. Łodzie żaglow-e i  jach ty  idące pod żaglam i powinny 
nosić św iatła nakazane przepisam i m .p.dm ., umieszczone 
w sposób istały.

§ 30.

1. S tatk i poiniżąj 45,75 m  (150 stóp) długości, przycum ow a­
nie do mlaifarzeży, falochronów, pom ostów -albo innych u rzą ­
dzeń, powinny mieć w  pośrodku długości sta tku  jedno światło 
białe, umieszczone n a  wysokości górnego pokładu od strony 
wody, zaś s ta tk i długości 45,75 m  i  w ięcej — dwa takie sam e 
św iatła, umieszczone po jednym  na przedniej i rufow ej 
części s ta tk u  ma wysokości górnego pokładu od stro-ny wody.

2. Jeżel-i podczas postoju dziób albo ru fa  s ta tk u  w ystaje 
n a  drodze wodnej poiza nabrzeże lub pomost, sta tek  pow i­
n ien  nosić n a  końcowej w ystającej części na wysokości gór­
nego pokładu dalsze św iatło białe.

3. Urządzenie s ta tk u  przycum owanego w ystające poza jego 
b u r tę  więcej miż 1 m, pow inno być oznaczone
w  dzień: M ałą -chorągiewką, 
w  nocy: św iatłem  białym.

4. Z k ilku  sta tków  przycum ow anych b u rta  o burtę  św iatła 
przepisane w ust. 1 pow inien nosić sta tek  zewnętrzny.

5. S ta tek  o -długościi-: 7 m  lub  w ięcej, przycum ow any 
wzdłuż b u rty  innego sta-tiku zakotwiczonego, pow inien nosić 
od strony wody św iatła przepisane w  ust. 1. Przycum ow any 
wzdłuż bu rty  s ta tek  n ie nosi św iatła kotwicznego.

DZIAŁ II.

Sygnały dźwiękowe statku.

R o z d z i a ł  I.

Postanowienia ogólne.

§ 31.

1. S ta tk i i wodnosamoloty nia wodzie pow inny dawać syg­
nały  dźwiękowe jedynie w  -przypadkach przewidzianych 
przepisam i m.p.d.m. i przepisam i portowymi.

2. D aw anie sygnałów dźwiękowych w  innych okoliczno­
ściach bez zezwolenia K ap itana tu  P o rtu  je st zabronione.

§ 32.

Sygnały dźwiękowe pow-i-nny -być daw ane: 
przez s ta tk i o napędzie m echanicznym  — gwizdkiem (bucz­
kiem  lub syreiną),
przez sta tk i żaglowe — rogiem  mgłowym,
przez s ta tk i handlow e — gwizdkiem  lub rogiem  mgłowym.

§ 33.

1. S-tatki o napędzie m echanicznym  d s ta tk i żaglowe o po­
jem ności 20 BRT i więcej pow inny być zaopatrzone we w ła­
ściwe urządzenia do sygnlalizacjii dźwiękowej: gwizdek, róg 
mgłowy, dzwon —- zgodnie z przepisam i m.p.d.m.

2. U rządzenia do sygnalizacji dźwiękowej m uszą posiadać 
ta k ą  siłę akustyczną, aby sygnał był słyszany ze w szystkich 
stron  ma w ystarczającą odległość.

R o i z d z i a ł  II.

Sygnały mgłowe.

§ 34.

Sygnały mgłowe powi-ny być daiwame podczas mgły, opa­
rów, padającego śniegu, ulewnego -deszczu lub  w  każdych 
innych w arunkach podobnie ograniczających widzialność 
podczas dn ia  i  nocy.

§ 35.

1. S tatek  -w drodze z m aszyną gotową do użycia, k tóry  
korzysta z pomocy jednego lub  więcej holowników, daje 
sygnały mgłowe jak  statdk o napędzie m echanicznym ’ idący 
samodzielnie.

2. S tatek  holujący d a je  sygnały m głowe w edług przepi­
sów m.p.d.m. ty lko  wówczas, jeżeli holuje: istatek z napędem  
w łasnym  lecz nie m ający m aszyny gotowej do użycia ialbo 
sta tek  bez własnego napędu.

§ 36.

Prom y li-nowe -i łańcuchowe w  drodze przecinające to r  
wodny dają sygnał mgłowy: pojedyncze silne udierzeni-a 
w  dzwon -w odstępach co 4—G isdbuin-d.

§ 37.
1. S tojące nia to rze w odnym  pogłębiarkd-, s ta tk i nurkow e 

z k tórych  p racu je  nurek , statki; -ustawianie dla oznaczenia 
w raku  albo pracujące przy  w rakach i  i-nne urządzenia p ły ­
w ające używiane do robót technicznych, k tó re  mogą być 
m ijane tylko po jedn-ej stronie, pow inny z przerw am i -nie 
większymi niż 1 -minuta bić gw ałtownie w  dzwon przez około 
5 sekund z -następującymi po -krótkiej przerw ie
a) pięciom a od-dzielnymi i  w yraźnym i uderzeniam i pojedyń- 

czymi w dzwon, jeżeli m ijanie ich m a nastąpić po lewaj 
stronii-e to ru  wodnego,

b) pięciomla oddzielnym i i w yraźnym i uderzeniam i podw ój­
nym i w dzwon, jeżeli m ijanie ich  m a nastąpić po praw ej 
stronie to ru  wodnego.

2. Określenie .,prawa i lewa strona toru wodnego” ozna­
cza stronę liczoną od morza.

R o z d z i a ł  III.

Sygnały niebezpieczeństwa i pożaru. Sygnały ostrzegawcze 
i porozumiewawcze.

§ 38.

1. S tatek  -o napędzie -mechanicznym, będący w drodze, 
k tó ry  m g le  strac ił zdolność m anew row ania albo z innych 
powodów przedstaw ia sobą niebezpieczeństwo dl-a innych 
statków  albo też zam ierza uprzedzić inn-e sta tk i o grożącym 
m u niebezpieczeństw ie, pow inien przy  zbliżaniu się innego 
sta tku  dawać sygnał niebezpieczeństwa: dź,więki — trzy n a ­
stępuj ące po sobie jeden długi i dw a krótkie (— . .).

2, Sygnał ten  pow inien być pow tarzany w  m iarę potrzeby.

§ 39.
1. S tatek, n a  którym  w ybuchł pożar 'albo k tó ry  je st zagro­

żony pożarem,^ powinien z przerw am i nie większymi niż 
1 n r  n u ta  diawać 3 następujące po sobie dźwięki: dwa krótkie 
i  jeden długi (, . —).

2. Sygnał ten  z jednoczesnym  nieprzerw anym  biciem  
w  dzwon powinien być pow tarzany do chwili przybycia po­
mocy. Poza tym  należy -niezwłocznie alarm ow ać z najb liż­
szego apara tu  pożarowego lub telefonicznego.

§ 40.

1. S tatek  pow inien dawfeć sygnały dźwiękowe:
— dla zwrócenia uw agi innego sta tku : jeden długi (—■),
— przy wyprzedzaniu:
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s ta te k  kitóry chce w yprzedzić  inny  s ta te k : jeden  długi.
d w a k ró tk ie . icden. d ług i ( . ■ )> .  , .
statelk k tó rv  je s t w yprzedzany , jeże li snę n a  to  Sodzi. 
je d e n  d h £  Jeden  k ró tk i, jed en  długi, 'jeden k ro tk i

__ i ~ v ~ e'iśe 'u  do po rtu , k an a łó w  portow ych , basenów  i na 
o strvch  zak rę tach , 200 m  p rzed  p rz y s ta n ia m i prom ow  
i p rzed  m iastami o raz  w m iejscach  oznaczonych odpow ied­
n im i tab licam i: jed en  d łu g i (—),

  d la  za trzy m an ia  s ta tk u  p rzez  s ta tek  sp ec ja ln e j służby
p a ń s tw o w e j: dw a długie, dw a k ró tk ie  {— — . .),

 p rzy  odoum ow ainiu — s ta tk i: jed en  d łu g i (—), a prom y
liniowe i  łańcuchow e: k ilk a  n as tęp u jący ch  p o  sobie p o je ­
dynczych u derzeń  w  'dzwon,

   d la  w ezw an ia  holowmikia: jed en  d ług i, je d e n  k ró tk i, jeden
d ługi ,

 d la  zm nie jszen ia  szybkości ho low n ika : szereg  k ro tk icn
n ie  m nie j n iż  4,

—  d la  zw iększenia  szybkości ho low an ia : pow tó rzen ie  sygna­
łu. danego  d la  wsfcazamia, w  k tó ry m  k ie ru n k u  należy  c iąg -
hąć , . . .

—  d la  rzu cen ia  ho lu  p rzez  ho low nik  n a  w ezw an ie  s ta tk u  
holow anego  jeden  k ró tk i, je d e n  d ługi, dw a k ró tk ie

 1(jl,a u p rzed zen ia  s ta tk u  ho low anego o konieczności rzu ce ­
n ia  h o lu  p rzez  ho low nik : szereg  k ró tk ich  n ie  m nie j niiz_4,

 d la  w ezw an ia  cum ow ników : je d e n  d ług i, trzy  k ró tk ie ,
je d e n  długi, (— ... —•).

  d la  w ezw an ia  fu n k c jo n ariu sza  W ojsk O chrony P o g ra n i­
cza: jed en  k ró tk i, d w a  długie ( . ------- ),

—  d la  w ezw an ia  k u tr a  p ilo tow ego  d.o b u rty : trzy  d ług ie

<--------------------------->> ,  a  .—  dla weziwania k u tra  p ilo tow ego do w yjśc ia  n a  red ę .
tr z y  d ług ie , jeden, k ró tk i (------------- •),

—  d la  o b sadzen ia  rad to s tac ji n a  s ta tk u : je d e n  k ró tk i, jeden  
długi, jeden  k ró tk i (. — .),

2. P rze rw a  m iędzy  k ró tk im i a d łu g im i dźw iękam i poszcze­
gólnego sygnału  dźw iękow ego pow inna w ynosić od 1 do 
2  sekund.

3. Sygniaił: jed en  d ług i (—), n ak azan y  w  m iejscach  ozna­
czonych odpow iednim i tab licam i, o k tó ry ch  m ow a w  ust.. 1, 
pow inien, być d an y  w  czasie m ijan ia  ustaw ionej po p raw ej 
s tro n ic  w  k ie ru n k u  ru ch u  s ta tk u  tab licy , przedzielonej^ p iz e -  
k ą tn ą  na pole czerw one i b iałe . P rz e k ą tn a  b iegn ie  od górnego 
lew ego rogu  tab licy .

§ 41.

1. P rzy s tan ie  p rom ów  pow iny  być ■ oznaczone tab licam i 
ostrzegaw czym i i  w y raźn y m  nap isem  „PROM  o w ysokości 
l i te r  na jm n ie j 1 m , w ykonanym  w czarn y m  kolorze na żół­
ty m  tle. .

2. T ab lice pow inny  być podw ójne i u staw ione  do siebie 
pod  k ą tem  68°,n a  słupach  o w ysokości 3,5 m  w  m iejiscu n a j ­
lep iej w idocznym .

3. D opóki t r w a  ru ch  prom ow y, tab lice  ostrzegaw cze p o ­
w in n y  być w oiem nej po rze  doby  debrze  ośw ietlone. O o d ­
stęp s tw ie  cd  konieczności o św ietlen ia  ta b l e  decy d u je  w y ­
łącznie  K ap itan a t.

4. O bow iązek u staw ien fa , k o n se rw ac ji i o św ietlen ia  tab lic  
" o strzegaw czych  ciąży n a  a rm a to rz e  prom u.

2. S tro n a , po  k tó re j m ijan ie  je s t  zabronione, p o w inna  być 
oznaczona w  m iejscu , skąd  będzie na jlep ie j w idoczne, 
w  dzień: flagą  czerw oną  nad  k u lą  zieloną, 
w  nocy: św ia tłem  czerw onym  n a d  św ia tłem  zielonym .

§ 43.

N a u rządzen iach  lądow ych  i  p rzycum ow anych  u rząd ze ­
n iach  p ływ ających , w ym agających  ochrany  w  zw iązku  z r u ­
chem  sta tków , m ogą być za zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o rtu  
stosow ane n as tęp u jące  sygnały  ostrzegaw cze: 
w  dzień: flaga  czerw ona, 
w  nocy: św ia tło  czerw one.

§ 44.

1. S ta tek  pow in ien  niezw łocznie się za trzym yw ać, jeże li 
z lądu , m ostu  lu b  innego  s ta tk u  podamy będzie  sygnał p o ru ­
szany pionow o.
w  dzień: flagą  czerw oną, 
w  nocy: św ia tłem  czerw onym .

2. D alsza podróż  dozw olona je s t d o p ie ro  w ów czas, jeże li 
dany  będzie sy g n a ł po ruszany  pionow o
w  dzień : flagą  zieloną, 
w  nocy: św ia tłem  zielonym .

3. K a p ita n a t P o r tu  może u sta lić  specja lne  sygnały  re g u lu ­
jące  p o rządek  za trzy m an ia  i  d o b ijan ia  do  m iejsca , w  k tó ry m  
odbyw a się kon tro la .

§ 45.

1. Z akaz w ejśc ia  s ta tk u  do p o r tu  oznacza się sygnałam i, 
■które stanow ią
w  dzień: trz y  k u le  czarne , 
w  nocy: tr z y  św ia tła  czerw one.

2. Z akaz w y jśc ia  s ta tk u  z p o rtu  oznacza się sygnałam i,
k tó re  stanow ią  .
w  dizień: trz y  stożki czarne  zw rócone w ierzcho łkam i k u  

górzn,
w  nocy: trz y  św ia tła  zielone.

3. Z akaz w e jśc ia  ii w y jśc ia  s ta tk u  z p o rtu  jiaik rów nież 
w strzy m an ie  ru c h u  s ta tk ó w  w  całym  porcie , oznacza się 
sygnałam i, k tó re  stanow ią
w  d z ień : trz y  k u le  czarne  obok  trzech  stożków  czarn y ch  

zw róconych  w ierzcho łkam i k u  górze, 
w  nocy: trz y  świaitła czerw one obok trzech  św ia te ł zielo­

nych .
W ta k im  p rzy p ad k u  Wszelki ru c h  s ta tk ó w  n a  w ew n ę trz ­

nym  obszarze w odnym  p o rtu  m oże s ię  odbyw ać jedyn ie  za 
specja lnym  zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o rtu .

4. S yghalv  pow yższe w yw iesza  się  n a  jednakow ej w ysoko­
ści n a  m asz tach  sygnałow ych K a p ita n a tu  P o r tu  lu b  p u n k tó w  
obserw acyjinydh lin ii p ionow ej w  odstępach  1 m  pom iędzy 
poszczególnym i znakam i i  św ia tłam i.

§ 46.

W  bazie zam knięcia  częśc ' d rog i w odnej lu b  poszczegól­
nego b asen u  w yw iesza się w  p u n k ta c h  zam knięcia  po obu 
stronach , w  m iejscu , Skąd będzie  n a jle p ie j w idoczne, sygnał 
zam knięcia , k tó ry  'stanow ią
w  dzień: flaga czerwonią, k u la  zielona, flaga  czerw ona, 
w  nocy: trz y  św ia tła  — czerw one, zielone, czerw one.

S ygnały  te  w yw iesza się w  lin ii p ionow ej w  o dstępach  1 m  
pom iędzy poszczególnym i znakam i i św ia tłam i.

D ZIA Ł  III.

Znaki i św iatła przeszkód żeglugow ych. Sygnały zamknięcia 
portu lub przejścia.

§ 42.

1. Jeżeb  ze w zględu  nia bezp ieczeństw o s ta te k  p rzed  m ija ­
n ie m  w ra k u  obow iązany  je s t zm nie jszyć  szybkość a w  czasie 
m ija n ia  za trzym ać m aszynę, to  w ra k  albo  s ta te k  ustaw iony  
d la  oznaczenia w ra k u  pow in ien  być oznakow any  w  m iejscu  
sk ąd  bedzie  na jlep ie j w idoczne, z k ażd e j b u r ty  n a  je d n a k o ­
w ej w ysokości oraz odleg łości poziom ej' p rzy n a jm n ie j 2 m.
W dzień: k u lą  zieloną, 
w  nocy: św ia tłem  zielonym .

CZĘSC i i i .

P ilotaż, H olowanie, Cum owanie 

D ział I.
Pilotaż portowy  

R o z d z i a ł  I.

Postanow ienia ogólne 

§ 47.
1. P ilo taż  portow y  w y k o n u ją  K a p ita n a ty  P ortów .
2. K w a lifik ac je  zaw odow e p ilo tów  re g u lu ją  o d ręb n e  p rz e ­

p isy.
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§ 48.

Każdy statek korzystający z usług pilota powinien być 
obsadzony przez odpowiedniego kierownika i wystarczającą 
ilość kwalifikowanej załogi.

§ 49.

1. Pilot udziela kierownikowi pilotowanego statku pomocy 
i porad nawigacyjnych w kierowaniu statkiem na wodach, 
na ktrórych pełni służbę.

2. Kierownictwo i odpowiedzialność za statek pilotowany 
pozostaje przy kierowniku statku nawet wtedy, gdy kiero­
wnik upoważnił pilota do bezpośredniego wydawania roz­
kazu.

3. Kierownik statku pilotowanego jest obowiązany kontro­
lować w miarę możliwości rady pilota i w razie potrzeby 
zmienić rozkaz wydany przez pilota.

4. Pilot obowiązany jest odmówić przystąpienia do wy­
konywania usług pilotowych, jeżeli:
a) statek ma zanurzenie większe, aniżeli pozwala na bez­

pieczną żeglugę głębokość portu,
b) statkowi grozi zatonięcie,
c) statek przy wyjściu z portu jest przeładowany lub ma 

niebezpieczny przechył,
d) statek przy wejściu do portu ma niebezpieczną statecz­

ność.
5. Pilot może odmówić przystąpienia do wykonywania 

usług pilotowych, jeżeli uzna, że statek nie odpowiada w a­
runkom niezbędnym dla bezpiecznego rozpoczęcia manewru.

6. O zaistnieniu przypadku uzasadniającego odmowę przy­
stąpienia do wykonywania usług pilotowych pilot obowiąza­
ny jest niezwłocznie zawiadomić Kapitanat Portu i postąpić 
stosownie do otrzymanych dyspozycji.

§ 50.

Statek na redzie wzywa pilota:
w  dzień: a) flagą „G” lub sygnałem flagowym „PT” według 

księgi międzynarodowej sygnałów morskich, 
wywieszonym w przedniej części statku oraz, 

b) sygnałem dźwiękowym: dwa długie i jeden 
krótki dźwięk (------- .),

w nocy: a) światłem białym pokazywanym przez około 5 
sekund z przerwą około 2 sekund, nadanym 
w kierunku punktu obserwacyjnego K apitana­
tu Portu albo światłem pilotowym rozblasko- 
wym (blue light) albo sygnałem świetlnym „PT” 
według książki międzynarodowych sygnałów 
morskich oraz, 

b) sygnałem dźwiękowym w dzień.

§ 51.

1. Dla przyjęcia pilota kierownik statku powinien odpo­
wiednio zmniejszyć szybkość statku albo zatrzymać statek 
i tak go ustawić do fali, aby umożliwić pilotowi bezpieczne 
wejście na statek.

2. Postanowienia powyższe mają odpowiednie zastosowanie 
przy zejściu pilota ze statku.

§ 52.

1. Statki przy przyjmowaniu pilota powinny stosować się 
do następujących wymagań dotyczących drabinek piloto­
wych:
a) drabinka powinna być utrzymana w dobrym stanie i uży­

wana w miarę możliwości jedynie do przyjmowania 
i zdawania pilota i innych osób urzędowych;

b) drabinka powinna być dostatecznie długa i mocna i tak 
wyłożona i zamocowana, aby się nie oberwała przy wejś­
ciu na nią;

c) szczeble drabinki powinny być dostatecznie szerokie;
d) o ile w arunki tego wymagają, wraz z drabinką pilotową 

powinny być użyte dwie należycie przymocowane liny do 
trzymania się;

e) drabinka powinna być wyposażona w poprzeczne listwy 
podłużne umieszczone w takich odstępach, aby drabinka 
się nie skręcała.

2. Opuszczanie drabinki powinno się odbywać pod nad­
zorem oficera wachtowego.

3. Przy drabince po jej opuszczeniu powinno być umie­
szczone koło ratunkowe z rzutką.

4. Miejsce zawieszenia drabinki na burcie powinno być 
w ciemnej porze doby dobrze oświetlone. Poza tym powinny 
być przewidziane środki, aby pilot mógł zejść bezpiecznie ze 
szczytu drabinki na pokład statku.

5. Zabrania się:
a) używania drabinek wykazujących uszkodzenie szczebli, 

zmianę położenia szczebli, brak szczebli lub uszkodzenie 
lin,

b) umocowywania drabinki przez zahaczenie o szczebel.

§ 53.

1. Jeżeli z powodu ciężkich warunków pogodowych na 
morzu pilot nie może przejść na statek, statek pilotowy 
powinien dawać
w dzień: sygnał flagowy „JT” według księgi międzynarodo­

wych sygnałów morskich,
„JT” światłem według kodu Morse’a 
-  przerwa —).

w nocy: litery

Statek pilotowy prowadzi wówczas statek ku wejściu porto- 
wemu do miejsca, w którym pilot może bezpiecznie przejść 
na statek.

2. Jeżeli w arunki pogodowe określone w ust. 1 zachodza 
przy wyjściu statku na morze, pilot schodzi ze statku ieszcze 
podęOsłoną falochronu, a statek pilotowy prowadzi statek na

3. Statek prowadzony w sposób określony w ust. 1 i 2 po­
winien iść śladem statku pilotowego w bezpiecznej odległo­
ści jednak nie większej niż 100m.

4. Jeżeli pogoda uniemożliwia zastosowanie postanowień 
ust. 1 i 2 Kapitan Portu wstrzyma pilotowanie statków.

5. Kapitan Portu ustała w drodze zarządzenia:
a) jakie w arunki pogodowe na morzu uważać należy za 

ciężkie w rozumieniu ust. 1,
b) miejsca i postępowanie przy obsadzeniu statków przez 

pilota w zależności od wielkości statków, stanu jego za­
ładowania, kierunku w iatru i stanu morza na redzie.

§ 54. ■

1. Natychmiast po przyjęciu pilota kierownik statku lub 
jego zastępca obowiązany jest podać pilotowi:

1) tonaż statku, długość i szerokość statku, zanurzenie na 
dziobie i rufie, charakterystykę śróby okrętowej (prawo 
lub lewoskrętna), szybkość statku przy wszystkich biegach 
maszyny, czas wykonywania manewru z biegu „naprzód” 
na bieg „wstecz”, promień cyrkulacji, zdolność manewro­
wą statku oraz stan i braki maszyn i urządzeń sterowych 
nadto

2) rodzaj ładunku,
3) ilość pasażerów i załogi, ich stan zdrowotny oraz przy­

padki zachorowań w czasie podróży na choroby zakaźne 
albo podejrzane o zakaźność i wynikłe z tego powodu wy- 
padki śmierci. J

2. Jeżeli statek jest załadowany m ateriałem wybuchowym 
lub łatw opalnjm i płynami, kierownik statku jest obowiązany 
postąpić według zarządzeń pilota.

3. W razie stwierdzenia lub podejrzenia, że na statku znaj­
dują się chorzy na choroby zakaźne albo że w czasie po­
dróży od ostatniego portu nastąpił na statku zgon na chorobę 
zakaźną lub podejrzaną o zakaźność, pilot przed wprowa­
dzeniem statku do portu zawiadamia drogą radiową lub 
w inny sposób portowego inspektora sanitarnego i uzależni 
wprowadzenie statku do portu od jego decyzji. Do czasu 
uzyskania decyzji portowego inspektora sanitarnego pilot 
zabroni załodze i pasażerom wszelkiej styczności z lądem 
i innymi statkami.
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R o z d z i a ł  II.

P ostanow ienia szczególne dla portów U stka, Darłowo 
i Kołobrzeg

§ 55.

W szystkie sta tk i na obszarze porfbw Ustka, Darłowo i Ko­
łobrzeg bez względu na posługiwanie się pomocą holowniczą 
obowiązane są korzystać z usług pilota portowego, o ile dal­
sze przepisy nie stanow ią inaczej.

§ 56.

1. Z zastrzeżeniem  postanow ień § 57 zwolnione są od obo­
wiązkowego pilotażu następujące sta tk i:

a) sta tk i specjalnej służby państw owej oraz polskie s ta tk i 
hydrograficzne i naukowo-badawcze,

b) s ta tk i pasażerskie żeglugi przybrzeżnej, t
c) polskie s ta tk i rybackie o pojemności poniżej 750 BRT na 

obszarze portu  m acierzystego,
d) holow niki i sta tk i ratow nicze bazujące w portach Ustka, 

Darłowo i Kołobrzeg,
e) s ta tk i bezpokładowe i b ark i portowe,
f) s ta tk i szkolne, o ile służą jednocześnie do celów zarobko­

wych, oraz jach ty  krajow e i zagraniczne należące do 
jachtklubów ,

g) s ta tk i o pojem ności poniżej 100 BRT poruszające się na 
obszarze w odnym  portów  U stka, Darłowo i Kołobrzeg,

h) statki, k tórych kierow nicy otrzym ali stałe lub jednorazo­
we zezwolenie K apitanatu  P ortu  na wejście lub wyjście 
albo zm ianę m iejsca postoju bez pilota na obszarze d a­
nego portu.

2. W przypadkach uzasadnionych bezpieczeństwem żeglu­
gi K apitan  P ortu  może w  drodze zarządzenia zawiesić 
doraźnie albo na czas określony zwolnienia przewidziane 
w  ust. 1 w  odniesieniu do w szystkich lub niektórych rodzajów  
statków  jak  również w odniesieniu do poszczególnego statku. 
Zarządzenie K apitana P ortu , o ile nie ma charak te ru  doraź­
nego albo nie dotyczy poszczególnego statku, powinno być 
ogłoszone w „W iadomościach Żeglarskich”.

3. S ta tk i na wejściu, zwolnione od pilotażu w  m yśl ust. 1 
lit. h, podają przy zbliżaniu się do redy i wejść portowych 
sygnały
w  dzień: flagą „H” według księgi m iędzynarodowych sy­

gnałów  m orskich, podniesioną do połowy wyso­
kości,

w  nocy: literę  „H” św iatłem  według kodu Morse a (. ...) .

4. Zasady i tryb  udzielania zezwoleń, o których mowa 
w ust. 1 lit. h), i ich cofnięcia regulują odrębne przepisy.

§ 57.

Przepis § 56 ust. 1 bez względu na rodzaj, pojemność i za­
nurzenie sta tku  nie odnosi się do

1) następujących statków  wchodzących do portu:
a) statków  z ładunkiem  m ateriałów  wybuchowych i ła tw o­

palnych oraz zbiornikowców nieodgazowanych po płynach 
należących do I i II klasy niezbezpieczeństwa,

b) statków , k tóre z powodu aw arii m ają przecieki w  żywej 
części kadłuba albo na których w czasie podróży powstał 
pożar,

c) statków  nadm iernie przegłębionych na dziób albo w ska­
zujących niebezpieczny przechył,

d) statków , k tóre z powodu doznanych uszkodzeń spowodo­
wać mogą zanieczyszczenie wód portowych,

2) wychodzących z portu statków  z ładunkiem  m ateriałów  
wybuchowych i łatw opalnych oraz zbiornikowców nie­
odgazowanych po płynach należących do I i II klasy nie­
bezpieczeństwa.

§ 58.

1. P ilo taż obowiązuje:
a) w” odniesieniu do statków  w ym ienionych w  § 57 pkt. 1 —

od m iejsca postoju na redzie do m iejsca zacum owania 
w ew nątrz portu,

b) w  odniesieniu do innych statków  objętych obowiązkowym 
pilotażem.

§ 59.

1. S ta tk i objęte pilotażem  obowiązane są korzystać z usług 
p ilota również przy zm ianie m iejsca postoju na w ew nę­
trznym  obszarze w odnym  portu  z w yjątk iem  przypadku 
przeciągania się wzdłuż nabrzeża.

2. Przeciąganie się sta tku  w zdłuż innych statków  albo 
przeciąganie się sta tku  ponad swoją długość wzdłuż n a­
brzeża przy w iatrach  w iejących od nabrzeża w k ierunku  na 
basen o sile przekraczającej 5°B oraz m ijanie w  czasie 
przeciągania się innych statków  stojących przy tym  samym 
nabrzeżu dozwolone jest niezależnie od wielkości przeciąga­
jącego się statku tylko w  obecności pilota i cum owników 
i przy gotowej do natychm iastowego użycia m aszynie s ta t­
ku.

DZIAŁ II.

Holowanie

§ 60.

Usługi holownicze, w ykonyw ane są przez K apitanaty  
Portów  w  ram ach zaw artej umowy holowniczej.

§ 61.

1. Moc maszyn holownika powinna odpowiadać wielkości 
holowanego sta tku  i istniejącym  okolicznościom i w arunkom  
holowania.

2. W ykonywanie czynności holowniczych przez sta tk i to­
w arow e i pasażerskie jest zabronione z w yjątkiem  przypad­
ku niesienia pomocy w  niebezpieczeństwie morskim .

§ 62.

1. S tatek  holowany pow inien mieć na pokładzie odpowied­
nie w ykw alifikow aną załogę z kierow nikiem  posiadającym  
upraw nienia do kierow ania statk iem  holowanym. Na sta tku  
zaopatrzonym  w ster — ster musi być obsłużony przez do­
świadczonego m arynarza, zaś k ierow nik powinien się zna j­
dować w  takim  miejscu, gdzie będzie najbardziej potrzebny.

2. Urządzenia pływ ające szczególnie trudne do m anew ro­
w ania jak  doki, duże pontony i w rak i powinny podczas ho­
lowania posiadać załogę, k tórej ilość i kw alifikacje kiero­
w nika na czas holowania usta la  każdorazowo K oszaliński 
Urząd M orski na wniosek arm atora.

§ 63.

P rzed przystąpieniem  do holowania k ierow nik sta tku  ho­
lowanego i pilot pow inni sposób użycia holownika uzgodnić • 
między sobą, a nadto i kierow nikiem  holownika.

§ 64.

1. W skład zespołu holowniczego poruszającego się na w e­
w nętrznym  obszarze w odnym  portu  nie może wchodzić 
w ięcej aniżeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwóch 
lub więcej jednostek w  zespole dopuszczalne jest w yłącznie 
za każdorazowym  zezwoleniem K apitanatu  Portu.

2. Jednostka holowana na wodach portowych pow inna być 
prowadzona na krótkim  holu, a gdy steru  nie posiada — 
umocowana w zdłuż bu rty  holow nika o ile nie zachodzi ko­
nieczność innego sposobu umocowania. Przy burcie holow ni­
ka może być holow ana tylko jedna jednostka. H olownikowi 
nie wolno wówczas ciągnąć za sobą dalszej jednostki.
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3. Do holowania jednostek bez steru  i trudnych  do m a­
new row ania powinny być użyte dwa 'lub więcej holowników, 
z k tórych jeden — z dziobu, a d rugi — z rufy lub przy burcie 
holow anej jednostki.

4. „K rótki hol”, o k tórym  mowa w ust. 2, oznacza przy 
holow aniu statków  o długości poniżej 20 m — linę nie 
dłuższą niż 5 m licząc od burty  do burty , a przy holowaniu 
statków  o długości 20 m lub w ięcej — linę o tak ie j długości, 
k tó ra  zapewni spraw ne i bezpieczne m anew row anie zespołu 
holowniczego.

§ 65.

1. Bez wyraźnego polecenia lub zgody kierow nika sta tku  
holowanego albo pilota, holow nik nie może opuścić statku 
naw et wówczas, gdy m u tylko asystuje. W razie konieczności 
rzucenia holu holownik jest obowiązany uprzedzić o tym  
sta tek  holowany.

2. Po puszczeniu holu dziobowego holownik pow inien u s tą ­
pić z drogi sta tku  holowanego dla um ożliw ienia m u swobod­
nego m anew rowania.

§ 66 .

Z abrania się doczepiania do- sta tku , będącego w drodze 
łodzi wiosłowych i statków  sportowych, na k tórych zna jdu­
ją  się ludzie. Nie dotyczy to łodzi cum owniczych pod w a­
runkiem  otrzym ania pozwolenia kierow nika statku.

§ 67.

Holowniki stojące w  pogotowiu obowiązane są wykonyw ać 
stale należyty nasłuch nadaw anych sygnałów w zyw ających 
pomocy holowniczej.

§ 68 .

1. S ta tk i z ładunkiem  m ateriałów  w ybuchow ych i ła tw o­
palnych oraz zbiornikowce- nieodgazowane po płynach n a­
leżących do I i II k lasy niebezpieczeństw a na w ejściu obo­
w iązane są posługiwać się pomocą holowniczą od m iejsca 
postoju na redzie do m iejsca zacum owania w ew nątrz portu, 
jeżeli dalsze przepisy nie stanow ią inaczej.

2. Posługiw anie się pomocą holowniczą obowiązuje rów ­
nież przy zm ianie m iejsca postoju sta tku  w ew nątrz portu, 
z w yjątk iem  przypadku przeciągania się sta tku  n a  linach 
przy tym  sam ym  wolnym  nabrzeżu.

§ 69.

1. K ap itana t P ortu  i pilot zarządzić mogą użycie przez sta ­
tek  holowników, jeżeli tego w ym agają szczególne względy bez­
pieczeństw a a w  szczególności bezpieczeństwo sta tku  holo­
wanego albo urządzeń portowych lub innych urządzeń p ły­
w ających.

2. Gdy m anew row anie sta tku  bez pomocy holownika 
w strzym uje lub u trudn ia  ruch albo m anew ry innych statków  
czy też zbytnio się przedłuża, sta tek  jest obowiązany na za­
rządzenie K ap itana tu  P ortu  lub żądanie pilota użyć pomocy 
holowniczej w edług udzielonych w skazań.

§ 70.

S tatk i, k tóre dla bezpiecznego w ejścia do portu  muszą być 
holowane, mogą być w prow adzone do portu  w tedy, gdy 
stan  m orza na redzie pozwala na podanie holu.

DZIAŁ III.

Cum owanie

§ 71.

1. Usługi cumownicze, w ykonyw ane są przez K apitanaty
Portów  w ram ach zaw artej umowy cumowniczej.

2. P rzepisu  ust. 1 nie stosuje się do:
a) polskich holowników i statków  ratow niczych,
b) statków  i urządzeń pływ ających zatrudnionych przy bu ­

dowie i u trzym aniu  portu  i jego urządzeń albo przezna­
czonych do w ykonyw ania czynności gospodarczych w po r­
cie,

c) statków  żeglugi portow ej,
d) statków  pasażerskich żeglugi przybrzeżnej i osłoniętej,
e) statków  rybackich dobijających lub odbijających od na­

brzeży i pomostów zarządzanych przez przedsiębiorstw a 
rybołów stw a morskiego.

f) statków  na akw enie adm inistrow anym  przez stocznie,,
g) statków  przy nabrzeżach przejętych przez zarząd portu.

S
§ 72.

1. S tatek  pow inien być przycum ow any w  sposób praw id ło­
wy i zapew niający bezpieczeństwo sta tku  przycumowanego, 
i innych statków  i urządzeń portowych.

2. W szystkie prace związane z cum owaniem  powinny się 
odbywać pod osobistym  nadzorem  kierow nika s ta tku  albo 
oficera pokładowego.

3. Przechodzenie lub przeskakiw anie ze sta tku  na ląd, 
zanim  sta tek  się zatrzym a i zetknie z lądem , jest zabronione,

§ 73.

*  1. Cumy użyte do um ocowania sta tku  powinny być dosta­
tecznie w ytrzym ałe i przy silnych w iatrach  a także, gdy 
należy je  przew idyw ać — odpowiednio wzmocnione.

2. Podaw anie cum bez rzu tk i dozwolone jest tylko na od­
ległość do 2 m.

3. Rzutka pow inna być zakończona woreczkiem z piaskiem  
o ciężarze nie przekraczającym  0,5 kg.

4. Rozpoczęcie w ybierania liny może nastąpić dopiero po 
o trzym aniu sygnału, że lina została praw idłow o zacum o­
wana.

5. Z abran ia się używ ania cum uszkodzonych, skręconych 
lub posiadająćych supły.

6. P rzy cum owaniu zbiornikowców przewożących płyny 
łatw opalne należące do I i II k lasy niebezpeczeństwa o raz  
zbiornikowców nieodgazowanych po tych płynach, nie wolno 
używać lin  mogących spowodować zaiskrzenie.

§ 74.

1. W przypadku zawożenia cum łodzią należy na pokładzie 
s ta tku  przygotować liny cumownicze tak ie j długości, aby 
łódź mogła bez przeszkód dowieść linę do m iejsca zacum o­
w ania.

2. Z abrania się w ybierania zawiezionej łodzią liny cum ow­
niczej do czasu jej zacum owania, zejścia cum ownika i odej­
ścia łodzi od stanow iska cumowniczego.

§ 75.

1. Cumy powinny być zakładane na pachołki, p ierścienie 
lub słupy do tego przeznaczone i w ten  sposób, aby w  raz ie  
potrzeby mogły być łatwo zrzucane. S ta tk i stojące przy 
dalbach powinny zakładać cumy dookoła dalby albo na 
pachoł w budow any w  dalbę.

2. Z abrania się cum owania sta tku  do pojedyńezych pali 
dalb, konstrukcji pomostów, pali ochronnych, belek odbojo­
wych i do stałych lub pływ ających znaków naw igacyjnych 
jak  również zak ładania lin  stalowych na drew niane p a­
chołki i słupy.

§ 76.

1. Jeżeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustaw ienia jedne­
go sta tku  przy burcie drugiego, to statek  stojący przy n a­
brzeżu obowiązany jest zezwolić na należyte zacum owanie 
do niego sta tku  dostawionego.

2. S tatek  obowiązany jest przyjąć lub oddać cum y obsłu­
gujących go jednostek taboru  portowego.

3. S ta tk i stojące przy tym  sam ym  nabrzeżu w w iększych 
odstępach pow inny na zarządzenie K ap itana tu  P ortu  zm niej­
szyć odstępy do w skazanych granic.

§ 77.

1. S ta tk i przycum owane do nabrzeży, falochronów, po­
mostów, dalb i innych stanow isk cumowniczych, jak  również 
sta tk i przycum ow ane b u rta  o b u rtę  pow inny w  m iejscach 
ta rc ia  rozmieszczać elastyczne odbijacze w  odpowiedniej 
ilości i o dostatecznej wytrzym ałości. W zależności od stanu 
wody lub załadowania sta tku  cumy powinny być w ybierane 
albo luzowane dla ochrony stanow iska cumowniczego.

%
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§ 78. ,
1. Z w y ją tk ie m  lin  h .lo w

F o n f je s f  t y ł k i  w  raz?e n ieodzow nej po trzeby  i za up rzed n im  Aune je s t t y i K O  w  i*  P n r tu  L iny  tak ie  pow inny  byc
zezw oleniem  ^ I j n y ^ P  a  pQynad to

w ^ cT S e m gły  lub  w  każdych  in n y ch  w a ru n k a c h  podobnie  
o srm iicza iacy ch  w idzialność. K ażd a  zm iana pozycji liny  po- 
vSrm a być bezzw łocznie p o d an a  do w iadom ości K a p ita n a tu

P °2 t K ażda lin a  z w y ją tk ie m  holow niczej, p rzec in a jąca  
chociażby częściow o d rogę  w odną, p o w inna  być oznaczona
w  dzień: dw om a flag am i czerw onym i,
w  nocy: dw om a św ia tłam i czerw onym i
um ieszczonym i poziom o w  odleg łości 3 m  m iędzy poszcze­
gó lnym  zn ak am i i św ia tłam i.

3 P o stan o w ien ia  ust. 1 i 2 n ie  m a ją  zastosow an ia  do 
lin e k  pom iarow ych  rozc iągn ię tych  w  czasie p ra c  sondażo­
w ych  L in k i te  pow inny  być każdorazow o opuszczane w  po rę  
p rzy  zb liżan iu  się innego s ta tk u .

§ 79.

C um y obce m ogą być zdejm ow ane ty lko  na  zarządzen ie  
K a p ita n a tu  P o rtu , a  *w raz ie  p iln e j po trzeb y  — dopiero  po 
up rzed n im  zaw iadom ien iu  k ie ro w n ik a  s ta tk u , jego zastępcy 
albo  osoby sp raw u jące j dozór nad  s ta tk iem . Z d ję te  cum y 
p ow inny  być założone n a  now o w  sposób p raw id ło w y  n a ­
ty ch m ias t po u s ta n iu  pow odu ich zdjęc ia.

c z ę ś ć  iv.
Ruch, postój i odprawa statków . R atow nictw o statków  

D ZIA Ł  I.

Porządek ruchu statków  

R o z d z i a ł  I.

Postanow ienia ogólne 

§ 80 .

1. D la p osto ju  n a  redzie  s ta tk i  z a trzy m u ją  się n a  w y zn a­
czonym  n a  ten  cel obszarze (kotw icow isku) w  odpow iedn ie j 
odległości od to ró w  w odnych, zap ew n ia jące j ca łkow ite  bez­
p ieczeństw o  d la  ru c h u  s ta tk ó w  w chodzących  i w ychodzących  
z po rtu .

2. N a obszarze po rtó w  ry b ack ich  ko tw icow isko  w yznacza  
K a p ita n a t P o rtu .

§ 81 .

1. S ta tk i z ład u n k iem  m a te ria łó w  w ybuchow ych  i ła tw o ­
p a ln y ch  o raz  zb iorn ikow ce n ieodgazow ane po p ły n ach  n a ­
leżących  do I  i II  k lasy  n iebezp ieczeństw a pow inny  d la  po ­
sto ju  na  redzie  w y b rać  m iejsce  zako tw iczen ia  w  odpow ied­
n ie j odległości bezp iecznej d la  in n y ch  sta tków .

2. W p rzy p ad k u  p rzym usow ego za trzy m an ia  się na  torze 
w odnym  s ta tk i te  pow inny  zachow ać ta k ą  sam ą odległość 
bezpieczną d la  in n y ch  sta tk ó w , b u d y n k ó w  i u rządzeń  p o rto ­
w ych.

§ 32.

1. N astęp u jące  s ta tk i uzyskać  m uszą każdorazow o zezw o­
len ie  K a p ita n a tu  P o r tu  na  w ejśc ie  do p o rtu :

a) s ta tk i z ład u n k iem  m ate ria łó w  w ybuchow ych  i ła tw o ­
p a lnych  oraz zbiornikow ce n ieodgazow ane po p ły n ach  n a ­
leżących do I i I I  k lasy  n iebezp ieczeństw a,

b) s ta tk i z w yłow ionym  n iebezp iecznym  m a te ria łem  
w ojskow ym  na holu  ja k  m iny , to rpedy , am u n ic ja ,

cl s ta tk i k tó re  z pow odu a w a rii m a ją  p rzec iek i w  żyw ej 
części k a d łu b a  albo na  k tó ry ch  w  czasie podróży pow sta ł
pożar,

d) s ta tk i n ad m ie rn ie  p rzeg łęb ione  na  dziób albo w y k azu jące  
n iebezpieczny  przechy ł,

e) s ta tk i, k tó re  z pow odu doznanych  uszkodzeń  spow odow ać 
m ogą zanieczyszczenie w ód portow ych ,

f) spec ja lne  u rząd zen ia  p ły w a jące  ja k : dok i i m agazyny  
p ły w ające  dźw igi, k a fa ry  i ru sz to w an ia  p ływ ające .
2. S ta tk o m , obow iązanym  w  m yśl k ra jo w y ch  p rzep isów  

san ita rn y c h  do p odn ies ien ia  flag i „ Q ” , ,>QQ ’ l u b  ^ L  
w edług  k sięg i m iędzynarodow ych  sygnałów  m orsk ich , w e jś ­

cie do p o rtu  dozw olone je s t  dopiero  po o trzy m an iu  od p o r­
tow ych  w ładz san ita rn y c h  św iadec tw a  w olności ru c h u  (free

P 3. W p rzy p ad k ach , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 1 lit. a) -e), 
k ie ro w n ik  s ta tk u  n a jpóźn ie j po p rzybyc iu  na  obszar redy  

obow iązany  je s t podać K a p ita n a to w i dok ładn ie  p rzyczyny , 
z jak ich  s ta tek  s tanow i sobą n iebezp ieczeństw o d la  ru ch u  
w  żegludze p o rtow ej bądź  spow odow ać m oże zanieczyszcze­
n ie  w ód portow ych . __

4. S ta tk i, k tó re  w eszły  do p o rtu  bez zezw olenia w y m ag a­
nego stosow nie do ust. 1, obow iązane są n a  zarządzen ie  
K a p ita n a tu  P o r tu  n a ty ch m ias t opuścić obszar po rtu .

§ 83.

1. S ta tek , p rzeb y w ający  na  redz ie  o raz  w chodzący i w y ­
chodzący z p o rtu , podnosi sw oją b a n d e rę  n arodow ą bez 
w zględu  na  p o rę  dnia .

2. B an d era  n arodow a może być spuszczona po zacum o­
w an iu  s ta tk u  w  porcie.

3. P o stanow ien ia  ust. 1 nie m a ją  zastosow an ia do:
a) po lsk ich  k u tró w  ry b ack ich ,
b) s ta tk ó w  o po jem ności poniżej 50 m 3 b ru tto .

§ 84 .

S ta te k  w chodzący  do p o rtu  lu b  w ychodzący  z p o rtu  je s t 
obow iązany  ściśle p rzes trzegać  i stosow ać się do sygnałów  
reg u lu jący ch  w chodzenie i w ychodzenie  s ta tk ó w  z po rtu .

§ 85 .

P rzed  w ejśc iem  do p o rtu  do chw ili w y jśc ia  z p o rtu  
w szystk ie  w y sta jące  poza b u r tę  części s ta tk u  i jego w ypo­
sażen ia  pow inny  być w prow adzone na  w e w n ą trz  b u rty . 
K o tw ice  na dziobie pow inny  być w  pozycji w y k lu cza jące j 
uszkodzenie  innych  s ta tk ó w  i u rząd zeń  portow ych .

§ 86 .

1. S ta tkom , k tó ry ch  zanu rzen ie  p rzek racza  g łębokości u s ta ­
lone d la  obszarów  w ód po rtow ych  albo jego części, p o ru sza ­
n ie  się na  tych  obszarach  je s t zabron ione.

2. G łębokości w  poszczególnych p o rtach  og łaszane  są  
w  „W iadom ościach Ż eg la rsk ich ”.

§ 87.

1. S ta te k  w chodzący do p o rtu  u s tęp u je  z d rog i s ta tk o w i 
w ychodzącem u z p o rtu . Z asad a  ta  obow iązu je  rów n ież  
w  w ejśc iach  do kan a łó w  i basenów  portow ych .

2. S ta tek  w chodzący lu b  w ychodzący  bez p ilo ta  pow in ien  
podchodzić do w ejść  po rtow ych  i przechodzić  je  w zd łuż  osi 
w ejściow ej, jeże li nie m a przeszkód.

3. P rzy  zasłon ię te j lub  n iedosta tecznej w idzia lności s ta te k  
p rzed  z ak rę tam i po d a je  sygnał o trzegaw czy  jed en  d ług i (—). 
N a zak rę tach  i sk rzyżow an iach  n iedozw olone je s t sk racan ie  
d rog i p rzez  p rze jśc ie  w  lew ą s tro n ę  to ru  w odnego.

§ 8 8 .

1. W yprzedzan ie  na  to rach  w odnych  p row adzących  do 
w ejść  po rtow ych , w e w n ą trz  p o rtu  o raz  p rzed  i pod  m ostam i 
je s t zabronione.

2. Z akaz  w y p rzed zan ia  n ie m a zasto sow an ia  do:
a) s ta tk ó w  spec ja lne j służby p aństw ow ej,
b) m otorów ek i ho low ników  po rtow ych  n ie  h o lu jący ch  in ­

nych  jednostek ,
c) s ta tk ó w  p ilo tow ych  i ra tow niczych .
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§ 89.

W p o rtach  ry b ack ich  szybkość s ta tk ó w  n a  to ra c h  w o d ­
n y ch  p row adzących  do p o rtu  i w ew n ą trz  p o rtu  n ie  może 
p rzek raczać  3 w ęzłów , chyba że w iększa  szybkość p o d y k to ­
w a n a  je s t w a ru n k a m i pogody lub  n aw ig acy jn y m i.

ę  §  9 0 .

S ta te k  trzy m a  się p ra w e j s tro n y  to ru  w odnego, jeże li nie 
m a  przeszkód .

§ 91.

1. S ta tk i i zespoły ho low nicze p o ru sza ją  się z n a jw iększą  
ostrożnośc ią  i w  raz ie  po trzeby  ze zm niejszoną szybkością.

2. P o stan o w ien ia  u st. 1 obow iązu ją  w  szczególności w  nocy, 
podczas m gły  lub  w  każdych  in n y ch  w a ru n k ach  podobnie  
og ran icza jący ch  w idzia lność , p rzy  w chodzen iu  do p o rtu  
i m ija n iu  w ejść  po rtow ych , p rzy  p o ru szan iu  się na  o stry ch  
z a k rę tach , p rzy  m ija n iu  m ostów , prom ów , b a re k  o tw a rty ch  
podczas za i w y ład u n k u  lu b  g łęboko za ładow anych  o raz  
dźw igów  i k a fa ró w  p ły w ający ch  n ad to  p rzy  m ija n iu  s ta t­
ków , w rak ó w  i budow li w odnych , k tó re  w yw iesiły  sygnały  
stosow nie do § § 21, 23, 25, 26, 27, 42 i 43 p rzep isów  p o rto ­
w ych .

3. Z m nie jszen ie  szybkości pow inno  n a s tąp ić  w  od p o w ied ­
n im  czasie.

4. M ijan ie  s ta tk ó w  i w rak ó w , k tó re  w yw iesiły  sygnały  
sto sow n ie  do § 25 u st. 2, § 27 i § 42 p rzep isów  portow ych , 
p ow inno  n as tąp ić  po s tro n ie  w olnej d la  ru ch u , a m ijan ie  
s ta tk ó w  i w rak ó w  k tó re  w yw iesiły  sygnały  stosow nie do 
§ 25 ust. 1 i § 42 — nad to  z za trzy m an ą  m aszyną, jeże li 
m a n e w r te n  m oże być w y k o n an y  bez  n iebezp ieczeństw a 
a w a rii . P rzy  m ija n iu  należy  zachow ać bezp ieczną odległość 
i ta k ą  ostrożność, aby  m ija n ie  n ie  pow odow ało  p rze rw y  
w  p racy  i n ie  n a raża ło  na  n iebezp ieczeństw o  życia p ra c u ją ­
cych.

§ 92.

S ta te k  u p raw n io n y  do k o rzy tan ia  z na jg łębsze j części to ru  
p o w in ien  trzy m ać  się p ra w e j stro n y  to ru  n a  ty le, n a  ile 
po zw a la  g łębokość w ody.

§ 93.

1. Z espoły  holow nicze, jeże li n a  to pozw ala  ich zanu rzen ie , 
po w in n y  trzy m ać  się n a jd a le j p raw e j s tro n y  to ru .

2. Z espoły holow nicze, w  sk ład  k tó ry ch  w chodzą doki, 
po n tony  w rak i, dźw ig i i k a fa ry  p ły w a jąc e  bez lu b  z o g ra n i­
czoną zdolnością m an ew ro w an ia  (specja lne  zespoły ho low ­
nicze), obow iązane są p rzed  w y p łyn ięc iem  na  drogę w odną 
zgłosić to  K a p ita n a to w i P o rtu . Z espół ta k i pow in ien  m ieć 
d la  bezpiecznego ho low an ia  w y s ta rcza jącą  ilość odpow iednio  
silnych  ho low ników  i być w yposażony  w  stosow ne u rz ą ­
dzen ie  kotw iczne .

3. W raz ie  m gły  lu b  w  każdych  in n y ch  w a ru n k a c h  p o ­
dobn ie  o g ran icza jący ch  w idzia lność  zespół ho low niczy o k re ­
ślony w  ust. 2 p o w in ien  się za trzy m ać  i zakotw iczyć w  m ia rę  
m ożlow ości poza to rem  w odnym , jeże li na  to  p o zw ala ją  
w a ru n k i n aw igacy jne .

4. W p rzy p ad k u  a w a rii zespół holow niczy  obow iązany  je s t 
u s tąp ić  ja k  n a jry c h le j z uczęszczanej drog i. O puszczenie przez 
ho lo w n ik  jed n o s tk i ho low anej p rzed  je j bezp iecznym  za ­
cum ow an iem  w e w łaśc iw ym  m iejscu  je s t zab ron ione .

§ 94.

1. K o tw iczen ie  s ta tk u  poza re d ą  dozw olone je ś t  ty lko  
w  p rzy p ad k ach  n iezbędnej po trzeby .

2. S ta te k  d la  p o sto ju  poza to rem  w odnym  p o w in ien  ob rać  
ta k ie  m ie jsce  d la  rzu cen ia  ko tw icy , aby  n ie  w szed ł p rzy  
łu k o w an iu  na  to r  w odny .

3. Jeże li z pow odu p rzym usow ych  okoliczności s ta te k  
m u s i zakotw iczyć n a  to rze w odnym , to  zako tw iczen ie  po ­
w inno  n as tąp ić  dosta teczn ie  da leko  od  lin ii n ab ież n ik a  
i św ia te ł sek to row ych  i ta k  b lisko  sk ra ju  to ru , n a  ile p o ­
zw ala  zanu rzen ie  s ta tk u . Po u s ta n iu  ty ch  p rzyczyn  s ta te k  
p o w in ien  n a ty c h m ia s t opuścić m iejsce  zako tw iczen ia  na  
to rze  w odnym .

§ 95.

1. P o stan o w ien ia  § 94 u st. 1 i 2 n ie  m a ją  zasto sow an ia  do 
s ta tk ó w  za ję ty ch  u k ład an iem  lu b  podnoszen iem  p rzew o ­
dów  podw odnych  lu b  zn ak u  n aw ig acy jn eg o  i do s ta tk ó w  za­
ję ty ch  p racam i h y d ro g ra ficzn y m i lu b  p ra c a m i podw odnym i. 
S ta tk i te  pow inny  opuścić to r  po zakończen iu  p ra c y  w  k a ż ­
dym  d n iu  a  co n a jm n ie j być odstaw ione  ta k  b lisko  sk ra ju  
to ru , na  ile pozw ala  zan u rzen ie  s ta tk u .

2. P ra c e  w ym ien ione w  ust. 1, m ogą być p rzep row adzone  
dopiero  po u zy sk an iu  zezw olen ia  K a p ita n a tu  P o rtu , k tó ry  
pow in ien  być in fo rm o w an y : bieżąco o pozycji s ta tk u  i p rz e ­
b iegu  p ra c  — o raz  o ich zakończen iu .

§ 96.

1. P rzy  m ija n iu  m ostów  s ta te k  idący  w  g ó rę  rz e k i u s tę p u ­
je  z d rog i s ta tk o w i idącem u  w  dół rzeki.

2. M osty należy  m ijać  ze zm nie jszoną szybkością, a m osty  
zw odzone — dopiero  po zupełnym  ich  o tw a rc iu  i  d an iu  sy ­
gn a łu  w olnego p rze jśc ia . Do chw ili o tw a rc ia  m ostu  zw odzo­
nego s ta tk i  p o w in n y  się za trzy m ać  po p ra w e j s tro n ie  to ru  
w  odpow iedn ie j odległości od m ostu  i m iędzy  sobą.

3. R ów noczesne m ija n ie  m ostu  p rzez  s ta tk i w  ty m  sam ym  
albo  p rzec iw n y m  k ie ru n k u  je s t zab ron ione .

4. P rzed  p rzechodzen iem  pod m ostam i a lbo  n ap o w ie trz ­
n y m i p rzew o d am i lu b  in n y m i u rząd zen iam i s ta tk i p ow inny  
zachow ać szczególną ostrożność i u su n ąć  w y s ta jące  części 
s ta tk u  i ład u n k u , k tó re  p rzeszk ad za ją  w  bezpiecznym  m ijan iu  
m ostu  albo  u rząd zen ia . S ta tk i z p rzechy łem  pod  m ostam i 
p rzechodzić  n ie  m ogą.

5. P rze jśc ia  pod opuszczonym i m ostam i zw odzonym i po ­
w in n y  być w olne d la  ru c h u  ta k ic h  s ta tk ó w , k tó re  m ogą je  
bezpieczn ie  przechodzić . S ta tk i te  po w in n y  u stępow ać  z d rog i 
s ta tkom , k tó re  m ogą m ijać  m ost dopiero  po o tw arc iu .

§ 97.

1. D la o tw a rc ia  m ostu  zw odzonego s ta te k  pow in ien  daw ać 
z odległości 200 m  dw a n a s tę p u ją c e  po sobie d ług ie  dźw ięk i 
(-------); sygna ł ten  pow in ien  być p o w ta rzan y  w  m ia rę  po ­
trzeby .

2. S ygna łem  oznacza jącym  „przejśc ie  w o lne” d la  s ta tk ó w  
je s t jedno  św ia tło  zielone.

3. S ygnałem  oznacza jącym  „p rze jśc ie  z am k n ię te” d la  s ta t­
ków  je s t jed n o  św ia tło  czerw one.

4. S ygna łem  o znaczającym  p rzygo tow an ie  m ostu  do o tw a r­
c ia  je s t jed n o  św ia tło  żółte.

5. Jeże li z jak ich k o lw iek  pow odów  m ost n ie  m oże być 
o tw a r ty  p o k azu je  się trzy  czerw one św ia tła  um ieszczone po­
ziom o w  odstępach  0,5 m.

6. Pow yższe św ia tła  p ow inny  być um ieszczone po obu 
stro n ach  m ostu  w  m iejscu  d la  s ta tk ó w  n a jlep ie j w idocznym .

7. Do czasu  p o d an ia  sygna łu  „przejśc ie  w o ln e” s ta te k  p o ­
w in ien  trzy m ać  się w  odległości n ie  m n ie jsze j n iż  100 m  od 
m ostu .

§ 98.

1. P rzy  zb liżan iu  się do p ro m u  o s ta ły m  k ie ru n k u  ru ch u  
(prom y linow e i łańcuchow e) należy  zaw czasu  pod jąć  szcze­
gólne śro d k i ostrożności, aby  zapobiec u tru d n ie n iu  ru ch u  
p rom u  a lbo  zderzen iu  się

2. S ta te k  p rzec in a jący  k u rs  p ro m u  w ym ienionego  w  ust. 1 
m ija  go za ru fą .

§ 99.

S ta tek , k tó ry  zam ierza  iść w skos lu b  w  po p rzek  to ru  
w odnego, n ie  m oże m an ew rem  ty m  u tru d n ia ć  ru c h u  innych  
p rzechodzących  s ta tk ó w  i p o w in ien  — o ile  m ożliw e —  o d ­
czekać, dopók i to r  w odny będzie  w olny.

§ 1 0 0 .

1. S ta te k  w y k o n u jący  o b ró t obow iązany  je s t p rzep ro w a­
dzić m a n e w r w  m ie jscach  do tego zw ykle  w yznaczonych  
i p rzes trzegać , aby  m an ew ry  n ie  u tru d n ia ły  ru c h u  innych  
p rzechodzących  sta tk ó w ; p o w in ien  on p rzed  rozk ręcen iem  
się p rzepuśc ić  in n e  s ta tk i.
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2. O p ieran ie  się s ta tk u  p rzy  w y k ręcan iu  o k o n s tru k c je  
n ad b rzeżn e  d a lb y  albo in n y  s ta te k  je s t zabronione. Z akaz  
te n  n ie  dotyczy s ta tk ó w  odchodzących  od n ab rze rzy  n a

szpringu.^k k tó ry  osiad ł na  m ieliźn ie  na  to rze w odnym  
i w y k o n u je  w łasnym i siłam i albo  p rzy  pom ocy ho low ników  
m an ew ry  w  celu  uw o ln ien ia  się, pow in ien  na  sygnał o s trz e ­
gaw czy zb liżającego się s ta tk u , zm uszonego p rze jść  obok 
niego w b lisk ie j odległości w strzy m ać  się z da lszym i m a ­
n ew ram i do chw ili p rze jśc ia  tego sta tk u .

§ 101.

1. S ta te k  w  drodze m usi m ieć zaw sze co n a jm n ie j jed n ą  
k o tw icę  gotow ą do natychm iastow ego  użycia .

2. R zucanie  ko tw ic  na  to rach  w odnych  p row adzących  do 
w ejść  po rtow ych , w  w ejśc iach  portow ych , w e w n ą trz  p o rtu  
i  p rzed  m ostam i dozw olone je s t ty lko  w  p rzy p ad k ach  n ie ­
zbędnej po trzeby  albo  z po lecen ia  p ilo ta . R zucan ie  ko tw ic  
ad m ira licy jn y ch  n a  ty ch  obszarach  je s t z ab ro n io n e .'

3. P o g łęb ia rk i, k a fa ry  i  dźw ig i p ły w a jąc e  w  raz ie  w y ło ­
żen ia  ko tw ic  obow iązane są  oznaczyć ich  m ie jsca  m a ły m i 
p ław am i czerw onym i o średn icy  n a jm n ie j 0,50 m.

4. Z a b ra n ia  się:
a) rzu can ia , w y łożen ia  i w łóczen ia  ko tw ic  i łańcuchów  k o t­

w icznych  w  m iejscach  p rzeb iegu  przew odów  podw odnych  
o raz  łańcuchów  i lin  p rom ow ych  w  odległości m nie jsze j 
n iż  50 m  po obu s tro n ach  od lin n i w y tyczonej tab lic am i 
ostrzegaw czym i,

b) um ocow ania  k o tw ic  n a  sk a rp a c h  i in n y ch  um ocn ien iach  
brzegow ych.

§ 102.

P rzy  podchodzeniu , d o b ijan iu  i o d b ijan iu  od faloch ronu , 
n ab rzeża  lu b  pom ostu  s ta te k  p o w in ien  zm niejszyć obro ty  
ś ru b y  ok rę to w e j do ilości, n iezbędne j d la  zachow an ia  p rzez  
s ta te k  ste row nośc i i ru ch u . U żyw anie  pe łnych  obro tów  
ś ru b y  w  pobliżu  tych  u rządzeń  je s t  zabron ione.

§ 103.

W raz ie  n iebezp ieczeństw a za ton ięc ia  s ta tk u  lu b  innego 
u rząd zen ia  p ływ ającego  k ie ro w n ik  s ta tk u  lub  jed n o s tk i 

a  n ieza leżn ie  od tego — k ie ro w n ik  h o low n ika  obow iązani są 
—  o ile to  m ożliw e — doprow adzić  to n ącą  jed n o s tk ę  poza 
to r  w odny  na  p ły tk ą  w odę.

§ 104.

1. P rzesu w an ie  p ław  naw igacy jnych , beczek i p ław  cum o­
w niczych  oraz  zb liżan ie  się do n ich  w  sposób grożący  ich 
p rzesun ięc iem  albo  uszkodzeniem  — je s t zabron ione.

2. K ierow ik  s ta tk u , k tó ry  spostrzeże b ra k  znaku  n aw ig a ­
cyjnego , jego uszkodzenie , w ad liw e dzia łan ie  b ądź  p rze su ­
n ięcie  obow iązany  je s t zaw iadom ić o ty m  n a ty c h m ia s t n a j ­
bliższy K a p ita n a t P o rtu .

§ 105.

1. Z a b ra n ia  się na  obszarze w ód po rtow ych  p rzep ro w ad za -, 
n ia  na  s ta tk u  będącym  w  drodze  p rób  sta teczności o raz  p rób  
u rząd zeń  okrę tow ych , jeże li p ró b y  ta k ie  stanow ić m ogą 
przeszkodę lub  u tru d n ie n ie  d la  żeglugi albo zakłócić p o rzą ­
dek  w  porcie.

2. Z akaz  pow yższy n ie  dotyczy akw enów  stoczniow ych 
o raz  akw enów  portow ych , w yznaczonych  do ty ch  celów  
każdorazow o przez  K a p ita n a t P o rtu .

R o z d z i a ł  II.

Postanowienia szczególne dla portu Darłowo

§ 106.

M ost zw odzony je s t czynny ca łą  dobę. P rz y  w ia tra c h  p o ­
w yżej 8° B o raz  w  p rzy p ad k ach  silnego za lodzem a m ost je s t
zam knię ty .

D ZIA Ł  II.

Porządek postoju statków  

R o z d z i a ł  I 

Zgłoszenie przybycia i w yjścia  statków  z portu

§ 107.

1. K ie ro w n ik  s ta tk u  żeglugi m iędzynarodow ej lu b  jego 
upow ażniony  zastępca  (m akler) pow in ien  bez zw łoki po 
p rzybyc iu  s ta tk u  do p o rtu  dokonać zgłoszenia s ta tk u  w  K a p i­
tan ac ie  P o rtu .

2. P rzybyc ie  do p o r tu  s ta tk u  innego an iże li podanego 
w  ust. 1 k ie ro w n ik  s ta tk u  p o w in ien  zgłosić w  K ap itan a c ie  
P o rtu  w  ciągu  24 godzin.

3. P rz y  zgłoszeniu s ta tk u  żeglugi m iędzynarodow ej należy  
przedłożyć: św iadectw o pom iarow e, lis tę  załogi, m an ife s t 
ład unkow y  i lis tę  pasażerów  z po d an iem  ich p rzynależności 
państw ow ej.

4. K a p ita n a t P o rtu  m a  p raw o  za trzym ać  św iadectw o p o ­
m ia ro w e  n a  czas posto ju  s ta tk u  w  porcie.

§ 108.

1. W yjście  s ta tk u  z p o rtu  dozw olone je s t dopiero  po doko­
nan iu  od p raw y  p rzez  “w łaściw y o rg an  ochrony  g ran ic  i po 
u zy sk an iu  zezw olenia K a p ita n a tu  P o rtu .

2. W  dn iu  w y jśc ia  s ta te k  żeglugi m iędzynarodow ej w y w ie­
sza n a  p rzed n im  m aszcie  flag ę  „P ” w ed ług  k sięg i m iędzy ­
narodow ych  sygnałów  m orsk ich .

3. P rzed  zam ierzonym  w y jśc iem  k ie ro w n ik  s ta tk u  obow ią­
zany  je s t złożyć w  K ap itan a c ie  P o r tu  zgłoszenie w y jśc ia , 
a s ta tek  żeglugi m iędzynarodow ej p o n ad to  lis tę  załogi, od ­
p is m an ife s tu  to w aró w  zab ran y ch  z p o rtu , lis tę  pasażerów  
p rzy ję ty ch  w  porc ie  na  s ta tek , zezw olenie celne na  w y jśc ie  
z p o rtu  o raz  zaśw iadczen ie  o u iszczen iu  o p ła t po rtow ych , 
o ile  roz liczen ie  n ie  n a s tęp u je  w  te rm in ie  późniejszym .

4. K ie row n icy  sta tków , k tó rzy  z aw ija ją  do p o rtu  na  czas 
n ie  dłuższy niż 24 godzin  — z w y ją tk iem  s ta tk ó w  żeglugi 
m ięd zy n aro d o w ej — m ogą p rzy  zgłoszeniu w ejśc ia  zgłośić 
rów nocześn ie  ich  w yjśc ie . G dy ta k i s ta te k  zgłoszony ju ż  do 
w y jśc ia  za trzy m a  się d łużej niż 24 godziny, k ie ro w n ik  s ta tk u  
obow iązany  je s t dokonać p rzed  p rzew idz ianym  w y jśc iem  
ponow nego zgłoszenia w y jśc ia  s ta tk u  z po rtu .

§ 109.

1. Z głoszenie p rzybyc ia  i w y jśc ia  sk ład a  k ie ro w n ik  s ta tk u  
lu b  jego  upow ażniony  zastępca  n a  fo rm u la rzu  w ed ług  u s ta ­
lonego w zoru.

2. K ie row n ik  s ta tk u  je s t odpow iedzia lny  za p raw id łow ość  
zgłoszeń dokonanych  p rzez  jego  zastępcę.

§ n o .
1. O d obow iązku  pisem nego zgłoszenia w  K ap itan a c ie  

P o r tu  p rzybyc ia  i w y jśc ia  i u zy sk an ia  zezw olenia K a p ita n a ­
tu  P o r tu  n a  w y jśc ie  z p o rtu  zw olnione są:
a) s ta tk i sp ec ja lne j służby państw ow ej,
b) s ta tk i p asażersk ie  używ ane  w  żegludze p rzy b rzeżn e j,
c) s ta tk i ra tow nicze  na  obszarze p o rtu  m acierzystego ,
d) ho low n ik i po rtow e i s ta tk i p ilo tow e w y sy łan e  n a  re d ę  

d la  w p ro w ad zen ia  lu b  w y prow adzen ia  s ta tk u ,
e) s ta tk i  z a tru d n io n e  p rzy  budow ie  i u trzy m an iu  p o rtu  i jego  

u rząd zeń  albo  przeznaczone do w y k o n y w an ia  czynności 
gospodarczych  w  porcie.

f) s ta tk i ryback ie ,
g) ja c h ty  k ra jo w e  i in n e  s ta tk i sportow e należące do r e je ­

s trow anych  k lu b ó w  sportow ych  — jed n ak że  ty lko  na  ob­
szarze p o rtu  m acierzystego , o ile k o rzy s ta ją  w  porc ie  ty m  
z w łasnych  p rz y s ta n i i n ie  u d a ją  się za g ran icę  lu b  s ta m ­
tą d  p rzy b y w ają .

2. S ta tk i w ym ien ione  w  ust. 1 je d n a k  obow iązane są po ­
w iadom ić  K a p ita n a t P o r tu  p rzed  k ażdym  w y jśc iem  i n a ty c h ­
m ia s t po każd y m  w ejśc iu  do po rtu .

/
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3. O rgan izac je  z rzeszające  k lu b y  żeg la rs tw a  m orsk iego  
u re g u lu ją  w  po ro zu m ien iu  z K osza liń sk im  U rzędem  M orsk im  
sp raw ę  p ro w ad zen ia  re je s tru  i  zg łaszan ia  w e jśc ia  i  w y jś ­
cia  jech tó w  k ra jo w y ch  i in n y ch  s ta tk ó w  spo rtow ych , o k tó ­
ry ch  m ow a w  ust. 1 lit. g), w e w łasn y m  zakresie .

§ 111.

Z a b ra n ia  się w y jśc ia  z p o rtu :
a) s ta tk o m  p rze ład o w an y m  albo  w y k azu jący m  n iebezp ieczny  

p rzech y ł — do czasu  ich częściow ego od ład o w an ia  lub  
w y ró w n an ia ,

b) s ta tk o m  przew ożącym  p asaże ró w  p o n ad  ilość dozw oloną 
n a  pod staw ie  d o k u m en tu  bezp ieczeństw a,

c) s ta tk o m  po lsk im , k tó re  n ie  p o s iad a ją  a k tu a ln y c h  d o k u ­
m en tów  bezpieczeństw a.

d) s ta tk o m  po lsk im , k tó re  n ie  czynią zadość w y m agan iom  
ok reś lo n y m  w  dokum encie  bezp ieczeństw a odnośn ie  ilo ­
ści i k w a lif ik a c ji załogi, zasadniczego  w y posażen ia  s ta tk u  
o raz  w a ru n k ó w  a tm osferycznych  i s ta n u  m orza  zgodnie

_ z u p ra w n ie n ia m i żeglugow ym i,
e) sta tk o m , k tó re  z pow odu a w a rii  n ie  p o s iad a ją  zdolności 

żeglugow ej albo  k tó ry ch  s ta n  ja w n ie  zag raża  bezpieczeń­
s tw u  podróży ,

f) s ta tk o m , k tó ry c h  za trzy m an ie  zarządzono  w  w y n ik u  in ­
sp ek c ji p rzep row adzonej w  zak res ie  bezp ieczeństw a s ta t­
k u  p rzez  w łaśc iw e o rgany , •

g) s ta tk o m , k tó ry ch  s ta n  san ita rn o -ep id em iczn y  w ed łu g  o rze ­
czen ia  o rganów  P ań stw o w ej In sp ek c ji S a n ita rn e j może 
groźić p o w stan iem  chorób  zak aźn y ch  w  p o rtach , do k tó ­
ry ch  n a s tęp n ie  zaw iną.

R o z d z i a ł  II.

W yznaczenie i zm iana m iejsca postoju statku

§ 1 1 2 .

1. M iejsce p o sto ju  s ta tk ó w  przy  nab rzeżach  i pom ostach  
w yznacza  w łaśc iw y  u ży tk o w n ik  po a k cep tac ji K a p ita n a tu  
P o rtu .

2. M iejsce p o sto ju  d la  ok rę tó w  w o jen n y ch  w yznacza  K a p i­
ta n a t  P o r tu  w  uzgodn ien iu  z u ży tk o w n ik iem  nabrzeża .

3. O ile  n ie  zachodzą w a ru n k i p o dane  w  ust. 1 — m ie j­
sce p o sto ju  s ta tk ó w  w yznacza K a p ita n a t P o rtu .

4. Z a b ra n ia  się p rz y b ija n ia  do nab rzeży , pom ostów  i fa lo ­
ch ronów  o raz  p o sto ju  p rzy  n ich  s ta tk ó w  bez zezw olenia u ż y t­
k o w n ik a  ty c h  u rząd zeń , a  w  p rzy p ad k ach , o k tó ry c h  m ow a 
w  ust. 3 — bez zezw olen ia  K a p ita n a tu  P o rtu .

5. S ta tk i sp ec ja ln e j służby pań stw o w ej m ogą d o b ijać  d la  
w y k o n an ia  czynności służbow ych  do nab rzeży  i p rzy s tan i 
n a  te re n ie  całego p o rtu  bez w zg lędu  n a  to, do kogo one 
należą.

§ 113.

1. P rz y s ta n ie  p rom ów  i s ta tk ó w  p asaże rsk ich  o raz  m ie jsca  
przeznaczone d la  d o b ijan ia  łodzi m oto row ych  i w iosłow ych  
n ie  m ogą być za jm ow ane  p rzez  inne  s ta tk i.

2. Łodzie m oto row e i w iosłow e m ogą dob ijać  do p rzezn a ­
czonych d la  n ich  m iejsc  jed y n ie  n a  czas p o trzeb n y  d la  
p rzy jęc ia  i ze jśc ia  osób ze s ta tk u .

§ 114.

1. S ta te k  p o w in ien  za jąć  w sk azan e  m iejsce  p o sto ju  i n ie 
m oże je  zm ien iać bez zezw olen ia  K a p ita n a tu  P o r tu  z w y ją t­
k iem  p rzy p ad k u  n ak azan eg o  bezp ieczeństw em  s ta tk u . D otyczy 
to  ró w n ież  p rzec iąg an ia  się s ta tk u  w zd łuż  nabrzeża .

2. K a p ita n a t P o rtu  m oże zarządz ić  zm ianę  m ie jsca  p osto ju  
s ta tk u , gdy  tego w y m ag a ją  bezp ieczeństw o żeglugi albo  po­
trzeb y  naw ig acy jn e . W szelkie koszty  z ty m  zw iązane ob c ią ­
ża ją  s ta tek .

3. Z arządzen ie , o k tó ry m  m ow a w  ust. 2, pow inno  być w y ­
d an e  n a  p iśm ie  z w yznaczen iem  godziny  zm iany  m ie jsca  p o ­
sto ju  i do ręczane  co n a jm n ie j n a  2 godziny p rzed  tym .

§ 115.

1. P rz e d  d o b ijan iem  s ta tk u  do w yznaczonego  m ie jsca  p o ­
s to ju  pow inny  być o d su n ię te  od  n ab rzeża  ruchom e u rząd ze ­
n ia  p rze ład u n k o w e, jeże li zachodzi m ożliw ść ich  u szkodze­
n ia  w  czasie tego m an ew ru , a  n ad to  u su n ię te  stosow nie do  
zachodzących  w a ru n k ó w  u rząd zen ia  i  po łączen ia  m iędzy  
w odą a lądem , u tru d n ia ją c e  lu b  p rzeszk ad za jące  w  bezp iecz­
nym  d o b ijan iu  do m ie jsca  cum ow ania .

2. P rzy g o to w an ie  m ie jsca  posto ju , o k tó ry m  m ow a w  u s t  1, 
je s t obow iązkiem  p rzed s ięb io rs tw a , za rządza jącego  ty m  
m iejscem .

3. P o stan o w ien ia  ust. 1 i  2 m a ją  odpow iedn ie  zastosow a­
n ie  p rzy  p rzec iąg an iu  s ta tk u  w zd łuż  n ab rze rza .

R o z d z i a ł  III .

Postanow ienia szczegółow e w  czasie postoju statku

§ 116.

1. S ta te k  s to jący  p rzy  n ab rzeżu  lu b  in n e j k o n s tru k c ji 
b rzegow ej p o w in ien  m ieć co n a jm n ie j jed n o  sta łe , bezp iecz­
ne  i należycie  um ocow ane po łączenie  z ląd em  (trap , pom ost, 
schodnie). P rz e d  zap ro w ad zen iem  tak iego  po łączen ia  ru c h  
m iędzy  s ta tk ie m  a ląd em  je s t zab ron iony . P o stan o w ien ia  te  
n ie  m a ją  zasto sow an ia  do łodzi.

2. W m ie jscu  po łączen ia  s ta tk u  z ląd em  należy  od s tro n y  
s ta tk u  um ieścić  koło ra tu n k o w e  z rz u tk ą . K on iec  po łączen ia  
spoczyw ający  n a  lądzie  n ie  m oże stanow ić  przeszkody  d la  
w olnego p rze su w an ia  się dźw igów  i ta b o ru  ko le jow ego  
w zd łuż  n ab rzeża  i p o w in ien  być pom alow any  n a  biało.

3. P o łączen ie  pow inno  być w  ciem nej po rze  doby d o b rze  
ośw ietlone, a podczas gołoledzi posypaną, solą, p ia sk iem  lu b  
popiołem .

4. Po  u su n ięc iu  po łączen ia  b ra m k i w  n ad b u rc iu  lu b  r e -  
lin g u  pow inny  być zam knię te .

5. W  p rzy p a d k u  u s taw ien ia  jednego  s ta tk u  w zd łuż  d ru g ie ­
go — s ta te k  u staw io n y  p rzy  nab rzeżu  obow iązany  je s t  dać 
w olne  i bezpieczne p rze jśc ie  do s ta tk u  d rug iego  i okazać m u  
pom oc p rzy  u rząd zen iu  odpow iedn ich  m ie jsc  do p rzech o ­
d zen ia  i p rzenoszen ia  ładunków .

6. Z a b ra n ia  się u ży w an ia  po łączeń  w y k azu jący ch  u szk o ­
dzen ia . ,

§ 117.
I

1 T rap y , pom osty  i schodn ie używ ane  do po łączen ia  z lą ­
dem  pow inny  być dosta teczn ie  m ocne i szerok ie , oporęczone 
co n a jm n ie j jed n o s tro n n ie ; jeże li n ie  p o s iad a ją  stopn i, g ó rna  
pow ie rzch n ia  po łączen ia  po w in n a  być p o k ry ta  lis tw am i po ­
p rzecznym i w  odleg łości 35—40 cm  od  siebie.

2 W ysokość poręczy  po w in n a  w ynosić  n ie  m n ie j n iż  
110 cm. Jeże li po ręcz  spo rządzona je s t z liny , to  lin a  
po w in n a  być n ap rężona .

3. T ram p y  n a  s ta tk a c h  żeglugi m iędzynarodow ej p o w in n y  
odpow iadać  w a ru n k o m  bezp ieczeństw a u s ta lo n y m  d la  te j  
k a te g o r ii s ta tk ó w .

§ 118.

1. N a s ta tk a c h  pasaże rsk ich  d la  ru c h u  p asażersk iego  m iędzy  
s ta tk ie m  a ląd em  m ogą być używ ane  w yłączn ie  pom osty  
o b u stro n n ie  oporęczone w  sposób trw a ły  i zabezpieczone s ia t­
k ą  m eta low ą. U rządzen ia  te  pow inny  poza ty m  odpow iadać  
w a ru n k o m  po d an y m  w  § 116 u’st. 2, 3, 6 i  w  § 117 u st. 1 i 2.

2. W  s ta ły ch  m iejscach  d o b ijan ia  s ta tk ó w  p asaże rsk ich  
jeże li pom ost u s taw iony  je s t n a  ró w n y m  poziom ie z n ab rze ­
żem, m ogą być stosow ane pom osty  b ez  lis tew  poprzecznych .

3. Jednoczesny  d w u k ie ru n k o w y  ru c h  n a  pom oście je s t za ­
b ron iony  z w y ją tk iem  p rzy p ad k u  p rzy sto so w an ia  go do ta k ie ­
go ru ch u .

4. Jeże li s ta te k  n ie  sto i ściśle p rzy  nab rzeżu , należy  pod 
pom ostem  rozp iąć  s ia tk ę  och ronną .

5. W chodzenie i schodzenie p asaże ró w  pow inno  być dozo­
ro w an e  p rzez  członka załogi pok ładow ej s ta tk u .
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§ 119.
1. Po  p rzycum ow an iu  należy n a  s ta tk u  u sunąć  lub  w p ro ­

w adzić  do w e w n ą t r z  b u rty  w szystk ie  p rzeszkody  w olnego 
p o ru szan ia  się dźw igu i ta b o ru  ko lejow ego w zd łuz  b u rty  
s ta tk u . , , , . , .

2 K otw ice ad m ira licy jn e  pow inny  byc złozone na  p o k ła ­
dzie p a ten tow e zaś w ciągn ię te  całkow icie  do k luz. W raz ie  
konieczności pozostaw ien ia  ko tw icy  w  w odzie pow in ien  byc 
w ypuszczony ja k  n a jk ró tszy  odcinek  łań cu ch a  kotw icznego.

3 R ury  w ylo tow e ścieków  nieczystośc i o raz  pom p na  s ta t­
k u  pow inny  być zabezpieczone w  sposób zapob iegający  za­
n ieczyszczan iu ’ u rządzeń  i w ód po rtow ych  o raz  zab ru d zen iu  
osób.

4. R u ry  p rzy  odlotow ej o ra z  ru ry  od p ro w ad za jące  gorącą  
w odę na  zew n ą trz  s ta tk u  pow inny  być należycie  p rzys ło ­
n ięte .

§ 120.

1 W  czasie p osto ju  w  porc ie  pow in ien  n a  s ta tk u  p rzeb y ­
w ać  k ie ro w n ik  s ta tk u  albo  w yznaczony p rzez  niego zastępca  
i w y sta rcza jąca  ilość załogi d la  p e łn ien ia  służby po rtow ej, 
a w  szczególności d la  dozorow an ia  s ta tk u , dope łn ian ia  czyn­
ności n ak azan y ch  p rzep isam i p o rtow ym i i w y k o n y w an ia  za­
rządzeń  porządkow ych  K a p ita n a tu  P o rtu .

2. N a s ta tk ach  pod p a rą  p o w inna  p rzebyw ać  dodatkow o 
osoba p o siad a jąca  k w a lif ik ac je  w  zak res ie  obsług i kotłow .

3. D ozoru jącem u s ta te k  n ie w olno schodzić ze swego s ta ­
now iska  bez w yznaczenia  zastępcy.

■4. W szystk ie  d o kum en ty  bezp ieczeństw a s ta tk u  i c e r ty f i­
k a ty  n a  sp rzę t p rze ładunkow y  pow inny  znajdow ać się s ta le  
n a  s ta tk u  w  stan ie  upo rządkow anym .

4. P o stan o w ien ia  u stępów  pop rzedza jących  n ie  m a ją  za­
sto sow an ia  do s ta tk ó w  odstaw ionych  lu b  n a  leżach  zim o­
w ych. W ty ch  p rzy p ad k ach  a rm a to r  obow iązany  je s t u s ta ­
now ić w  siedzib ie  K a p ita n a tu  P o r tu  pełnom ocn ika  o raz  s tró ­
ża d la  dozorow an ia  s ta tk u  i podać ich  im ienn ie  K ap itan o w i 
P o r tu  ze w sk azan iem  adresu .

§ 121.
1. K ażdy  m n ie jszy  s ta te k  pok ładow y w  czasie p o sto ju  

w  porcie  pow in ien  być po zakończeniu  p racy  dozorow any 
p rzez  co n a jm n ie j jed n ą  osobę; je s t ona obow iązana do 
p rze s trzeg an ia  postan o w ień  § 120 u st. 1 i 3.

2 Z a zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o r tu  dopuszczalne je s t do ­
zo row an ie  k ilk u  tak ich  jed n o s tek  sto jących  obok siebie przez 
w spólny  dozór.

3. D ozoru jący  pow in ien  posiadać  p rzy n a jm n e j 12-m iesię- 
czną p ra k ty k ę  w  służbie  pok ładow ej na  s ta tk a c h  m orsk ich .

4. Za u stan o w ien ie  dozoru  odpow iedzia ln i są k ie ro w n ik  
i a rm a to r  s ta tk u .

§ 122.

1. P o ru szan ie  ś ru b  ok rę tow ych  na  s ta tk ach  w  czasie p o ­
sto ju  p rzy  fa loch ronach , nabrzeżach , pom ostach  i um ocn ie­
n iach  brzegow ch dozw olone je s t jed y n ie  celem  n ag rzan ia  
m aszyny  albo je j w y p ró b o w an ia  i pow inno  się odbyw ać przy  
na jm n ie jszy ch  obro tach . P ró b y  m aszyn  m ogą być dokony­
w an e  ty lk o  w  m ie jscach  w yznaczonych  przez  K a p ita n a t 
P o rtu .

2. N a s ta tk ach  d w uśrubow ych  p o w inna  być na  te n  czas 
um ieszczona tab lic a  ostrzegaw cza po obu s tro n ach  ru fy .

3. P rzed  w prow adzen iem  w  ru ch  o raz  podczas ru c h u  śruby  
należy  o n iebezp ieczeństw ie  up rzedzać  s ta tk i i łodzie zn a jd u ­
jące  się w  bezpośredn ie j b liskości a  w  raz ie  niebezpiecznego 
ich zb liżen ia  się — za trzym ać  n iezw łocznie śruby .

4. Podczas ru ch u  śruby  pow inna na  ru fie  s ta tk u  znajdow ać 
się dośw iadczona osoba spośród załogi pok ładow ej d la  p ro ­
w adzen ia  o bserw acji i p rzek azy w an ia  spostrzeżeń  o g rożą­
cym  n iebezpieczeństw ie.

§ 123.

1 P race  k o nserw acy jne  i d robne rem on ty  zew nętrznych  
części k ad łu b a  s ta tk u  przycum ow anego  do n ab rzeza  lub  in ­
nego m iejsca  cum ow niczego m e m ogą u tru d n ia ć  ru ch u  na
w odzie i lądzie.

2. W iększe n a p raw y  s ta tk u  w  ty ch  m ie jscach  dozw olone 
są jed y n ie  za zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o rtu .

§ 124.
0

D era ty zac ja , d ezyn fekc ja  i d ezynsekc ja  s ta tk u  i ład u n k u  
może być p rzep ro w ad zo n a  w yłączn ie  p rzez  p rzed s ięb io rs tw a  
do tego u p raw n io n e  i za zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o rtu  
w  m iejscach , n a  te  cele kożdorazow o w yznaczonych  p rzez  
K a p ita n a t P o rtu .

D ZIA Ł  III.
/

O d p raw a  sta tk ó w

§ 125.

1. K ażdy  s ta te k  na  w ejśc iu  i każdy  s ta te k  na  w y jśc iu  
podlega o d p raw ie  przez  o rg an  ochrony  g ran ic .

2. N a s ta tk a c h  w iększych  na  w ejśc iu  — o d p raw a  dokony­
w an a  je s t po p rzybyc iu  i p rzy cu m o w an iu  na  w yznaczonym  
m iejscu  posto ju .

3. N a s ta tk a c h  w iększych  na  w y jśc iu  — o d p raw a  dokon j -  
w an a  je s t w  m iejscu  p o sto ju  lub  na  redzie.

4. S ta tk i m ałe  p rzy  w chodzeniu  lu b  w ychodzen iu  z p o rtu  
pow inny  podejść  i p rzycum ow ać się na  m iejscach  p rzezn a ­
czonych d la  odp raw .

5. O d p raw a  d o k onyw ana  je s t w  ko le jności p rzybyc ia  na  
m iejsce odp raw y . W w y p ad k ach  a w a ry jn y c h  i ra to w n ic tw a  
p rzy s łu g u je  s ta tk o w i p ie rw szeństw o  odp raw y . W p rzy p ad k u  
szczególnie n ag łym  s ta tek  poda je  sygnał „K Z” w ed ług  k sięg i 
m iędzynarodow ych  sygnałów  m orsk ich .

6. Z ałogi s ta tk ó w  i in n y ch  u rząd zeń  p ły w ający ch  obow ią­
zane są podporządkow ać się zarządzen iom  szczególnym  w y ­
d an y m  w  zw iązku  z p rzep ro w ad zen iem  odp raw y .

7. P rzed  od p raw ą  s ta tk u  na  w ejśc iu  i po o d p raw ie  s ta tk u  
n a  w yjśc iu  k o m u n ik ac ja  tow aro w a  i osobow a m iędzy s ta t­
k iem  a ląd em  o raz  in n y m i s ta tk a m i w  po rc ie  dozw olona je s t 
jed y n ie  za zezw oleniom  o rg an u  ochrony  g ran ic . O gran iczen ia  
te  "nie do tyczą p ilo tów  po rtow ych , in sp ek to ró w  sa n ita rn y c h  
i o rganów  służby och rony  p rzeciw pożarow ej.

§ 126.

1. P o stan o w ien ia  § 125 n ie  m a ją  zasto sow an ia  do h o low n i­
ków  po rtow ych  i s ta tk ó w  p ilo tow ych  w ysy łan y ch  na  re d ę  d la  
w p row adzen ia  lub  w ypro w ad zen ia  s ta tk u .

2. O d p raw a  ho low ników  po rtow ych  i s ta tk ó w  p ilo tow ych  
w ym ien ionych  w  ust. 1 reg u lo w an a  .je s t oddzie lnym  za­
rządzen iem .

D ZIA Ł  IV.

R atow n ic tw o  s ta tk ó w  

§ 127.

1. S p raw y  w y k onyw an ia  ra to w n ic tw a  sta tk ó w , k tó re  u leg ­
ły w y padkow i m orsk iem u  albo n a  k tó ry ch  p o w sta ł pożar 
lub  n a s tąp iły  in n e  w y d a rzen ia  zag raża jące  bezp ieczeństw u  
s ta tk u  lu b  ład u n k u  re g u lu ją  od ręb n e  przep isy .

2. O za is tn ien iu  w y d arzeń , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 1, p o w in ­
n i być n a ty ch m ias t pow iadom ien i K a p ita n a t P o rtu  i w  za­
leżności od po trzeby  — P o rto w a  S traż  P o ża rn a  a tam  gdzie 
je j n ie  m a, n a jb liższa  zaw odow a lu b  ochotn icza s tra ż  pożarna .

3. O gólne k ie row n ic tw o  ak c ji ra to w n icze j sp raw u je  K a p i­
ta n a t P o rtu .

§ 128.

1. W raz ie  za ton ięc ia  p rzedm io tów  w yposażen ia  o k rę to ­
w ego a w  szczególności u tra ty  kotw ic, łańcuchów  i lin  s ta ­
low ych albo in n y ch  p rzedm io tów  zag raża jący ch  bezp ieczeń­
s tw u  żeglugi — k ie ro w n ik  s ta tk u  albo  osoba d y sp o n u jąca
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p rzed m io tem  po w in n a  n iezw łocznie  tym czasow o oznakow ać 
m iejsce  za to n ięc ia  i zaw iadom ić  o ty m  n a ty c h m ia s t K a p ita ­
n a t  P o rtu .

2. Pow yższe p rzed m io ty  pow inny  być bez zw łoki w ydoby te  
p rzez  s ta te k  bądź  osoby, k tó re  je  u trac iły .

§ 129.

1. Jeżeli w  n as tęp stw ie  zderzen ia  się s ta tk ó w  jed en  z n ich  
za to n ą ł, to  d ru g i s ta te k  p o w in ien  po stąp ić  w  m yśl § 128 u s t .l .

2. S ta tek , k tó ry  za toną ł, pow in ien  być po jego  w ydobyciu  
odstaw iony  n a  m iejsce  w sk azan e  p rzez  K a p ita n a t P o rtu .

c z ę s c  v .

Przeładunek i składow anie tow arów

D Z IA Ł  I.

Przeładunek tow arów

§ 130.

1. P rz e ła d u n e k  to w aró w  w  obrocie  m o rsk im  odbyw a się 
w  m ie jscach  na  to  p rzeznaczonych  przez  za rząd  po rtu .

2. P o stan o w ien ia  u st. 1 n ie  m a ją  zasto sow an ia  do p rz e ła ­
d u n k u  to w aró w  na  te re n a c h  pozosta jących  w  zarządzie  
i u ży tk o w an iu  p rzed s ięb io rs tw  in n y ch  n iż  za rząd  po rtu .

§ 131.

1. P rz e ła d u n e k  to w aró w  n a  w odzie m oże być dokonyw any  
ty lko  za każd o razo w y m  zezw oleniem  K a p ita n a tu  P o r tu  
i  w  m ie jscach  p rzez  te n  o rg a n  w skazanych .

2. P o stan o w ien ia  u st. 1 n ie  do tyczą b u n k ro w a n ia  s ta tk ó w  
o ra z  z ao p a try w an ia  s ta tk ó w  w  w odę i żyw ność.

i

§ 132.

1. M iejsca  p rze ład u n k u  na  lądzie  pow inny  być ta k  o św ie t­
lone, aby  p ra c a  b y ła  ca łkow ic ie  bezpieczna.

2. P o k ład  i m iędzypok ład , n a  k tó ry m  odbyw a się p raca , 
o ra z  zejście  do ład o w n i i ładow n ie  s ta tk u  pow inny  być 
w  czasie p rze ład u n k u  ośw ietlone  w  sposób w y k lu cza jący  
o ślep ian ie  p raco w n ik ó w  i n ie  p rzeszk ad za jący  w  p racy .

3. Ś w ia tło  w  ład o w n iach  pow inno  dobrze  ośw ietlać  m ie j­
sca p racy .

§ 133.

1. P rz e d  p rzy s tąp ie n iem  do p rze ład u n k u  osoba odpow ie­
d z ia ln a  bezpośrednio  za tech n iczn ą  gotow ość u rząd zeń  p rz e ­
ład u n k o w y ch  obow iązana  je s t  sp raw dzić , czy s ta n  u rządzeń  
p rze ład u n k o w y ch  o raz  s ta n  sp rzę tu  i o sp rzę tu  pom ocniczego 
(chw y tk i, kub ły , s ia tk i, s tropy , p a le ty  itp .) z ap ew n ia ją  bez­
p ieczeństw o  p ra c y  osób z a tru d n io n y ch  p rzy  p rze ład u n k u .

2. W szystk ie  u rząd zen ia  p rze ład u n k o w e  pow inny  być p o d ­
daw an e  p rzep isom  okresow ym  bad an io m  p rzez  w łaśc iw e o r ­
gany  i in s ty tu c je  i po siadać  w ażne św iadectw o  b ad an ia  
u rząd zen ia  dźw igow ego bądź w ażn e  c e r ty f ik a ty  n a  sp rzę t 
p rze ład u n k o w y  s ta tk u . S p rzę t pom ocniczy po w in ien  od p o ­
w iad ać  u sta lo n y m  norm om  i być w ycechow any  zgodnie 
z obow iązu jącym i w  ty m  zak res ie  p rzep isam i.

3. K w a lifik ac je  dźw igow ych  i w y d aw an ie  pozw oleń n a  
k ie ro w an ie  u rząd zen iam i dźw igow ym i n a  lądzie  re g u lu ją  
o d ręb n e  przep isy .

4. Z a b ra n ia  się u ży w an ia :

a) u rząd zeń  dźw ignicow ych n ie  p o siad a jący ch  w ażnego św ia ­
dec tw a  b ad an ia  bądź  c e r ty f ik a tu  a lbo  odnośn ie  k tó ry ch  
w łaśc iw y  o rg an  nad zo ru  dźw igow ego zarząd z ił w s trz y m a ­
n ie  ek sp lo a tac ji u rządzen ia ,

b) o sp rzę tu  pom ocniczego do p rze ład u n k u  n ie  od p o w iad a­
jącego  p rzep isom  no rm  albo  w ykazu jącego  uszkodzenia .

§ 134.

1. W szystk ie  p race  p rze ład u n k o w e  n a  s ta tk u  p o w in n y  od­
byw ać  się pod  nad zo rem  o fice ra  pok ładow ego n a  m n ie j­
szych s ta tk a c h  —  pod  n ad zo rem  k ie ro w n ik a  s ta tk u .

2. N a ty ch m ias t po zd jęc iu  p o k ry w  (desek) lu kow ych  i u su ­
n ięc ia  z lu k ó w  n a  p o k ład z ie  g ó rn y m  do czasu  ponow nego  
założen ia  w szy stk ich  p o k ry w  (desek) lu k o w y ch  lu k i ładow n i, 
posiad a jące  z ręb n ice  lu b  obrzeża  o w ysokości m n ie jsze j niż. 
0,75 m, p ow inny  być odpow iedn io  ogrodzone, jeże li ro d za j 
ład u n k u  na  to  pozw ala. W ysokość og rodzen ia  po w in n a  w y ­
nosić co n a jm n ie j 0,75 m , o ile  szczególne p rzep isy  o b ezp ie ­
czeństw ie i  h ig ien ie  p ra c y  n a  s ta tk a c h  m o rsk ich  n ie  s tan o ­
w ią  inaczej.

3. O tw a rte  n a  m ięd zy p o k ład ach  lu k i w  czasie p rz e rw  lu b  
po zakończen iu  p rz e ła d u n k u  p o w in n y  być ogrodzone s to ­
sow nie do postan o w ień  ust. 2.

4. P o k ry w y  (deski) lukow e i w y ję te  rozpo rn ice  p ow inny  
być u k ła d a n e  tu ż  p rzy  n a d b u rc iu , ta k  ab y  n ie  m ogły  spaść  
lu b  ro zsu n ąć  się. W te n  sam  bezpieczny  sposób p ow inny  być  
ułożone na  m iędzypok ładz ie  ro zp ern icc  i pok ry w y  (deski) 
lu k ó w  m iędzypok ładow yeh , k tó re  n ie  są sk ład an e  n a  p o ­
k ład z ie  g łów nym .

5. W szystk ie  pozostałe  lu k i i o tw ory  na  pok ładz ie  gó rnym  
i m ięd zy p o k ład ach  ja k  rów n ież  lu k  m ięd zy p o k ład u  podczas 
p racy  na  m iędzypok ładzie  pow inny  być p rz y k ry te  w  sposób 
zabezp ieczający  p rzed  w p ad n ięc iem  człow ieka do luku .

6. P rzeb y w an ie  ludz i w  czasie p ra c  p rze ład u n k o w y ch  na 
ty ch  m iędzypok ładach , n a  k tó ry ch  n ie  dokonu je  się p rz e ła ­
d u n k u , dozw olone je s t  ty lko  za zezw oleniem  k ie ro w n ik a  
s ta tk u .

7. D ojścia  do m iędzypok ładów , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 6, 
pow inny  być w  czasie p rz e ła d u n k u  un ied o s tęp n io n e  i o św ie­
tlone.

§ 135.

1. O soba k ie ru ją c a  bezpośredn io  p rze ład u n k iem  pow inna 
w  czasie p rze ład u n k u  s ta le  czuw ać n ad  bezp ieczeństw em  
p racy  i ład u n k u . O sobom  ty m  n ie  w olno podczas służby 
schodzić ze sw ego stan o w isk a  p racy  bez w yznaczen ia  od ­
pow iedzia lnego  i dośw iadczonego zastępcy.
. O d k ry w an ie  k an a łó w  ślizgow ych d la  p rzesu n ięc ia  d źw igu  
i zak ry w an ie  tych  k an a łó w  pow inno  być w y k o n y w an e  bez- 
pośredn io  p rzed  i po posuw ie  dźw igu.

3. Z a b ra n ia  się:
a) p rzechodzen ia  i p rzeb y w an ia  pod  ład u n k iem  zaw ieszonym .

n a  u rząd zen iach  p rze ładunkow ych ,
b) w chodzen ia  i w ychodzen ia  z ład o w n i s ta tk u  w  czasie

podnoszen ia  i opuszczan ia  ła d u n k u  w  ładow ni.

§ 136.

1. Podczas p rze ład u n k u  m asy  tow arow ej luzem  ja k  w ę ­
giel, ru d a , złom , ziarno , p iry ty , fo s fa ty  p ow inny  być p rzed ­
sięw zię te  śro d k i zapob iegające  p rzesy p y w an iu  się i w y p a d a ­
n iu  ty ch  to w aró w  do w ody i na  nabrzeża.

2. Ł ad u n k i w łó k n is te  ja k  baw ełna , ju ta  p ow inny  być p rzy  
p rze ład u n k u  w  czasie deszczu lub  in n y ch  podobnych  w a -  • 
ru n k ó w  odpow iednio  zabezpieczone.

3. P rzy  p rz e ła d u n k u  złom u pow inny  być sta le  u su w an e  
o d p ad k i że la stw a  z to ró w  kole jow ych , szyn  dźw igow ch 
i p o k ry w  k a n a łó w  ślizgow ych.

4. Po zakończen iu  p rze ład u n k u  p rze ładow ca  obow iązany  
je s t n a ty c h m ia s t oczyścić m ie jsce  p rze ład u n k u  od pozosta­
łości to w aru  i odpadów .

§ 137.

1. Ł ad u n k i pok ładow e n ie  m ogą w ychodzić  poza b u r tę  
s ta tk u  z w y ją tk ie m  d rew n a , faszyny , trzc iny , słom y i siana .

2. Ł ad u n k i ta k ie  m ogą w ystaw ać  n ie  w ięcej an iże li 1 m  
ró w n o m ie rn ie  po k ażde j burcie .

§ 138.

1. K a p ita n a t P o rtu  m a p raw o  k o n tro li n ad  sposobem  za­
ład o w an ia  s ta tk u  zarów no co do ilości i um ocow an ia  ład u n k u  
pokładow ego i dopuszczalnej ilości ład u n k u .

2. Ł adow an ie  s ta tk u  pow yżej dopuszczalnych  g ran ic  za­
n u rzen ia  s ta tk u  je s t zabron ione.
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§ 139.

Z a b ra n ia  się:
a) w leczenia  po nabrzeżach  .pom ostach ład u n k o w y ch  i u m o ­

cn ien iach  brzegow ch, s taczan ia  po śc ianach  i sk a rp ach  
tak ich  u rząd zeń  o ra z  p rze taczan ie  ład u n k ó w  przez  k r a ­
w ężn ik i nab rzeży  i pom ostów  bez odpow iedniego’ zabez­
p ieczen ia  tych  u rządzeń ,

b) używania urządzeń przeładunkowych do innych celów 
aniżeli przeładunkowych (np.podnoszenia i opuszczania 
ludzi) oraz przeciążania urządzeń przeładunkowych 
i osprzętu pomocniczego ponad dopuszczalne obciążenie 
robocze,

c) odciągania w stronę od linii pionowej ładunku albo chwy­
taka, lub haka luźnego albo z ciężarem oraz zahaczania 
i podnoszenia ciężaru nie zluzowanego (np. wyrywanie 
złomu).

§ 140.

Przeładunek materiałów niebezpiecznych regulują odrębne
przep isy .

DZIAŁ II.

Składowanie towarów 

§ 141.

1. -Ładunki w obrocie morskim mogą być składane tylko 
w magazynach i na placach składowych na ten cel przezna­
czonych.

2. Składanie ładunków w inych miejscach wymaga zezwo­
lenia K apitanatu Portu, nie dotyczy to składowania ładun­
ków na terenach pozostających w zarządzie innych użytko­
wników portu.

3. Osoby, korzystające z urządzeń portowych wymienio­
nych w ust. 1, powinny ściśle stosować się do obowiązują­
cych regulaminów ustalających sposób składania ładun­
ków.

§ 142.

1. Powierzchnia użytkowa magazynów, nabrzeży przy­
stani i pomostów ładunkowych nie może być obciążona 
ponad dozwolone granice.

2. Dopuszczalne obciążenie robocze powierzchni poszcze­
gólnego magazynu i nabrzeża powinno być podane w regu­
laminach składowania, a poszczególnych przystani i pomo­
stów ładunkowych — na tablicach rozmieszczonych na tych 
urządzeniach w miejscach najlepiej widocznych.

1. Układanie materiałów w oparciu o ściany, przepierzenia 
i słupy nośne magazynów jest zabronione.

2. Odległość pomiędzy złożonym matriałem a odnośnymi 
konstrukcjami magazynu powinna wynosić najmniej 1 m.

3. Poszczególne stosy powiany być tak układane, aby 
przejścia między nimi były proste.

4. Odległość między sąsiednimi stosami, w jednym rzędzie 
nie może być mniejsza niż 1 m, a między rzędami — nie 
mniejsza niż 4 m.

5. Jeżeli rząd stosów przekracza długość 50 m, to powinna 
być pośrodku jego długości stosowana większa przerwa, nie 
mniej niż 5 m.

§ 144.

1. Składanie ładunków na torach dźwigowch i kolejowych 
oraz na drogach, placach i zjazdach przeznaczonych dla 
ruchu kołowego jest zabronione.

2. Na nabrzeżach, przystaniach i pomostach, ładunki mogą 
być składane tylko na czas przejściowy nie dłużej, niż tego 
wymaga przeładunek.

3. Odstęp składanych ładunków od skraju nabrzeża, 
przystani i pomostu powinien wynosić od strony wody naj­
mniej 2 m, o ile przepisy regulaminowe nie stanowią inaczej. 
Ten sam odstęp powinien być zachowany pomiędzy składa­
nym ładunkiem a torami dźwigowymi i kolejowymi.

§ 145.

Składowanie materiałów niebezpiecznych regulują odrębne 
przepisy.

CZĘŚĆ VI.

Przepisy porządkowe na lądzie. U trzym yw anie czystości 
i porządku. Inne ogólne zakazy

DZIAŁ I.

Przebyw anie osób. Zabezpieczenie ruchu i urządzeń na lądzie

§ 146.

1. Osobą nieuprawnionym przebywanie na obszarze portu 
i wstęp do urządzeń portowych jest zabroniony. Zakaz ten 
nie dotyczy przelotowych dróg portowych oraz części portu 
przeznaczonej dla ruchu pasażerskiego.

2. Wejście na teren portu i wyjście dozowolone jest w y­
łącznie w miejscach na ten cel wyznaczonych.

3. Organy wykonawcze K apitanatu Portu m ają prawo legi­
tymowania osób w zakresie ich uprawnień do przebywania 
na obszarze portu.

§ 147.

1. W portach, w których ustanowiono system przepustko- 
wy, przebywanie na obszarze zamkniętym (odgrodzonym) 
portu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wyłącznie:
a) osobom posiadającym przepisaną ważną przepustkę por­

tową wystawioną przez właściwy organ kontrolny,
b) osobom wyjętym spod obowiązującego systemu przepust-

kowego z tytułu wykonywanych czynności służbowych.
2. Wydane przepustki upoważniają jedynie do przebywania 

na obszarze części portu określonej w  przepustce bądź do 
wchodzenia na statek (statki) oznaczony w przepustce.

§ 148.
•

1. Ruch pojazdów konnych i mechanicznych poza drogami 
i placami przeznaczonymi do ruchu kołowego oraz placami 
wydzielonymi do prac manipulacyjno-ładunkowych jest nie­
dozwolony. ’ | ,

2. Postój pojazdów konnych i mechanicznych na skrzyżo­
waniu dróg portowych oraz przed wjazdami i wejściami na 
poszczególne odcinki portu jest zabroniony.

3. Właściwy użytkownik w porozumieniu z Kapitanatem  
Portu może oznaczyć inne miejsca, w których postój po­
jazdów jest zabroniony. W miejscach tych powinny być 
ustawione odpowiednie znaki drogowe.

§ 149.

1. Pojazdy mechaniczne nie mogą na przelotowych drogach 
portowych przekraczać szybkości określonej w obowiązują­
cych powszechnie przepisach drogowych.

2. Szybkość pojazdów mechanicznych na drogach porto­
wych przeznaczonych do wewnętrznej obsługi portu powin­
na być umiarkowana i zapewniać całkowite bezpieczeństwo 
ruchu. f i

3. Właściwy użytkownik w porozumieni z Kapitanatem  
Portu może na określonych drogach portowych * ustalić 
maksymalną szybkość pojazdów mechanicznych, a także 
wprowadzić ruch jednokierunkowy. Ograniczenia takie po­
winny być oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.
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§ 150.

1. Z a b ra n ia  się:
a) w jeżd żan ia  i p a rk o w an ia  po jazdów  k o n n y ch  i m echan icz­

n ych  o raz  row eró w  na  ram p ach  m agazynów , n a b rz e ­
żach i pom ostach ,

b) pozostaw ien ia  po jazdu  m echanicznego  z zapuszczonym  
m o to rem  bez obsługi, a  po jazdów  k o nnych  z n iew y p rzę - 
żonym i ko ń m i — bez dozoru.

2. Z akaz  w ym ien iony  w  ust. 1, lit. a) n ie  dotyczy sam o­
b ieżnych  u rządzeń  p rze ład u n k o w y ch  i po jazdów  k o nnych  
i m echan icznych , jeże li tego  w ym aga  p rze ład u n ek , o raz  
m ie jsce  na  n ab rzeżach  w yznaczonych  na  postój pojazdów .

§ 151.

1. P rzechodzen ie  i p rze jazd  przez  to ry  ko le jow e dozw olony 
je s t ty lko  w  m ie jscach  do tego w yznaczonych.

2. K ierow cy  po jazdów  k o nnych  i m echan icznych  p o w inn i 
zachow ać szczególną ostrożność p rzy  zb liżan iu  się do nie 
s trzeżonych  p rze jazdów  kolejow ych .

3. P o stan o w ien ia  pow yższe n ie  n a ru sz a ją  d a le j idących  
p rzep isów  w y d an y ch  p rzez  o rg an y  kolejow e.

§ 152.

1. U ży tkow n ik  te ren ó w  p o rtow ych  m a obow iązek  o św ie t­
lać  zn a jd u jące  się na  ty ch  te re n a c h  d rog i p rzeznaczone do 
ru c h u  kołow ego i pieszego. Do o ś ie tlan ia  należy  używ ać 
św ia tła  e lek trycznego .

2. U rządzen ia  św ie tlne  p ow inny  być ta k  sk o n s tru o w an e  aby  
w yk lu cza ły  p o w stan ie  pom yłek  co do ich znaczen ia  i  n ie 
s tan o w iły  p rzeszkody  d la  żeglugi.

3. W okres ie  zim y czynne nabrzeża , p rzy s ta n ie  i pom osty  
p ow inny  być odśn ieżane , a  p rzy  goło ledzi — posypane  p ia s ­
k iem , solą lub  popiołem .

§ 153.

1. N a w y sta jący ch  n a  drodze w odnej pom ostach  pow inny  
być p rzez  ich  u ży tkow n ików  rozm ieszczone św ia tła  b ia łe  
o św ie tla jące  w  ciem nej porze doby od s tro n y  w ody zew nę­
trz n e  k raw ęd z ie  tych  u rządzeń .

2. Ś w ia tła  pow inny  odpow iadać  w a ru n k o m  okreś lonym  
w  § 152 ust. 2.

3. U m iejscow ien ie  św ia te ł, o k tó ry ch  m ow a w  ust. 1, po ­
w inno  być każdorazow o u zg ad n ian e  z K a p ita n a te m  P o rtu , 
k tó ry  zarządzi w y staw ien ie  św ia te ł n aw igacy jnych , jeżeli 
tego w ym aga  bezp ieczeństw o żeglugi.

§ 154.

1. M iejsca p rzeb iegu  p rzew odów  podw odnych  (kabli, ru r o ­
ciągów  w o d n o -k an a lizacy jn y ch  i gazow ych) pow inny  być na 
ląd z ie  po obu  końcach  podw odnej części u rząd zen ia  ozna­
czone tab lic am i ostrzegaw czym i, u s taw io n y m i w  m iejscu  
n a jlep ie j w idocznym . T ab lice  te  o w y m ia rach : p o d staw a  3 m 
i w ysokość 2 m  p ow inny  być podw ójne  i u staw io n e  do siebie 
pod  k ą tem  68° z tym , że do lna k raw ęd ź  tab lic  p o w inna  być 
n a  w ysokości 6 m  od zerow ego s tan u  w ody. W m iejscach , 
gdzie n ie  m ożna um ieścić tab lic  sposób oznaczen ia  u s ta la  
K a p ita n a t P o rtu .

2. N a k ażde j tab licy  o zn aczającej m ie jsce  p rzeb iegu  po d ­
w odnej części u rząd zen ia  po w in ien  być um ieszczony ry s u ­
n ek  odw róconej ko tw icy  w  kolorze czarn y m  na  żółtym  tle  
z czerw onym  pasem  o szerokości 0,2 m  b iegnącym  po p rze  
k ą tn e j z lew ego górnego rogu  k ażd e j tab licy . Jeże li ch ro n io ­
n y m  o b iek tem  je s t k a b e l w ysokiego  nap ięc ia , to  po obu 
s tro n ach  ko tw icy  pow in ien  być w y m alow any  w  czerw onym
kolo rze  dobrze  w idoczny znak  ostrzegaw czy  s trz a łk i /  ,
s to sow any  pow szechnie  na  u rząd zen iach  w ysokiego nap ięc ia .

3. T ab lice  ostrzegaw cze pow inny  być w  ciem nej po rze 
doby dobrze  ośw ietlone. O o dstępstw ie  od konieczności 
o św ie tlan ia  tab lic  d ecy d u je  w y łączn ie  K a p ita n a t P o rtu .

4. Jeże li p rze lo t u rząd zeń  pod w odą o ściśle o k reś lone j 
tra s ie  je s t w iększy  n iż  500 m, to  w y m ia ry  tab lic  o s trzeg aw ­
czych i znaków  na  tab licach  ostrzegaw czych , o k tó ry ch  m ow a 
w  ust. 1 i 2 pow inny  być każdorazow o d la  danych  w a ru n k ó w  
u sta lo n e  p rzez  K a p ita n a t P o rtu .

5. O bow iązek u s taw ien ia , k o n se rw ac ji i o św ie tlan ia  tab lic  
o strzegaw czych  ciąży na  in s ty tu c ji ek sp lo a tu jące j ch ron ione 
u rządzen ie.

§155.

1- N a n ab rzeżach  i pom ostach  p ow inny  być rozm ieszczone 
bosak i i ko la  ra tu n k o w e  w  ilości i w  m ie jscach  w skazanych  
przez  K a p ita n a t P o rtu . K oła ra tu n k o w e  p ow inny  być za­
o p a trzone  w  rz u tk ę  o d ługości co n a jm n ie j 27,5 m.

2. S p rzę t ra tu n k o w y  pow in ien  zn a jd o w ać  się w  s tan ie  
zd a tn y m  do n a tychm ias tow ego  u ż y tk u  i pow in ien  być o k re ­
sowo badany .

3. O bow iązek rozm ieszczen ia  i k o n se rw ac ji sp rzę tu  r a tu n ­
kow ego n a  n ab rzeżach  i pom ostach  ciąży n a  in s ty tu c ji ekp lo - 
a tu ją c e j u rządzen ia .

§ 156.

1. W o k res ie  zim y gdy p o k ry w a  lodow a je s t odpow iedn ie j 
g rubości, K a p ita n a t P o r tu  m oże w  w yznaczonych  m iejscach  
zezw olić na  p rzechodzen ie  po lodzie.

2. P rze jśc ia  p rzez  lód pow inny  być oznaczone z obydw u 
brzegów :

w  dzień : flag ą  n ieb ieską  lu b  w  in n y  w idoczny i trw a ły  
sposób,

w  nocy: b ia łym  św ia tłem  w idocznym  dookoła.
3. W odleg łości 4 m  od w y tyczone j d rog i n ie  m ogą być 

rob ione  o tw ory  (przeręb le) w  lodzie, o ile o tw ory  w  lodzie 
zn a jd u ją  się w  bezpośredn ie j b liskości d rog i p rze jśc iow ej, to 
m ie jsca  te  pow inny  w  dzień  być ogrodzone, a  w  nocy ozna­
czone św ia tłem  czerw onym  w idocznym  dookoła.

4. Jeżeli p rze jśc ie  zo stan ie  p rze rw an e  u to ro w an iem  drog i 
w odnej a lbo  gdy  is tn ie je  n iebezp ieczeństw o  p ęk n ięc ia  p o k ry ­
w y lodu, p rze jśc ie  pow inno  być zam k n ię te  i w  ty m  celu  po 
usu n ięc iu  do tychczasow ych  znaków  um ieszczone z obydw u 
brzegów  odpow iedn ie  tab lice  ostrzegaw cze w  m ie jscach  
do tychczasow ych przejść .

D Z IA Ł  II.

U trzy m an ie  czystości i p o rząd k u

§ 157.

1. U trzy m an ie  czystości i p o rząd k u  na  te ren ach  m orsk ich  
po rtó w  h and low ych  je s t obow iązkiem  jed n o s tek  z a rząd za ją r 
c-ych ty m i te ren am i.

2. O dpow iedzialność za u trzy m an ie  czystości i po rząd k u  
ponoszą osoby, k tó re  w  drodze -um ow y pod ję ły  się w y k o n a ­
n ia  tych  czynności, a w  b ra k u  um ow y, p racow n icy  jed n o s tk i 
sp raw u jące j za rząd  n ieruchom ości, k tó ry m  pow ierzono  w y ­
ko n an ie  tych  czynności.

§ 158.

1. N ieczystości s ta łe  pow inny  być sk ład an e  do zb io rn ików  
betonow ych  a lbo  sp c ja lnych  ku b łó w  m etalow ych .

2. Z b io rn ik i betonow e i k u b ły  n a  n ieczystośc i sta łe  p o w in ­
ny być zaopa trzone  w  p o k ry w y  dobrze dopasow ane i p rz y ­
stosow ane do szczelnego zam knięcia . N ieprzenośne  zb io rn ik i 
pow inny  posiadać  w  p rzed n ie j śc ian ie  o tw ó r do opróżn ien ia .

3. Z b io rn ik i do g rom adzen ia  n ieczystośc i sta łych  pow inny  
być periodyczn ie  w  po rę  op różniane, a o toczen ie  zb io rn ików  
sta le  u trzy m an e  w  p o rząd k u  i czystości.

4. W po rtach , w  k tó ry ch  w yw óz nieczystośc i p rzekazano  
k o m u n a ln y m  p rzedsięb io rstw om  oczyszczania, u suw an ie , 
(wywóz) n ieczystośc i w y k o n y w an e  je s t o d p ła tn ie  p rzez  te  
p rzed sięb io rstw a .

5. Z ab ran ia  się w y lew an ia  n ieczystośc i p ły n n y ch  do zb io r­
n ików  na n ieczystośc i sta łe  o raz  zakopyw an ie  n a  te ren ach  
po rtow ych  p ad lin y , zepsu tych  ry b , odpadów  ry b n y ch  
i śm ieci.
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§ 159.

Ścieki zarówno domowe jak  i przemysłowe mogą być do­
prowadzone do urządzeń kanalizacyjnych albo wód porto­
wych i do ziemi tylko przy zachowaniu w arunków  określo­
nych odrębnym i przepisam i.

§ 160.

1. Z abrania się zanieczyszczania:

a) terenów  portowych, magazynów, ram p, nabrzeży, pomo­
stów  i przystani,

b) wód portowych, a w  szczególności rzucania do wody 
przedm iotów  wyposażenia okrętowego, balastu popiołu 
i szlaki, drutu , lin, odpadów rybnych i nieczystości stałych 
oraz odprowadzania lub wypuszczania przez s ta tk i i za­
kłady przemysłowe zużytych olejów, sm arów i wody 
z zawartością smarów, olejów i innych szkodliwych sub­
stancji.

2. Nieczystości stale pochodzące ze statków  i przełado­
w ane na śm ieciarki mogą być zatapiane na morzu tylko 
w  m iesjcach wyznaczonych przez K ap itanat Portu.

3. Urobek uzyskany przy pogłębianiu basenów pow inien 
być wywieziony na m iejsca ustalone w  w arunkach umowy, 
a w razie b raku  postanowień um ownych — na wysypiska 
w skazane przez K ap itana t Portu. ;

§ 161.

1. Z abran ia się w ytw arzania przez zakłady przemysłowe 
i s ta tk i nadm iernej ilości dymu zanieczyszczającego powietrze.

2. Zapalanie kotłów i ich opalanie powinno nastąpić 
w  sposób niedopuszczający tw orzenia się ciągłego i silnego 
dymu.

§ 162.

Postanow ienia § § 158—160 nie naruszają dalej idących 
obowiązków w  zakresie utrzym ania czystości i porządku na 
nieruchom ościach przewidzianych w  odrębnych przepisach.

§ 163.

1. Zabrania się na obszarze portu  hodowli zwie­
rz ą t  gospodarskich i zw ierząt futerkow ych.

2. Zakaz powyższy nie dotyczy: przydomowego chowu 
drobiu, jeżeli prowadzony jest w  zam kniętych ogrodzeniach 
poza obszarem pierwszej i drugiej strefy terenów  portowych 
i w odległości co najm niej 10 m od domów m ieszkalnych, 
dróg, placów, boisk i 30 m  od zakładów służby zdrowia, 
m agazynów i placów składowych oraz zakładów zbiorowego 
żywienia.

3. Chów drobiu odpow iadający w arunkom  określonym  
w  ust. 2, może być prowadzony jedynie za zezwoleniem 
portowego inspektora sanitarnego i zgodnie z obow iązują­
cym i przepisam i sanitarno-porządkow ym i.

DZIAŁ III.

Inne ogólne zakazy

§ 164.

Z abrania się na obszarze portu:
1.

8 .

9.
1 0 .

1 1 .

usuw ania, uszkadzania i nadużyw ania pożarowych apa- 
ra  ow sygnalizacyjnych i środków ratunkow ych, 
usuw ania i uszkodzenia urządzeń oznakowania naw iga­
cyjnego oraz tablic i znaków ostrzegawczych, 
zakryw ania i tarasow ania urządzeń cumowniczych, hy ­
drantów  i połączeń telefonicznych i elektrycznych oraz 
zasłaniania znaków ostrzegawczych, 
łowienia ryb  sieciami i hakam i,
upraw ian ia w ędkarstw a w wejściach i kanałach porto­
wych oraz w  miejscach przeznaczonych do cum owania 
statków ,

przyjm ow ania i wchodzenia osób postronnych na s ta t­
kach bez zezwolenia k ierow nika statku,
chodzenia po skarpach i niszczenia roślinności w  zieleń­
cach,
rozmieszczania plakatów  i afiszów w  m iejscach na ten 
cel nie wyznaczonych,
urządzania ruchom ych miejsc sprzedaży towarów, 
wypuszczania ptactw a domowego poza zam knięte ogro­
dzenia,
przechodzenia po lodzie w zam arzniętych częściach po r­
tu w  m iejscach nie oznaczonych na przejście.

§ 165.

1. Zabrania się bez zezwolenia Koszalińskiego Urzędu M or­
skiego: !

a) przewożenia pasażerów  statkam i, jeżeli dokum ent bez­
pieczeństw a sta tku  takiego przewozu n ie przewiduje,

b) uk ładania i wym iany przewodów podwodnych, jak : kabli, 
rurociągów w odno-kanalizacyjnych i gazowych,

c) fotografowania, film owania oraz wykonywania rysunków  
urządzeń portowych,

d) ustaw iania kiosków.
2. Zakaz wym ieniony w  ust. 1 lit. e) nie dotyczy fotogra- 

fowiania, film ow ania i sporządzania rysunków  urządzeń przez 
ich użytkowników dla celów służbowych.

§ 166.

1. Zabrania się bez zezwolenia K apitanatu  P ortu :

a) zabijania pali do cum owania — na wodzie i na lądzie,
b) wydobywania piasku, żwiru, kam ieni i lodu,
c) wydobywania przedm iotów zatopionych,
d) rozpinania i  suszenia sieci rybackich,
e) upraw iania w ędkarstw a poza w ejściam i i kanałam i porto­

wymi,
✓ f) urządzania im prez snortowvch na wodzie, 

g) upraw iania sportu w ioślarskiego i kąpania.
2. Zakaz w ym ieniony w  ulst. 1 lit. c) n ie  dotyczy przypad­

ków zastrzeżonych w § 128 oraz w ydobyw ania przez przeła- 
dowcę tow arow  utraconych podczas przeładunku.

3. Zezwolenie n a  upraw ianie w ędkarstw a, o k tórym  m o­
wa w ust. 1 lit. e), może być udzielane jedynie osobom po­
siadającym  ważną k artę  w ędkarską m orską w ydaną przez 
urząd morski. ł 1

CZĘSC VII. 

Przepisy końcowe.

§ 167.

Przepisy niniejszego zarządzenia stosuje się odpowiednio 
na obszarze przystani m orskich poza granicam i te ry to ria lny­
mi m orskich portów  handlowych, objętych w łaściwością 
miejscową Koszalińskiego Urzędu Morskiego.

§ 168.

1. Przepisom  niniejszego zarządzenia n ie  podlegają jed ­
nostki pływ ające i wodnosam oloty oraz tereny i urządzenia 
portow e M arynarki W ojennej, W ojsk Ochrony Pogranicza 
i M ilicji Obywatelskiej.

2. Przepisom  niniejszego zarządzenia nie podlegają rów ­
nież tereny i  urządzenia lądowe pozostające w  zarządzie or­
ganów kolejowych i celnych.

§ 169.

1. Przepisy portowe nie naruszają przepisów  celnych o prze 
wozie tow arów  d osób w  transporcie m orskim , kontroli cel­
nej na obszarze m orskich portów  i odpraw y celnej statków  
na w ejściu i w yjściu z portu.
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2. Nie narusizone pozostają w szczególności pnzepdisy celne 
w  zakresie uzgiadniaimia przez użytkowników  portu  z organa- 
m i celnymi: m iejsc postótju statków  żeglugi m iędzynarodo­
w ej i ich zm iany oraz m iejsc przeładunku i składow ania to ­
w arów  w obrocie zagranicznym.

3. Pilotówki, holowniki i m otorów ki cumownicze, obsługu­
jące s ta tk i żeglugi międlzyniaradlawej nia w ejściu lub w y j­
ściu z portu, obowiązane są po w ykonaniu zleconych im 
zadań powrócić bezpośrednio do miiejisc swego stałego po­
stoju bez p raw a dobijania do innych nabrzeży i statków .

§ 170.

1. W prowadzenie now ych tab lic  ostrzegawczych przew i­
dzianych w  przepisach portow ych (§ 40 ust. 1, § 41 ust. 1, 
§ 154) odbywać się będzie stopniowo w zdłuż poszczególnych 
tarów  wodnych i w  basenach portow ych według planu u s ta ­
lanego przez K ap itana t Portu.

2. Dotychczas stosowiane tablice ostrzegawcze do czasu ich 
w ym iany obow iązują n a  równii z nowymi, określonym i w 
niniejszym  zarządzeniu.

§ 171.

Hodowle, o których mowa w  § 163 ust. 1, powinny 
być zlikwidowane w  term in ie do szeitiu  miesięcy, o ile po­
stanow ienia ust. 2 tegoż p arag ra fu  n ie stanow ią inaczej, zaś 
chów drobiu prowadzony w w arunkach  sprzecznych z posta­
now ieniam i § 163 ust. 2 — zlikw idow any bądź przystosowany 
do nakazanych wymogów w  term inie trzech miesięcy od dnia 
w ejścia  w  życie niniejszego zarżądzeniia.

§ 172.

1. K to w ykracza przeciw ko przepisom  niniejszego zarzą­
dzenia podlega karze aresiztu do jednego m iesiąca lub karze  
grzywny do 3.000 zł.

2. Orzecznictwo kam o-adm in is tracy jne należy do Kosza­
lińskiego U rzędu Morskiego.

3. K ary, grzywny, nałożone nia k ierow nika s ta tk u  obcej 
bandery  przez K oszaliński U rząd M orski bądź K ap itana t P or­
tu  w tryb ie  postępow ania karno-adm inistracyjnego, ukarany  
obowiązany je st zapłacić albo zabezpieczyć przed wyjściem  
sta tku  z partu .

4. W ydane przez K apitanaty  P ortu  doraźne zarządzenia 
porządkowe w  razie nie w ykonania w prow adzone będą 
w  życie w  trybie postępow ania przymusowego w  adm ini­
stracji.

§ 173.

1. Zarządzenie wchodzi w  życie na obszarze w ojewództwa 
koszalińskiego po upływ ie dwóch miesięcy od dnia ogło­
szenia w Dzienniku Urzędowym W ojewódzkiej Rady N arodo­
w ej w  Koszalinie.

2. Z dniem  w ejścia w  życie zarządzenia trac i moc zarządze­
nie D yrektora Koszalińskiego Urzędu Morskiego z dnia 
10 czerwca 1955 r. o przepisach porządkow o-portow ych dla 
m orskich portów  w  Ustce, Darłowie i Kołobrzegu (Dz. U. 
WRN w Koszalinie N r 8 z 1955 r. poz. 85 i N r 11 z 1958 r. 
poz. 45).

D Y R E K T O R  
Koszalińskiego Urzędu Morskiego

(Józef Gruszczyński)
i

/
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Z a łą c z n ik  do z a rz ą d z e n ia  p o rz ą d k o w e g o  N r  i  
o p rz e p is a c h  p o r to w y c h  (poz. 32)

PRZEPISY PORTOW E
S P I S  R Z E C Z Y

c z ę ś ć  i. §§

P rz e p isy  w s tę p n e . 1 —  16

c z ę ś ć  ir.

Ś w ia t ła ,  z n a k i i sy g n a ły  d ź w ięk o w e  s ta tk ó w . S y g n a ły  n ie ­
b e z p ie c z e ń s tw a  i p o ż a ru . S y g n a ły  o s trz e g a w c z e  i p o ro z u m ie ­
w a w c ze . Z n a k i  i ś w ia t ła  p rz e sz k ó d  żeg lu g o w y c h . S y g n a ły  

z a m k n ię c ia  p o r tu  lu b  p rz e jśc ia .

DZIAŁ I.

Ś w ia t ła  i z n a k i s ta tk ó w .

R o z d z i a ł  I. Postanowienia ogólne
R o z d z i a ł  II.  Postanowienia szczególne

DZIAŁ II.

S y g n a ły  d ź w ię k o w e  s ta tk u .

R o z d z i a ł  I. Postanowienia ogólne
R o z d z i a ł  II.  Sygnały mgłowe
R o z d z i a ł  I I I .  Sygnały niebezpieczeństwa

i pożaru. Sygnały ostrze­
gawcze i porozumiewawcze

§§

17 —  19 

20 —  30

31 —  3.3 
34 —  37

38 —  41

DZIAŁ III.

Z n a k i i ś w ia t ła  p rz e sz k ó d  ż eg lu g o w y ch .

S y g n a ły  z a m k n ię c ia  p o r tu  lu b  p rz e jśc ia  42 —  46

c z ę ś ć  n i .

P ilo ta ż , H o lo w a n ie , C u m o w an ie .

DZIAŁ I.

P ilo ta ż  p o rto w y .

R o z d z i a ł  i. Postanowienia ogólne 47 —  54

R o z d z i a ł  n .  Postanowienia szczególne
dla portów Ustka, Darłowo 
i Kołobrzeg 55 59

DZIAŁ II.

H o lo w a n ie . 60 — 76

DZIAŁ III. §§

C u m o w a n ie . VI — V9

C Z Ę Ś Ć  IV .

R u ch , p o s tó j  i o d p ra w a  s ta tk ó w . R a to w n ic tw o  s ta tk ó w . 

D ZIA Ł  I.

P o rz ą d e k  r u c h u  s ta tk ó w .
§§

R o z d z ia ł I. Postanowienia ogólne 80 —  105

R o z d z i a ł  I I  Postanowienia szczególne
dla portu Darłowo 106

DZIAŁ II.

P o rz ą d e k  p o s to ju  s ta tk ó w .

R o z d z i a ł  I. Zgłoszenie przybycia i w yj­
ścia statków z portu 107 —  111

R o z d z i a ł  II.  Wyznaczenie i  zmiana miej
sca postoju statku 112 —  115

R o z d z i a ł  I I I .  Postanowienia szczególne
w  czasie postoju statku 116 — 124

DZIAŁ III.

O d p ra w a  s ta tk ó w . 125 —  126

DZIAŁ IV. §§

R a to w n ic tw o  s ta tk ó w . 127 —  129

C Z Ę Ś Ć  V.

P rz e ła d u n e k  i s k ła d o w a n ie  to w a ró w .

DZIAŁ I.

P r z e ła d u n e k  to w a ró w . 130 —  140

DZIAŁ II.

S k ła d o w a n ie  to w a ró w . 141 —  145

C Z Ę Ś Ć  V I.

P rz e p is y  p o rz ą d k o w e  n a  lą d z ie . U trz y m y w a n ie  czy s to śc i 
i p o rz ą d k u . In n e  o g ó ln e  z ak a zy .

• DZIAŁ I.

P rz e b y w a n ie  osób. Z a b e z p ie c z e n ie  ru c h u
i u rz ą d z e ń  n a  lą d z ie . 146   1 5 3

DZIAŁ II.

U trz y m y w a n ie  czy s to śc i i p o rz ą d k u . 157   163

DZIAŁ III. §§

In n e  o g ó ln e  z ak a zy . 164 —  166

C Z Ę Ś Ć  V II.

P o s ta n o w ie n ia  k o ń c o w e  167   173
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