DZIENNIK URZEDOWY

Wojewodzkie! UstUi? Narodowe;

W KOSZALINIE

Koszalin, dnia 28 sierpnia 1969 r. Nr 9 Poz. 86 - 87

Tresé:
Poz.

86 Zarzadzenie porzadkowe Dyrektora Koszalinskiego Urzg-
du Morskiego z dnia 1. III. 1969 r. o przepisach portowych.

87 Zarzadzenie porzadkowe Dyrektora Koszalinskiego Urze-
du Morskiego z dnia 24. IV- 1969 r. w sprawie podrdozy
probnych statkow morskich.

Poz. 86

ZARZADZENIE PORZADKOWE
Dyrektora Koszalinskiego Urzedu Morskiego

z dnia 1 marca 1969 r.
O PRZEPISACH PORTOWYCH

Na podstawie,art. 2 ust. 1 pkt. 11 7, art. 71 art. 10 dekre-
tu z dnia 2 lutego 1955 r. o terenowych organach administra-
cji morskiej (Dz. U. nr 6, poz. 35) oraz § 3 ust. 2'i § 7 ust. 1
pkt. 1, 3, 51 10 zarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 21 mar-

ca 1955 r. w sprawie utworzenia, organizacji i wlasciwosci
miejscowej urzedéw morskich (M. P. nr 63, poz. 749), zarza-
dza si¢ co nastgpuje:

CZESC
Przepisy wstegpne

§ 1.

W rozumieniu niniejszego zarzadzenia oznaczaja:

i

1965 r. w sprawie przepisOw o zapobieganiu zderze-
niom na morzu (Dz. U. nr 36, poz. 229).

2. Za tor wodny w rozumieniu niniejszego zarzadzenia uwa-

— okreslenie ,,obszar morskich portow handlowych” — Za sig:
obszar ladowy oraz zewnetrzny (rede) i wewngtrzny a) cze$¢ drogi wodnej wyznaczong liniami prostymi 1a-
obszar wodny morskich portow handlowych i rybac- czacymi

kich;

okreélenie ,wody portowe” — zewnetrzny (rede) i we-
wnetrzny obszar wodny morskiego portu handlowego;
wyraz ,statek” — wszelkiego rodzaju urzadzenia pty-
wajace poza wodnosamolotami na wodzie i tratwami,
ktore sa uzywane lub mogag by¢ uzyte jako s$rodek
transportu na wodzie;

okreslenie ,statek o napgdzie mechanicznym” — kaz-
dy statek wprawiany w ruch przez mechanizmy;
okreslenie ,statek w drodze” — statek, ktory nie stoi
na kotwicy, nie jest przycumowany albo nie stoi na.

— plawy nawigacyjne, wtasciwe nabiezniki oraz inne
stale znaki nawigacyjne oznaczone na mapach
morskich,

— gtowki falochronéw i wejs¢ do basendow .portowych
oraz glowki urzadzen stluzacych do ochrony brze-
ow.

b) akv%en mi¢dzy wysuni¢tymi falochronami,

c¢) akwen migdzy brzegami rzek, tam gdzie brak ozna-
kowania nawigacyjnego i urzadzen ochrony brze-
gOW.

micliznic: 3. Ilekro¢ w zarzadzeniu niniejsym mowa jest o kapita-
— wyraz ,holownik” — statek przeznaczony do $wiad- Ir)l(z)irctll? portu, nalezy przez to rozumie¢ réwniez bosmanat
czenia uslug holowniczych; ’
— okreslenie ,,zesp6t holowniczy” — zestaw sktadajacy

si¢ z jednego lub wigcej statkow holowanych Ilub
pchanych przez jeden lub wigcej holownikéw;
okre§lenie ,statki specjalnej stuzby panstwowej” —
statki dozorcze, hydrograficzne, pozarnicze, telekomu-
nikacyjne, celne, sanitarne, szkolne, pilotowe, statki
uzywane wylacznie do ratowania zycia na morzu lub
do tamania lodow;

~— wyraz ,noc” — czg$¢ doby, rozpoczynajaca si¢ z za-

§ 2.

Przepisy niniejszego zarzadzenia, zwane dalej ,,przepisami

portowymi”, reguluja sprawy w zakresie bezpieczenstwa ze-
glugi i porzadku na obszarze morskich portéw handlowych.

§ 3.

chodem” stofica i koAczaca sig ze wschodem stofca; I. W sprawach wykonywania zeglugi na obszarze morskich
reszte doby uwaza si¢ za ,dzief”; ’ portow handlowych, nie unormowanych przepisami por-
— wyraz ,widzialny” m— w odniesieniu do §wiatel statku towym.I, stosu?e ,Sl,f; przepisy rn.,p.d,r'n.
widzialno§¢ podczas ciemnej nocy przy przejrzystym 2. W razie rozbieznosci mig¢dzy przepisami m.p.d.m. a prze-
powietrzu; pisam1 portowym1 stosuje S1¢ przepisy portowe.
— okres$lenie ,krotki dzwigk” — dzwigk trwajacy okoto
1 sekundy; § 4
— okreslenie ,,dtugi dzwigk” — dzwigk trwajacy od 4 do . . ) .
6 sekund; I. Sprawy sanitarne morskich portéw handlowych i kon-
— okreslenie ,migdzynarodowe prawo drogi morskiej” — trole sanitarng na statkach morskich reguluja odrgbne
w skrocie ,,m-p.d.m.” — przepisy miedzynarodowe o przepisy.
zapobieganiu zderzeniom na morzu, zawarte w zalacz- 2. Konrol¢ sanitarng sprawuje portowy inspektor sanitar-

niku do rozporzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 5. VIIL.

ny jako organ Panstwowej Inspekcji Sanitarne;j.



Str. 2 DZIENNIK URZEDOWY WOJ. RN w KOSZALINIE Poz. %6

§ 5.

Sprawy ochrony przeciwpozarowej morskich portow han-
dlowych i statkow morskich reguluja odrgbne przepisy.

§ 6.

1. Przepisy portowe obowigzujg na obszarze wszystkich
morskich portéw handlowych, potozonych w granicach
wojewodztwa koszalinskiego.

2. Granice portow morskich okre$laja odrgbne przepisy.

3. W portach, dla ktérych nie nastapito ustalenie zewng-
trznego obszaru wodnego portu, obszar redy obejmuje
akwen w promieniu 1 mili morskiej od wschodniej gto-
wicy wejscia portowego z wyjatkiem obszaru zamknig-
tego dla zeglugi.

§ 7

Przepisom portowym podlegaja wszystkie statki i wodno-
samoloty przebywajace na wodach portowych, zaktady pra-
cy polozone na obszarze morskich portow handlowych oraz
osoby przebywajace na obszarze portu.

§ 8.

1. Korzystanie z morskich portow handlowych i urzadzen
portowych przeznaczonych do uzytku ogdélnego dozwolo-
ne jest w granicach i na zasadach ustalonych w przepi-
sach portowych i innych obowiazujacych przepisach.

2. Korzystanie z urzadzen portowych nienalezacych do za-
rzadu portu dozwolone jest po uzyskaniu zewolenia uzyt-
kownika' tych urzadzef, o ile przepisy portowe nie sta-
nowia inaczej.

3. Budowa, rozbiérka lub przerobka oraz dokonywanie in-
nych zmian dotyczacych uksztattowania lub uzytkowa-
nia obiektow budowlanych terenow i akwendow na obsza-
rze portu wymaga niezaleznie od uprawnien wtasciwych
organdow panstwowych — pozwolenia lub zgody Kosza-
linskiego Urz¢du Morskiego.

§ 9.

1. Kapitanat portu moze chwilowo ograniczy¢ albo zam-
kna¢ ruch na obszarze portu lub jego czgsci, jezeli tego
wymagajg warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone ograniczenie albo zamknigcie ruchu kapita-
nat portu podaje do wiadomosci:

a) jezeli dotyczy ruchu statk6w — przez wywieszenie
sygnatlow przewidzianych w przepisach portowych
(§8§ 45 1 4o),

b) jezeli dotyczy ruchu na nabrzezach, pomostach i przy-
staniach — przez zawiadomienie uzytkownika urza-
dzenia i wywieszenie zarzadzenia na tablicy urzedo-
wej kapitanatu portu.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 2 lit. b, obowia-
zek rozmieszczenia tablic i znakéw ostrzegawczych cig-
zy na uzytkowniku urzadzenia.

§ 10.

1. Kierownicy statkow oraz wszystkie inne osoby, korzysta-
jace z portow i ich urzadzen albo przebywajace z innych
powoddéw na terenie portow, obowiazane sg do zachowania
porzadku i §rodkow ostroznos$ci, majacych na celu zacho-
wanie bezpieczefnstwa w porcie i uniknigcia szkéd w u-
rzadzeniach portowych, przerw w pracy portu i szkod
wzajemnych.

2. O awariach statkow i nieszczg$liwych wypadkach spowo-
dowanych przez wypadek morski oraz o kazdym powsta-
tym uszkodzeniu urzadzen portowych, kabli podwodnych,
urzadzen oznakowania nawigacyjnego lub mostkéow nad
torami wodnymi albo przesunigciu znakoéw nawigacyj-
nych — osoby wymienione w ust. 1 obowigzane s3 na-
tychmiast powiadomi¢ kapitanat portu oraz instytucj¢
wtadciwa dla zarzadzania tymi urzadzeniami.

§ 11.

1. Nadzor i kontrole nad przestrzeganiem przepiséw porto-
wych sprawuja kapitanaty portow, a w portach, w kto-

rych nie ustanowiono kapitanatéw portow — bosmana-
ty portow — jako terenowe organy Koszalinskiego Urzg-
du Morskiego.

Pracownicy kapitanatow portdw nosza w czasie peinie-
nia obowiazkéw stuzbowych przepisane dla nich mundu-
ry.

8 12.

Osoby korzystajace z portu i jeg0O urzadzen obowigzane
sa udziela¢ wszelkich informacji i wszelkiej potrzebnej
pomocy funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wyko-
nywaniu ich zadan stuzbowych.

. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu i pan-

stwowych organéw inspekcyjnych kierownik statku
wzglednie jego zastgpca obowigzany jest przedstawié¢ do
wgladu zadane dokumenty okrgtowe i zeglarskie.

6 13.

Funkcjonariusze Koszalinskego Urzadu Morskiego maja
w czasie petnienia stuzby prawo wstepu na statki i do ta-
downi statku nie pozostajacych pod zamknigciem celnym
oraz na place, do magazynéw i innych urzadzen porto-
wych celem przeprowadzenia kontroli przestrzegania
przepisow portowych lub dla przeprowadzenia dochodze-
nia w sprawach wypadkoéw morskich.

Na wezwanie funkcjonariusza Koszalinskiego Urzedu
Morskiego kazdy statek obowiazany jest zatrzymac sig,
dobi¢ do wskazanego miejsca i przerwaé podroz, jezeli
to jest p,dtrzebne dla ochrony bezpieczenstwa zeglugi lub
statku badz dla wykonania inspekcji lub kontroli bezpie-
czenstwa statku albo przeprowadzenia dochodzenia w
sprawie wypadku morskiego.

8 14.

Kapitanat portu ma prawo i obowigzek podejmowania
srodkow zapobiegawczych przeciwko niebezpieczenstwom
zagrazajacym zyciu i zdrowiu ludzkiemu na statku i na
ladzie, statkom, urzadzeniom portowym i tadunkom i
zwracania si¢ w razie potrzeby do wlasciwych wtadz
miejscowych o pomoc.

Zarzadzenia porzadkowe kapitanatu portu, wydane w za-
kresie spraw unormowanych przepisami portowymi, sa
natychmiast wykonalne, o ile nie zakre§lono innego ter-
minu wykonania zarzgdzenia.

Zazalenia na czynnosci urz¢gdowe kapitanatu portu nalgzy
wnosi¢ do Koszalinskiego Urz¢du Morskiego przez kapi-
tanat portu. Zazalenie nie wstrzymuje wykonalnos$ci wy-
danych zarzadzen porzadkowych.

Od decyzji wydanej przez Koszalinski Urzad Morski stu-
zy odwotanie w trybie postgpOwaniia administracyjnego.

8 15.

Kierownik statku jak i kierownik wlasciwego dziatu stuz-
by zakladu pracy — kazdy w zakresie obowiazujacych
go przepisOw — obowiazani sg dopilnowa¢, aby cztonko-
wie zatogi statku badz podlegli pracownicy przestrzegali
$cisle przepisOw portowych.

Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisow portowych
przez statdk jest kierownik statku, a przez zaktad pracy
— kierownik wlasciwego dzialu stuzby zaktadu pracy.
Odpowiedzialnym za wyposazenie statku w przewidziane
$wiatla, znaki i urzadzenia sygnalizacji dzwigkowej jest
armator statku.

8 16.

Przedruk niniejszego zarzadzenia porwinien stale znajdo-

wac sie na statkach polskich bazujacych w portach objetych
terytorialnym zakresem dziatania Koszalinskiego Urzedu
Morskiego z wyjatkiem todzi otwartych, albo stale zawijaja-
cych do tych portow oraz w biurach portowych armatorow
i przedsi¢biorstw maklerskich.
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CZESC 11
Swiatta, znaki i sygnaly dzwickowe statku. Sygnaly niebezpieczenstwa i pozaru. Sygnaly ostrzegawcze i po-

rozumiewawcze. Znaki i §wiatlta przeszkod

zeglugowych. Sygnaty zamknigcia portu lub przejscia.

DZIAL 1.

Swiatla i zinabi statku

Rozdzial L

Postanowienia ogolne

§ 17.

Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny przy kazdej
pogodzie nosu¢ §wiatta i znaki zgodnie z przepisami m.p.
d.m. i przepisami portowymi’.

- Swiatla na statkach, ktéorych noszenie nie jest nakazane

lub dozwolone wedlug przepisow m.p.d.m. i przepisow
portowych, powinny by¢ przystonigte w taki sposédb, aby
wykluczaty powstanie pomytek co do ich znaczenia i nie
stanowily przeszkody dla zeglugi.

Statki specjalnej sluzby panstwowej, statki ratownicze
w akcji oraz punkty obserwacyjne moga o$wietla¢ statki
reflektorami wytacznie w koniecznych przypadkach. Nie
moga one oswietlaé mostku nawigacyjnego statku beda-
cego w drodze. Os$wietlanie statku reflektorem przez stat-
ki inne jest zabronione.

8 18

Przepisane $wiatla powinny by¢ widzialne co najmniej
1 mile morska (1852 m), 0 ile pzrepisy m.p.dm. nie sta-
nowia inaczej.

Srednica przepisanych znakéw: kul i walcow oraz sred-
nica podstawy i wysoko$¢ stozkow powinna wynosi¢ co

Rozdziatl

najmniej 0,61 m (2 stopy), a wysokos$¢ walca co najmniej
1 m. Na statkach 0 pojemnosci ponizej 113 m3 brutto wy-
miary znakéw moga by¢ o polowe mniejsze.

Przepisane §wiatta statki i wodnosamoloty nosza noca a
znakl — w dzien.

8 19.

Swiatta i znaki: kule, stozki, walce i flagi powinny byé
widzialne dookota catego widnokregu, 0 'ile przepisy m.p.
d.m. nie stanowia inaczej.

Jezeli $§wiatla i znaki nie moga by¢ wywieszone na wy-
sokosci okre$lonej przepisami m.p.dm. lub przepisami
portowymi, to powinny by¢ umieszczone mozliwie wyso-
ko tak jak na to pozwalaja warunki techniczne, jednak
nie nizej niz $wiatta burtowe.

Swiatta i znaki, iktére w mys$l przepisow portowych ma-
ja by¢ umieszczone jedne nad drugimi, powinny by¢ u-
stawione w Linii pionowej. Odstgp pomigdzy poszczeg6l-
nymi §wiattami i znakami powinien wynosi¢ 1.50 m, o
ile przepisy m.p.d.m. lub przepisy portowe nie stanowia
inaczej.

II.

Postanowienia szczego6lne

S 20.

Statki specjalnej stuzby panstwowej w drodze w czasie

wykonywania czynnosci stuzbowych powinny nosi¢

w

W nocy:

1.

swoja flage stuzbowg wedlug ustalonego wzoru w
miejscu skad bedzie najlepiej widoczna,
$wiatta nakazane mjp.d.m.

S 21.

Zbiornikowce zobowigzane sg nosi¢ w miejscu, z ktore-
go beda najlepiej widoczne, nastepujace sygnaty:

dzien:

1) w dzien:

2)

a) czerwona flage o wymiarach co najmniej 60 cm X 160 cm
z biatym kotem o $rednicy 15 cm w $rodku, jezeli prze-
woza ciecze palne klasy I lub II badz sa nie odgazowa-
ne po przewozie takich cieczy,

b) flage ,,.B” wedlug ksiggi mig¢dzynarodowych sygnaléw
morskich, jezeli przewoza ciecze palne klasy III badz
sa nie odgazowane polprzewozie takich cieczy;

w nocy — poza $wiattami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
— czerwone $wiatlo widoczne dookota widnokregu oraz
widzialne z odlegtosci co najmniej 2 mil morskich.

Inne statki z tadunkiem materialdow wybuchowych i ta-
twopalnych zobowigzane sg noisli¢ sygnaly, o ktérych mo-
wa w ust. 1pkt. 1, lit. b i pkt. 2.

. Statki, o ktorych mowa w ust. 11 2, powinny nosi¢ naka-

izane sygnaty wchodzac na red¢ portu oraz w czasie poby-
tu na redzie i w porcie.

Jezeli statek okreslony w ust. 1 lub 2 korzysta z pomo-
cy jednego lub wigcej holowniké6w nakazane sygnaty po-
kazuje tylko statek holowany.

. Poistanowienia ust. 1 i 2 nie maja zastosowania do stat-

ku przewozacego:

a) naboje i zapalniki zabezpieczone,

b) matg ilo§¢ materiatdow wybuchowych o wadze ogoélnej
nie przekraczajacej 9 kg,

c) materiaty wybuchowe o ciezarze tgcznym ,do 450 kg
w zatwierdzonym opakowaniu,

d) rakiety i inne pirotechniczne $rodki sygnalizacyjne dla
wlasnych potrzeb statku i dla celow ratowniczych,

e) paliwo plynne dla potrzeb wilasnych.

8 22.

Holowane urzadzenia ptywajace jak: dzwigi, doki, ka-

tary, pontony, wraki — powinny nosi¢ $wiatta nakazane
przepisami rmp.d.m. dla statku holowanego.

1.

§ 23

Statki i inne urzadzenia plywajace jak: dzwigi, doki,
kafary, pontony i wraki — bedace w drodze, ktore przej-
Sciowo nie posiadaja zdolnosci manewrowania albo maja
mozno$¢ manewrowania utrudniona w takim stopniu, ze
zagraza to bezpieczenstwu ruchu, powinny,nosi¢ sygnatly
nakazane dla statku, ktory nie odpowiada za swoje ruchy,
stosownie do przepisow m.p. d.m.

Jezeli taki® statek albo urzadzenie ptywajace korzysta
z pomocy jednego lub wigcej holownikow, sygnaty wy-
mienione w ust. 1 pokazuje statek holowany.

§ 24

Statek w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktory ko-
rzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikéw, powi-
nien nosi¢ §wiatla jak statek o napedzie mechanicznym
idacv samodzielnie.

Dopoki trwa potaczenie holem, holownik powinien nosi¢
$wiatla nakazane przepisami m.p. d m. dla statku ho-
lujacego.
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§ 25

l. Poglebiarka, statki nurkowe, z ktorych pracuje nurek,
i inne urzadzenia plywajace, dla bezpieczenstwa ktérych
inny statek przed mijaniem obowigzany jest zmniejszy¢
szybko§¢ a w czasie mijania zachowaé szczegdlna
ostroznos¢, powinny nosi¢ w miejscu, skad bedzie najle-
piej widoczne, poza sygnalami nakazanymi m.p.d m.
w dzien: flage czerwona,

W nocy: S$wiatlo czerwone.

2. Jezeli dla bezpieczenstwa statku mijanie go nastapic¢
moze tylko po jednej stronie, to statek ten powinien
nosi¢ w miejscu, skad bedzie “najlepiej widoczne, poza
sygnatami nakazanymi przepisami m.p-d.m.

w dzien: po stronie wolnej do przejscia — czarna kule,

w nocy: z kazdej burty na jednakowej wysokos$ci oraz
w Odlegfoéci poziomej przynajmniej 3 m — §wia-
ttlo czerwone, a po stronie wolnej do przejécia
ponadto s$wiatlo zielone pod wymienionym po-
wyzej $wiatlem czerwonym.

§ 26

1. Statek w drodze, ktéry z powodu swego zanurzenia,
dtugosci, tonazy albo innych wlasciwosci korzysta¢ musi
z najglebszego'toru wodnego i ktory nie jest obowigzany
do pokazywania sygnatéow wedtug § 23, pokazuje na za-
rzadzenie pilota u szczytu przedniego masztu lub w miej-
scu, skad be¢da najlepiej widoczne,

W dzien: czarny walec,

v w nocy: poza S$wiatlami nakazanymi m. p. d. m. — $§wia-

tlo biate nad $wiatlem zielonym.

2. Jezeli taki statek korzysta z pomocy jednego lub wigcej
holownikéw, sygnaty wymienione w ust. 1 pokazuje tylko
statek uprawniony do korzystania z najglebszego toru
drogi wodne;j.

§ 27

Statek na mieliznie powinien poza sygnalami nakazanymi
przepisami m. p. d. m. nosi¢ po stronie, po ktérej moze na-
stapi¢ przejs$cie, sygnaly przepisane w § 25 ust. 2.

§ 28
1. Promy z napedem mechanicznym w drodze powinny nosi¢

W dzien: kul¢ z6ita w miejscu, skad bedzie najlepiej
widoczna,

w nocy: pozas$wiatltami nakazanymi przepisami m. p. d. m.
— $wiatlo pomaranczowe nad przednim S$wia-
ttem masztowym.

Promy linowe i tancuchowe w drodze powinny nosic¢:
w dzien: stozek zolty zwrdécony wierzchotkiem do gory
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny,
w nocy: dwa $wiatla pomaranczowe — po jednym na
dziobie i na rufie — umieszczone na jednakowej
wysoko$ci co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

§ 29

. Lodzie wiostowe w drodze bez wzglgdu na ich przezna-

czenie noszg $wiatlo biate umieszczone na dziobie w ten
sposob, aby bylo widoczne dookota widnokregu.

. Lodzie cumownicze, ktéore w czasie wykonywania prac

cumowniczych zmuszone sa do zdjgcia tego $wiatla, musza
je trzymac stale w pogotowiu i pokazywaé w razie po-
trzeby.

. Lodzie zaglowe i jachty idace pod zaglami powinny

nosi¢ $wiatta nakazane przepisami m. p. d. m., umieszczo-
ne w .sposob statly.

§ 30

. Statki ponizej 45,75 m (150 stéop) dlugosci, przycumowa-

ne do nabrzezy, falochronéw, pomostéw albo innych. urza-
dzen, powinny mie¢ w posrodku dlugosci statku jedno
Swiatto biate, umieszczone na wysoko$ci goérnego poktadu
od strony wody, za$ statki dlugosci 45,75 m 1 wigce] —
dwa takie same $§wiatta, umieszczone po jednym na przed-
niej i rufowej czgdci statku na wysokosci gérnego poktadu
od strony woidy.

Jezeli podczas postoju dziob albo rufa statku wystaje na
drodze wodnej poza nabrzeze lub pomost, statek powinien
nosi¢ na koncowej wystajacej czesci na wysokosci gorne-
go poktadu dalsze $wiatlo biale.

. Urzadzenie statku przycumowanego wystajace poza jego

burte wigcej niz 1 m, powinno by¢ oznaczone

w dzien: biala choragiewka,

w nocy: $wiatlem biatym.

Z kilku statkdw przycumowanych burta o burt¢ $wiatla
przepisane w ust. 1 powinien nosi¢ statek zewngtrzny.
Statek o dlugosci 7 m lub wigcej, przycumowany wzdtuz
burty innego statku zakotwiczonego, powinien nosi¢ od
strony wody §wiatla przepisane w ust. 1. Przycumowany
wzdluz burty statek nie nosi §wiatlta kotwicznego.

DZIAL 11

Sygnaly dzwigkowe statku
Rozdzial I
Postanowienia ogdlne -«

§ 31N

1. Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny dawac¢ sygnaly
dzwigkowe jedynie w przypadkach przewidzianych prze-
pisami m.p.d. m. i przepisami portowymi.

2. Dawanie sygnatow dzwigkowych w innych okolicznos-
ciach bez zezwolenia kapitanatu portu jest zabronione.

przez statki zaglowe — rogiem migltowym,

przez statki balowane — gwizdkiem lub rogiem mglowym.
§ 33

1. Statki o napgdzie mechanicznym i statki zaglowe o po-

jemnosci 20 BRT i wigcej powinny by¢ zaopatrzone we
wlasciwe urzadzenia do sygnalizacji dzwickowej: gwizdek,
réog mgltowy, dzwon — zgodnie z przepisami m.p.d. m;
Urzadzenia do sygnalizacji dzwigkowej musza posiadac
takg silg¢ akustyczna, aby sygnal byl styszany ze wszyst-
kich stron na wystarczajaca odleglosé.

Rozdzial 1I

Sygnaly mglowe

§ 32
Sygnaty dzwigkowe powinny byé¢ dawane:
przez statki o napedzie mechanicznym — gwizdkiem (bucz-
kiem tub syrena),
§ 34

Sygnaly mglowe powinny by¢ dawane podczas mgty, oparow,
padajacego $niegu, ulewnego deszczu lub w kazdych innych
warunkach podobnie ograniczajacych widzialnos¢ podczas

dnia i nocy.

§ 35

1. Statek w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktéry ko-

rzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikéw, daje
sygnaty mglowe jak statek o napg¢dzie mechanicznym
idacy samodzielnie.
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Statek holujacy daje sygnaly mglowe wedlug przepisow
m. p. d. m. tylko wowczas, jezeli holuje: statek z napedem
wlasnym lecz nie majacy maszyny gotowej do uzycia
albo statek bez wtasnego napedu.

§ 36

Promy linowe i tancuchowe w drodze przecinajace tor wodny
daja sygnat mglowy: pojedyncze silne uderzenie w dzwon
w odstepach co 4—5 sekund.

L

§ 37

Stojace na torze wodnym poglebiarki, statki nurkowe,
z ktorych pracuje nurek, statki ustawione dla oznaczenia

Rozdzial
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wraku albo pracujace przy wrakach i inne urzadzenia

ptywajace uzywane do robot technicznych, ktére moga

by¢ mijane tylko po jednej stronie, powinny z przerwami
nie wickszymi niz 1 minuta bi¢ gwaltownie w dzwon przez
okolo 5 sekund z nastgpujacymi po krotkiej przerwie:

a) pigcioma oddzielnymi i wyraznymi uderzeniami po-
jedynczymi w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastgpicé
po lewej stronie toru wodnego,

b) pigcioma oddzielnymi i wyraznymi uderzeniami po-
dwéjnymi w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapic
po prawej stronie toru wodnego.

Okre$lenie ,,prawa i lewa strona toru wodnego” oznacza

stron¢ liczona od morza.

111

Sygnaly niebezpieczenstwa i pozaru. Sygnaly ostrzegawcze
i porozumiewawcze.

§ 38

. Statek o napedzie mechanicznym, bedacy w drodze, ktory

nagle stracil zdolno$§¢ manewrowania albo z innych po-
wodoéw przedstawia soba niebezpiczenstwo dla innych
statkow albo tez zamierza uprzedzi¢ inne statki o groza-
cym mu niebezpieczenstwie, powinien przy zblizaniu si¢
mnego statku dawac sygnal niebezpieczenstwa: trzy na-
stepujace po sobie dzwigki — jeden dilugi i dwa krotkie

Sygnat ten powinien by¢ powtarzany w miar¢ potrzeby.
§ 39

Statek, na ktorym wybucht pozar albo ktory jest zagro-
zony pozarem, powinien z przerwami nie wigkszymi niz
1 minuta dawa¢ 3 nastepujace po sobie dzwicki: dwa
krotkie i jeden dtugi (

Sygnal ten z “jednoczesnym nieprzerwanym biciem
w dzwon powinien by¢ powtarzany do chwili przybycia
pomocy. Poza tym nalezy niezwlocznie alarmowaé z naj-
blizszego sygnalizatora pozarowego lub aparatu telefo-
nicznego.

§ 40

Statek powinien dawaé¢ sygnaty dzwickowe:

—= dla zwrdcenia uwagi innego statku: jeden dlugi (—),

— przy wyprzedzaniu:
statek, ktory chce wyprzedzi¢ inny statek:
dtugi, dwa krotkie, jeden diugi (—..—),
statek, ktory jest wyprzedzany, jezeli si¢ na to godzi:
jeden dhugi, jeden krotki, jeden diugi, jeden krotki

jeden

— przy wejsciu do portu, kanatéw portowych, basenow
i na ostrych zakrgtach, 200 m przed przystaniami
promow i przed mostami oraz w miejscach oznaczo-
nych odpowiednimi tablicami: jeden dlugi (—)),

— dla zatrzymania statku przez statek specjalnej stuzby

nie mniej niz 4,
dla zwigkszenia szybkosci holownika: powtdrzenie
sygnatu danego dla wskazania, w ktéorym kierunku
nalezy ciagnac,
dla rzucenia holu przez holownik na wezwanie statku
holowanego: jeden krotki, jeden dilugi, dwa krotkie
edla uprzedzenia
rzucenia_holu przez holownik:
mniej niz 4,
— dla wezwania cumownikow: jeden dtugi, trzy krotkie,
jedne dtugi
— dla wezwania funkcjonariusza Wojsk Ochrony Pogra-
nicza: jeden krotki, dwa dlugie (J X
dla wezwania kutra pilotowego do burty: trzy dilugie

statku holowanego o koniecznosci
szereg krotkich nie

— dla wezwania kutra pilotowego do wejscia na rede-
trzy dlugie, jeden krotki (—--—--- D,

— dla obsadzenia radiostacji na statku: jeden krotki,
jeden dtugi, jeden krotki (.—

Przerwa migdzy krotkimi a dlugimi dzwigkami po-

szczegolnego sygnatu dzwigckowego powinna wynosi¢ od

1 do % sekund.

Sygnat: jeden dlugi (—), nakazany w miejscach oznaczo-

nych odpowiednimi tablicami, o ktérych mowa w ust. 1.

powinien by¢ dany w czasie mijania ustawionej po pra-

wej stronie w kierunku ruchu statku tablicy, przedzie-

lonej przekatna na pole czerwone i biate. Przekatna

biegnie od gornego lewego rogu tablicy.

§ 41

Przystanie proméw powinny by¢ oznaczone tablicami
ostrzegawczymi i wyraznym napisem ,,PROM” o wyso-
kosci liter najmniej 1 m, wykonanym w czarnym kolorze
na zoltym tle.

. Tablice powinny by¢ podwdjne i ustawione do siebie pod

katem 68° na slupach o wysokos$ci 3,5 m w miejscu naj-

pafistwowej: dwa diugie, dwa krotkie (-—---- ), lepiej widocznym.

— przy odcumowaniu — statki: jeden diugi (—), a pro- 3. Dopoki trwa ruch promowy, tablice ostrzegawcze powin-
my linowe i tancuchowe: kilka nastgpujacych po sobie ny by¢ w ciemnej porze doby dobrze oswietlone. O od-
pojedynczych uderzen w dzwon, stepstwie od koniecznosci os$wietlenia tablic decyduje

— dla wezwania holownika: jeden dlugi, jeden krotki, wylacznie kapitanat.
jeden dhugi (—.—), 4. Obowigzek ustawienia, konserwacji i o$wietlenia tablic

— dla zmniejszenia szybkosci holownika: szereg krotkich ostrzegawczych cigzy na armatorze promu.

DZIAL 111

Znaki i Swiatla przeszkéd zeglugowych. Sygnaly zamknigcia
portul lub przej$cia.

§ 42

Jezeli ze wzgledu na bezpieczenstwo statek przed mija-
niem wraku obowigzany jest zmniejszy¢ szybkosé
a w czasie mijania zatrzyma¢ maszyneg, to wrak albo sta-
tek ustawiony dla oznaczenia wraku powinien by¢ ozna-
kowany w miejscu skad bedzie najlepiej widoczne, z kaz-

2.

dej burty na jednakowej wysokosci oraz odleglosci po-
ziomej przynajmniej 2 m

w dzien: kulg zielona,

w nocy: $wiatlem zielonym.

Strona, po ktérej mijanie jest zabronione, powinna byc¢
oznaczona w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne,
w dzien: flaga czerwona nad kulg zielona,

w nocy: $wiattem czerwonym nad $wiatlem zielonym.
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§ 43

Na urzadzeniach ladowych i przycumowanych urzadze-

niach pltywajacych, wymagajacych ochrony w zwigzku z ru-
chem statkéw, moga by¢ za zezwolenieniem kapitanatu portu
stosowane nastgpujace sygnaly ostrzegawcze:

w
w

1.
2.

dzien: flaga czerwona,
nocy: $wiatlo czerwone.

§ 4

Statek powinien niezwlocznie si¢ zatrzymac, jezeli z ladu,
mostu lub innego statku podany bedzie sygnal poruszany
pionowo:

w dzien: flaga czerwona,

W nocy: $wiatlem czerwonym.

Dalsza podr6z dozwolona jest dopiero wowczas, jezeli
dany bedzie sygnal poruszany pionowo:

w dzien: flaga zielona,

w nocy: $wiattem zielonym.

Kapitanat portu moze ustali¢ specjalne sygnaly regu-
lujace porzadek zatrzymania i dobijania do miejsca,
w ktorym odbywa si¢ kontrola.

§ 45

W przypadkach powaznych wydarzen wskazuje si¢ bez-
wzgledny zakaz wejscia statkow do portu:

w dzien: przez trzy kule jedna nad druga na jednej
linii pionowej,

przez trzy s$wiatlta czerwone jedno nad drugim
na jednej linii pionowe;j.

W normalnych okoliczno$ciach eksploatacji wskazuje sig:
a) — zakaz wejScia statku do portu:

w dzien: przez stozek skierowany wierzcholtkiem do
gory, umieszczony miedzy dwiema kulami
na jednej linii pionowej,
przez $wiatlo biate umieszczone miedzy dwo-
ma S$wiatlami czerwonymi na jednej linii
pionowej,

W nocy:

W nocy:

CZESC
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b) — zakaz wyjscia statku z portu:
W dzien: przez stozek skierowany wierzchotkiem do
gbéry i umieszczony migdzy dwoma stozkami
z wierzchotkami na dot na jednej linii pio-
nowej,

w nocy: przez §wiatlo biale umieszczone migdzy dwo-
ma S$wiatlami zielonymi na jednej linii pio-
nowej,

c¢) — zakaz wejscia i wyjscia jak réwniez wstrzymania

ruchu statkow w catym porcie:

w dzien: przez stozek skierowany wierzchotkiem do
gory i majacy nad soba stozek z wierzchot-
kiem na dot a pod soba kule,

w nocy: przez $wiiatlo biate, majace nad soba $wiatto
zielone, a pod soba $wiatlo czerwone.

. Zakazy wymienione w niniejszym paragrafie nie dotycza:

a) w przypadkach okreslonych w ust, 1 i ust. 2 lit. ,c”
— statkow, ktore uzyskaty specjalne zezwolenie kapi-
tanatu portu,

b) w przypadkach okre§lonych w ust. 2 lit. ,a” i ,b”
— statkow, bedacych w stuzbie kapitanatu portu, por-
towych organow sanitarnych i celnych, statkow pilo-
towych, ratowniczych oraz holownikow portowych
w 1;{)orcie macierzystym nie holujacych innych jedno-
stek.

Sygnaty podnosi si¢ na masztach sygnatowych kapitanatu

portu lub punktéw obserwacyjnych na takiej wysokosci,

aby uniknaé¢ pomieszania tych sygnaléw z innymi $wiat-
tami lub sygnalami portowymi.

§ 46

. W razie zamknigcia czgs$ci drogi wodnej lub poszczegdl-

nego basenu wywiesza si¢ w punktach zamknigcia po
obu stronach w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne,
sygnal zamknigcia, ktory stanowia

w dzien: flaga czerwona, kula zielona, flaga czerwona,
w nocy: trzy $wiatla — czerwone, zielone, czerwone.
Sygnaty te wywiesza si¢ w linii pionowej w odstgpach
1 m pomigdzy poszczeg6élnymi znakami i §wiattami.

m

Pilotaz. Holowanie. Cumowanie.
DZIAL 1
Pilotaz portowy
Rozdzial 1
Postanowienia ogdlne

§ 47
Pilotaz portowy wykonuja kapitanaty portow.
Kwalifikacje zawodowe pilotow reguluja odr¢gbne prze-
pisy.

§ 48

Kazdy statek korzystajacy z ustug pilota powinien by¢ obsa-
dzony przez odpowiedniego kierownika i wystarczajaca ilo$¢
kwalifikowanej zatogi.

1.

§ 49

Pilot udziela kierownikowi pilotowanego statku pomocy

i porad nawigacyjnych w kierowaniu statkiem na wo-

dach, na ktérych peini stuzbg.

Kierownictwo i1 odpowiedzialno$¢ za statek pilotowany

pozostaje przy kierowniku statku nawet wtedy, gdy kie-

rownik upowaznil pilota do bezposredniego wydawania

rozkazow.

Kierownik statku pilotowanego jest obowigzany kontro-

lowa¢ w miar¢ mozliwosci rady pilota i w razie potrzeby

zmieni¢ rozkaz wydany przez pilota.

Pilot obowigzany jest odmOWi¢ przystapienia do wyko-

nywania uslug pilotowych, jezeli:

a) statek ma zanurzenie wicksze, anizeli pozwala na bez-
piecznag zegluge gilgbokosé portu,

b) statkowi grozi zatonigcie,

¢) statek przy wyjsciu z portu jest przetadowany lub ma
niebezpieczny przechyl,

d) statek przy wejsciu do portu ma niebezpieczng sta-
tecznos¢.

. Pilot moze odmoéwi¢ przystapienia do wykonywania ustug

pilotowych, jezeli uzna, ze statek nie odpowiada warun-
kom niezbednym dla bezpiecznego rozpoczg¢cia manewru.

. O zaistnieniu przypadku uzasadniajacego odmowe przy-

stapienia do wykonywania uslug pilotowych pilot obo-
wigzany jest niezwlocznie zawiadomié¢ kapitanat portu
i postapi¢ stosownie do otrzymanych dyspozycji.

§ 50

Statek na redzie wzywa pilota:
w dzien: a) flaga ,,G”

wedtug ksiggi miegdzynarodowych
sygnatow morskich, wywieszona w przedniej
czes$ci statku oraz

b) sygnalem dzwickowym: dwa dlugie i1 jeden
krotki dzwiek (------- D,
w nocy: a) $wiattem bialym pokazywanym przez okoto

5 sekund z przerwa okoto 2 sekund nadanym
w kierunku punktu obserwacyjnego kapitanatu
portu, albo swiatlem pilotowym rozblaskowym
(blue light), albo sygnatem $wietlnym ,G”
wedlug ksiggi migdzynarodowych sygnatow
morskich oraz

b) sygnatem dzwigckowym jak w dzien.
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§ 51

. Dla przyjegcia pilota kierownik statku powinien odpo-
wiednio zmniejszy¢ szybko$¢ statku albo zatrzymacé sta-
tek i tak go ustawi¢ do fali, aby umozliwi¢ pilotowi
bezpieczne wejscie na statek.
. Postanowienia_powyzsze maja odpowiednie zastosowanie
przy zej$ciu pilota ze statku.

§ 52

. Statki przy przyjmowaniu pilota powinny stosowaé si¢
do nhaste;pujqcych wymagan dotyczacych drabinek piloto-
wych:

a) drabinka -powinna by¢ utrzymana w dobrym stanie
i uzywana w miar¢ mozliwosci jedynie do przyjmowa-
nia 1 zdawania pilota i innych osob urzgdowych;

b) drabinka powinna by¢ dostatecznie dluga i mocna,
tak wylozona i zamocowana, aby si¢ nie oberwafa
przy wejsciu na nia;

¢) szczeble drabinki powinny by¢ dostatecznie szerokie;

d) o ile warunki tego wymagaja, wraz z drabinka pilo-
towa powinny by¢ uzyte dwie nalezycie przymocowa-
ne liny -do trzymania sig;

®) drabinka powinna by¢ wyposazona w poprzeczne lis-
twy podluzne umieszczone w takich odstgpach, aby
drabinka si¢ nie skrgcata.

. Opuszczanie drabinki powinno si¢ odbywaé¢ po-d nadzo-

rem oficera waobitowego.

. Przy drabince po jei opuszczeniu -powinno by¢ umiesz-
czone koto ratunkowe z rzutka.

Miejsce zawieszenia drabinki na burcie powinno by¢ w

ciemnej porze doby dobrze o$wietlone. Poza tym powinny

by¢ przewidziane $rodki, aby pilot mogt zej§¢ bezpiecznie
ze szczytu drabinki na poktad statku.

. Zabrania sig:

a) -uzywania drabinek wykazujacych uszkodzenie szczeb-
li, zmian¢ polozenia szczebli, brak szczebli lub uszko-
dzenie lin,

b) umocowywania drabinki przez -zahaczenie o s-zczebel.

§ 53

Jezeli z powodu cigzkich warunkéw pogodowych na mo-
rzu pilot nie moze przej$¢ na statek, statek pilotowy po-
winien dawa¢ w dzien: sygnal flagowy ,,PM” wedlug
ksiggi mi¢dzynarodowych sygnatéw morskich, w nocy:
litery ,,PM” swiatlem wedtug kodu Morse’a

(.- Pprzerw a--—--—--—-- ),

StT. 7

Statek pilotowy prowadzi wowczas statek ku wejsciu

portowemu do miejsca, w ktérym pilot moze bezpiecznie

przejs¢ na statek.

Jezeli warunki pogodowe okreslone w ust. 1 zachodza

przy wyjsciu statku na morze, pilot schodzi ze statku

jeszcze pod ostona falochronu, a statek pilotowy prowadzi

statek na redg.

Statek prowadzony w sposob okreslony w ust. 1 i 2 po-

winien i$§¢ $ladem statku pilotowego w bezpiecznej od-

legtosci jednak nie wigkszej niz 100 m.

Jezeli pogoda uniemozliwia zastosowanie postanowien ust.

1 i 2 kapitan portu wstrzyma pilotowanie statkow.

Kapitan portu ustala w drodze zarzadzenia:

a) jakie warunki pogodowe na morzu uwaza¢ nalezy za
ciezkie w rozumieniu ust. 1

b) miejsce i postgpowanie przy obsadzaniu statkéw przez
pilota w zaleznosci od wielkos$ci statku, stanu jego za-
tadowania, kierunku wiatru i stanu morza na redzie.

§ 54

Natychmiast po przyjeciu pilota kierownik statku lub

jego zastgpca obowiazany jest poda¢ pilotowi:

1) tonaz statku, dtugo$¢ i szerokos$é statku, zanurzenie na
dziobie i rufie, charakerystyke S$ruby okrf;towej (pra-
wo lub lewoskretna), szybkos$¢ statku (,wolno” , ,ma-
ta”, ,,Pot”, ,cala”), czas wykonywania manewru z bie-
gu ,naprz6éd” na bieg ,wstecz”, promien cyrkulacji,
zdolno$¢ manewrowga statku oraz stan i braki maszyn
i urzadzen sterowych, nadto

2) rodzaj tadunku,

3) ilo§¢ pasazerdw i zalogi, ich stan zdrowotny oraz przy-
padki zachorowan w czasie podrézy na choroby za-
kazne lub podejrzane o zakaznos$¢ i wynikle z tego
powodu wypadki $mierci.

Jezeli statek jest zaladowany materialem wybuchowym
lub tatwopalnymi' pltynami, kierownik statku jest obowia-
zany postapi¢ wedlug zarzadzen pilota.
W razie stwierdzenia lub podejrzenia, ze na statku znaj-
duja si¢ chorzy na choroby zakazne albo, ze w czasie
podrézy od ostatniego portu nastapil na statku zgon na
chorobe¢ zakazna lub podejrzana o zakazno$é, pilot przed
wprowadzeniem statku do portu zawiadamia droga ra-
diowa lub w inny sposdb portowego inspektora sanitar-
nego i uzalezni wprowadzenie statku do portu od jego
decyzji. Do czasu uzyskania decyzji portowego inspek-
tora sanitarnego pilot zabroni zalodze i1 pasazerom wszel-
kiej styczno$ci z ladem i innymi statkami.

Rozdzial II.

Postanowienia szczegdlne dla portow Ustka,

Dartowo

1 Kotobrzeg

§ 95

Wszystkie statki na obszarze portow Ustka, Dartowo i Ko-
tobrzeg bez wzgledu na postugiwanie si¢ pomoca holow-
nicza obowiazane sg korzysta¢ z ustug pilota portowego,
o ile dalsze przepisy nie stanowia inaczej.

Dla statku wchodzacego pilota zamawia kapitan statku.

§ 56

. Z zastrzezeniem postanowien § 57 zwolnione sa od obo-

wiazku pilotazu nastgpujace statki:

a) statki specjalnej stuzby panstwowej oraz polskie stat-
ki naukowo-badawcze,

b) statki pasazerskie i1 towarowe zeglugi przybrzeznej,

c) polskie statki rybackie o pojemnosci ponizej 750 BRT
na obszarze sortu macierzystego,

d) holowniki i statki ratownicze bazujace w portach
Ustka, Dartowo i Kotobrzeg,

e) statki bezpokladowe i barki portowe,

f) statki szkolne, o ile nie -stuza jednocze$nie do celow
zarobkowych oraz jachty krajowe i zagraniczne nale-
zace do jachtklubow,

g) statki o pojemnosci ponizej 100 BRT poruszajace si¢
na obszarze wodnym portow Ustka, Darlowo i Ko-
lobrzeg,

2.

h) statki, ktorych kierownicy otrzymali state lub jedno-
razowe zezwolenie kapitanatu portu na wejscie lub
wyjscie albo zmiang miejsca postoju bez pilota na
obszarze danego portu.

W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem zeglugi

kapitan portu moze w drodze zarzadzenia zawiesi¢ doraz-

nie albo na czas okreslony zwolnienia przewidziane w

ust. 1 w odniesieniu do wszystkich lub niektérych rodza-

jow statkéw jak rowniez w odniesieniu do poszczegdlnego
statku. Zarzadzenie kapitana portu, o ile nie ma charak-
teru doraznego albo nie dotyczy poszczegodlnego statku,
powinno by¢ ogloszone w ,Wiadomos$ciach Zeglarskich”

Statki na wejsciu, zwolnione od pilotazu w mys$l ust. i

lit. h, podaja przy zblizaniu si¢ do- redy i wej$¢ porto-

wych sygnaty

w dzien: flaga ,H” wedlug ksiggi migdzynarodowych

sygnatéw morskich, podniesiong do potowy wy-
sokosci,

w nocy : liter¢ ,,H” $wiatlem wedlug kodu Mo-rse’a/ /.

Zasady i tryb udzielania zezwolen, o ktérych mowa w

ust. 1 lit. h, i ich cofnigcia reguluja odrgbne przepisy.

§ 57

Przepis § 56 ust. 1 bez wzglgdu na rodzaj, pojemno$¢ i zanu-
rzenie statku nie odn-osi' si¢ do

L.

nastgpujacych statkow wchodzacych do portu:
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a) statkow z ladunkiem materialdw wybuchowych 1 tat-
wopalnych oraz zbiornikowcdéw nieodgazowanych po
ptynach nalezgcych do I i II klasy niebezpieczenstwa,

b) statkow, ktore zpowodu awarii maja przecieki w zywej
czgéci kadtuba albo na ktérych w czasie podréozy pow-
stal pozar,

¢) statkow nadmiernie przeglgbionych na dzidob albo
wskazujacych niebezpieczny przechyl,

d) statkoéw, ktére z powodu doznanych uszkodzen spowo-
dowa¢ moga zanieczyszczenia wod portowych,

2. wychodzacych z portu statkow z tadunkiem materialow
wybuchowych i tatwopalnych oraz zbiornikowcow nieod-
gazowanych nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa.

§ 58
Pilotaz obowiazuje w odniesieniu do statkOw wymienionych

wj § 57 oraz do innych statkéw objetych obowiazkowym pi-
lotazem:

Poz. 86

a) na wejsciu do portu — od miejsca postoju na redzie
do miejsca zacumowania,

b) na wyjsciu z portu od miejsca odcumowania do wy-
prowadzenia statku na redg.

§ 59

1. Statki objete pilotazem obowiazane sa korzysta¢ z ustug
pilota rOwniez przy zmianie miejsca postoju na wewnetrz-
nym obszarze wodnym portu z wyjatkiem przypadku
przeciggania si¢ wzdluz nabrzeza.

2. Przeciaganie statku wzdtuz innych statkow albo przecia-
ganie si¢ statku ponad swoja dlugos¢ wzdluz nabrzeza
przy wiatrach wiejacych od nabrzeza w kierunku na ba-
sen o sile przekraczajacej 5°B oraz mijanie w czasie prze-
ciggania si¢ innych statkow stojacych przy tym samym
nabrzezu dozwolone jest niezaleznie od wielkosci przecig-
gajacego si¢ statku tylko w obecnosci pilota i cumowni-
kow i przy gotowej do natychmiastowego uzycia maszy-
nie statku.

DZIAL 1I.

Holowanie

§ 60

Ustugi holownicze wykonywane s3 przez kapitanaty portow
w ramach zawarte] umowy holowniczej.

§ 61

1. Moc maszyn holownika powinna odpowiadaé¢ wielkos$ci ho-
lowanego statku i istniejacym okoliczno$ciom i warunkom
holowania.

2. Wykonywanie czynno$ci holowniczych przez statki towa-
rowe i pasazerskie jest zabronione z wyjatkiem przypad-
ku niesienia pomocy w niebezpieczenstwie morskim.

§ 62

1. Statek holowany powienien mie¢ na poktadzie odpowied-
nio wykwalifikowana zaloge z kierownikiem posiadaja-
cym uprawnienia do kierowania statkiem holowanym.
Na statku zaopatrzonym w ster — ster musi by¢ obshu-
zony przez doswiadczonego marynarza, za§ kierownik
powinien si¢ znajdowa¢ w takim miejscu, gdzie bedzie
najbardziej potrzebny. i

2. Urzadzenia ptywajace szczegélnie trudne do manewro-
wania jak doki, duze pontony i wraki powinny) podczas
holowania posiada¢ zaloge, ktorej ilos¢ i kwalifikacje
kierownika na czas holowania ustala kazdorazowo Ko-
szalinski) Urzad Morski na wniosek armatora.

§ 63

Przed przystapieniem do holowania kierownik statku ho-
lowanego i pilot powinni sposoéb uzycia holownika uzgodni¢
miedzy soba a nadto z kierownikiem holownika.

§ 64

1. W sktad zespolu holowniczego poruszajacego si¢ na
wewnetrznym obszarze wodnym portu nie moze wcho-
dzi¢ wigcej anizeli jedna jednostka holowana. Holowa-
nie dwoch lub wigcej jednostek W zespole dopuszczalne
jest wyltacznie za zezwoleniem kapitanatu portu.

2. Jednostka holowana na wodach portowych powinna by¢
prowadzona na krétkim holu, a gdy steru nie posiada
— umocowana wzdtuz burty holownika o ile nie zacho-
dzi koniecznos$¢ innego sposobu umocowania. Przy burcie
holownika moze by¢ holowana tylko jedna jednostka. Ho-
lownikowi nie wolno wowczas ciggna¢ za soba dalszej
jednostki.

3. Do holowania jednostek bez steru i trudnych do manew-
rowania powinny by¢ uzyte dwa lub wigcej holownikoéw,
z ktorych jeden — z dziobu, a drugi — z rufy lub przy
burcie holowanej jednostki.

4. ,Kroétki hol”, o ktorym mowa w ust. 2, oznacza przy ho-
lowaniu statkow o dilugos$ci ponizej 20 m — ling nie dtuz-
sza niz 5 mi liczac od burty do burty, a przy holowaniu
statkow o dlugosci 20 m lub wigcej — lin¢ o takiej dtu-
gosci, ktoéra zapewni sprawne i bezpieczne manewrowa-
nie zespotu holowniczego.

§ 65

1. Bez wyraznego polecenia lub zgody kierownika statku
holowanego albo pilota, holownik nie moze opusci¢ stat-
ku nawet wowczas, gdy mu tylko asystuje. W razie ko-
niecznosci rzucenia holu holownik jest obowigzany uprze-
dzi¢ o tym statek holowany.

2. Po puszczeniu holu dziobowego holownik powinien ustg-
pi¢ z drogi statku holowanego dla umozliwienia mu swo-
bodnego manewrowania.

§ 66

Zabrania si¢ doczepiania do statku, b¢dacego w drodze todzi
wiostowych i statkow sportowych, na ktoérych znajduja sie
ludzie. Nie dotyczy to todzi cumowniczych pod warunkiem
otrzymania zezwolenia kierownika statku.

§ 67

Holowniki stojace w pogotowiu obowigzane sg wykonywacé
stale nalezyty nastuch nadawanych sygnatow wzywajacych
pomocy holownicze;j.

§ 68

1. Statki z tadunkiem materiatdow wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po ptynach
nalezacych do I, i II klasy niebezpieczenistwa na wejsciu
obowigzane sa postugiwaé si¢ pomoca holownicza od
miejsca postoju na redzie do miejsca zacumowania wew-
natrz portu, jezeli dalszei przepisy nie stanowia inaczej.

2. Postugiwanie si¢ pomoca holownicza obowigzuje roéwniez
przy zmianie miejsca postoju statku wewnatrz portu,
z wyjatkiem przypadku przeciggania si¢ statku na linach
przy tym samym wolnym nabrzezu.

§ 69

1. Kapitanat portu i pilot zarzadzi¢ moga uzycie przez sta-
tek holownikow, jezeli tego wymagaja szczegdlne wzgle-
dy bezpieczenstwa, a w szczeg6lnosci bezpieczenstwa
statku holowanego albo urzadzen portowych lub innych
urzadzen plywajacych.

2. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych
statkOw czy tez zbytnio si¢ przediuza, statek jest obowia-
zany na zarzadzenie kapitanatu portu lub zadanie pilota
uzy¢ pomocy holownicze] wedtug udzielonych wskazan.

§ 70

Statki, ktore dla bezpieczenstwa wejscia do portu musza
by¢ holowane, moga by¢ wprowadzone do portu wtedy, gdy
stan morza na redzie pozwala na podanie holu.

§ Tl

1. Kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego nalezy
do kapitana statku holowanego, chyba, ze z umowy lub
okoliczno$ci wynika co innego.

2. W przypadku holowania barek, dzwigow plywajacych,
sprzetu pomocniczego itp,, kierownictwo nawigacyjne
nalezy do kapitana holownika.
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DZIAL III
Cumowanie
§ 72 zie potrzeby mogly by¢ tatwo zrzucane. Statki stojace
: ; ; przy dalbach powinny zaktada¢ cumy dookota dalby albo
Ustugi cumownicze wykonywane sa przez kapitanaty ha pachol wbudowany w dalbe.

portow w ramach zawartej umowy cumowniczej.

Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do:

a) polskich holownikéw i statkow ratowniczych,

b) statkow 1 urzadzen pltywajacych zatrudnionych przy
budowie i utrzymaniu portu i jego urzadzen albo prze-
znaczonych do wykonywania czynno$ci gospodarczych
W porcie,

c) statkow zeglugi portowej,

d) statko6w zeglugi przybrzeznej i ostonigtej,

e) statko6w rybackich dobijajacych lub odbijajacych od
nabrzezy 1 pomostow zarzadzanych przez przedsig-
biorstwa rybotowstwa morskiego,

f) statkéw na; akwenie administrowanym przez stocznie,

2> stattk(')w przy mnabrzezach przyjetych przez zarzad
portu.

§ 73

Statek powinien byé¢ przycumowany w sposdb prawidto-
wy 1 zapewniajacy bezpieczenstwo statku przycumowa-
nego i innych statkow i urzadzen portowych.

Wszystkie prace zwigzane z cumowaniem powinny si¢
odbywa¢ pod osobistym nadzorem kierownika statku albo
oficera poktadowego.

Przechodzenie! lub przeskakiwanie ze statku na lad
nim statek si¢ zatrzyma i zetknie z lgdem, jest zabro-
nione.

za-

§ 74
Cumy uzyte do umocowania statku powinny by¢ dosta-
tecznie wytrzymate i przy silnych wiatrach a takze, gdy
nalezy je przewidywa¢ — odpowiednio wzmocnione.
Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na od-
legto$¢ do 2 m.
Rzutka powinna by¢ zakonczona woreczkiem z piaskiem
o ci¢zarze nie przekraczajacym 0,5 kg.
Rozpoczgcie wybierania liny moze nastapi¢ dopiero po

otrzymaniu sygnatu, ze lina zostata prawidlowo zamo-
cowana.
Zabrania si¢ uzywania cum uszkodzonych, skreconych

lub posiadajacych suply.

Pizy cumowaniu zbiornikowcow przewozacych plyny
tatwopalne nalezace do I i II klasy niebezpieczenstwa
oraz zbiornikowcoéw nie odgazowanych po tych ptynach,
nie wolno uzywac¢ lin mogacych spowodowaé zaiskrzenia.

§ 75
~ przypadku zawozenia cum }lodziag nalezy na poktadzie

statku przygotowaé¢ liny cumownicze takiej diugosci aby
m ?Sta bez przeszkéd dowiezé ling do miejsca zacu-
mowania.
Zabrania, si¢ wybierania zawiezionej todzia liny cumow-
niczej do czasu jej zamocowania, zej$cia cumownika
oaejscia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 76

Cumy powinny byé¢ zakladane na pachotki, pier§cienie
stuPy do tego przeznaczone i w ten sposob, aby w ra-

Zabrania si¢ cumowania statku do pojedynczych pali,
dalb, konstrukcji pomostow, pali ochronnych, belek odbo-
jowych i do statych lub plywajacych znakéw nawiga-
cyjnych jak réwniez zaktadania lin stalowych na drew-
niane pachotki i stupy.

§ 77

Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jednego
statku przy burcie drugiego, to statek stojacy przy na-
brzezu obowiazany jest zezwoli¢ na nalezyte- zacumowa-
no niego staitku dostawionego.

Statek obowiazany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstu-
gujacych go jednostek taboru portowego.

Statki stojace przy tym samym nabrzezu w wigkszych
odstgpach” powinny mna zarzadzenie kapitanatu uortu
zmniejszaé¢ odstepy do wskazanych granic.

§ 78

Statki przycumowane do nabrzezy, falochrondéw, pomos-
tow, dalb i innych stanowisk cumowniczych, jak réwniez
statki przycumowane burta o burt¢, powinny w miejs-
cach tarcia rozmieszczaé¢ elastyczne odbijacze w odpo-
wiedniej ilo$ci i o dostatecznej wytrzymatosci. W zalez-
nos$ci od stanu wody lub zatadowania statku cumy po-
winny by¢ wybierane albo luzowane dla ochrcny stano-
wiska cumowniczego.

§ 79

Z wyjatkiem lin holowniczych — rozpinanie lin w po-
przek basenu, kanalu portowego lub toru wodnego do-
zwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i za
uprzednim zezwoleniem kapitanatu portu. Liny takie po-
winny by¢ usuwane natychmiast po wustaniu potrzeby
a ponadto w czasie mgly lub w kazdych innych warun-
kach podobnie ograniczajacych widzialno$¢ Kazda zmia-
na pozycji liny powinna by¢ bezzwtlocznie podana do
wiadomos$ci kapitanatu portu.

Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca cho-
ciazby cze$ciowo droge wodna, powinna by¢ oznaczona
w dzien: dwoma flagami czerwonymi,

w nocy: dwoma $wiattami czerwonymi

umieszczonymi poziomo w odlegtosci 3 m migedzy poszcze-
gélnymi znakami i $§wiattami.

Postanowienia ust. 1 i 2 nie maja zastosowania do linek
pomiarowych rozciggnietych w czasie prac sondazowych.
Linki te powinny by¢ kazdorazowo opuszczane w norg
przy zblizaniu si¢ innego statku.

Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko: na zarzadzenie ka-

pitanatu portu a w

razie pilnej potrzeby — dopiero po

uprzednim zawiadomieniu kierownika statku, jego zastgpcy

albo_ osoby sprawujacej

dozdér nad statkiem. Zdjg¢te cumy

powinny by¢ zatozone na nowo w sposob prawidlowy na-
tychmiast po ustaniu powodu ich zdjgcia.

CZESC
Ruch, postéj i odprawa statkéw
Ratownictwo statkow
DZIAL 1
Porzadek ruchu statkow

Rozdzial

Iv

1

Postanowienia ogo6lne

§ 81

Na postoju na redzie statki zatrzymuja si¢ na wyznaczo-

na. ten cel obszarze (kotwicowisku) w odpowiedniej
odlegloscia od toréw wodnych, zapewniajacej catkowite
bezpieczenstwo dla ruchu statkow wchodzacych i wycho-
dzacych z portu.

2.
3.

Kotwicowisko wyznacza kapitanat portu.

Przy przyjmowaniu lub wysadzaniu ze statku bedacego
stojacego na kotwicy osob Urzedowych
statek,

w drodze albo
albo innych os6b uprawnionych do wejscia na
maja odpowiednie zastosowanie przepisy § 51 i 52
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§ 82

1. Statki z tadunkiem materialdéw wybuchowych i tatwopal-
nych oraz zbiornikowce nieodgazowane po ptynach na-
lezacych do I i II klasy niebezpieczefnstwa powinny dla
postoju na redzie wybra¢ miejsce zakotwiczenia w od-
powiedniej odleglosci bezpiecznej dla innych statkow.

2. W przypadku przymusowego =zatrzymania si¢ na torze
wodnym statki te powinny zachowa¢ taka sama odleglos¢
bezpieczna dla innych statkow, budynkéw i urzadzen
portowych.

§ 83

1. Nastepujace statki uzyska¢ musza kazdorazowo zezwole-
nie kapitanatu portu na wej$cie do portu:

a) statki z tadunkiem materiatow wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce niodgazowane po plynach
nalezacych do I i Il klasy niebezpieczenstwa,

b) statki z wylowionym niebezpiecznym materialem woj-
skowym na holu jak miny, torpedy, amunicja,

c) statki ktore z powodu awarii maja przecieki w zywej
cz¢sci kadtuba albo na ktérych w czasie podrozy pow-
stal pozar,

d) statki nadmiernie przegl¢bione "na dziob albo wyka-
zujace niebezpieczny przechyl,

e) statki, ktoére z powodu doznanych uszkodzen spowo-
dowa¢ moga zanieczyszczenie wod portowych,

f) specjalne urzadzenia plywajace, jak: doki i magazyny,
ptywajace dzwigi, kafary i rusztowania plywajace.

2. Statkom obowiazanym w mys$l krajowych przepiséw sa-
Initarnych do podniesienia flagi ,,Q” lub ,,QQ” wedlug
ksiggi migdzynarodowych sygnaldéw morskich (wzglgdnie

— nadania litery ,,Q” $wiatlem wedlug kodu Morse’a lub
pokazania dwu $wiatel czerwonych nad $wiatlem bialym
widocznym dookota catego widnokregu), wejscie do portu
dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od portowych
wladz sanitarnych $wiadectwa wolnosci ruchu (free
pratique).

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a—e, kie-
rownik statku najpdzniej po przybyciu na obszar redy
obowigzany jest poda¢ kapitanowi portu doktadne
przyczyny, z jakich statek stanowi soba niebezpieczen-
stwo dla ruchu w zegludze portowej badz spowodowac
moze zanieczyszczenie wod portowych.

4. Statki, ktore weszly do portu bez zezwolenia wymagane-
go stosownie do ust. 1, obowiazane sa na zarzadzenie ka-
pitanatu portu natychmiast opusci¢ obszar portu.

§ 84

1. Statek, przebywajacy na redzie oraz wchodzacy i wycho-
dzacy z portu, podnosi swoja bander¢ narodowa bez
wzgledu na porg¢ dnia.

2. Bandera narodowa moze by¢ opuszczona po zacumowa-
niu statku w porcie.

3. Postanowienia usit. 1 nie maja zastosowania do:

a) polskich kutréw rybackich,
b) statkow o pojemnos$ci ponizej 50 m3 brutto.

§ 85

Statdk wchodzacy do portu lub wychodzacy z portu jest
obowigzany $cisle przestrzega¢ i stosowaé si¢ do sygnatow
regulujacych wchodzenie i wychodzenie statkow z portu.

§ 86

Przed wejsciem do portu i od chwili wyjscia z portu wszys-
tkie wystajace poza burt¢ czg¢sci statku i jego wyposazenia
powinny by¢ wprowadzone na wewnatrz burty.

Kotwice na dziobie powiny by¢ w pozycji wykluczajacej
uszkodzenie innych statkow i urzadzen portowych.

§ 87

1. Statkom, ktorych zanurzenie przekracza gl¢bokosci usta-
lone dla obszaru woéd portowych albo jego czesci, poru-
szanie si¢ na tym obszarze jest zabronione.

2. Glgbokosci w poszczegodlnych portach podane sg w locji,
akpzla;lsowe zmiany oglaszane w ,Wiadomos$ciach Zeglar-
skich”.

DZIENNIK URZEDOWY WOIJ.

RN w KOSZALINIE Poz. 88

§ 88

1. Statek wchodzacy do portu ustgpuje z drogi statkowi
wychodzacemu z portu. Zasada ta obowigzuje rowniez
w wejsciach do kanatow i basenow portowych.

2. Statek wchodzacy lub wychodzacy bez pilota powinien
podchodzi¢ do wejs¢ portowych i przechodzi¢ je wzdtuz
osi wejsciowej, jezeli nie ma przeszkod.

3. Przy braku lub niedostatecznej widocznos$ci statek przed
zakrgtami podaje sygnal ostrzegawczy jeden diugi (—).
Na zakretach i skrzyzowaniach niedozwolone jest skra-
canie drogi przez przejscie na lewa stron¢ toru wodnego.

§ 89

1. Wyprzedzanie na torach wodnych prowadzacych do wejsé
portowych wewnatrz portu oraz przed i pod mostami
jest zabronione.

2. Zakaz wyprzedzania nie ma zastosowania do:

a) statkow specjalnej stuzby panstwowej

b) motorowek i holownikéw portowych nie holujacych
innych jednostek

c) statkow pilotowych i ratowniczych.

§ 90

Szybkos§¢ statkow na torach wodnych prowadzacych do por-
tu i wewnatrz portu nie moze przekracza¢ 3 weztow, chyba,
ze wigksza szybko$¢ podyktowana jest warunkami pogody
lub wzgledami nawigacyjnymi.

§ 91

Statki trzymaja si¢ tej strony toru wodnego, ktora lezy z
ich prawej burty, i zblizajac si¢ kursami przeciwnymi, mi-
jaja sie¢ lewa burtg.

§ 92

1. Statki i zespoly holownicze poruszaja si¢ z najwigksza
ostroznoscig i w razie potrzeby ze zmniejszong szybkoscig.

2. Postanowienia ust. 1 obowigzujag w szczegodlnosci w no-
cy, podczas mglty lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczajacych widzialno$¢, przy wchodzeniu do
portu i mijaniu wej$¢ portowych, przy poruszaniu si¢
na ostrych zakrgtach, przy mijaniu mostow, promoéw, ba-
rek otwartych, podczas za i wytadunku lub gleboko za-
tadowanych oraz dzwigow i kafarow ptywajacych, nadto
przy mijaniu statkow, wrakow i budowli wodnych, ktoére
wywiesily sygnaly stosownie do §§ 21, 23, 25, 26, 27, 42,
i 43 przepisOw portowych.

3. Zmniejszenie szybkosci powinno nastgpi¢ w odpowied-
nim czasie.

4. Mijanie statkow i wrakow, ktore wywiesity sygnaly sto-
sownie do § 25 ust. 2, §27 i § 42 przepisé6w portowych,
powinno nastapi¢ po stronie wolnej dla ruchu, a mijanie
statkow 1 wrakow, ktore wywiesity sygnaly stosownie do
§ 25 ust. 11 § 42 — nadto z zatrzymana maszyna, jezeli
manewr ten moze by¢ wykonany bez niebezpieczenstwa
awarii. Przy mijaniu nalezy zachowaé bezpieczna od-
legto$¢ 1 taka ostrozno$é, aby mijanie nie powodowato
przerwy w pracy 1 nie narazato na niebezpieczenstwo
zycia pracujacych.

§ 93

Statek uprawniony do korzystania z najgl¢bszych czgsci to-
ru wodnego powinien przestrzegaé¢ postanowien § 90, o ile
pozwala na to glebokos¢ wody.

§ %4

1. Zespoly holownicze, w sktad ktorych wchodza doki, pon-
tony, wraki, dzwigi i kafary plywajace bez lub z ogra-
niczona zdolnos$ciag manewrowania (specjalne zespoty ho-
lownicze), obowiazane sa przed wyplynigciem na droge
wolna zglosi¢ to kapitanowi portu. Zespél taki powinien
mie¢ dla bezpiecznego holowania wystarczajaca ilos¢ od-
powiednio silnych holownikéow i byé wyposazony w sto-
sowne urzadzenia kotwiczne.

2. W razie mgty lub w kazdych innych warunkach podobnie
ograniczajacych widzialno$¢ zesp6t holowniczy okreslony
w ust. 1 powinien si¢ zatrzymaé i zakotwiczy¢ w miarg
mozliwosci poza torem wodnym jezeli na to pozwalaja
warunki nawigacyjne.
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3. W przypadku awarii zesp6t holowniczy obowiazany jest
ustapi¢ jak najrychlej z uczgszczanej drogi. Opuszczenie
przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecz-
nym zacumowaniem we wlasciwym miejscu jest zabro-
nione.

§ 95

1. Kotwiczenie statku poza reda dozwolone jest tylko w
przypadkach niezbg¢dnej potrzeby.

2. Statek dla postoju poza torem wodnym powinien obraé
takie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby nie wszedt przy
cyrkulacji na tor wodny.

3. Jezeli z powodu przymusowych okolicznosci statek musi
zakotwiczy¢ na torze wodnym, to zakotwiczenie powinno
nastapi¢ dostatecznie daleko od linii nabieznika 1 $wiatet
sektorowych i tak blisko skraju toru, na ile pozwala za-
nurzenie statku. Po ustaniu tych przyczyn statek powi-
nien natychmiast opu$ci¢ miejsce zakotwiczenia na to-
rze wodnym.

§ 90

1. Postanowienia § 94 ust. 1 i 2 nie majg zastosowania do
statkow zajetych uktadaniem lub podnoszeniem przewo-
dow podwodnych lub znaku nawigacyjnego i statkow za-
jetych pracami hydrograficznymi lub pracami podwod-
nymi. Statki te powinny opusci¢ tor po zakoficzeniu pra-
cy w kazdym dniu a co najmniej by¢ odstawione tak
blisko skraju toru, na ile pozwala zanurzenie statku.

2. Prace wymienione w ust. 1 moga by¢ przeprowadzone
dopiero po uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu, ktory
powinien by¢ informowany: biezaco o pozycji statku i
przebiegu prac — oraz o ich zakonczeniu.

§ 97

1. Przy mijaniu mostow statek idacy w gore rzeki ustepuje
z drogi statkowi idacemu w doét rzeki.

2. Mosty nalezy mijaé¢ ze zmniejszong szybkoscia, a mosty
zwodzone — dopiero po zupeinym ich otwarciu i daniu
sygnatu wolnego przejscia. Do chwili otwarcia mostu
zwodzonego statki powinny si¢ zatrzymaé po prawej
stré)nie toru w odpowiedniej odlegtosci od mostu i migdzy
sobg.

3. Réwnoczesne mijanie mostu przez statki w tym samym
albo w przeciwnym kierunku jest zabronione.

4. Przed przechodzeniem pod mostami albo napowietrzny-
mi przewodami lub innymi urzadzeniami statki powinny
zachowacé szczegb6lng ostroznos$é i usunaé wystajace czegs-
ci statku i tadunku, ktore przeszkadzaja w bezpiecznym
mijaniu mostu albo urzadzenia. Statki z przechylem pod
mostami przechodzi¢ nie mogj.

5. Przejscia pod opuszczonymi mostami zwodzonymi po-
winny by¢ wolne dla ruchu takich statkow, ktore moga je
bezpiecznie przechodzi¢. Statki te powinny ustgpowac z
drogi statkom, ktére moga mija¢ most dopiero po otwar-
ciu.

§ 98-

1. Dla otwarcia mostu zwodzonego statek powinien dawac
z odlegtosci 200 m dwa nastgpujace po sobie dilugie
dzwigki (— —) ; sygnal ten powinien by¢ powtarzany
w miar¢ potrzeby.

2. Sygnatem oznaczajacym
jest jedno $wiatlo zielone.

3. Sygnatem oznaczajacym ,przej$cie zamknigte” dla stat-
kow jest jedno $wiatlo czerwone.

4. Sygnalem oznaczajacym przygotowanie mostu do otwar-
cia jest jedno $wiatlo zolte.

5. Jezeli z jakichkolwiek powodéw most nie moze by¢ ot-
warty pokazuje si¢ trzy czerwone $wiatlta umieszczone
pionowo w odstepach 0,5 m.

6. Powyzsze §wiatla powinny by¢ umieszczone po- obu stro-
nach mostu w miejscu dla statkow najlepiej widocznym.

7. Do czasu podania sygnalu ,przejScie wolne” statek po-
winien trzymaé si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 100 m
od mostu.

»przejscie wolne” dla statkow

§ 99

1- Przy zblizaniu si¢ do promu o stalym kierunku ruchu
(promy linowe i tancuchowe) nalezy zawczasu podjac
szczego6lne $rodki ostrozno$ci, aby zapobiec utrudnieniu
ruchu promu albo zderzeniu sig.

2. Statek przecinajacy kurs promu wymienionego w ust. 1
mija go za rufy.
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§ 100

Statek, ktory zamierza is¢ w skos lub w poprzek toru wod-
nego, nie moze manewrem tym utrudnia¢ ruchu innych
przechodzacych statkow i powinien — o ile mozliwe — od-
czeka¢, dopoki tor wodny bedzie wolny.

§ 101

1. Statek wykonujacy obroét obowigzany jest przeprowadzié
manewr w miejscach do tego wyznaczonych i przestrze-
ga¢, aby manewry nie utrudniaty ruchu innych prze-
chodzacych statkow; powinien on przed rozkrgceniem
si¢ przepusci¢ inne statki.

2. Opieranie si¢ statku przy wykrecaniu o konstrukcje
nabrzeza, dalby albo inny statek jest zabronione. Zakaz
ten nie dotyczy statkow odchodacych od nabrzezy na
szpringu.

3. Statek, ktory osiadl na mieliznie na torze wodnym i
wykonuje wtasnymi sitami albo przy pomocy holowni-
kéw manewry w celu uwolnienia si¢, powinien na sygnat
ostrzegawczy zblizajacego si¢ statku, zmuszonego przejs$é
obok niego w bliskiej odlegtosci, wstrzymac¢ si¢ z dal-
szymi manewrami do chwili przej$cia tego statku.

§ 102

1. Statek w drodze musi mieé¢ zawsze co najmniej jednag
kotwicg gotowa do natychmiastowego uzycia.

2. Rzucanie kotwic na torach wodnych prowadzacych do
wejs¢ portowych, w wejsciach portowych, wewnatrz portu
i przed mostami dozwolone jest tylko w przypadkach niez-
bednej potrzeby i albo z polecenia pilota. Rzucanie kotwic
admiralicyjnych na tych obszarach jest zabronione.

3. Poglebiarki, kafary i dzwigi pltywajace w razie wylozenia
kotwic obowiazane s3 oznaczy¢ ich miejsca matymi pla-
wami czerwonymi o §rednicy najmniej 0,5 m.

4. Zabrania sie:

a) rzucania, wylozenia i wléczenia kotwic i tancuchow
kotwicznych w miejscach przebiegu przewodow pod-
wodnych oraz lancuchéw 1 lin promowych w odleg-
to$ci mniejszej niz 50 m po obu stronach od linii wy-
tyczonej tablicami ostrzegawczymi.

b) umocowania kotwic na skarpach i innych umocnie-
niach brzegowych.

§ 403

Przy podchodzeniu (dobijaniu i odbijaniu) do falochronu, na-
brzeza lub pomostu statek powinien zmniejszy¢ obroty $ruby
okretowej do ilosci niezbednej dla zachowania przez statek
sterownos$ci i ruchu. Uzywanie pelnych obrotéw Sruby w
poblizu tych urzadzen jest zabronione.

§ 104

W razie niebezpieczenstwa zatonigcia statku lub innego u-
rzadzenia ptywajacego kierownik statku lub jednostki a nie-
zaleznie od tego — kierownik holownika obowigzani sg —
o ile to mozliwe — doprowadzi¢ tonaca jednostke poza tor
wodny na ptytka wodg.

§ 105

1. Przesuwanie ptaw nawigacyjnych, ptaw i beczek cumow-
niczych oraz zblizanie si¢ do nich w sposdb grozacy ich
przesunig¢ciem alboi uszkodzeniem — jest zabronione.

2. Kierownik statku, ktory spostrzeze brak znaku nawiga-
cyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dziatanie badz prze-
suni?cie obowiazany jest zawiadomi¢ o tym natychmiast
najblizszy kapitanat portu.

§ 106

1. Zabrania si¢ na obszarze woéd portowych przeprowadza-
nia na statku bedacym w drodze prob statecznos$ci oraz
prob urzadzen okrgtowych, jezeli proby takie stanowic
moga przeszkode¢ lub utrudnienie dla zeglugi albo za-
ktéci¢ porzadek w porcie.

2. Zakaz powyzszy nie dotyczy akwenow stoczniowych oraz
akwenow portowych, wyznaczonych do tych celow kaz-
dorazowo przez kapitanat portu.
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Rozdzial 1II

Postanowienia szczegélne dla portu Darlowo

§ 107

Most zwodzony jest czynny cata dobg. Przy wiatrach powy-
zej 8°B oraz w przypadkach silnego zalodzenia, most jest

zamknigty.

DZIAL II
Porzadek postoju statkéw

Rozdzial 1
Zgloszenia przybycia i wyjsScia statkow z portu.

§ 108

1. Kierownik statku zeglugi migdzynarodowej lub jego u-
powazniony zast¢gpca (makler) powinien bez zwtloki po
przybyciu statku do portu dokona¢ zgloszenia statku w
kapitanacie portu.

2. Przybycie do portu statku innego anizeli podanego w
ust. 1 kierownik statku powinien zglosi¢ w kapitanacie
portu w ciggu 24 godzin.

3. Przy zgloszeniu statku zeglugi mi¢dzynarodowej nalezy
przedtozy¢: $wiadectwo pomiarowe, liste zatogi, mani-
fest tadunkowy i liste pasazero6w z podaniem ich przy-
nalezno$ci panstwowej.

4. Kapitanat portu ma prawo =zatrzymaé¢ $wiadectwo po-
miarowe na czas postoju statku w porcie.

§ 109

1. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po doko-
naniu odprawy przez wlasciwy organ ochrony granic
i po uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu.

2. W dniu wyj$cia statek zeglugi migdzynarodowej wywie-
sza na przednim maszcie flage ,,P”, wedlug ksiggi mig-
dzynarodowych sygnatow morskich.

3. Przed zamierzonym wyjs$ciem, kierownik statku obowig-
zany jest zlozy¢ w kapitanacie portu zgloszenie wyjscia,
a .statek zeglugi miedzynarodowej ponadto list¢ zatogi,
odpis manifestu towaréw zabranych z portu, list¢ pasa-
zerOw przyjetych w porcie na statek, zezwolenie celne na
wyjscie z portu oraz zaswiadczenie o uiszczeniu optat
portowych o ile tozliczenie nie nastgpuje w terminie
pozniejszym.

4. Kierownicy statkow, ktorzy zawijaja do portu na czas
nie dluzszy niz 24 godzin — z wyjatkiem statkow zeglu-
gi miedzynarodowej — moga przy zgloszeniu wejscia
zglosi¢ rownoczes$nie ich wyjscie. Gdy taki statek zgto-
szony juz do wyjsScia zatrzyma si¢ dluzej niz 24 godziny,
kierownik statku obowiazany jest dokonaé¢ przed prze-
widzianym wyjsciem ponownego zgloszenia, wyjscia stat-
ku z portu.

§ 1110

1. Zgtoszenie przybycia i wyjscia sklada kierownik statku
lub jego upowazniony zast¢gpca na formularzu wedlug
ustalonego wzoru.

2. Kierownik statku jest odpowiedzialny za prawidlowos$¢
zgloszen dokonanych przez jego zastgpcg.

§ 111

1. Od obowigzku pisemnego zgloszenia w kapitanacie por-
tu przybycia i wyjScia oraz uzyskania zezwolenia ka-
pitanatu portu na wyj$cie z portu zwolnione s3:

a) statki specjalnej stuzby panstwowej,

b) statki pasazerskie i towarowe uzywane w zegludze
przybrzeznej,

c) statki ratownicze na obszarze portu macierzystego,

d) holowniki portowe i statki pilotowe wysylane na re-
d¢ dla wprowadzenia lub wyprowadzenia statku,

e) Statki zatrudnione przy budowie i utrzymaniu portu
oraz jego urzadzen, lub przeznaczone do wykonywa-
nia czynnos$ci gospodarczych w porcie,

f) statki rybackie,

g) jachty krajowe i inne statki sportowe, nalezace do
rejestrowanych klubow sportowych, wychodzacych na
plywanie po wodach redy — jednakze tylko na ob-
szarze portu macierzystego, o ile korzystaja w porcie
tym z wlasnych przystani.

2. Statki wymienione w ust. 1 obowigzane s3a jednak po-
wiadomi¢ kapitanat portu przed kazdym wyjsciem i na-
tychmiast po kazdym wejsciu do portu.

§ 112

Zabrania si¢ wyj$cia z portu:

a) statkom przetadowanym albo wykazujacym niebez-
pieczny przechyt — do czasu ich czg¢s$ciowego odtado-
wania lub wyrdwnania,

b) statkom przewozacym pasazerow ponad dozwolong
ilo§¢ na podstawie dokumentu bezpieczenstwa,

c) statkom polskim, ktoére nie posiadajg aktualnych do-
kumentéw bezpieczenstwa,

e) statkom polskim, ktére nie czynia zado$§¢ wymaga-
niom okreslonym w dokumencie bezpieczenstwa od-
nosnie ilosci i kwalifikacji zatogi, zasadniczego wypo-
sazenia statku oraz warunkow atmosferycznych i sta-
nu morza zgodnie z uprawnieniami zeglugowymi,

e) statkom, ktore z powodu awarii nie posiadaja zdolno-
sci zeglugownej albo ktorych stan jawnie zagraza bez-
pieczenstwu podrozy,

f) statkom, ktoérych zatrzymanie zarzadzono w wyniku
inspekcji przeprowadzonej w zakresie bezpieczenstwa
sttatku przez wtasciwe organy,
statkom, ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny
wedtug orzeczenia organéw Panstwowej Inspekcji Sa-
nitarnej moze grozi¢ powstaniem chordéb zakaznych
w portach, do ktoérych nastepnie zawing.

~

g
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Wyznaczanie i zmiana miejsca postoju statku

§ 113

1. Miejsce postoju statk6w przy nabrzezach i pomostach
wyznacza wlasciwy uzytkownik po akceptacji kapitana-
tu portu.

2. Miejsce postoju dla okretow wojennych wyznacza kapi-
tanat portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.

3. O ile nie zachodza warunki podane w ust. 1 — miejsce
postoju statkdw wyznacza kapitanat portu.

4. Zabrania si¢ dobijania do nabrzezy, pomostéow i falo-
chrondéw oraz postoju przy nich Statkow bez zezwolenia
uzytkownika tych urzadzen, a w przypadkach, o ktérych
mowa w ust. 3 — bez zezwolenia kapitanatu portu.

5. Statki specjalnej stluzby panstwowej moga dobija¢ dla
wykonania czynno$ci sluzbowych do nabrzezy i przysta-
ni na terenie calego portu bez wzgl¢du na to, do kogo
one nalezg.
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§ 114

Przystanie promow i statkOw pasazerskich oraz miejsca
przeznaczone dla dobijania lodzi motorowych i wiosto-
wych nie moga by¢ zajmowane przez inne statki.

Lodzie motorowe i wiostowe moga dobija¢ do przezna-
czonych dla nich miejsc jedynie na czas potrzebny dla
przyjecia i zej$cia osob ze statku.

§ 115

Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie
moze go zmienia¢ bez zezwolenia kapitanatu portu za
wyjatkiem  przypadku nakazanego  bezpieczenstwem
statku. Dotyczy to roéwniez przeciggania si¢ statku
wzdtuz nabrzeza.

Kapitanat portu moze zarzadzi¢ zmian¢ miejsca postoju
statku, gdy tego wymagaja bezpieczenstwo zeglugi albo
potrzeby nawigacyjne. Wszelkie koszty z tym zwiazane
obcigzaja statek.

ROZDZIAL
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3. Zarzadzenie, o ktorym mowa w ust. 2, powinno by¢ wy-

dane na pi$mie z wyznaczeniem godziny zmiany miejsca
postoju i dorgczone co najmniej na 2 godziny przed tym.
W nagtych przypadkach dopuszcza si¢ odstgpstwa od za-
sad olg(res',lonyc?: w usit. 3.

§ 116

Przed dobijaniem statku do wyznaczonego miejsca posto-

. ju powinny by¢ odsunigte od nabrzeza ruchome urzadze-

nia przeladunkowe, jezeli zachodzi mozliwo$¢ ich uszko-
dzenia w czasie tego manewru, a nadto usunigte stosownie
do zachodzacych warunkéw urzadzenia i potaczenia mig-
dzy woda a ladem, utrudniajace lub przeszkadzajace
w bezpiecznym dobijaniu do miejsca cumowania.

Przygotowanie miejsca postoju, o ktorym mowa w ust. 1,

- jest obowiazkiem przedsi¢biorstwa, zarzadzajacego tym

miejscem.
Postanowienia ust. 1 i 2 maja odpowiednie zastosowanie

' przy przeciaganiu statku wzdluz nabrzeza.

11

Postanowienia szczegélowe w czasie postoju statku

§ 117

Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brze-
gowej powinien mie¢ co najmniej jedno state, bezpiecz-
ne i nalezycie umocowane potaczenie z ladem (trap, po-
most, schodnie). Przed wylozeniem i zamocowaniem ta-
kiego potaczenia ruch miedzy statkiem a ladem jest za-
(li)r_oniony. Postanowienia te nie maja zastosowania do lo-
Zi.

W miejscu potaczenia' statku z ladem nalezy od strony
statku umiesci¢ koto ratunkowe z rzutka. Koniec pota-
czenia spoczywajacy na ladzie nie moze stanowié¢ prze-
szkody dla swobodnego przesuwania si¢ dzwigéw 1 ta-
boru kolejowego wzdluz nabrzeza i powinien by¢ poma-
lowany na bialo.

Potaczenie powinno by¢ w ciemnej porze doby dobrze
o$wietlone, a podczas gololedzi posypane sola, piaskiem
lub popiotem.

Po usunigciu potaczenia bramki w.nadburciu lub relingu,
powinny by¢ zamknigte.

W przypadku ustawienia jednego statku wzdtuz drugiego
— statek ustawiony przy nabrzezu obowiazany jest dac
wolne, i bezpieczne przej$cie do statku drugiego i okazaé
mu pomoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do
przechodzenia i przenoszenia tadunkow.

Zabrania si¢ uzywania polaczen wykazujacych uszkodze-
nia,

§ 118

Trapy, pomosty i schodnie uzywane do polaczenia z la-
dem powinny by¢ dostatecznie mocne i szerokie, oporeg-
czone co najmiej jednostronnie; jezeli nie posiadaja" sto-
pni, goérna powierzchnia polaczenia winna by¢ pokryta
listwami poprzecznymi w odleglosci 35—40 cm'od siebie.
Wysoko§¢ porgczy powinna wynosi¢ nie mniej niz
lip cm. Jezeli porgcz sporzadzona jest z liny, to lina po-
winna by¢ naprg¢zona.

Trapy “na statkach zeglugi mi¢dzynarodowej powinny
odpowiada¢ warunkom bezpieczenstwa ustalonym dla tej
kategorii statkow.

§ 119

Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego mig-
dzy statkiem a ladem moga by¢ uzywane wylacznie po-
mosty obustronnie oporgczone w sposob trwaty i zabez-
pieczone siaitka metalowa. Urzadzenia te powinny poza
tym odpowiada¢ warunkom podanym w § 117 ust. 2, 3
6iw § 118 ust. 11 2

W statych miejscach dobijania statkow pasazerskich, je-
zeli pomost ustawiony jest na réwnym poziomie z na-

brzezem, moga by¢ stosowane pomosty bez listew po-
przecznych.

Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomoscie jest za-
broniony z wyjatkiem przypadku przystosowania go do
takiego ruchu.

Jezeli statek nie stoi $cisle przy nabrzezu, nalezy pod po-

mostem rozpiaé siatke ochronng.

Wchodzenie i schodzenie pasazeréw powinno by¢ dozo-
rowane przez czlonka zatogi pokladowej statku.

§ 120

Po przycumowaniu nalezy usunaé ze statku lub wpro-
wadzi¢ do wewnatrz burty przedmioty, ktéore moga sta-
nowi¢ przeszkode w swobodnym poruszaniu si¢ dzwigu
i taboru kolejowego wzdiluz burty statku.

Kotwice admiralicyjne powinny by¢ zlozone na pokta-
dzie, patentowe za§ wciggnigte catkowicie do kluz. W ra-
zie (konieczno$ci pozostawienia kotwicy w wodzie powi-
nien by¢ wypuszczony jak najkrotszy odcinek tancucha
kotwicznego.

Rury wylotowe $ciekdw nieczysto$ci oraz pomp na sta-
tku powinny by¢ zabezpieczone w sposob zapobiegajacy
zanieczyszczaniu urzadzen i wod portowych oraz zaoru-
dzeniu osob.

Rury pary odlotowej oraz rury odprowadzajace goraca
wode na zewnatrz statku powinny by¢ nalezycie przy-
stonigte.

§ 121

W czasie postoju w porcie, na statku powinien przeby-

wa¢ kierownik statku albo wyznaczony przez niego za-

stgpca 1 wystarczajaca ilo§¢ zatogi do peilnienia stuzby
portowej a w szczegdlnosci dla dozorowania statku, do
pelnienia czynno$ci nakazanych przepisami portowymi
% wykonywania zarzadzen porzadkowych kapitanatu por-
u

Na statkach pod para powinna przebywaé¢ dodatkowo
?Vsoba posiadajaca kwalifikacje w zakresie obstugi kot-
Ow.

Dozorujagcemu statek nie wolno schodzi¢ ze swego sta-
nowiska bez wyznaczenia zastgpcy.

Wszystkie dokumenty bezpieczenstwa statku i certyfika-
ty na sprzet przeladunkowy powinny znajdowaé si¢ sta-
le nai statku! w stanie uporzadkowanym.

Postanowienia ustepow poprzedzajacych nie maja zasto-
sowania do statkow odstawionych lub na lezach
zimowych. W tych przypadkach armator obowigzany
jest ustanowi¢! w siedzibie kapitanatu portu pelnomocni-
ka oraz stroza dla dozorowania statku i poda¢ ich imien-
nie kapitanowi portu ze wskazaniem adresu.
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§ 122

. Kazdy mniejszy statek poktadowy w czasie postoju
w porcie powinien by¢ po zakonczeniu pracy dozorowa-
ny przez co najmniej jedng osobg. Jest ona obowigzana
do przestrzegania postanowien § 121 ust. 11 3.

Za zezwoleniem kapitanatu portu dopuszczalne jest do-
zorowanie kilku takich jednostek stojacych obok siebie
przez wspdlny dozor.

Dozorujacy powinien posiada¢ przynajmniej 12-mie-
sigczng praktyke w stuzbie poktadowej na statkach mor-
skich.

Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni sa kierownik
i armaltor statku.

§ 123

Poruszanie $rub okretowych na statkach w czasie posto-
ju przy falochronach, nabrzezach, pomostach i umocnie-
niach brzegowych dozwolone jest jedynie celem nagrza-
nia maszyny lub jej wyproébowania i powinno odbywac
si¢ przy najmniejszych obrotach.

Préby maszyn na uwig¢zi moga by¢ dokonywane tylko
w miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu.

Na statikach dwusSrubowych powinna by¢ na ten czas
umieszczona tablica ostrzegawcza po obu stronach rufy.

4. Przed wprowadzeniem w ruch oraz podczas ruchu $ruby
nalezy o niebezpieczenstwie uprzedzaé statki i1 lodzie
znajdujace si¢ w bezposredniej bliskoSci a w razie nie-
bezpiecznego ich zblizenia si¢ — zatrzymaé niezwlocznie
$ruby.

5. Podczas ruchu $ruby na rufie statku powinna znajdo-
wacé si¢ dosSwiadczona osoba sposrod zatogi poktadowej
dla prowadzenia obserwacji i przekazywania spostrzezen
0o grozacym niebezpieczenstwie.

§ 124

1. Prace konserwacyjne i drobne remonty zewngtrznych
czg$ci kadtuba statku przycumowanego do nabrzeza lub
innego miejsca cumowniczego nie moga utrudnia¢ ruchu
na wodzie i ladzie.

2. Wigksze naprawy statku w tych miejscach dozwolone
sg jedynie za zezwoleniem kapitanatu portu.

§ 125

Deratyzacja, dezynfekcja i dezynsekcja statku i tadunku mo-
ze by¢ przeprowadzona wylacznie przez przedsigbiorstwa
do tego uprawnione i za zezwoleniem kapitanatu portu,
w miejscach na te cele kazdorazowo wyznaczanych przez
kapitanat portu.

DZITAL III

Odprawa statkow.

§ 126

Kazdy statek na wejsciu i kazdy statek na wyjsciu pod-
lega odprawie przez organ ochrony granic.

Na statkach wigkszych na wejsciu — odprawa dokony-
wana jest po przybyciu i przycumowaniu w wyznaczo-
nym miejscu postoju.

Na statkach wigkszych na wyj$ciu — odprawa dokony-
wana jest w miejscu postoju na redzie.

Statki male przy wchodzeniu lub wychodzeniu z portu
powinny podej$¢ i przycumowaé si¢ w miejscach przez-
naczonych do odpraw.

Odprawa dokonywana jest w kolejnosci przybycia na

miejsce odprawy. W przypadkach awaryjnych i ratow-
nictwa przystuguje statkowi pierwszenstwo odprawy.

Zatogi statkéow 1 innych urzadzen plywajacych obowia-

zane sa podporzadkowaé si¢ zarzadzeniom szczegdlnym,
wydanym w zwiazku z przeprowadzeniem odprawy.
Przed odprawa statku na wejsciu i po odprawie statku
na wyjsciu komunikacja towarowa i osobowa migdzy
statkiem a ladem oraz innymi statkami w porcie dozwo-
lona jest jedynie za zezwoleniem organu ochrony granic.
Ograniczenia te nie dotycza pilotow portowych, inspek-
torow sanitarnych i organéw stuzby ochrony przeciwpo-
Zarowej. i

§ 127

Postanowienia § 126 nie majg zastosowania do holowni-
kow portowych i statkéw pilotowych wysylanych na re-
d¢ dla wprowadzenia lub wyprowadzenia statku.
Odprawa holownikéw portowych i statkow pilotowych
wymienionych w ust. 1 regulowana jest oddzielnym za-
rzadzeniem.

DZIAL 1V

Ratownictwo statkow

§ 128

Sprawy wykonywania ratownictwa statkéw, ktore ule-
gty wypadkowi morskiemu albo na ktérym powstal po-
zar lub nastapily inne wydarzenia zagrazajace bezpie-
czenstwu statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.
O zaistnieniu wydarzen, o ktorych mowa w ust. 1 po-
winien by¢ natychmiast powiadomiony kapitanat portu
i w zalezno$ci od potrzeby — Portowa Straz Pozarna, a
tam gdzie jej niei ma, najblizsza zawodowa lub ochotni-
cza straz, pozarna.

Ogoélne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje kapi-
tanat portu.

§ 129

W razie zatonigcia przedmiotdéw wyposazenia okrgtowego,
a w szczegllnosci utraty kotwic, tancuchow i lin stalo-

wych albo innych przedmiotow zagrazajacych bezpieczen-
stwu zeglugi — kierownik statku albo osoba dysponuja-
ca przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo oz-
nakowaé miejsce zatonigcia i zawiadomi¢ o tym natych-
miast kapitanat portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwloki wydoby-
te przez statek badz osoby, ktore je utracity.

§ 130

1. Jezeli w nastgpstwie zderzenia si¢ statkow jeden z nich
zatonal, to drugi statek powinien postapi¢ w mysl § 129
ust. L

2. Statek, ktory zatonal, powinien by¢ po jego wydobyciu
odstawiony na miejsce wskazane przez kapitanat portu-
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CZESC V

Przeladunek i skladowanie towaréw

Dzial 1

Przeladunek towaréow

§ 131-
Przetadunek towarow w obrocie morskim odbywa sig
w miejscach na to wyznaczonych przez zarzad portu.
Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do przeta-
dunku towardéw na terenach pozostajacych w zarzadzie
i uzytkowaniu przedsigbiorstw innych niz zarzad portu.

§ 132
Przetadunek towaréw na wodzie moze by¢ dokonywany
tylko za kazdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu
i w miejscach przez ten organ wskazanych.

Postanowienia ust. 1 nie dotycza bunkrowania
oraz zaopatrywania statkow w wode i zywnos¢.

statkow

§ 133

Miejsca przetadunku na ladzie powinny by¢ tak oswietlo-
ne, aby praca byta catkowicie bezpieczna.

Poktad i migdzypoktad, na ktérym odbywa si¢ praca, oraz
zejScie do tadowni i1 tadownie statku powinny by¢
w_czasie przeladunku os$wietlone w sposéob wykluczajacy
o$lepianie pracownikow 1 nie przeszkadzajacy w pracy.
. Swiatto w tadowniach powinno dobrze o$wietlaé miejsca

Ipracy.

§ 134

Przed przystapieniem do przetadunku osoba odpowie-
dzialna bezposrednio za techniczng gotowo$¢ urzadzen
przetadunkowych obowiazana jest sprawdzié¢, czy stan
urzadzen przetadunkowych oraz stan sprzetu i osprzetu
pomocniczego (chwytaki, kubty, siatki, stropy, palety itp.)
zapewniaja bezpieczenstwo pracy oséb zatrudnionych
przy przetadunku.

Wszystkie urzadzenia przetadunkowe powinny by¢ pod-
dawane przepisanym okresowym badaniom przez wtla-
§ciwe organy 1 instytucje i posiada¢ wazne S$wiadectwo
badania urzadzenia dzwigowego badz wazne certyfikaty
na sprzet przetadunkowy statku. Sprze¢t pomocniczy powi-
nien odpowiada¢ ustalonym normom i by¢ wycechowany
zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie przepisami.
Kwalifikacje dzwigowych i wydawanie pozwolen na kie-

rowanie urzadzeniami dzwigowymi na ladzie reguluja
odrgbne przepisy.

Zabrania sig:

a) uzywania urzadzen dzwigowych nie posiadajacych

waznego S$wiadectwa badania badz certyfikatu albo
odnosnie ktéorych wtasciwy organ nadzoru dzwigowe-
go zarzadzil wstrzymanie eksploatacji urzadzenia,

b) uzywania osprze¢tu pomocniczego do przetadunku nie
odpowiadajacego przepisom norm lub wykazujacego
uszkodzenia,

c¢) obcigzania dzwigow ponad dozwolonag nos$nos$¢ ozna-
czong na dzwigu.

§ 135

Wszystkie prace przetadunkowe na statku powinny od-
bywac¢ si¢ pod nadzorem oficera poktadowego, na mniej-
szych statkach — pod nadzorem kierownika: statku.
Natychmiast po zdjeciu pokryw (desek) lukowych i usu-
nigciu rozpornic z lukéw na pokladzie gérnym do cza-
su ponownego zatozenia wszystkich pokryw (desek) luko-
wych, luki tadowni, posiadajace zrgbnice lub obrzeza o
wysokosci mniejszej niz 0,75 m, powinny by¢ odpowied-
nio ogrodzone, jezeli rodzaj tadunku na to pozwala. Wy-
soko§¢ ogrodzenia powinna wynosi¢ co[ najmniej 0,75 m,
o ile szczegbdlne przepisy o bezpieczenstwie i higienie
pracy na statkach morskich nie stanowia inaczej.
Otwarte na migdzypoktadach luki w czasie przerw lub
po =zakonczeniu przetadunku, powinny by¢ ogrodzone
stosownie do postanowien ust. 2.

Pokrywy (deski) lukowe i wyjegte rozpornice powinny
by¢ uktadane tuz przy nadburciu, tak aby nie mogly
spas¢ lub rozsunaé si¢. W ten sam bezpieczny sposob po-
winny by¢ utozone na' migdzypoktadzie rozpornice i po-
krywy (deski) lukow migdzypoktadowych, ktére nie sa
sktadane na poktadzie gtownym.

Wszystkie pozostate luki i otwory na pokladzie gérnym
i migdzypoktadach jak rowniez luk mi¢dzypoktadu pod-
czas pracy na migdzypoktadzie, powinny by¢ pokryte
w sposob zabezpieczajacy przed wpadnigciem czlowieka
do luku.

Przebywanie ludzi w czasie prac przetadunkowych na
tych migdzypoktadach, na ktéorych nie dokonuje si¢ prze-
tadunku, dozwolone jest tylko za zezwoleniem kierowni-
ka statku.

Dojscia do migdzypokladow, o ktérych mowa w ust. 6,
powinny by¢é w czasie przeladunku uniedostgpnione
i o$wietlone.

§ 136

Osoba kierujgca bezposrednio przetadunkiem powinna
w czasie przetadunku stale czuwaé¢ nad bezpieczenstwem
pracy i tadunku. Osobom tym nie wolno w czasie stuzby
schodzi¢ ze swego stanowiska pracy bez wyznaczenia do-
swiadczonego i odpowiedzialnego zastgpcy.

Odkrywanie kanatow S$lizgowych dla przesunigcia dzwi-
gu i zakrywanie tych kanatéw powinno by¢ wykonywane
bezposrednio przed i po posuwie dzwigu.
Zabrania sig:

a) przechodzenia i przebywania pod tadunkiem
szonym na urzadzeniach przetadunkowych;
b) wchodzenia i wychodzenia z tadowni statku w czasie

podnoszenia i opuszczania tadunku w tadowni.

zawie-

§ 137
Podczas przetadunku masy towarowej luzem, jak: we-
giel, ruda, ztom, =ziarno, piryty, fosfaty, powinny by¢
przedsigwzigte S$rodki zapobiegajace przesypywaniu si¢

i wypadaniu tych towaréw da wody i na nabrzeze.

L adunki wtokniste, jak bawetna, juta, powinny by¢ przy
przetadunku w czasie deszczu lub innych podobnych wa-
runkow odpowiednio zabezpieczone.

Przy przetadunku ztomu powinny by¢ stale usuwane od-
padki zelastwa z toréow kolejowych, szyn dzwigowych
i pokryw kanatow S$lizgowych.

Po zakonczeniu przetadunku przetadowca obowiazany
jest natychmiast oczy$ci¢ miejsce przetadunku od pozo-
stalo$ci towaru i odpadkow.

§ 138
Ladunki poktadowe nie moga wychodzi¢ poza burtg
statku z wyjatkiem drewna, faszyny, trzciny, stomy
i siana.
Ladunki takie moga wystawacé¢ nie wigcej anizeli 1 m

rOwnomiernie po kazdej burcie.
§ 139
Kapitanat portu ma prawo kontroli nad sposobem zata-

dowania statku zarowno co do ilo§ci i umocowania ta-
dunku poktadowego, jak i dopuszczalnej ilo$ci tadunku.

2- Ladowanie statku powyzej dopuszczalnych granic zanu-
rzenia statku jest zabronione.
§ 140
Zabrania sig:
a) wleczenia po nabrzezach, pomostach tadunkowych

i umocnieniach brzegowych,, staczania po $cianach
i skarpach takich urzadzen oraz przetaczania ladun-
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kow przez krawezniki nabrzezy i pomostow bez od-
powiedniego zabezpieczenia tych urzadzen;

b) uzywania urzadzen przetadunkowych do innych ce-
16w anizeli przetadunkowych (np. podnoszenia i opu-
szczania ludzi) oraz przecigzania urzadzen przeladun-
kowych i osprzg¢tu pomocniczego ponad dopuszczalne
obcigzenie robocze;
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¢) odciggania w stron¢ od linii pionowej tadunku lub
chwytaka, albo haka luznego lub z cigzarem oraz za-
haczania i podnoszenia ci¢gzaru nie zluzowanego (np.
wyrywanie zlomu).
§ 141

Przetadunek materialdw niebezpiecznych regulujga odrebne
przepisy.

DZIALU
Skladowanie towarow

§ 142

1. Ladunki w obrocie morskim moga by¢ sktadane tylko
w magazynach i na placach skladowych na ten cel prze-
znaczonych.

2. Sktadanie tadunkéw w innych miejscach wymaga zez-
wolenia kapitanatu portu; nie dotyczy to skladowania
tadunku na trenach pozostajacych w zarzadzie innych
uzytkownikow portu.

3. Osoby korzystajace z urzadzen portowych wymienionych
w ust. 1, powinny S$ci§le stosowaé si¢ do obowiazujacych
regulaminow ustalajacych sposob sktadowania tadunkow.

§ 143

1. Powierzchnia uzytkowa magazynéw, nabrzezy, przystani
i pomostow tadunkowych nie moze by¢ obcigzona ponad
dozwolone granice.

2. Dopuszczalne obcigzenie robocze powierzchni poszcze-
gblnego magazynu i nabrzeza powinno by¢ podane w re-
gulaminach skladowania, a poszczegdlnych przystani
i pomostow tadunkowych — na tablicach rozmieszczo-
nych na tych urzadzeniach w miejscach najlepiej wi-
docznych.

3. Poszczegdlne stosy powinny byé tak uktadane, aby przej-
$cia migedzy nimi byly proste.

4. Odlegto$é migdzy sasiednimi stosami, w jednym rzedzie
nie moze by¢ mniejsza niz 1 m, a migdzy rz¢gdami —e nie
mniejsza niz 4 m.

5. Tezeli rzad stosow przekracza dtugo$é 50 m, to powinna po
srodku jego diugosci by¢ stosowana wigksza przerwa, nie
mniej niz 5 m.

§ 145

Sktadanie tadunk6é6w na torach dzwigowych i kolejowych
oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczonych dla
ruchu kolowego jest zabronione.

Na nabrzezach, przystaniach i pomostach tadunki mo-
ga by¢ sktadane tylko/ na czas przej$ciowy nie dluzej, niz
tego wymaga przetadunek.

3. Ciecie i sktadowanie wrakoéw oraz zlomu na nabrzezach
wymaga zezwolenia kapitanatu portu.

4. Odstgp sktadanych tadunkoéw od skraju nabrzeza, przy-
stani i pomostu powinien wynosi¢ od strony wody naj-
mniej 2 m, o ile przepisy regulaminowe nie stanowia
inaczej. Ten sam odstgp powinien by¢ zachowany pomig-
dzy sktadanym tadunkiem a torami dzwigowymi i kole-

§ 144 jowymi.
1. Uktadanie materialow w oparciu o $ciany, przepierzenia § 146
1 slupy nosne magazynow jest zabronione. )
2. Odleglo$¢ migdzy ztozonym materialem a odno$nymi kon-  Sktadanie materiatéw niebezpiecznych reguluja odrebne
strukcjami magazynu powinna wynosi¢ najmniej 1 m. przepisy.
CZESC VI
Przepisy porzaéilrowe na ladzie. Utrzymywanie czysto$ci
i porzadku. Inne ogélne zakazy.
DZIALI
Przebywanie osob. Zabezpieczenie ruchu i urzadzen
na ladzie.
§ 147 2. Wydane przepustki upowazniaja jedynie do przeby-

Osobom nieuprawnionym przebywanie na obszarze
portu i wstep do urzadzen portowych jest wzbroniony.
Zakaz ten nie dotyczy przelotowych drog portowych o-
raz cze$ci portu przeznaczonej dla ruchu pasazerskiego.
Kapitanat portu moze zezwoli¢ na przebywanie na ob-
szarze pontu osobom zatrudnionym przez rybakéw przy
pracach pomocniczych.
Wejscie na tereni portu i wyjscie dozwolone jest wylacz-
nie w miejscach na, ten cel wyznaczonych.

4. Zabrania sie przebywania na obszarze portu osobom
nietrzezwym.

5. Organy wykonawcze kapitanatu portu maja prawo le-
gitymowania oséb w zakresie ich uprawnien do przeby-
wania na obszarze portow.

§ 148

W portach, w ktéorych ustanowiono system przepustko-

wy, przebywanie na obszarze zamknigtym (odgrodzonym)

portu o,raz wchodzenie na staitek dozwolone jest wytacz-

nie:

a) osobom posiadajagcym przepisana wazng przepustke
portowa wystawiona przez wtlasciwy organ kontrolny,

b) osobom wyjetym spod obowigzujacego systemu prze-
gustkowego z tytulu wykonywanych czynno$ci stuz-
owych.

wania na obszarze czg$ci portu okreslonej w przepustce
badz d4 wchodzenia na statek (statki) oznaczony w prze-
pustce.

§ 149

Ruch pojazdéw konnych i mechanicznych poza drogami
i placami przeznaczonymi do ruchu kotowego oraz pla-
cami wydzielonymi doi prac manipulacyjno-tadunkowych
jest niedozwolony.

2. Postdj pojazdow konnych i mechanicznych na skrzyzo-
waniu drog portowych oraz przed wjazdami i wej$cia-
!mi na poszczegodlne odcinki portu jest zabroniony.

3. Wlasciwy uzytkownik w porozumieniu z kapitanatem por-
tu moze oznaczy¢ inne miejsca, w ktorych postd] pojaz-
dow jest zabroniony. W miejscach tych powinny by¢ usta-
wione odpowiednie znaki drogowe.

§ 150

1. Pojazdy mechaniczne nie moga na przelotowych drogach
portowych przekraczaé¢ szybkosci okreslonej w obowia-
zujacych powszechnie przepisach drogowych.

2. Szybko$¢ pojazdow mechancznych na drogach portowych
przeznaczonych do wewngtrznej obstugi portu powinna
Ibyc'humiarkowana i zapewniaé¢ catkowite bezpieczenstwo
ruchu.
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. Wiasciwy uzytkownik w porozumieniu z kapitanatem
portu moze na okreslonych drogach portowych ustali¢
maksymalng szybko$¢ pojazdow mechanicznych, a takze
wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy. Ograniczenia takie,
powinny by¢ oznaczone odpowiednimi znakami drogo-
wym(i.

§ 151

. Zabrania! sig:

a) wjezdzania i parkowania pojazdéw konnych i mecha-
nicznych oraz rower6w na rampach magazynoéw, na-
brzezach i pomostach, -

b) pozostawienia pojazdu mechanicznego z zapuszczo-
nym motorem bez obstugi, a pojazdow konnych z nie-
wyprzezonymd konmi — bez dozoru.

. Zakaz wymieniony w ust, 1, lit. a nie dotyczy samobie-

znych urzadzen przetadunkowych i pojazdéw konnych

i mechanicznych, jezeli tego wymaga przetadunek oraz

glriejsc na nabrzezach wyznaczonych na postdj pojaz-

ow.

§ 152

. Przechodzenie i przejazd przez tory kolejowe dozwolony
jest tylko w miejscach do tego przeznaczonych.

. Kierowcy pojazdéw konnych i mechanicznych powinni
zachowac szczegblng ostrozno$¢ przy zblizaniu si¢ do
niestrzezonych przejazdow kolejowych.

. Postanowienia powyzsze nie naruszaja dalej
przepisow wydanych przez organy kolejowe.

idacych

§ 153

. Uzytkownik terenowi portowych ma obowiazek oswietlac
znajdujace si¢ na tych terenach drogi przeznaczone do
ruchu kotowego i pieszego. Do oswietlania nalezy uzywacé
Swiatta elektrycznego.

. Urzadzenia §wietlng powinny by¢ tak skonstruowane aby
wykluczaty powstanie pomytek co do ich znaczenia i nie
stanowily przeszkody dla zeglugi.

. W okresie zimy czynne nabrzeza, przystanie i pomosty
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) ) i uuwuuuej czesci urzadze-
nia — oznaczone tablicami oStrzegawczymi, ustawiony-
mi w miejscach wskazanych przez kapitanat portu. Ta-
blice te powinny by¢ podwodjne i ustawione do siebie
pod katem 68 z tym, ze dolna krawedz tablicy powinna
byc na wysoko§¢] 6 m od zerowego istanu wody. W miej-
scach, gdzie nie mozna umie$ci¢ tablic ze wzgledu na za-
zastamianie widnokrggu lub inne przyczyny zagrazaja-
ce bezpieczenstwu zeglugi, spoisob oznaczania przewo-
déw podwodnych ustala kapitanat portu.

Wymiary tablic ostrzegawczych oraz znaki na tych ta-
blicach powinny odpowiada¢ normom ustalonym przez
kolski Komitet Normalizacyjny. Wyboru normy odpo-
wiedniej dla danego przewodu podwodnego dokonuje
kapitanat, portu na wniosek inwestora lub uzytkownika
urzadzenia.

Tablice ostrzegawcze powinny by¢ utrzymane w takim
Etanie, by znaki na nich mogly by¢ zawsze- bezbl¢dnie
rozpoznawane; w nocy tablice te winny by¢ dobrze o$-
wietlone. O odstepstwach od obowiazku o§wietlania tablic
decyduje wytacznie kapitanat portu.

Obowiazek ustawienia, konserwacji i o$wietlenia tab-
lic ostrzegawczych cigzy na uzytkowniku chronionego
urzadzenia. .

§ 156

Na nabrzezach i pomostach powinny by¢ rozmieszczone
bosaki i kola ratunkowe w iloSci i w miejscach wska-
zanych przez kapitanat portu. Kola ratunkowe powinny
byc zaopatrzone w rzutk¢ o dlugosci co najmniej 27,5 m.
Sprzet ratunkowy powinien znajdowaé si¢ w stanie
zdatnym do natychmiastowego uzytku i powinien by¢
okrelsowo badany.

Obowiagzek rozmieszczenia i konserwacji sprzetu ratun-
kowego na nabrzezach i pomostach cigzy na instytucji
eksploatujacej urzadzenia.

§ 157

powinny by¢ od$niezane, a przy gololedzi — posypane 1. W okresie zimy gdy pokrywa lodowa jest odpowiedniej
piaskiem, solg lub popiotem. grubosci, kapitanat portu moze w wyznaczonych miej-
scach zezwoli¢ na przechodzenie po lodzie.
§ 154 2. lI)’rzejs’,cia przez 16d powinny by¢ oznaczone z obydwu
) . . rzegow:
- Na® wystajacych na drodze wodnej pomostach powinny w dzien: flaga niebieskg lub w inny widoczny i trwatly
by¢ przez i.ch uiytkqwnikg&w rozmieszczone Swiatla bia- sposob,
fe oswietlajace w ciemnej porze dqby od strony wody w nocy: bialym $wiatlem widocznym dookota.
zewnetrzne krawedzie tych urzadzen. ) 3. W odlegtosci 4 m od wytyczonej dirogi nie mogg by¢
. Swiatla powinny odpowiada¢ warunkom okreslonym w robione otwory (przergble) w lodzie: o ile otwory w lo-
§ 153 ust. 2. o . dzie znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci drogi przej-
. Umiejscowienie $wiatet, o ktorych mowa w ust. 1, po- $ciowej, to miejsca te powinny w dzien by¢ ogrodzone,
Wlnno'byc kazdorazowo UZgadnlape.Z kapitanatem_por- a w nocy oznaczone S$wiatlem czerwonym widocznym
tu, ktory zarzadzi wystawienie $wiatel nawigacyjnych, dookola.
jezeli tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi. 4. Jezeli przejscie zoistanie przerwane utorowaniem drogi
wodnej albo gdy istnieje niebezpieczenstwo peknigcia
§ 155 pokrywy lodowej, przej$cie powinno by¢é zamknicte
. . ) . i w tym celu po usuni¢ciu dotychczasowych znakow u-
. Miejsca przebiegu przewoddéw podwodnych (kabli, ruro- mieszczone z obydwu brzegéow odpowiednie tablice ostrze-
ciggow wodno-kanalizacyjnych 1 gazowych) powinny byc¢ gawcze w miejscach dotychczasowych przejsc.
DZIAL 1I

Utrzymywanie czysto$ci i porzadku.

§ 158

. Utrzymywanie czystosci i porzadku na terenach mor-
skich portow handlowych jest obowiazkiem jednostek
zarzadzajacych tymi terenami

. Odpowiedzialno§¢ za 'Utrzymanie czystosci 1 porzadku
(ust. 1) ponosza osoby, ktéore w drodze umowy podjety
si¢ wykonywania tych czynnos$ci, a w braku umowy, pra-
cownicy jednostki sprawujacej =zarzad nieruchomosci,
ktéryrn powierzono wykonanie tych czynnoSci.

m Odpowiedznialno$¢ za utrzymanie czystosci i porzadku
na statkach ponotsza kierownicy statkow.

1.

2.

3.

§ 159

Nieczystosci state powinny by¢ sktadane do zbiornikow
betonowych albo 'specjalnych kubtow metalowych.
Zbiorniki betonowe 1 kubly na nieczystosci stale po-
winny by¢ zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane
i przystosowane do szczelnego zamknigcia. Nieprzenos-
me zbiorniki powinny posiadaé w przedniej $cianie ot-
wor do oprdzniania.

Zbiorniki do gromadzenia nieczystosci stalych powinny
by¢ periodycznie w por¢ oprdézniane, a otoczenie zbior-
nikow stale utrzymane w porzadku i czystosci.
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4. W portach, w 'ktérych wyrwoz nieczystosci przekazano
komunalnym przedsigbiorstwom oczyszczania, usiuwa-
wanie (wywoz) nieczystosci wykonywane jest odplatnie
przez te przedsigbiorstwa.

5. Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci ptynnych do zbior-
nik6w na nieczystosci stale oraz zakopywania na tere-
nach portowych padliny, zepsutych ryb, odpadéw ryb-
nych 1 $mieci.

§ 160

Scieki zar6wno domowe jak 1 przemystowe moga by¢é
doprowadzone do urzadzen kanalizacyjnych albo wod por-
towych i do ziemi tylko przy zachowaniu warunkéw okre-
$lonych odrgbnymi przepisami.

§ 161

1. Zabrania si¢ zanieczyszczania:

a) terenOw portowych, magazynéw, ramp, nabrzezy,
pomostow 1 przystani,

b) wod portowych, a w szczegbélnosci rzucania do wo-
dy przedmiotdw wyposazenia okr¢towego, balastu,
popiotu i iszlaki, drutu, lin, odpadéw rybnych i nie-
czystosci stalych oraz odprowadzania lub wypu-
szczania przez statki i zaktady przemystowe zuzytych
olejow, smaréw i wody z zawarto$ciag smarow, olejow
i innych szkodliwych substancji.

2. Nieczystosci state pochodzace ze statkow i przetadowa-
ne na $mieciarki moga by¢ zatapiane na morzu tylko
w miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu.

3. Urobek uzyskany przy poglebianiu basenéw powinien
by¢ wywieziony na miesca ustalone w warunkach umo-
wy, a w razie braku postanowien umownych — na wy-
sypisko wskazane przez kapitanat portu.

§ 162

1. Zabrania si¢ wytwarzania przez zaklady przemystowe
i statki nadmiernej ilo$ci dymu zanieczyszczajacego po-
wietrze.

2. Zapalanie kottdéw 1 ich opalanie powinno nastapié
w sposob niedopuszczajacy tworzenia si¢ ciaglego i sil-
nego dymu.

§ 163

Postanowienia §§ 159 i 161 nie naruszaja dalej idacych
obowiazkéw w zakresie utrzymania czystosci i porzadku
na Iilieruchomos'ciach przewidzianych w odrebnych prze-
pisach.

§ l64

1. Zabrania si¢ na obszarze portu hodowli zwierzat gos-
podarskich 1 zwierzat futerkowych.

2. Zakaz powyzszy nie dotyczy: przydomowego chowu
drobiu, jezeli prowadzony jest w zamknietych ogro-
dzeniach poza" obszarem pierwszej i1 drugiej strefy te-
ren6w portowych i w odleglo$ci co najmniej 10 m od
doméw mieszkalnych, drog, placéw, boisk i 30 m od za-
ktadéow stuzby zdrowia, magazynéow d placow sktado-
wych oraz zakladéw zbiorowego zywienia.

3. Chéw drobiu odpowiadajacy warunkom okreSlonym w
ust. 2, moze by¢ prowadzony jedynie za zezwoleniem
portowego inspektora sanitarnego 1 zgodnie z odbowia-
zujacymi przepisami sanitamno-porzadkowymi.

DZIAL III

Inne ogoélne zakazy

§ 165

1. Zabrania si¢ na obszarze portu:

a) usuwania, uszkadzania 1 naduzywania pozarowych
aparatow sygnalizacyjnych i §rodkéw ratunkowych,

b) usuwania i uszkadzania urzadzen oznakowania nawi-
gacyjnego oraz tablic i znakow ostrzegawczych,

c) zakrywania 1 tarasowania urzadzen cumowniczych,
hydrantow i polaczen telefonicznych i elektrycznych
oraz zastaniania znakow ostrzegawczych,

d) towienia ryb sieciami i hakami,

e) uprawiania we¢dkarstwa w miejscach zakazanych przez
kapitanat portu,

f) przyjmowania i wchodzenia oséb postronnych na sta-
tek bez zezwolenia kierownika statku,

g) chodzenia po skarpach i niszczenia roslinno$ci w zie-
lencach,

h) rozmieszczania plakatow i afiszOw w miejscach na
ten cel nie wyznaczonych,

i) urzadzania ruchomych miejsc sprzedazy towarow,

j) wypuszczania ptactwa domowego poza zamknicte o-
grodzenia,

k) przechodzenia po lodzie w zamarznigtych czgsciach
portu w miejscach nie oznaczonych na przejscie.

2. W portach Rowy-i Dzwirzyno zakaz wymieniony w ust. 1
lit. ,,d” nie dotyczy obszaru redy poza granicg stalego
rybnego obwodu ochronnego.

3. Lowienie ryb dla celdéw naukowo-badawczych wymaga
zezwolenia Koszalinskiego Urzedu Morskiego.

§ 166

1. Zka}brania si¢ bez zezwolenia Koszalinskiego Urzedu Mor-
skiego:
a) przewozenia pasazeroOw statkami, jezeli dokument

l(jiezpieczeﬁstwa statku takiego przewozu nie przewi-
uje,
b) uktadania i wymiany przewodow podwodnych, jak:
kabli, rurociagdéw wodno-kanalizacyjnych i gazowych,
c) fotografowania, filmowania oraz wykonywania ry-
sunkow urzadzen portowych,
d) ustawiania kioskow.
2. Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. ,c” nie dotyczy fotogra-
fowania, filmowania i1 sporzadzania rysunkéw urzadzen
przez ich uzytkownikow dla celéw stuzbowych.

tn)

§ 167

1. Zabrania si¢ bez zezwolenia kapitanatu portu:
ag zabijania pali do cumowania — na wodzie i na ladzie,
b) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,
¢) wydobywania przedmiotoéw zatopionych,

d) rozpinania i suszenia sieci rybackich,

e) urzadzania imprez sportowych na wodzie,

f) uprawiania sportu wio$larskiego i kapieli,

%) uzywania materialow pirotechnicznych przy pracach
ydrotechnicznych i innych robotach.

2. Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. ,,c” nie dotyczy przypad-
kow zastrzezonych w § 129 oraz wydobywania przez prze-
tadowce towarow utraconych podczas przetadunku.

3. Przy wniosku o zezwolenie wymagane w mys$l ust. 1
lit. ,,g” zainteresowane przedsigbiorstwo obowigzane jest
przedstawi¢ warunki uzycia materialdw pirotechnicz-
nych, a w szczegdlnoséci: rodzaj i sposdb uzycia tych ma-
teriatldw, harmonogram ich uzycia ze wskazaniem dni,
godzin i zatwierdzonej ilosci i isity wybuchowej tadunku
dozwolonej w kazdym poszczegdélnym przypadku, nadto
zobowigzanie zabezpieczenia terenu zagrozenia i pracy,
jak rowniez prowadzenia robdt pirotechnicznych pod
nadzorem odpowiedzialnej osoby.
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CZESC VII

Przepisy koncowe

§ 168

Przepisy niniej-szego zarzadzenia stosuje si¢ odpowiednio

na obszarze przystani morskich poza granicami terytorial-
nymi morskich portow handlowych, objetych wtasciwoscia
miejscowa Koszalinskiego Urzgdu Morskiego.

L.

. o § 160 . I
Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja jedno-
stki plywajace 1 wodnosamoloty oraz tereny i urzadze-
nia portowe Marynarki Wojennej, Wojsk Ochrony Po-
granicza i Milicji Obywatelskie;j.

Przepisom niniejszego zarzadzenia nie polegaja réwniez
tereny i urzadzenia ladowe pozostajace w zarzadzie or-
gandow kolejowych 1 celnych.

§ 170

Przepisy portowe nie naruszajg przepisoOw celnych
0 przewozie towaro6w i1 0os6b w transporcie morskim, kon-
troli celnej na obszarze portow i1 odprawy celnej stat-
koéw na wejsciu i wyjsciu z portu.

. Nie naruszone pozostaja w szczego6lnosci przepisy celne

w zakresie uzgadniania przez uzytkownikdéw portu z or-
ganami celnymi: miejsc postoju statkow zeglugi mig-
dzynarodowej i ich zmiany oraz miejsc przetadunku
1 sktadowania towaré6w w obrocie zagranicznym.
Pilotowki, holowniki i1 motoréwki cumownicze, obstu-
gujace statki zeglugi mi¢dzynarodowej na wejsSciu lub
wyjsciu z portu, obowigzane sa po wykonaniu zleconych
im zadan powro6ci¢ bezposrednio do miejsc swego state-
go postoju bez prawa dobijania od innych nabrzezy
1 statkow.

§ 171

Kto wykracza przeciwko przepisom niniejszego zarza-
dzenia podlega karze aresztu do jednego miesigca lub
karze grzywny do 3.000 zi.
- Orzeczniotwo karno-administracyjne nalezy do Kosza-
linskiego Urzedu Morskiego.

3. Kary grzywny nalozone na kierownika statku obcej ban-

dery przez Koszalinski Urzad Morski badz kapitanat
portu w trybie postgpowania karno-administracyjnego
ukarany obowiqzanﬁ jest zaptaci¢ albo zabezpieczyé
przed wyjsciem statku z portu.

Wydane przez kapitanaty portu dorazne zarzadzenia po-
rzadkowe w razie nie wykonania wprowadzone beda
w zycie w trybie egzekucji administracyjnej obowigzkow
o charakterze nie pieni¢znym.

§ 172

Zarzadzenie wchodzi w zycie na obszarze wojewoddztwa
koszalinskiego z dniem ogloszenia w Dzienniku Urze-
dowym Wojewoddzkiej Rady Narodowej w Koszalinie.

2. Z dniem wejscia w zycie zarzadzenia traci moc zarza-

dzenie porzagdkowe nr. 4 Dyrektora Koszalinskiego Urze-
du Morskiego z dnia 1 pazdziernika 1960 r. o przepi-
sach 3B;)rtowych (Dz. Urz. WRN w Koszalinie nr 11,
poz. 32).

Dyrektor
Koszalinskiego Urzgedu Morskiego
(mgr Jozef Gruszczynski)

Poz. 87

ZARZADZENIE PORZADKOWE

Dyrektora Koszalinskiego Urzedu Morskiego
z dnia 24 kwietnia 1969 r.

w sprawie podrdzy prébnych istatkdow morskich.

Na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 1, art. 71 10 dekretu z dnia
2 lutego 1955 r. o terenowych organach administracji mors-

kiej (Dz. U- nr 6, poz. 35) oraz § 3 ust. 2 zarzadzenia Mini-
stra Zeglugi z dnia 21 marca 1955 r. w sprawie utwo-

rzenia, organizacji 1 wlasciwosci miejscowej urzgdéw mor-

Rozd

Przepis

§ 1.

Przepisy niniejszego zarzadzenia dotycza morskich pod-
réozy probnych statkdéw nowozbudowanyeh i przebudo-
wanych oraz statkOw po remoncie stoczniowym, nie
mprzekazanych jeszcze do eksploatacji i nie posiadajacych
waznych swiadectw klasyfikacyjnych ani tez waznych
dokumentéw bezpieczenstwa.

Podr6za probna jest podréz odbywana przez statki nie
bedace w eksploatacji (nowozbudowane, przebudowane,
i po remoncie stoczniowym) majaca na celu przeprowa-
dzenie prob technicznych statku oraz jego mechanizmow
i urzadzen.

Zasieg odbywania podrézy probnych ustala Koszalinski
Urzad Morski w porozumieniu z dyrektorem stoczni lub
armatorem.

. Przepisy niniejszego zarzadzenia nie maja zastosowania

do jednostek plywajacych marynarki wojennej, organdéw
ochrony granic i Milicji Obywatelskiej.

skich (M.P. nr. 63, poz. 749), w zwiazku z § 9 ust. 1, § 17
ust .3 1 § 30 rozporzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 26 mar-

ca 1964 r. w sprawie bezpieczenstwa statkow morskich (Dz.

U. nr. 15 poz. 89 z pdzniejszymi zmianami) zarzadzam, co

nastgpuje:
ial I
0gdlne
§ 2.
1. Odbycie morskiej podrézy probnej przez statki wymie-

lr(lticgne w § 1 ust. 1 dozwolone jest jedynie tym statkom,
ore:
1) odpowiadaja warunkom bezpieczenstwa przewidzia-
nym niniejszym zarzadzeniem,
2) posiadaja wazna ,Karte bezpieczenstwa na jednora-
zowa podrdz”.
Statki nowozbudowane w polskich stoczniach, ktore od-
bywaja podroze probne poza granicami polskiego morza
terytorialnego, powinny posiada¢ ,zaswiadczenie o re-
jestracji” wydane przez Koszalinski Urzad Morski.
Warunki pogody, przy ktérych dozwolone jest wyjscie
statku w podroz prébna, ustala kazdorazowo Koszalin-
ski Urzad Morski oraz okre§la je w ,karcie bezpieczen-
stwa na jednorazowg podr6z”, odpowiednio do wielkos$ci
i rodzaju statku, jego stanu technicznego, pory roku,
w ktorej odbywa si¢ podrdz, zasiggu i czasu trwania
podrozy préobnej.
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1.

§ 3.

Wniosek o wydanie ,karty bezpieczenstwa na jednora-
zowg podr6z” sktada stocznia na piSmie z podaniem ro-
dzaju i nazwy statku, armatora oraz projektowanego za-
siggu, trasy, terminu odbycia i czasu trwania podrdzy
probnej.

DO wniosku nalezy dolaczy¢:

1) pisemne stwierdzenie towarzystwa klasyfikacyjnego,
pod nadzorem ktorego statek byt budowany, przebu-
dowany, albo wyremontowany, ze statek znajdu-
je si¢ zgodnie z § 7 ust. 1 niniejszego zarzadzenia
w stanie dostatecznego wykonczenia technicznego, za-
pewniajacego zdolno$¢ zeglugowa w czasie podrozy
probnej, zas dla statkow nie bgdacych pod nadzorem
towarzystwa klasyfikacyjnego — takie samo stwier-
dzenie, wydane przez inspekcj¢ techniczng stoczni.

2) nadto dla statko6w nowozbudowanych:

a) kompletne obliczenie statecznos$ci statku lub co
najmniej obliczenie jej dla stanu zatadowania podczas
podrézy probnej oraz proby bocznych przechytow prze-
prowadzone w celu ustalenia $rodka ci¢zkos$ci; w razie
seryjnej budowy dotyczy to tylko statku pierwszego
z serii,

b) sprawozdanie Polskiego Rejestru Statkéow z prze-
prowadzonych proéb opuszczania todzi ratunkowych
z pelnym kompletem ludzi i wyposazeniem przy prze-
chyle statku do 15 stopni na ktorakolwiek burte.

§ 4

Przed wydaniem ,karty bezpieczenstwa na jednorazowa
podroz” Koszalinski Urzad Morski przeprowadza inspek-
cj¢ w zakresie bezpieczenstwa podrozy probnej wlacz-
nie z iloscia i kwalifikacjami zatogi.

Rozd

Warunki technic
statek do odbycia
proé

§ 7

Kazdy statek udajacy si¢ w podréz probna powinien sig

znajdowaé¢ w stanie dostatecznego wykonczenia tech-

nicznego, w szczego6lnosci przed wyruszeniem w podroz
probna nalezy bezwzglgdnie

1) catkowicie ukonczyé prace przy poszyciu kadtuba,
grodziach wodoszczelnych i otworach w kadtlubie oraz
przeprowadzi¢ proby wodoszczelnosci; oczysci¢ stu-
dzienki, kosze systemu zgzowego i kingstony;

2) catkowicie ukonczy¢ prace na géornym pokladzie zwia-
zane ze szczelno$cig poktadu, zamkni¢é¢ i wlazow ta-
downi, drzwi wejsciowych do pomieszczen oraz innych
otworow w poktadzie i przeprowadzi¢ proéby wodo-
szczelnosci;

3) doprowadzi¢ do stanu catkowitej gotowosci glowna
instalacj¢ napgdowa i podda¢ prébom zgodnie z wy-
mogami wlasciwego towarzystwa klasyfikacyjnego
sprawujacego aktualnie nadzoér nad statkiem; kotly
powinny by¢ przyjete do dozoru przez towarzystwo
klasyfikacyjne a wszystkie proby inspekcyjne wew-
n¢trzne 1 zewngtrzne ukonczone;

4) dostatecznie wyprobowac¢ i doprowadzi¢ do stanu pet-
nej gotowosci do pracy mechanizmy pomocnicze, u-
rzadzenia odwadniajace, system paliwowy 1 balasto-
wy, pompy, rurociagi, skrzynki rozdzielcze oraz prad-
nice gtowne i bezpieczenstwa, sie¢ elektryczna i urza-
dzenia elektryczne oraz instalacj¢ przeciwpozarowa;

5) doprowadzi¢ do stanu gotowosci technicznej oswietle-
nie awaryjne niezalezne od pracy pradnic glownych
i pradnicy bezpieczenstwa, zapewniajace zasilenie
odpowiedniej ilosci puniktow S$wietlnych w maszy-
nowni. w miejscach ustawienia todzi i tratew ratun-
kowych, na pomos$cie nawigacyjnym, na przej$ciach
i drogach komunikacyjnych oraz w pomieszczeniach,
ktore ze wzglgdu na rodzaj prob lub ich przeznacze-
nie winny by¢ o$wietlone. Natgzenie $wiatla oraz roz-
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2. Przed przystapieniem inspektoréw urz¢du morskiego do
swoich czynnos$ci kapitan statku lub jego zast¢gpca wi-
nien przedlozy¢ kierownikowi grupy inspekcyjnej:

1) jeden egzemplarz listy zalogi wyznaczonej do odbycia
podrézy probnej z wymienionymi funkcjami, dyplo-
mami i $§wiadectwami kwalifikacyjnymi poszczegél-
nych cztonkéw zalogi,

2) jeden egzemplarz wykazu o0so6b bioracych udzial
w podrézy probnej a nie stanowigcych zalogi statku
z podaniem funkcji tych osob.

3. Wydanie karty bezpieczenstwa moze nastapi¢ po zloze-
niu przez inspektora sanitarnego protokétu z przeprowa-
dzonej inspekcji tacznie ze stwierdzeniem, ze statek od-
powiada warunkom bezpieczefistwa zdrowotno$ci i stanu
sanitarnego.

4. Kartg bezpieczenstwa wydaje si¢ na okres projektowa-
nej podrozy probnej. Karta ta moze by¢ przedluzona na
nastgpnag podréz probng tego samego statku.

§ 5.

1. Przed wyj$ciem statku w morze z portu kapitan statku
obowiazany jest okaza¢ w kapitanacie portu ,karte bez-
pieczenstwa na jednorazowa podr6z” lacznie z lista za-
logi i wykazem innych oséb bioracych udziat w podréozy
probnej a nadto dopetni¢ wszystkich czynos$ci zwigza-
nych ze zgloszeniem wyjscia 1 wejScia statku w mysl
obowiazujacych przepisow portowych oraz dotyczacych
przekroczenia granicy morskiej Panstwa.

2. Kapitanat portu uprawniony jest do przeprowadzania
inspekcji kontrolnej przed wyjsciem statku na proby.

§ 6.

Obowiagzek i sposoby prowadzenia dziennikéw na statku
reguluja odnos$ne przepisy w sprawie prowadzenia dzien-
nikow na polskich statkach morskich.

zial 11

zne kwalifikujace
morskiej podrozy
bnej

mieszczenie punktéow Swietlnych oswietlenia awaryj-
nego winno odpowiada¢ ogdlnym przepisom wydanym
w tym zakresie, a ponadto zapewni¢ w maksymalnym
stopniu bezpieczenstwo pracy w okreslonych warun-
kach podrézy probnej. Zrodto pradu oswietlenia awa-
ryjnego powinno w wypadku awarii zasadniczego zrod-
ta zasilania zapewni¢ mozliwo$¢ uzycia dzwonkoéw
i innych urzadzen alarmowych stuzacych do ogtasza-
nia przepisanych alarmoéw na statkach;

6) catkowicie ukoficzy¢ prace przy urzadzeniach stero-
wych glownych i1 awaryjnych oraz wyprobowac je
i doprowadzi¢ do stanu gotowosci. Gtowne urzadzenia
sterowe i ich system przekazniczy nalezy wyprobowac
co najmniej dwukrotnie. Migdzy dwiema ostatnimi
probami powinna upltyna¢ co najmniej doba. Czas
tirwania proby nie moze by¢ krotszy niz jedna godzina
nieprzerwanej pracy urzadzenia sterowego. Jedna
z prob urzadzenia sterowego musi si¢ odby¢ w czasie
proby gtéownej instalacji napedowej (pkt. 3);

7) przygotowaé¢ do natychmiastowego uzycia S$rodki
przeciwpozarowe, odpowiadajace zatwierdzonej doku-
mentacji, a zalog¢ zapozna¢ z obstuga instalacji
przeciwpozarowych;

8) wyprobowac¢ oraz przygotowa¢ do uzycia kotwice
i windy kotwiczne; proba tych urzadzen polega na co
najmniej dwukrotnym spuszczeniu kotwic z caloscia
obu lancuchéw i nieprzerwanym réwnoczesnym Wwy-
ciagnigciu obu tancuchdéw z kotwicami;

9) wyprobowaé¢ pod wzglgdem sprawnos$ci ich dziatania
telegrafy maszynowe, syreny, dzwon i gong. Migdzy
mostkiem i przedzialem maszynowym konieczne jest
zainstalowanie sprawnie dzialajacej rury glosowej lub
telefonu. Powinna by¢ tez zapewniona niezawodna
taczno$¢ glosowa pomigdzy mostkiem a pomieszcze-
niem maszyny sterowej oraz mostkiem i pomieszcze-
niem kapitana.
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2. Wyposazenie statku winno zapewni¢ bezpieczne odbycie wywiesi¢ w widocznych miejscach pouczenia zilustrowa-

podrozy probnej.

Do zakresu wyposazenia statku nalezy:

1) zaopaitrzenie w odpowiednig ilo§¢ bunkru,
wody, narzadzi i materialdw technicznych
w komplet lin do cumowania i holowania,

smarow.,
oraz

ne rysunkami lub fotografiami odnos$nie sposobu uzycia
i obstugi pneumatycznych tratew ratunkowych.

§ 8.

2) magnetyczny kompas giowny posiadajacy oswietlenie | W czasie podrozy probnej nalezy zapewni¢ mozliwosé na-
awaryjne; kompensacji i okreslenia dewiacji kompa- wiazania tacznoici staitku z ladem.
su nalezy dokonaé przy najblizszej okazji, jednakze 2 Dla zapewnienia lacznosci winna znajdowaé si¢ na stat-
nie pozniej niz po wyjsciu statku na redg; ku radiostacja okretowa. Jezeli nie jest ona w stanie
3) wyposazenie statku w lodzie ratunkowe i pneuma- dostatecznego wykonczenia technicznego, woéwczas do
tyczne tratwy ratunkowe, a mianowicie: nawigzania taczno$ci z ladem nalezy zainstalowaé radio-
a) lodzie ratunkowe i pneumatyczne tratwy ratunkowe' telefon o mocy co najmniej 40 W.
w takiej ilosci,_aby tratwy te wraz z 1(?dz1ap11 kaz- . Obowiazek zaistalowania radiostacji lub radiotelefonu
dej burty zepewnialy miejsca dla 100% oséb znaj- ma czas podrozy probnej, o ktorych mowa w ust. 2, do-
dujacych si¢ ng statku. Tratwy pneumatyczne win- tyczy statkow powyzej 100 BRT i statkow, na ktorych
ny zostac tak rozmieszczone, by mozna bylo uzy¢ ilo§¢ zalogi i 0s6b bioracych udzial w podrozy przekra-
je z dowolnej burty. W przypadku, gdy statek wy- cza lacznie 20 osdb, a zasieg podrézy probnej wynosi wig-
posazony jest w urzadzenia do wodowania pne- cej niz 20 Mm od ladu.
umatycznych tratew ratunkowych tak skonstruowa- W razie braku na statku nalezycie dzialajacej radiosta-
nych, ze tratwy te moga by¢ wodowane tylko cji lub zainstalowanego tymczasowo radiotelefonu, udzie-
z okres$lonej burty kazdg, 1lo§c miejsc Zne}]dujch lenie zezwolenia na wyscie z portu moze byé uwarun-
si¢. w tych tratwach zalicza si¢ odpowiednio tylko kowane obowiazkiem uzycia statku pomocniczego, jako
do burdty, z ktorej tratwy te moga by¢ opuszczone asysty dla zapewnienia lacznosci.
na wodg;

b) dodatkowe tratwy pneumatyczne tak ustawione, 9
by mozna bylto uzy¢ je z dowolnej burty, o lacznej § 9.
A AR o , el
-llgscclhZz?evzlzlajs?:ggumfjicil dl;lerlgnééosgzt:élvan}le 1. Ilo$¢ zatogi powinna by¢ dostosowana do pojemnosci
Jnal}oyZe b éf;mnie‘sza niz 2 ym., statku, mocy 1 rodzaju instalacji nap¢dowej, projektowa-

© Dyc mniejsz : . nego zasiggu i czasu trwania podrézy probnej. Rodzaj

4) pr;e{lpan radl(r)'staCJaklodzwwa. Zatherdzorllet%o typu, oraz ilo$¢ stanowisk dla bezpieczenstwa zeglugi na stat-
Jie:faielgog)iin&;lﬁlscsi“zzi %r;“;yﬁoai?&(})- ]IsliRZTZOumilwrlI?g:{ kach odbywajacych podroéze probne ustala Koszalinski
skich. Radlostac.];tq 1‘12111@25g prze?:hojwywac w kabinie Urzad Morski na wniosek dyrektora stoczni lub armatora.
nawigacyjnej wzglednie w kabinie radiowej lub w 2 I\)K(])dit’)OZSL]lJI;I(’iEngoolgzv;};t;ﬁchj;rizi)oig; sstzactﬁeljgé;)r?;)ywa]e}cego
innym odpowiednim micjscu na statku z mozliwoscia 3. Niezaleznie od wymogdw okresionych w ust. 1 i 2
przeniesienia jej w razie nagiej potrzeby do jednej ) Sklad zalosi ymogow o y :
todzi lub tratwy ratunkowej; w ad zalogl powinnt wft;]sc. Ktrvk .

5) odpowiednia ilo$¢ kot ratunkowych, wraz z wyposaze- 1) co ‘na_ln‘inlej Jedhen o liier cle ltrth , oile l}eli(czna lr(noc
niem, posiadajgcych wazne atesty —' przewidziana iilansl(e)l()ol‘(w\f}nyc urzadzen eleklrycznych przekra-
dla danej kategorii statku, . - ’ . L.

6) ilos¢ pasow ratunkowych, zatwierdzonego typu i po- 2) radlogflcterl, fa w razdlp tvgyfpos..afenla statku  tylko
siadajgcych wazne atesty, odpowiadajgca iloci osob 3) :]ficr:r 10 g;ar(:;m;ara ZIO gd% otnls a’rakt ka morsk
bioragcych udziat w podrdézy probnej oraz dodatkowe Wymé pt dot tky’q p yqu %
pasy ratunkowe dla wachty morskiej na mostku . %I:j(;%moe;;i pgvz(}:lzi}éj SSt(;lo ](;Vl{T nowozbudowanyc
i W maszynowni. . ) : .
Y pomieg]zczeniach ogblnych oraz w korytarzach na- 4. L9d21e r,atunkowe musza byé 0bsadzope przez ratowni-
lezy wywiesi¢ w widocznych miejscach pouczenia kéw, ktorych stan liczebny dla kazdej todzi wynosi co
zilustrowane rysunkami lub fotografiami odnosnie naJénn,leﬁ' 6 d Inei ilogci d
sposobu zakladania pasa ratunkowego; ' D 4‘1V00Cs(’)br:vtofgélzli ow — przy dopuszczalncj tlosct do

7 LZZ céiﬁ;v:;c};Ch rakiet i 12 petard z waznym terminem 2) trzech ratownikow przy dopuszczalnej ilosci od 42 do

8) 1 lzomplet wyrzutni linki ratunkowej, ktérego wypo- 61 oséb w todzi, S

S . . . A : . 3) czterech ratownikow — przy dopuszczalnej ilosci od
sazenie pirotechniczne posiada wazny termin uzywal- 62 do> 85 0s6b w lodzi
nosci wedtug wymagafi dla danej kategorii statku, 4) pigciu ratownikow prz’y dopuszczalnej ilosci powyzej

9) kompletne wyposazenie sygnatlowo-nawigacyjne. Lam- 35 0s6b w lodzi

py mawigacyjne powinny posiadaé waine Swiadectwa; 5. Do kazdej tratwy ratunkowej winien by¢ przydzielony

10) komplet aktualnych map morskich i wydawnictw na-
wigacyjnych niezbgdnych w danej podrézy probnej,
apteczka typu zatwierdzonego przez portowego in-
spektora sanitarnego,

12) zestaw sprzgtu i1 materialdw awaryjnych przewidzia-

nych dla danegoi statku.

Statek, ktory ze wzgledow konstrukcyjnych lub charak-
teru nie bedzie wyposazony w todzie ratunkowe podczas
eksploatacji, moze zosta¢ zwolniony =z obowiazku
posiadania tych todzi wymienionych w pkt. 3 litera ,,a”,
pod warunkiem, ze bedzie wyposazony w pneumatyczne
tratwy ratunkowe o lacznej nosnosci wystarczajgcej dla
150% osob na statku, przy czym ilo§¢ tratew nie bedzie

11)

jeden ratownik obeznany z obstuga i dzialaniem tratew
ratunkowych.

§ 10.

Przed wyj$ciem statkow w podréoz probnag winny by¢

przeprowadzone wszystkie obowigzujace ¢wiczebne alarmy
okretowe z udzialem =zatogi statku i1 pozostatych osob bio-
racych udziat w podrozy

§ 11-

mmniejsza niz 2. 1. W czasie poruszania si¢ po obszarze nawigacyjnym por-
Statek wyposazony w niezatapialny $rodek komunikacyj- tu, ilos¢ holownikéw, przydzielona do pracy w mane-
ny wienien utrzymywaé¢ go w gotowosci do natychmia- wrach, powing by¢ dla bezpieczenstwa ruchu statku do-
stowego uzycia] przez caly czas trwania podrozy probnej. stosowana do jego pojemnosci, wtasciwos$ci, stanu i sto-
Pneumatyczne tratwy ratunkowe iSodzie ratunkowe win- pnia wykonczenia technicznego statku oraz warunkow
ny posiada¢ odpowiednie wazne $wiadectwa i atesty. atmosferycznych i do lokalnych warunkéw nawigacyj-
Wyposazenie todzi i tratew ratunkowych musi odpowia- nych.

da¢ wymogom konwencji o bezpieczenstwie zycia na 2. Postanowienia ust 1 nie naruszajg obowigzujacych prze-

morzu oraz innym przepisom.

W pomieszczeniach ogdlnych, oraz korytarzach nalezy

pisow portowych regulujacych obowiazek korzystania

z pomocy holowniczej.
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Rozdzial 1III

Przepisy koncowe

§ 12.

W czasie probnych podrézy statkow rybackich, zabrania
si¢ uzycia wioku lub innych narze¢dzi do polowu ryb na wo-
dach portowych wewngtrznych 1 polskiego morza teryto-
rialnego.

§ 13.
Zabrania si¢ zabierania w podréz probna osoéb nieletnich.
§ 14.

1. Kto wykracza przeciwko przepisom niniejszego zarzadze-
nia podlega na podstawie art. 10 dekretu z dnia 2 lutego

1955 r. o terenowych organach administracji morskiej
(Dz. U. nr. 6, poz. 35) karze aresztu do 1 miesigca lub
karze grzywny do 3.000,—zl.

2. Orzecznictwo karno-administracyjne nalezy do Koszalin-

skiego Urzgdu Morskiego.
§ 1.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie na obszarze woje-
wodztwa koszalinskiego z dniem ogloszenia w Dzienniku
Urzgdowym Wojewoddzkiej Rady Narodowej w Koszalinie.

Dyrektor
Koszalinskiego Urzgdu Morskiego
(mgr Jozef Gruszczynski)
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