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ZARZADZENIE PORZADKOWE
Dyrektora Koszalinskiego Urzedu Morskiego
z dnia 30 grudnia 1972 r.

PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 7 dekretu z dnia 2 lutego 1955 r. o te-

renowych organach administracji morskiej (Dz. U. Nr 6,
poz. 35) zarzadza sig, co nastgpuje:
Czes¢ 1 — Przepisy ogélne
Rozdzial 1.
Przepisy wstepne
§
1. W rozumieniu zarzadzenia oznaczaja:

— okres$lenie ,,obszar morskiego portu” — obszar ladowy
wraz z wewngtrznym obszarem wodnym — zwany dalej
.portem” oraz zewngtrzny obszar wodny — zwany dalej
»reda”, ,

— okreslenie ,kotwicowisko” — miejsce oczekiwania Stat-
kow na wejscie do portu,

— okreslenie ,mi¢dzynarodowe przepisy o zapobieganiu
zderzeniom na morzu” — w skrécie m.p.z.z.m. — prze-

pisy stanowiace zalacznik do rozporzadzenia Ministra Ze-
glugi z dnia 5. VIII. 1935 f. w sprawie przepisOw o zapo-
bieganiu zderzeniom na morzu (Dz. U. Nr 36, poz. 229),

— ,urzadzenia portowe” — wszelkie ladowe i wodne urza-
dzenia stuzace do cumowania i postoju statkow, przeta-
dunku, przemieszczania i sktadowania or.az inne obiekty
i urzadzenia niezbg¢dne w eksploatacji portu lub dla
uzytku ogdlnego,

— okreslenie ,uzytkownik” — jednostke¢ gospodarki uspo-
tecznionej lub inng osob¢ prawng zarzadzajaca w zakre-
sie eksploatacji akwenami, nabrzezami, badZz urzadzenia-
mi portowymi,

2. Za ,tor wodny” w rozumienia zarzadzenia uwaza sig:

1) czg$¢ drogi wodnej, wyznaczona przez:

— state znaki nawigacyjne, oznaczone na mapach mor-
skich oraz plawy nawigacyjne,

— gtowki falochronéw i wejs¢ do basenow portowych
oraz glowki urzadzen stuzacych dla ochrony brzegow,

2) akwen migdzy wysuni¢tymi falochronami,

3) akwen migdzy brzegami rzek, tam gdzie brak oznakowa-
nia nawigacyjnego 1 urzadzen ochrony brzegoéw.

3. Szeroko$¢ zeglowna torow wodnych wyznaczaja aktual-
ne sondaze Plawy ,nawigacyjne na torach wodnych maja
charakter znakéw niestaltych i stuzg jedynie jako znaki po-
mocnicze.

§ 2

1. Przepisy zarzadzenia, zwane dalej przepisami portowy-
mi, reguluja sprawy w zakresie bezpieczenstwa zeglugi i po-
rzadku na obszarze morskich portow, lezacych w zakresie
wlasciwosci terytorialnej Koszalinskiego Urzedu Morskiego.

2. Przepisy portowe stosuje si¢ odpowiednio roéwniez do
morskich przystani, kotwicowisk potozonych poza obszarem
portdw oraz toro6w wodnych laczacych te kotwicowiska zwo-
dami portowymi.

3. Granice morskich portow, przystani i ich red okreslaja
odrgbne przepisy.

§ 3
Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej oraz
bezpieczenstwa i higieny pracy w portach morskich reguluja
odrgbne przepisy.

§ 4
Przepisy portowe stosuje si¢ do statkow, wodnosamolotow
oraz uzytkownikoéw i osob fizycznych znajdujacych si¢ na
obszarze morskich portow.

§5

1. Korzystanie z morskich portéw oraz ich urzadzen przez-
naczonych do uzytku ogoélnego dozwolone jest w granicach
i na zasadach ustalonych w przepisach portowych i w prze-
pisach odrgbnych.

2. Korzystanie z urzadzen portowych dozwolone jest po
uzyskaniu zezwolenia uzytkownika tych urzadzen, o ile prze-
pisy portowe nie stanow1g inacze;j.

§ 6
1. Nadzor i kontrol¢ nad przestrzeganiem przepisOw por-
towych sprawuja kapitanaty portow.
2. Ilekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitana-
cie portu nalezy przez to rozumie¢ rowniez bosmanat portu.

§ 7

1. Kapitan portu moze chwilowo ograniczy¢ albo zamknaé
ruch na obszarze portu lub jego czgsci, jezeli wymagaja tego
warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone ograniczenie albo zamknigcie ruchu kapi-
tanat portu podaje do wiadomosci:
1) jezeli dotyczy ruchu statkow — przez wywieszenie sygna-

tow przewidzianych w § 51,
2) jezeli dotyczy ruchu na nabrzezach, pomostach i w przy-

staniach — przez zawiadomienie uzytkownika urzadzenia

i ogloszenie na tablicy kapitanatu portu.

3. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 2 pkt. 2, obo-
wigzek rozmieszczenia tablic i znakow ostrzegawczych ciazy
na uzytkowniku urzadzenia.

§ 8

1. Kierownicy statkow oraz inne osoby, korzystajace z por-
tow 1 ich urzadzen albo:przebywajace z innych powodéw
na Obszarze portu,-obowigzane sg-do zachowania porzadku
i srodkow ostroznosci, majacych na celu zachowanie bezpie-
czenstwa w porcie i uniknigcia szkéd w urzadzeniach porto-
wych, przerw w pracy portu i szkéd wzajemnych.

2. Kierownik statku oraz inne osoby kierujace praca w
porcie obowigzane s3 zawiadomi¢ kapitanat portu o spo-
strzezonych awariach statkow i urzadzen portowych.

Bibl. tamali.
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§9

1. Osoby korzystajace z portu i jego urzadzen obowiazane
sg udziela¢ informacji i pomocy funkcjonariuszom kapita-
natu portu przy wykonywaniu ich zadan stuzbowych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kierow-
nik statku wzglednie jego zastepca obowigzany jest przed-
stawi¢ do wgladu dokumenty okretowe i zeglarskie.

§ 10

1. Fukcjonariusze kapitanatu portu majg w czasie petnie-
nia sluzby prawo wstepu na statki i do tadowni statkow oraz
na place, do magazynow i innych urzadzen portowych celem
przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisow porto-
wych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kazdy
statek obowigzany jest zatrzymac si¢, dobi¢ do wskazanego
miejsca i przerwac podroz.

§ 11

1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo wydawa-
nia polecen majacych na celu zapobieganie niebezpieczen-
stwom zagrazajacym zyciu i zdrowiu ludzkiemu na statku
i na ladzie, statkom, urzadzeniom portowym i ladunkom
1 zwracania si¢ w razie potrzeby do wlasciwych organdéw
0 pomoc.

2. Osoby przebywajace na terenie portu obowigzane sa
stosowaé si¢ do polecen wydanych przez funkcjonariuszy ka-
pitanatu portu, o ktérych mowa w ust. 1

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w
zakresie bezpieczenstwa i porzadku portowego sa natych-
miast wykonalne, chyba, ze okreslono inny termin wyko-
nania.

§ 12

1. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisOw porto-
wych przez zatoge statku jest kierownik statku, a przez
uzytkownika — dyrektor albo kierownik wlasciwego dziatu
shuzby.

2. Kierownik statku, jak tez uzytkownik — dyrektor lub
kierownik wtlasciwego dziatu stuzby — kazdy w zakresie
swoich obowigzkow stuzbowych obowigzani sa dopilnowad,
aby czlonkowie =zatogi statku badz podlegli pracownicy
przestrzegali $cisle przepisow portowych.

§ 13

1. Tekst przepisow portowych powinien stale znajdowacd
si¢ na statkach polskich przebywajacych w portach objg-
tych terytorialnym zakresem dziatania KUM, z wyjatkiem
lodzi bezpoktadowych, oraz w biurach portowych przedsie-
biorstw maklerskich.

2. Przedsigbiorstwa maklerskie powinny na zadanie kapi-
tanow statkOw obcych bander udostgpni¢ im odpowiednio
przygotowane teksty (wyciagi) przepisOw portowych.

Rozdzial 11
Ruch statkéow i zapobieganie zderzeniom
Przepisy ogélne
§ 14
W zakresie zapobiegania zderzeniom maja zastosowanie

prawidta m.p.z.z.m. chyba, ze z przepiséw szczegélnych ni-
niejszego rozdzialu wynika co innego.

§ 15
Swiatta okreslone w przepisach szczegdlnych niniejszego
rozdzialu powinny by¢ widzialne z odlegltosci co najmniej

2 mil morskich.

§ 16

. Srednica kuli lub walca oraz $rednica podstawy i wy-

sokos¢ stozka powinna wynosi¢ co najmniej 0,61 m (2 stopy)

Poz. 1

a wysoko§¢ walca — co najmniej 091 m (3 stopy). Na stat-
kach o diugosci ponizej 19,80 m (65 stop) wymiary te moga
by¢ o potow¢ mniejsze.

2. Swiatla i znaki powinny by¢ widoczne dookota calego
widnokrggu.

3. Jezeli $§wiatla i znaki nie moga by¢ noszone na przepi-
sanej wysokosci, to powinny by¢ noszone mozliwie najwyzej,
jednak nie nizej niz $wiatta burtowe statku.

4. Swiatta i znaki, ktére maja by¢ umieszczone jedne nad
drugimi powinny znajdowaé¢ si¢ w linii pionowej. Odstep
miedzy poszczegdlnymi S$wiattami lub znakami powinien
wynosi¢ 1,83 m (6 stop), o ile przepis szczegdlny niniejsze-
go rodzialu nie stanowi inacze;j.

§ 17

1. Statek pokazuje $wiatta od zachodu do wschodu stonca
(noca) za$§ znaki — od wschodu do zachodu stonca (dniem),
przy kazdej pogodzie.

2. Swiatta powinny byé réwniez pokazywane w dzien
podczas ograniczonej widzialno$ci i we wszystkich innych
okolicznos$ciach, w ktéorych uwaza si¢ to za potrzebne.

§ 18

1. Swiatta statku, ktorych noszenie nie jest nakazane, po-
winny by¢ przyslomqte w taki sposob, aby wykluczaly pow-
stanie pomytek ze §wiattami przepisanymi.

2. Oswietlenie statkow reflektorami przez inne statki jest
zabronione. Zakaz nie dotyczy statkéw specjalnej stuzby
panstwowej i statkow bedacych w akcji ratowniczej; jed-
nakze nie wolno o$wietla¢ mostku statku bgdacego w drodze.

Swiatla i znaki dzienne statkéw

§ 19

Statki specjalnej stuzby panstwowej inne niz pilotowe, lo-
dotamacze i szkolne, gdy peinia stuzb¢ i sa w drodze po-
winny nosic:

— W nocy: na szczycie przedniego masztu, badz na dachu
nadbudowki widoczne dookota widnokrggu $wiatto zie-
lone,

— w dzien: swojg flage stuzbowa wg ustalonego wzoru, w
miejscu skad bedzie najlepiej widoczna.

§ 20

1. Statek z tadunkiem materialdéw wybuchowych lub prze-
wozacy ciecze palne, badz nie odgazowany po przewozie ta-
kich cieczy powinien nosi¢ w miejscu, skad beda najlepiej
widoczne, nastgpujace sygnaty:

1) statek z ladunkiem materiatdbw wybuchowych lub prze-
wozacy ciecze palne klasy III, badz nie odgazowany po
przewozie takich cieczy:

— w nocy: $wiatlo czerwone widoczne dookota widno-

kregu,

— w dzien flage ,,B” wedlug ksiegi migdzynarodowych

sygnatéw morskich.

2) statek przewozacy ciecze palne I lub II klasy, badz nie
odgazowany po przewozie takich cieczy:

— W nocy: trzy $wiatla czerwone umieszczone pionowo

jedno nad drugim widoczne dookota widnokrggu,

— w dzien flage ,,B” a pod nig flage ,,1” wedlug ksicgi

mig¢dzynarodowych sygnatow morskich.

2. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do statku
przewozacego:

1) materialy wybuchowe o lacznej wadze do 450 kg w za-
twierdzonym opakowaniu,

2) s$rodki sygnalizacyjne dla potrzeb wtlasnych lub celow
ratowniczych,

3) paliwo ptynne dla potrzeb wtasnych.

§ 21

1. Statek w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktory
korzysta z pomocy holowniczej, w porze nocnej powinien no-
si¢ §wiatta jak statek o napedzie mechanicznym plynacy sa-
modzielnie.
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2. Statek w drodze bez maszyny gotowej do uzycia, ktory
korzysta z pomocy holowniczej, powinien nosic:

— w nocy: §wiatta jak statek o napg¢dzie mechanicznym pty-
nacy samodzielnie oraz dodatkowe 2 czerwone S$wiatla,
umieszczone jedno nad drugim,

— w dzien: dwie czarne kule, umieszczone jedna nad druga.

§ 22

1. Prom portowy o napgdzie mechanicznym w drodze po-
winien nosi¢:
— w nocy: $wiatto z6ite pulsujace nad przednim $wiatlem
masztowym, o 15—60 impulsach na minutg,
— w dzien: kul¢ z6tta w miejscu skad bedzie najlepiej wi-
doczna.
2. Prom linowy lub tancuchowy w drodze powinien nosi¢
Swiatta zolte na dziobie i rufie, umieszczone na jednakowej
wysokos$ci co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

§ 23

Lodzie zaglowe i jachty idace pod zaglami powinny nosié¢
Swiatta burtowe i rufowe, a ponadto w czasie zeglugi po
torach wodnych przy zblizaniu si¢ do innych statkow winny
oswietlaé zagle.

§ 24

1. Statek o dlugos$ci ponizej 45,75 m (150 stéop) przycumo-
wany do nabrzeza, falochronu, pomostu albo innego urzadze-
nia portowego, powinien pokazywaé¢ w $rodku jego diugosci
jedno $wialto biale umieszczone na wysokosci goérnego po-
ktadu od strony wody, za$ statek o dlugosci 45,75 m i wiecej
— dwa takie $wiatla umieszczone po jednym w dziobowej
i rufowej czesci statku na wysokosci gornego poktadu od
strony wody.

2. Jezeli podczas postoju dziob lub rufa statku wystaje
poza nabrzeze lub pomost na droge wodna, statek powinien
pokazywa¢ na koncu wystajacej czgSci na wysokosci gor-
nego poktadu $wiatlo biate, niezaleznie od $wiatet okreslo-
nych w ust. 1

3. Urzadzenie przycumowanego statku wystajace poza jego
burt¢ wigcej niz 1 m powinno by¢ oznaczone w nocy biatym
Swiatlem

4. Jezeli lulka statkow stoi przycumowanych burta w bur-
te, Swiatla przepisane w ust. 1 powinien nosi¢ tylko statek
znajdujgcy si¢ na zewnatrz, jezeli jednak dlugos¢ jednego ze
statkow wewngtrznych wynosi 4575 m lub wigcej, a statku
zewngtrznego ponizej 45,75 m, to taki statek wewngtrzny po-
winien nosi¢ $wiatla przepisane w ust. 1.

§ 25

Na urzadzeniach ladowych i wodnych, wymagajacych
ochrony w zwiazku z ruchem statkow, moga by¢ stosowane
nastepujgce sygnaly ostrzegawcze:

— w nocy: $wiatlo czerwone,
— w dzien: flaga czerwona. -

O zastosowaniu tych sygnalow nalezy powiadomi¢ kapi-
tanat portu.

§ 26

Jezeli ze wzgledow bezpieczenstwa mijanie moze nastapic
tylko po jednej stronie pogiebiarki lub statku, z ktorego
pracuje nurek, to statek taki powinien nosi¢ po stronie, po
ktorej moze nastapi¢ mijanie:

— w nocy: $wiatla czerwone, biale, czerwone umieszczone
jedno pod drugim,
— w dzien: biaty romb migdzy dwiema czerwonymi kula-

mi, umieszczone jedno pod drugim,

za$ po stronie, po ktorej mijanie jest zabronione:

— w nocy: czerwone $wiatlo,
— w dzien: czerwona kulg.

§ 27

Statek na mieliznie powinien poza sygnalami nakazanymi
prawidtami m.p.z.z.m. nosi¢ po stronie, po ktdrej moze na-
stapi¢ przejscie:

— w nocy: $wiatlo zielone,
— w dzien: czarny stozek
gorze.

skierowany wierzchotkiem ku
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Sygnaty dzwigckowe statkow

§ 28

Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny dawaé¢ sygna-
ly dzwigkowe jedynie w przypadkacn przewidzianych m. p.
z.z.m. i przepisami portowymi.

§ 29

Statek, na ktéorym wybuchl pozar, albo ktéry jest zagro-
zony pozarem, powinien az do chwili przybycia pomocy bié¢
w dzwon, dajac jednoczes$nie z przerwami nie wigkszymi
anizeli jedna minuta sygnal: dwa krotkie i jeden dlugi dzwigk

§ 30

Statek o napedzie mechanicznym w drodze, ktéory nagle
stracil zdolno$¢ manewrowania albo z innych powodow
przedstawia sobag niebezpieczenstwo dla innych statkéw albo
tez zamierza uprzedzi¢ statki o grozacym mu niebezpieczens-
twie, powinien przy zblizaniu si¢ innego statku daé¢ sygnat:
jeden dilugi i dwa krotkie dzwigki (— powtarzany w ra-
zie potrzeby.

§ 31

1. W okres$lonych nizej sytuacjach statek powinien dawacé

nastgpujace sygnaty dzwigkowe:

1) przed zastonigtymi zakrg¢tami, przecigciami toréw wod-
nych, przystaniami promow i mostami, przy odcumowy-
waniu oraz dla zwrdcenia uwagi innego statku: jeden
dhugi (),

2) jezeli statek chce wyprzedzi¢ inny statek w miejscach,
gdzie jest to dozwolone: jeden diugi, dwa krotkie i jeden
dlugi (—..—), a statek wyprzedzany: jeden dtugi, jeden
krotki, jeden dilugi, jeden krotki (——.) — jezeli godzi si¢
na wprzedzenie po jego lewej burcie albo jeden dtugi,
jeden krotki, jeden dlugi, dwa krotkie (——.) — jezeli
godzi si¢ na wyprzedzenie po jego prawej burcie; jezeli
za§ nie godzi si¢ na wyprzedzenie go — jeden dlugi,
cztery krotkie (—....),

3) statek specjalnej stuzby panstwowej dla zatrzymania in-
nego statku: dwa diugie, dwa krotkie (------ ),

4) jezeli statek zamyka sobg przejscie na torze innym sta-
tkom 1 nie zezwala na wyprzedzenie lub wymijanie go
przez inne statki: cztery diugie (------------ ),

5) dla wezwania holownika: jeden diugi, jeden krotki, je-
den dtugi (——),

6) dla zadania zmniejszenia szybkosci
krotkie (....),

7) dla zwigkszenia szybkos$ci holowania: jeden krotki, je-
den diugi, jeden krotki, jeden dlugi (——),

8) dla holowania statkow wprost: jeden krotki, jeden diu-
gi (),

9) dla zwigkszenia momentu skrecajacego statek przez ho-
lownik: powtoérzenie sygnatu danego dla wskazania w ja-
kim kierunku nalezy ciagnaé,

10) dla uprzedzenia statku holowanego o koniecznos$ci rzu-
cenia holu przez holownik: jeden krotki, jeden dtugi,
dwa krotkie (—.),

11) dla potwierdzenia przyj¢cia i umocowania holu przez
holownik: jeden diugi, jeden krotki (—.),

12) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krotki, jeden
dtugi, dwa krotkie (—..),

13) dla wezwania cumownikéw: jeden diugi, trzy krotkie,
jeden dlugi (—..—),

14) dla wezwania organu ochrony granic: jeden krotki, dwa
dtugie (.-——-- ),

holowania: cztery

15) dla wezwania o wtaczenie UKF: jeden krotki, jeden
dtugi, jeden krotki (—.),
16) dla podanie informacji ,,czekam”: dwa dlugie (——-- ).

§ 32

Promy linowe i lancuchowe w drodze powinny dawacé ja-
ko sygnal mglowy: pojedyncze silne uderzenia w dzwon w
odstgpach 4 — 5 sekund.
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Zasady ruchu statkow

§ 33

1.Na torach wodnych prowadzacych do wejs¢ portowych
oraz w waskich przejsciach jak: kanaty portowe, rzeki, wej-
$cia do portu i basenu joortowego, obowiazuje ruch prawo-
stronny.

2. W przypadkach istnienia oczywistych przeszkéd lub
przepisow dla danego odcinka toru lub przejscia nakazuja-
cych statkowi trzymanie si¢ tej strony toru lub przejscia,
ktora lezy po jego lewej burcie, statek moze mija¢ si¢ ze
statkiem idacym kursem przeciwnym prawda burtg.

§ 34

3. Statek wchodzacy do portu powinien ustapi¢ z drogi
statkowi wychodzacemu z portu.

2. Postanowienie ust. 1 ma odpowiednie zastosowanie w
wejsciach do kanatow i basenéow portowych oraz w ujsciach
rzek, jezeli jednoczesne bezpieczne przejscie kilku statkow
nic jest 'wykonalne.

§ 35

Wyprzedzanie na torach wodnych prowadzacych do wejs¢
portowych, wewnatrz portu oraz przed i poci mostami jest
zabronione. Zakaz wyprzedzania nie dotyczy statkow- spe-
cjalnej stuzby panstwowej oraz statkow obslugi portowej,
z wyjatkiem statkow7szkolnych.

§ 36

Statek, ktory zamierza i§¢ w poprzek lub wskos toru po-
winien odczekaé¢, dopoki tor wodny nie begdzie wolny. -

§ 37

Statek moze przecia¢ kurs promu linowego lub tancucho-
wego dopiero wowczas, gdy prom dobije do nabrzeza.

§ 38

1. Statek wykonujacy obrét nie powinien utrudniaé ru-
chu statké6w idacych wydluz toru wodnego lub waskiego
przejscia.

2. Statek, ktory osiadt na mieliZznie lub na torze wodnym
i wykonuje wlasnymi sitami albo przy pomocy holownikow
rnanewTy w celu zejScia z niej, powinien na sygnal ostrze-
gawczy zblizajacego si¢ innego statku, zmuszonego przejsé
obok niego w7 bliskiej odlegtosci, wstrzymac¢ si¢ z dalszymi
manewrami do chwili przejs$cia tego statku.

§ 39

Przy przechodzeniu pod mostem statek idacy w gore¢ rceki
powinien ustapi¢ z drogi statkowi idgcemu w dot rzeki, chy-
ba, ze jest dos¢ miejsca na bezpieczne mijanie.

§ 40

1. Przechodzenie pod mostem zwodzonym jest dozwolone
dopiero po otrzymaniu zgody na przejscie.

2. Statek zadajacy otwarcia mostu powinien dawaé¢ z od-
leglosci okoto 500 m powtarzany w miar¢ potrzeby sygnal:
dwa krotkie, jeden diugi i jeden krotki dzwiek (.—.).

3. Sygnalem oznaczajacym wolne przejScie jest $§wiatlo
zielone, sygnalem oznaczajacym zamknigte przejscie jest
Swiatlo czerwone, za$§ sygnalem oznaczajagcym przygotowy-
wanie mostu do otwarcia — S$wiatto zotlte.

4. Jezeli z jakichkolwiek powodoéw most nie moze by¢é
otwarty pokazuje si¢ trzy czerwone S$wiatla, umieszczone
pionowo w odstgpach 0,5 m.

5. Do czasu otrzymania sygnatlu wolnego przej$cia statek
nie powinien zbliza¢ si¢ do mostu na odlegto$¢ mniejsza niz
100 m.

§ 4

1. Statek w drodze powinien mie¢ co najmniej jedna ko-
twic¢ gotowa do rzucenia.
2. Zabrania sig:
1) rzucania, wywozenia i wldczenia kotwic i lancuchow
kotwicznych w miejscach przebiegu kabli podwod-
nych, lin lub tancuchow promowych,
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— w odlegtosci mniejszej niz 50 m od linii ich uloze-
zenia, wytyczonej tablicami ostrzegawczymi,
2) umocowania kotwic na umocnieniach i urzadzeniach
brzegowych.

§ 42

1. Kotwiczenie statku poza reda lub kotwicowiskiem do-
zwolone jest tylko w przypadkach podyktowanych wzgleg-
dami bezpieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy lukowaniu wcho-
dzi¢ na tor wodny.

3. Jezeli statek zmuszony jest zakotwiczy¢ na torze wod-
nym, powinien obra¢ takie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby
postoj na kotwicy mial miejsce najdalej, jak tylko mozliwe
od linii nabieznika i §wiatet sektorowych oraz powiadomic
o tym kapitanat portu.

Po ustaniu tych przyczyn statek powinien natychmiast
opusci¢ miejsce zakotwiczenia na torze wodnym.

4. Postanowienia ust. 1—3 nie maja zastosowania do stat-
kow zajetych pracami hydrograficznymi, podwodnymi lub
zwigzanymi z oznakowaniem nawigacyjnym; w zadnym jed-
nak razie statki takie nie moga pozostawa¢ na kotwicy po
zakoficzeniu czynno$ci zwigzanych z tymi pracami.

5. Pogtebiarki, kafary, dzwigi plywajace i inne tego rodza-
ju urzadzenia plywajace powinny oznaczy¢ miejsce rzucenia
kotwic plawami pomaranczowymi o S$rednicy co najmniej
0,50 m.

6. Prace wymienione w ust. 4 moga by¢ prowadzone po
uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu, ktéory powinien by¢
informowany biezaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic
oraz o przebiegu prac i ich zakonczeniu.

§ 43

Przy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falochronu,
nabrzeza lub pomostu statek powinien tak pracowaé Sruba-
mi, aby nie uszkodzi¢ urzadzen portowych.

§ 44

W razie niebezpieczenstwa zatonigcia statek powinien, je-
zeli to jest mozliwe, zej§¢ poza tor wodny na najptytsza
wode.

§ 45

1. Przesuwanie plaw nawigacyjnych, beczek i ptaw cu-
mowniczych i innych urzadzen oznakowania nawigacyjnego
oraz zblizanie si¢ do nich w sposdb grozacy ich przesunig-
ciem lub uszkodzeniem jest zabronione.

2. Kierownik statku lub pilot, ktéory spostrzeze brak znaku
nawigacyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dziatanie badz
przesunigcie, obowigzany jest zawiadomi¢ niezwlocznie wla-
sciwy' lub najblizszy kapitanat portu.

§ 46

Zabrania si¢ na obszarze portu i redy (kotwicowiska) prze-
prowadzania statkiem prob stateczno$ci oraz prob urzadzen
napedowych bez zgody kapitana portu.

§ 47

1. Zespoly holownicze, jezeli na to pozwala,ich zanurzenie,
powinny trzymacé si¢ najdalej od tej strony toru, ktora lezy po
ich lewej burcie.

2. Trudne w manewrowaniu zespoty holownicze, w sktlad
ktorych wchodza doki ptywajace, duze pontony (o dilugosci
powyzej 45, 75 m) i wraki, na rozpoczgcie zeglugi na obsza-
rze portu lub wejscie z morza do portu musza posiadaé spe-
cjalne zezwolenie kapitana portu, ktore jednoczes$nie,,; bedzie
okres§lato warunki, na jakich zeglug¢ t¢ moga one odbywac.

3. Zespoty holownicze, w sktad ktérych wchodza mate
pontony (o dtugosci ponizej 45,75 m), dzwigi ptywajace, kafa-
ry i inne tego rodzaju urzadzenia moga uprawia¢ zegluge
na obszarze portu po uprzednim zgloszeniu i otrzymaniu na
to zgody kapitanatu portu.

4. W razie mgty lub w kazdych innych warunkach podob-
nie ograniczajacych widzialnos$¢, zespoty holownicze okreslo-
ne w ust. 213 powinny si¢ zatrzymac i zakotwiczy¢ w miarg
mozliwosci poza torem wodnym, jezeli na to pozwalaja wa-
runki nawigacyjne i powiadomi¢ o tym kapitanat portu.

5. W przypadku awarii zesp6t holowniczy obowiazany
jest niezwlocznie ustapi¢ ze $rodka toru wodnego. Opuszczg-



nie przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecz-
nym zacumowaniem we wtaSciwym miejscu jest zabronione.

§ 48

1. Statki podchodzace do pogigbiarek winny okolo 500 m
przed mijaniem si¢ da¢ sygnatl jeden diugi (—) ostrzegawczy
na co pogi¢biarka odpowiada sygnatem jednym dlugim i jed-
nym krotkim ( .), jezeli schodzi na prawa strong¢ toru wod-
nego; jednym dlugim i dwoma krotkim (—.), jezeli schodzi
na lewa strong¢ toru wodnego.

2. W przypadku, kiedy statek,
znajduje si¢ w poblizu osi toru wodnego, podaje sygnaty
okreslone w ust. L y
»F P°g-¢biarki i statki, z ktorych pracuje nurek, ktore nie

krotkiej—la)wymijanie>Podaj3 sygnatl: jeden diugi i cztery

z ktéorego pracuje nurek

§ 43

r,r.0i°jaCe na, tOrze wodhyin; Pogl¢biarka, statek z ktorego
P acuje nurek, statek ustawiony L%la oznakowania wraku lub
piacujacy przy wraku i inne urzadzenia plywajace uzywane

prac na torach wodnych, ktére moga by¢ mijane tylko
po jednej stronie, powinny w czasie mgly z przerwami nie
wigkszymi mz jedna minuta bi¢ gwaltownie w dzwon przez
okoto 5 sekund, z nast¢gpujacym po krotkiej przer®e sygna-

ude-

X) rzehiom? °ddzielnymi .i wyraznymi, pojedynczymi ]
ewa

rzen.ami w dzwon, jezeli mijanie ich ma mastapic

strong toru wodnego, liczac od morza,
niami5S™?nla °ddzteblymi.Z wyraznymi, podwoéjnymi uderze-
niami w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ prawa strona

toru wodnego, liczac od morza. 1-uwa sirona

§ 50

1. Statek nie moze wejs¢ do portu, jezeli zaeraza
czenstwu zeglugi i porzadkowi portowemu W szczegdlnos$ci

portu?13 SI? WCn°dzenia d° portu bez zezwolenta tSpitana

1) stadom z tadunkami materiatow wybuchowych lub prze-
wozacym ciecze palne klasy I lub II, badz niecodeazo-
v/anyrn po przewozie takich cieczy
torpedy* i*amunicj¢, niebezpieczne Przedmioty, jak miny,

3) statkom, ktore maja przecieki kadtuba albo na ktoérych

41 ??a” Ub mia] W CZasie podrézy mieisce pozar? Y
bezpl®“ nT pTz:chyrrZeEtgbi°nym 1Ub Wykazu® cym “ie-
5) ktOre z P°wodu. doznanych uszkodzen spowodo-

waé moga zanieczyszczenia wod

6) iefzeH°w mv?ie n ie posiada® $wiadectwa wolnos$ci ruchu,
da¢ przepisOw sanitarnych powinny je posia-

?7) ntm nplywSagcymkafar°m ** tog® r°dzaju urz*dze-

r,n2'» Stf ek2 ° ktorym mowa w ust. 1 powinien niezwtocznie
po pizybyciu na red¢ (kotwicowisko) zawiadomié¢ kapitanat

portu o przyczynach stanowigcych zagrozenie bezp Snf-
twa i porzadku portowego. picczens

§ 51

1. Statek obowiazany jest stosowac¢ si¢ do sygnalow o za-
kazie ruchu w porcie. ° za
2. Bezwzglgdny zakaz wejscia statkow do portu z powodu

powaznego zagrozenia bezpieczenstwa zeglug® wskazu™ gy-

— w nocy: trzy $wiatta czerwone, jedno nad drugim
oW t?rZlen: y czarne kule, jedna nad druga

zuje J ¢.nOrmalnych warunkach eksploatacji portu sygnali-

1) zakaz wej$cia do portu:
— w nocy: $wiatlo biate, umieszczone mi¢dzy dwoma
$wiatlami czerwonymi na jednej linii pionowej
w dzien: czarny stozek, skierowany wierzchotkiem do
00 gory, umieszczony migdzy dwiema czarnymi kula-
mi na jednej linii pionowej;
2) zakaz wyjscia z portu:
— w nocy: $wiatlo biate umieszczone migdzy dwoma
$wiatlami zielonymi na jednej linii pionowej,
w dzien: czarny stozek skierowany wierzchotkiem do
gory, umieszczony migdzy dwoma czarnymi stozkami

skierowanymi wierzchotkami w dot na jednej linii
pionowej; J
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3) zakaz wejScia i wyjScia z portu, jak réwniez wstrzymanie
ruchu statkow w porcie:

— w nocy: $wiatlo biate, majace nad soba S$wiatto zielo-

ne, a pod soba $wiatto czerwone,
w dzien. dwa czarne stozki skierowane wierzchotkami
do siebie a pod nimi czarna kula.

4. Sygnaty umieszcza si¢ na masztach sygnatowych kapi-
tanatu portu lub punktu obserwacyjnego na takiej wysoko$-
ci, aby umknaé¢ pomytek z innymi sygnatami.

5. Mimo zakazéw, o ktéorych mowa w ust. 3 kapitan portu
moze — jezeli nie stojg temu na przeszkodzie wzgledy bez-
pieczefnstwa — zezwoli¢ poszczegdlnym statkom na porusza-

w poecie. W takich przypadkach kapitan portu po-
winien uprzedzi¢ inne statki o wydanym zezwoleniu.

Rozdziat 111
Pilotaz

§ 52

HnV.?tatOk m°”e korzysta¢ wytacznie z ustug pilota posia-
ajactgo przepisane kwalifikacje i uprawnienia zawodowe

2. Organizacj¢ stuzby pilotowej, kwalifikacje
nia zawodowe pilotow, wzajemne obowiazki i uprawnienia
pilota i kapitana statku pilotowanego, optaty za ustugi pi-
lotowe i tryb len pobierania oraz wzory umundurowania
stuzbowego pilotow okre$laja odrgbne przepisy!

§ 53

Obowiazek korzystania z ustug pilota wynikajacy z orze
N WIT  eJSZ88,° rozdzialu nie dotyczy statkéw znajdujgcych
obszarach portowych zarzadzanych przez stocznie.
§ 54
. 1-D° korzystania z ustug pilota obowiazane sa starki a ™
jemnosdci brutto 150 RT 1 wigcej. statki o po-

2. Pod wzgl¢gdem obstugi pilotowej i holowniczej liczy cip
zawsze najwigkszy tonaz statku i to niezaleznie od tPfn A3

3. Obowiazek korzystania z ustug pilota nie dotyczv-

2) polskich statkoCyCh SPfcjalng stuzb” Panstwowa.'

“i,w “ nicd0 » -

Ste‘k<IW pas,zer,klch

E'2re 0“1V

yech wy,,*

3> tr°S S zegluK

» S«w

"Prawiaj,cych

Pilota' nie

D statkow z tadunkiem materiatow wybuchowych oraz

statkow przewozacych ciecze palne, badz nie odgazowa
nych po przewozie takich cieczy

2) statkéw majacych przecieki lub’na ktéorych mial miejsce

Y’ rnitV 0" nadmiernie Przegl¢bionych na dziob, badz wy-
izujacych niebezpieczny przechyl,

4) statkow.” ktore z powodu doznanych uszkodzen moga spo-
wodowac¢ zanieczyszczenie wod.

§ 55

L Kapitan portu moze doraznie lub na okres$lony czas
zezwoli¢c kierownikowi statku obowiazanego do korzystania

9 of F1,
lota w

na manewrowanie statkiem bez pilota
A T 7 °d-obowi3zku korzystania z ustug pi-

orzy * «“ «“ 5 m* d»
w nocy: litery ,,UP” §wiattem,

«

rygStow 162sakiCKP” WedlUg mirdzynarodoweSo kodu

stA w F ltan iP°rtU m©°Ze nakaza¢ korzystanie z ustug pilota
statkowi zwolnionemu w mys$l ust. 11 g 54, jezeli jest to ko-

nieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo zeglugi.
§ 56

lub nadaiac

Statek powinien wzywaé pilota przez UKF
nauajac

nastepujace sygnaty:

~ AnAZ18n: flaga t’G” wedlug migdzynarodowego kodu syg-
F i°Fai™ 0riS ilCb °raZ' sygnal dzwi¢kowy sktadajacy sie
z siedmiu kolejno po sobie nadawanych” dzwigkéw:” dwa
krotkie, jeden dlugi przerwa, jeden dlugi, jeden krotki
jeden dhlugi, jeden krotki, >

i uprawni
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w nocy: $wiatto biate pokazywane przez 5 sekund zprzer-
wa 2 sekund nadawane w kierunku wiezy obserwacyjnej
kapitanatu portu, albo sygnal S$wietlny ,,UC” wedlug
mi¢dzynarodowego kodu sygnaléw morskich.

§ 57

l. Przewo6z pilotow moze odbywaé si¢ wylacznie statkami
sp.ec{alnie do tego celu przeznaczonymi (statkami pilotowy-
mi) lub przystosowanymi.

2. Statek korzystajacy z ustug pilota powinien zapewnié

mu bezpieczne wejscie 1 zejScie ze statku.
§ 58

l. Przy przyjmowaniu i schodzeniu pilota ze statku powin-
na by¢ zastosowana odpowiednia drabinka pilotowa, zapew-
niajaca bezpieczne i dogodne wejscie i zejscie ze statku.

2. Przy drabince pilotowej na poktadzie statku powinny
znajdowac si¢ gotowe do natychmiastowego uzycia:
al koto ratunkowe z plawka $wietlng i rzutka,

b) lina o obwodzie 6,5 cm — do trzymania si¢ w czasie
ﬁizgjs'cia po drabince, nalezycie przymocowana do po-
adu,
¢) rzutka dostatecznie mocna i diluga.

3. Do pomocy pilotowi przy przyjmowaniu i schodzeniu
winien asystowaé oficer poktadowy i marynarz.

4. W nocy drabinka pilotowa oraz miejsce przejscia z niej
na poktad powinno by¢ dobrze oS$wietlone.

5. Przepisy ustepow poprzedzajacych nie naruszaja prze-
pisow odrgbnych, okre$lajacych szczegdélne wymagania w
zakresie wyposazenia statku w drabinki pilotowe i inne po-
dobne urzadzenia.

§ 59

1. Pilot powinien odmoéwi¢ przystapienia do wykonywania
czynno$ci pilotowych jezeli uzna, ze:

1) zanurzenie statku nie pozwala na bezpieczng zegluge ze
wzgledu na glgbokos$é portu i toru wodnego,
2) statek nie jest zdatny do zeglugi.

2. O kazdym przypadku odmowy przystapienia do wyko-
nywania czynnoS$ci pilotowych, pilot obowigzany jest nie-
zwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu i postapi¢ stosownie
do otrzymanych dyspozycji.

§ 60

Statek, ktory w mysl przepisow poprzedzajacych obowia-
zany jest do korzystania z ustug pilota moze bez pomocy pi-
lota zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko przez przecigga-
nie si¢ na linach wzdluz tego samego wolnego nabrzeza,
o ile uzyska na to zgod¢ kapitana portu.

§ 6l

Obowigzek korzystania z uslug pilota obowigzuje na ob-
szarze od redy (kotwicowiska) do miejsca zacumowania stat-
ku i odwrotnie.

Rozdzial 1V
Holowanie
§ 62

l. Korzystanie z uslug holowniczych w portach jest obo-
wiagzkowe, o ile dalsze przepisy tak stanowia.

2. Organizacj¢ ustug holowniczych i zasady ich odptatno-
sci okreslaja odrgbne przepisy.

§ 63

1. Kapitan portu moze osobiScie zwolni¢ statek od obo-
wigzku korzystania z uslug holowniczych, lub zezwoli¢ na
uzycie mniejsze] ilo$ci holownikéw niz okre§lono w przepi-
sach dodatkowych, jezeli wedtug jego oceny wtasciwosci ma-
newrowe statku (np. posiadanie dziobowych sterow stru-
mieniowych lub podobnie dzialajacych urzadzen) nie nasu-
waja zastrzezen oraz jezeli zwolnienie takie nie zagraza bez-
pieczenstwu zeglugi w porcie.

2. Kapitan portu moze (np. na wniosek pilota) poleci¢
uzycie przez statek wigkszej ilosci holownikow, anizeli okre-
Slonej w przepisach dodatkowych, jezeli wymagaja tego
wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

Poz. 1

3. Gdy manewrowanie statku bez
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych stat-
kow czy tez zbytnio si¢ przediuza, statek jest obowigzany
uzy¢ pomocy holowniczej.

§ 64

Wykonywanie czynno$ci holowniczych przez statki do tego
nie przeznaczone jest zabronione, z wyjatkiem przypadku
niesienia pomocy w niebezpieczenstwie.

§ 65

1. Statek holowany powinien mie¢ na poktadzie odpowie-
dnio wykwalifikowana zatoge.

2. Urzadzenia plywajace szczegdlnie trudne do manewro-
wania jak doki, duze pontony i wraki powinny podczas ho-
lowania posiada¢ zaloge, ktorej ilos¢ i kwalifikacje na czas
holowania ustala kazdorazowo urzad morski na wniosek
armatora.

3. Przed przystapieniem do holowania kierownik statku
holowanego i kierownik holownika powinni uzgodni¢ mig¢dzy
sobg sposob uzycia holownika.

4. W przypadku holowania barek, dzwigow plywajacych,
sprz¢tu pomocniczego 1 podobnych urzadzen plywajacych,
kierownictwo zespolu holowniczego nalezy do kierownika
holownika.

§ 66

1. W sktad zespolu holowniczego poruszajacego si¢ na
wewngetrznym obszarze portu nie moze wchodzi¢ wigcej ani-
zeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwoch lub wigcej
jednostek w zespole dopuszczalne jest wytacznie za kazdora-
zowym zezwoleniem kapitana portu.

2. Na obszarze wodnym portu mate statki bez wlasnego
nap¢du powinny by¢ holowane przy burcie, pchane lub ho-
lowane na krotkim holu.

3. Do holowania jednostek bez steru m trudnych do ma-
newrowania powinny by¢ uzyte dwa holowniki, z ktérych
jeden z dziobu, a drugi z rufy lub przy burcie holowanej
jednostki, chyba, ze kapitan portu ustali inne warunki ho-
lowania.

4. Dtugos¢ liny holowniczej powinna zapewnié bezpieczne
manewrowanie zespotlu holowniczego.

§ 67

1. Bez polecenia lub zgody kierownika zespolu holowni-
czego holownik nie moze opusci¢ statku nawet wowczas, gdy
mu tylko asystuje.

2. Kierownik holownika podczas holowania winien znajdo-
wac si¢ w takim miejscu by mogl stysze¢ sygnaty statku ho-
lowanego i widzie¢ obiekt holowany.

3. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kie-
rownika zespolu holowniczego jedynie w wypadku rzeczy-
wistego niebezpieczenstwa holownika.

4. Po rzuceniu holu holownik powinien ustapi¢ z drogi
statku holowanego dla umozliwienia mu swobodnego ma-
newrowania.

§ 68

Zabrania sig:

1) uzywania lin mogacych spowodowac¢ zaiskrzenie przy ho-
lowaniu zbiornikowcow przewozacych plyny nalezace do I
i II klasy niebezpieczenstwa oraz zbiornikowcoéw nie od-
gazowanych po tych ptynach,

2) doczepiania do statku, bedacego w drodze, innych stat-
kow za wyjatkiem lodzi cumowniczych oraz holownikow
pod warunkiem otrzymania pozwolenia kierownika stat-
ku obslugiwanego przez te jednostki.

§ 69
Holowniki znajdujace si¢ w porcie i bgdace w stanie go-
towosci do wykonywania ustug holowniczych, obowiazane sa
wykonywac¢ stale nalezyty nastuch sygnalow wzywajacych
pomocy holowniczej.

§ 70

1. Statki z tadunkiem materialtow wybuchowych oraz
zbiornikowce przewozace badz nie odgazowane po przewo-
zie ptynoéw nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa —
o pojemnosci powyzej brutto 500 RT — obowiazane s3 po-
stugiwaé si¢ pomoca holownicza:

pomocy holownika



Poz. 1

— na wej$ciu do portu, od miejsca postoju na redzie lub kot-
wicowisku do miejsca zacumowania wewnatrz portu.

— na wyjsciu z portu — od chwili zrzucenia cum do chwili
wyj$cia poza falochron oraz przy zmianie miejsca postoju
wewngatrz portu.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, kapitan portu
okresli kazdorazowo ilo§¢ holownikéw, ktéore powinny byé
uzyte przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 maja zastosowanie wowczas,
jezeli przepisy dodatkowe nie stanowiag inaczej.

§ 71

1. Statki bgdace w budowie, remoncie, statki — magazyny
portowe, statki czasowo lub trwale wycofane z eksploatacji
oraz zbiornikowce przewozace ciecze palne, obowigzane sg w
czasie postoju w porcie posiada¢ na dziobie i rufie odpo-
wiednio mocne liny holownicze zakonczone okiem i wypusz-
czone z kluz nad lustro wody.

2. Liny te powinny by¢ oblozone na pachotkach cumow-
niczych 1 zabezpieczone przed mozliwos$cia samoczynnego
luzowania si¢, a dlugos¢ ich winna umozliwia¢ holowanie
natychmiast po podjeciu przez holowniki.

Nadmiar wyluzowanej liny winien by¢ sklarowany na po-

ktadzie lub burcie statku w sposéb umozliwiajacy zalodze
holownika jego rgczne wybranie.
Rozdziat V.
Cumowanie
§ 72

1. Korzystanie z ustug cumowniczych w portach jest obo-
wiagzkowe, o ile dalsze przepisy tak stanowig.

2. Organizacj¢ ustug cumowniczych i zasady odptatnosci
okreslaja odrebne przepisy.

§ 73

1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposéb prawidto-
wy 1 zapewniajacy bezpieczenstwo statku przycumowanego
i innych statkow i urzadzen portowych.

2. Wszystkie prace zwiazane z cumowaniem powinny si¢
odbywa¢ pod osobistym nadzorem kierownika statku albo
oficera poktadowego.

3. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza powinno by¢
wykonane tylko na polecenie kierownika statku.

4. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad
i odwrotnie, zanim statek si¢ zatrzyma i zetknie z ladem, jest
zabronione.

§ 74

W razie
nalezy je

. Cumy powinny by¢ dostatecznie wytrzymate.
panujacego lub przewidywanego silnego wiatru,
odpowiednio wzmocni¢.

2. Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na od-
legto$¢ do 2 m. Rzutka powinna by¢ zakonczona woreczkiem
z piaskiem o ci¢zarze nie przekraczajacym 0,5 kg.

.y Rozpoczgcie wypierania liny moze nastapi¢ dopiero po
otrzymaniu informacji, ze lina zostata prawidlowo zamoco-
wana.

4. Cumy powinny by¢ zaopatrzone w tarcze przeciw szczu-
rom.

5. Przy cumowaniu zbiornikowcow przewozacych ciecze
palne I lub II klasy oraz zbiornikowcéw nie odgazowanych
po tych cieczach zabrania si¢ uzywania cum mogacych spo-
wodowa¢ zaiskrzenie.

§ 75

1. W przypadku zawozenia cum todzig nalezy na poktadzie
statku przygotowac¢ liny cumownicze takiej diugosci, aby
16dz mogta bez przeszkod dowiez¢ ling do miejsca zacumo-
wania.

2. Zabrania si¢ wybierania zawiezionej todzia liny cu-
mowniczej do czasu jej zamocowania, zej§cia cumownika
i odejs$cia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 76

1. Cumy powinny by¢ zaktadane na pachotki, pierScienie

lub stupy do tego przeznaczone w ten sposob, aby w razie
potrzeby mogly by¢ latwo rzucone. Statki stojace przy dal-
bach powinny zaktada¢ cumy dookota dalby albo na pachot
wbudowany w dalbg.
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2. Zabrania si¢ cumowania statku do dalb nie przeznaczo-
nych do cumowania, pomostow, pali ochronnych, belek od-
bojowych i do statych lub plywajacych znakow nawigacyj-
nych, jak roéwniez zaktadania lin stalowych na drewniane
pachotki i stupy.

3. PierScienie cumownicze nalezy zaopatrzy¢ w odpowie-
dnie kotki cumownicze.

§ 77

1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawienia jedne-
go statku przy burcie drugiego, to statek stojacy przy na-
brzezu obowigzany jest zezwoli¢ na zacumowanie do niego
statku dostawionego.

2. Statek obowiazany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstu-
gujacych go jednostek taboru plywajacego.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu w wigkszych
odstgpach powinny na zarzadzenie kapitanatu portu zmniej-
szy¢ odstepy do wskazanych granic.

§ 78
Statki przycumowane do nabrzezy, falochronow, pomo-
stow. dalb i innych stanowisk cumowniczych, jak roéwniez

statki przycumowane burta w burt¢ powinny w miejscach
tarcia rozmieszcza¢ odbijacze w odpowiedniej ilosci i o do-
statecznej wytrzymatosci. W =zaleznos$ci od stanu wody lub
zaladowania statku cumy powinny by¢ wybierane albo luzo-
wane.

§ 79

1. Z wyjatkiem lin holowniczych — rozpinanie lin w po-
przek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego dozwolo-
ne jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i po uprzednim
zezwoleniu kapitanatu portu. Liny takie powinny by¢ usu-
nigte natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto w czasie
mgty lub w kazdych innych warunkach podobnie ogranicza-
jacych widzialno$¢. Kazda zmiana pozycji lin powinna by¢
bezzwlocznie podana do wiadomos$ci kapitanatu portu.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca cho-
ciazby czesSciowo obszar wodny portu, powinna by¢ oznaczo-
na w dzien: dwiema flagami czerwonymi, w nocy: dwoma
Swiatlami czerwonymi. Znaki te i $wiatla powinny by¢
umieszczone poziomo w S$rodku diugosci liny, w odlegtosci
3 m od siebie.

3. Postanowienia ustegpu 1 i 2 nie maja zastosowania, do li-
nek pomiarowych rozciggnigtych w czasie prac sondazowych
oraz lin taboru pogtebiarskiego. Liny te powinny by¢ kazdo-
razowo opuszczane w por¢ przy zblizaniu si¢ innego statku.

§ 80

Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej po-
trzeby — dopiero po uprzednim zawiadomieniu kierownika
statku, jego zastgpcy albo osoby sprawujacej dozoér na stat-
ku i po uzyskaniu od niej zgody. Zdj¢te cumy powinny by¢
zatozone na nowo w sposob prawidlowy natychmiast po usta-
niu powodu ich zdjecia.

§ 81

1. Wszystkie statki o pojemnos$ci brutto powyzej 150 RT
obowigzane sa postugiwac si¢ na ladzie pomoca cumowni-
kow portowych.

2. Od obowiazku okreslonego w ust. 1 zwolnione sa statki
obstugi portowej i barki oraz statki pelnigce specjalng stuzbe
panstwowa, za wyjatkiem statkéw szkolnych.

§ 82

Ilo$¢ cumownikow do obstugi statku przy cumowaniu i od-
cumowywaniu w zaleznos$ci od wielko$ci statku i warunkow
atmosferycznych powinna odpowiada¢ normom ustalonym
w podanej nizej tabeli:

o o 2
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Rozdziat VI.

Porzadek postoju statkéw

Zgtoszenie przybycia i wyjscia statkow

§ 83

1. Kierownik statku lub jego upowazniony przedstawiciel
powinien bez zwtoki po przybyciu statku do portu dokona¢
zgtoszenia statku w kapitanacie portu.

2. Przy zgtoszeniu statku zeglugi miedzynarodowej nalezy
przediozy¢: Swiadectwo pomiarowe, liste zatogi, manifest ta-
dunkowy i liste pasazerow. Promy zeglugi miedzynarodowej
zwolnione s od przedktadania listy pasazerdéw.

0. Kapitanat portu ma prawo zatrzyma¢ $wiadectwo po-
miarowe na czas postoju statku w porcie.

§ 84

1. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po doko-
naniu odprawy granicznej, celnej, sanitarnej i po uzyskaniu
zezwolenia kapitanatu portu.

2. Przed zamierzonym wyjsciem z portu kierownik statku
obowigzany jest zlozy¢ w kapitanacie portu zgtoszenie wyj-
Scia, a statek zeglugi miedzynarodowej ponadto liste zatogi,
odpis manifestu towaréw zabranych z portu, liste pasazerow
przyjetych w porcie na statek, zezwolenie urzedu celnego na
wjjscie z portu oraz zaswiadczenie o uiszczeniu optat porto-
wych, o ile rozliczenie nie nastepuje w terminie p6zniejszym
iromy Zzeglugi miedzynarodowej zwolnione sg od przedtoze-
nia listy pasazerow .

3. Kierownicy statkow, ktére zawijajg do portu na czas nie
diuzszy niz 24 godziny — z wyjgtkiem statkéw, zeglugi mie-
dzynarodowej — mogg przy zgtoszeniu wejscia zgtosi¢ row-
noczesnie ich wyjscie. Gdy taki statek zgtoszony juz do wyj-
Scia zatrzyma sie dtuzej niz 24 godziny kierownik statku
obowigzany jest dokona¢ przed przewidzianym wyjsciem po-
nownego zgtoszenia wyj$cia statku z portu.

§ 85

1. Zgtoszenie przybycia i wyj$cia sktada kierownik statku
lub jego upowazniony przedstawiciel na formularzu wedtug
ustalonego wzoru.

2. Od obowigzku pisemnego zgtoszenia w kapitanacie portu
pizybycia i wyj$cia i uzyskania zezwolenia kapitanatu portu
na wyjscie z portu zwolnione sa:

1) statki specjalnej stuzby panstwowej,
kéw szkolnych,

2) statki pasazerskie
i ostonietej,

3) statki obstugi portowej,

4i kutry i todzie rybackie w porcie macierzystym,

5) polskie statki sportowe — jednakze tylko na obszarze
portu macierzystego i o ile nie udajg sie za granic" lub
stamtgd przybywaja.

3. Statki wymienione w ust. 2 obowigzane sg jednak po-
wiadomi¢ kapitanat portu przed kazdym wyjsciem i natych-
miast o kazdym wejsciu do portu.

4. Kluby zeglarstwa morskiego obowigzane sg prowadzi¢
rejestry wejs¢ i wyjs¢ ich statkéw sportowych i udostepnic
je na zadanie funkcjonariuszy kapitanatu portu.

z wyjgtkiem stat-

uzywane w zegludze przybrzeznej

§ 86

1. Zabrania si¢ wyjscia z portu:

a) statkom przetadowanym lub wskazujgcym niebezpieczny
przechyt do czasu ich czesciowego odtadowania lub
wyréwnania,

b) statkom przewozgcym pasazeréw ponad ilos§¢ dozwolona
w dokumentach bezpieczenstwa,

c) statkom, ktore nie posiadajg waznych dokumentéw bez-
pieczenstwa,

d) statkom, ktdre nie czynia zado$¢ wymaganiom okres$lo-
nym w dokumencie bezpieczenstwa odnos$nie ilosci i kwa-
lifikacji zalogi, wyposazenia statku oraz innym warun-
kom uprawiania zeglugi, A

e) statkom, ktérych zatrzymanie zarzgdzono w wyniku in-
spekcji bezpieczenstwa statku przez organ inspekcyjny,

f) statkom, ktérych stan sanitarno-epidemiologiczny we-
dtug orzeczenia organéw panstwowej inspekcji sanitar-
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nej moze grozi¢ powstaniem choréb zakaznych w por-

tach, do ktédrych nastepnie zawing.

2. W wypadku, gdy statek doznat awarii, kapitan statku
przed wyjsciem z portu w morze obowigzany jest przedio-
zy¢ w kapitanacie portu dokument wraz z jego odpisem
stwierdzajgcy, ze statek w czasie awarii nie utracit zdol-
nosci zeglugowej, bgdz ma jg ponownie przywrécong.

Wyznaczanie i zmiana miejsca postoju
§ 87

Kotwicowiska wyznaczane sg przez witasciwy kapitanat
portu i ogtaszane w ,Wiadomos$ciach Zeglarskich”.

§ 88

1. Miejsce postoju statkow przy nabrzezach, pomostach
i falochronach wyznacza wtasciwy uzytkownik po uzgodnie-
niu z kapitanatem portu. Nabrzeza wytagczone z eksploataciji
powinny by¢ oznaczone przez uzytkownika tablicg informa-
cyjng.

2. Miejsce postoju dla okretow wojennych wyznacza kapi-
tanat portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.

3. Zabrania si¢ dobijania do nabrzezy, pomostéw i falo-
chronéw oraz postoju przy nich statkbw bez zezwolenia
uzytkownika tych urzgdzen.

4. Statki specjalnej stuzby panstwowej za wyjagtkiem stat-
kéw szkolnych mogg dobija¢ dla wykonania czynnos$ci stuz-
bowych do nabrzezy i przystani na terenie catego portu bez
wzgledu na to, do kogo one nalezg.

5. Jezeli nie zachodzg okoliczno$ci wymienione w ust. 1
miejsce postoju statku wyznacza kapitanat portu.

1. Statek powinien zajg¢ wskazane miejsce postoju i nie
moze go zmieniaé bez zezwolenia kapitanatu portu, z wy-
jatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem Zzeglugi.
Dotyczy to rowniez przeciggania si¢ statku wzdiuz nabrzeza.

2. Kapitanat portu moze zarzadzi¢ zmiane miejsca postoju
statku, gdy tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi.

§ 90

1. Uzytkownik nabrzeza, do ktérego dobija statek, powi-
nien odpowiednio do warunkéw przygotowaé miejsce posto-
ju statku.

2. Postanowienia ust. 1 majg odpowiednie zastosowanie
przy przecigganiu sie statku wzdiuz nabrzeza.

§ 91

Elementy konstrukcyjne urzadzen przetadunkowych wy-
stajgce nad wode, jak np. wysiegniki i wysiegnice Zzurawi,
w czasie przerw w tadunku lub bedgce w remoncie powinny
by¢ zaopatrzone w znaki ostrzegawcze: w dzien — czerwony
walec, w nocy — czerwone widoczne $wiatto. Ponadto o oko-
licznosci pozostawienia nad wodg elementu konstrukcyjnego
urzadzenia przetadunkowego, jak i o jego usunieciu, nalezy
zawiadomi¢ kapitanat portu.

§ 92

1. Statek stojgcy przy nabrzezu Ilub innej konstrukcji
brzegowej powinien mie¢ co najmniej jedno state, bezpieczne
i nalezycie umocowane potgczenie z Igdem (trap, pomost,
schodnie). Przed zatozeniem takiego potgczenia ruch miedzy
statkiem a lgdem jest zabroniony. Postanowienia te nie maja
zastosowania do statkéw obstugi portowej.

2. W miejscu potfgczenia z lgdem nalezy na statku umie-
$ci¢ koto ratunkowe z rzutkg. Koniec potaczenia spoczywaja-
cy na ladzie nie moze stanowi¢ przeszkody dla swobodnego
przesuwania sie dzwigow i taboru kolejowego wzdtuz na-
brzeza i powinien by¢ pomalowany na biato.

Z. Potaczenie powinno by¢ w ciemnej porze doby dobrze
oswietlone, a podczas gotoledzi posypane solg, piaskiem lub
popiotem.

4. Po usnieciu potgczenia bramki w nadburciu lub relin-
gu powinny by¢ zamkniete.

5. W przypadku ustawienia jednego statku wzdtuz drugie-
go statek ustawiony przy nabrzezu obowigzany jest da¢ wol-
ne i bezpieczne przejscie do statku drugiego i okaza¢ mu po-
moc przy urzgadzeniu odpowiednich miejsc do przechodzenia
i przenoszenia tadunkow.

6. Zabrania sie uzywania potaczen wykazujgcych uszko-
dzenia.
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§ 93

1. Trapy, pomosty i schodnie do potaczenia z ladem po-
winny by¢ dostatecznie mocne i szerokie. ODorgczone dwu-
stronnie.

z. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego mig-
dzy statkiem a ladem moga by¢ uzywane wylacznie pomosty
ooustronme oporgczone w sposob trwaly 1 zabezpieczone
siatKg metalowa.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomostach, o kto-
rycn mowa w ust. 2, jest zabroniony z wyjatkiem przypad-
kow przystosowania ich do takiego ruchu.

4. Jezeli statek nie stoi $cisle przy nabrzezu, nalezy pod
pomostem lub trapem rozpiaé siatk¢ ochronng.

3. Wchodzenie i schodzenie pasazeréw powinno by¢ dozo-
rowane przez cztonka zatogi pokladowej statku.

§ %4

L Przy przycumowaniu nalezy na statku usunaé¢ lub wpro-
wadzi¢ do wewnatrz burty wszystkie przeszkody swobodne-
go }éoiuszania si¢ dzwigow i taboru kolejowego wzdluz burtv
statku.

2. W razie konieczno$ci pozostawienia kotwicy w wodzie
na czas postoju statku przy nabrzezu, tancuch kotwicy wi-
nien byc poluzowany tak, aby zwisat z kluzy pionowo w doh

3. Otwory wylotowe $ciekOw nieczysto§ci oraz pomp na
statku powinny by¢ zabezpieczone w sposoéb zapobiegajacy
zanieczyszczeniu urzadzen portowych oraz zabrudzeniu osoéb.

§ 95

1. W czasie postoju w porcie powinien na statku przeby-
wac kierownik statku albo wyznaczony przez niego zastgpca
i wystarczajaca ilo§¢ zalogi dla petnienia stuzby portowej,
a w szczegodlnosci dla dozorowania statku, do pelnienia czyn-
nosci nakazanych przenisami portowymi i wykonywania za-
rzadzen kapitanatu portu.

2. Na statkach pod parag powinna przebywa¢ dodatkowa
-osoba posiadajaca kwalifikacje w zakresie obstugi kotlow.

3. Dozorujacemu statek nie wolno schodzi¢ ze swego sta-
nowiska bez wyznaczenia zastgpcy.

4. Za zgoda kapitanatu portu kazdy mniejszjr statek w cza-
sie postoju w porcie powinien by¢ po zakonczeniu pracy do-
zorowany przez co najmniej jedng osobeg.

5. Za zezwoleniem kapitanatu portu dopuszczalne jest do-
zorowanie kilku takich jednostek stojacych obok siebie przez
wspdlny dozor.

6. Dozorujacy powinien posiada¢ przynajmniej
sigczng praktyke w stuzbie poktadowe;j.

7. Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni sg: kierownik
Jub armator statku.

12-mie-

§ 96

1. Proby maszyn statko6w wymagajacych pracy $sruba moga
by¢ wykonywane tylko przy stacjach prob statkéw na uwig-
zi. W portach, w ktorych nie ma stacji prob, miejsce to wy-
znacza kapitanat portu.

2. Przed wprowadzeniem w ruch oraz podczas ruchu $ru-
by nalezy o tym uprzedzaé statki i lodzie znajdujace si¢ w
bezposredniej blisko$ci, a w razie niebezpiecznego zbliZenia
si¢ — zatrzymac¢ niezwlocznie S$ruby.

3. Podczas ruchu $ruby powinna na rufie statku znajdo-
wacé si¢ doswiadczona osoba spos$rod zatogi poktadowej dla
prowadzenia obserwacji i przekazywania spostrzezen o gro-
zacym niebezpieczenstwie.

4. Statek z konstrukcja podwodnej czgsci kadluba w
ksztalcie wystajacej gruszki powinien wywiesi¢ nad nia ta-
blice ostrzegawcza a ponadto w nocy biale $wiatlo.

§ 97

Prace konserwacyjne i drobne remonty zewngtrznych czg-
$ci kadluba statku przycumowanego do nabrzeza lub innego
miejsca cumowniczego nie moga utrudnia¢ ruchu na wodzie
i ladzie.

§ 98

Dokonywanie fumigacji statkow dozwolone jest tylko w
miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu. Statek do-
konujacy fumigacji powinien podnie$¢ sygnat ,,VE” wedlug
mi¢dzynarodowego kodu sygnatow morskich.

Odprawa statkow
§ 99

1. Odprawy statku odbywaja si¢ w miejscu wyznaczonym
przez kapitanat portu lub w miejscu postoju statku.

2. Odprawa dokonywana jest w kolejnosci przybycia na
miejsce odprawy. W przypadkach awaryjnych i ratownictwa
przystuguje statkowi pierwszefnstwo odprawy. W przypadku
szczegblnie naglym statek podaje sygnat ,,SB” wedlug mig-
dzynarodowego kodu sygnatéw morskich.,

3. Zatogi statkow i innych urzadzen plywajacych obowia-
zane sa podporzadkowaé si¢ zarzadzeniom szczegdlnym wy-
danym w zwiazku z przeprowadzeniem odprawy.

4. Przed odprawa statku na wejsciu i po odprawie statku
na wyj$ciu komunikacja towarowa i osobowa migdzy stat-
kiem a ladem oraz innymi statkami w porcie dozwolona jest
jedynie za zezwoleniem organdéw dokonujacych odprawy.

Rozdzial VII
Ratownictwo statkow

§ 100

1. Sprawy wykonywania ratownictwa statkow, ktore ule-
gty wypadkowi morskiemu albo na ktoérych powstal pozar
lub nastapity inne =zdarzenia zagrazajace bezpieczenstwu
statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.

'2. O zaistnieniu wydarzen, o ktérych mowa w ust. 1, nale-
zy natychmiast powiadomi¢ kapitanat portu i w zaleznosci
od potrzeby — portowa straz pozarng, a tam gdzie jej nie
ma najblizszag zawodowa lub ochotnicza straz pozarng.

3. Ogoblne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje kap
tan portu.

§ 101

1. W razie' zatonigcia przedmiotow wyposazenia okrgtowe-
go, a w szczegolnosci utraty kotwic, tancuchow i lin stalo-
wych albo innych przedmiotéw zagrazajacych bezpieczen-
stwu zeglugi, kierownik statku albo osoba dysponujaca
przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo oznakowacé
miejsce zatonigcia i zawiadomi¢ o tym natychmiast kapita-
nat portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwtloki wydobyte
przez statek lub osoby, ktoére je utracily.

§. 102

1. Jezeli w nastgpstwie zderzenia si¢ statkow jeden z nich
zalonal, to drugi z nich powinien postapi¢ w mys$l §101 ust. 1.

2. Statek, ktory zatonal, powinien by¢ po jego wydobyciu
odstawiony na miejsce wskazane przez kapitanat portu.

Rozdziat VIII
Przetadunek i sktadowanie

Przetadunek
§ 103

1. Przetadunek towaréw w obrocie morskim odbywa sig
w miejscach na to przeznaczonych.

2. Przetadunek towaréw na wodzie moze by¢ dokonywany
tylko za kazdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu i w
miejscach wyraznie wskazanych.

§ 104

1. Podczas przetadunku masy towarowej luzem, jak wg-
giel, ruda, ztom, ziarno, piryty, fosfaty powinny by¢ przed-
sigwzigte $rodki zapobiegajace przesypywaniu si¢ i wypada-
niu tych towaré6w do wody i na nabrzeza oraz kurzeniu.

2. Przy przetadunku zlomu powinny by¢ stale usuwane
odpadki metali z torow kolejowych, szyn dzwigowych i po-
kryw kanatow elektroenergetycznych.

3. Po zakonczeniu przetadunku przetadowca obowigzany
jest natychmiast oczy$ci¢ miejsce przetadunku z pozostatosci
towaré6w i odpadow.

§ 105

Ladowanie statku powyzej dopuszczalnych granic zanu-
rzenia statku jest zabronione.
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§ 106

Zabrania sig:
1) uzywania urzadzen dzwignicowych nie posiadajacych
waznego $wiadectwa badania badz certyfikatu albo odnos$nie
ktorych wtasciwy organ dozoru dzwigowego zarzadzi wstrzy-
manie eksploatacji urzadzenia,
2) uzywania sprzg¢tu pomocniczego do przetadunku nie od-
powiadajacego przepisanym normom albo wykazujacego
uszkodzenia,

3) przechodzenia i przebywania pod tadunkiem zawieszo-

nym na urzadzeniach przetadunkowych,

4) wleczenia po nabrzezach, pomostach tadunkowych i umoc-
nieniach brzegowych tadunkoéw, staczania ich po $cianach
i skarpach takich urzadzen oraz przetaczania tadunkow
przez krawezniki nabrzezy i pomostow bez odpowiednie-
go zabezpieczenia tych urzadzen,

5) uzywania urzadzen przetadunkowych do
(np. podnoszenia i opuszczania ludzi)
urzadzen przetadunkowych i osprzegtu
nad dopuszczalne obciazenie robocze.

innych celéw
oraz przeciazania
pomocniczego po-

§ 107

Przetadunek materiatlow niebezpiecznych leguluja odrgbne
przepisy.

Skladowanie
§ 108

1. Sktadowanie tadunku na torach dzwigowych i kolejo-
wych oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczonych
dla ruchu kolowego jest zabronione.

2. Na nabrzezach i pomostach tadunki moga by¢ sktadane
tylko na czas przejsciowy nie diuzej, niz tego wymaga prze-
tadunek.

3. Odstgp sktadanych tadunkow od skraju nabrzeza i po-
mostu powinien wynosi¢ od strony wody najmniej 2 m. Taki
sam odstgp powinien by¢ zachowany pomiedzy sktadanym
tadunkiem a torami dzwigowymi i kolejowymi.

4. Cigcie i sktadowanie wrakdéw oraz zlomu na nabrzezach
dozwolone jest tylko za zezwoleniem kapitanatu portu.

§ 109

Sktadowanie materiatow niebezpiecznych reguluja odrgbne
przepisy

Rozdzial IX

Przebywanie oséb. Utrzymywanie porzadku i czystoSci

§ 110

1. Osobom nieuprawnionym przebywanie na obszarze por-
tu i wstep do urzadzen portowych oraz na statki jest zabro-
niony. Zakaz ten nie dotyczy przelotowych dréog portowych
oraz cz¢Sci portu przeznaczonej dla ruchu posazerskiego.

2. Wejscie na teren portu i wyjScie dozwolone jest wy-
tacznie w miejscach na ten cel wyznaczonych.

3. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo legity-
mowania o0sOb w zakresie uprawnien do przebywania na
obszarze portu.

§ 111

1. W portach, w ktéorych ustanowiono system przepustko-
Wy, przebywanie na obszarze zamkni¢tym (odgrodzonym)
portu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wylacznie:
1) osobom posiadajacym wazna przepustke portowa wysta-

wiong przez wtlasciwy organ,

2) osobom wyjetym spod obowiazujacego systemu przepust-
kowego z tytutu wykonywanych czynnosci stuzbowych.

2. Wydane przepustki upowazniaja jedynie do przebywa-
nia na obszarze cz¢$ci portu okre$lonej w przepustce badz do
wchodzenia na statek (statki) oznaczony w przepustce.

3. Zabrania si¢ wprowadzania przez osoby uprawnione do
przebywania na terenie portow i na statkach oséb nie po-
siadajacych takich uprawnien.

§ 112

1. W portach morskich
drogach publicznych.

2. Obowiazek okreslenia maksymalnej szybkos$ci na po-
szczegbdlnych odcinkach drogowych, wyznaczanie miejsc po-
stojowych i parkingdéw, rozmieszczanie oraz utrzymywanie
znakow drogowych ciazy na uzytkownikach terendéw porto-
wych.

3. Poczynione ustalenia, o ktérych mowa w ust. 2, wyma-
gaja akceptacji kapitana portu.

stosuje si¢ przepisy o ruchu na

§ 113

1. Na wystajacych na drodze wodnej pomostach powinny
by¢ przez ich uzytkownikow rozmieszczone S$wiatla biate
oswietlajace w porze nocnej od strony wody zewngtrzne kra-
wedzie tych urzadzen.

2. Umiejscowienie $wiatet, o ktorych mowa w ust. 1, po-
winno by¢ kazdorazowo uzgadniane z kapitanatem portu.

§ 114

1. Miejsca przebiegu przewoddéw podwodnych (kabli, ruro-
ciaggé6w wodno-kanalizacyjnych, gazowych) powinny by¢ na
ladzie po obu koncach podwodnej cze$Sci urzadzenia ozna-
czone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu
uzgodnionym z kapitanatem portu. Tablice powinny by¢
podwodjne i ustawione do siebie pod katem 68° z tym, ze dol-
na krawedz tablic powinna by¢ na wysokos$ci 6 m od zero-
wego stanu wody.

W miejscach, gdzie nie mozna umiesci¢ tablic ze wzgledu
na zastanianie widnokregu lub inne przyczyny zagrazajace
bezpieczenstwu zeglugi, sposéb oznaczenia przewodow pod-
wodnych ustala kapitanat portu.

2. Na kazdej tablicy ostrzegawczej powinien by¢ rysunek
odwroconej kotwicy w kolorze czarnym na zo6ltym tle z
czerwonym pasem biegnacym po przekatnej z lewego goérne-
go rogu kazdej tablicy. Jezeli chronionym obiektem jest ka-
bel wysokiego napigcia, to na kazdej tablicy ostrzegawczej
powinien by¢ wymalowany dodatkowo w czerwonym kolo-
rze dobrze widoczny znak ostrzegawczy wysokiego napigcia
(znormalizowany symbol mozliwos$ci porazenia pradem).

3. Wymiary tablic ostrzegawczych, przystosowane do dtu-
gosci przebiegu urzadzenia pod woda i znaki na tych tabli-
cach powdnny odpowiadaé normom ustalonym przez Polski
Komitet Normalizacyjny. Wyboru normy powinien dokonaé
kapitanat portu na wniosek uzytkownika.

4. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ utrzymywane i o$wiet-
lone od zachodu do wschodu stonca tak, by znaki na tabli-
cach moglty by¢ rozpoznane. O odstepstwie od obowiagzku
oswietlenia tablic decyduje kapitanat portu.

5. Obowiazek ustawienia, konserwacji i o$wietlenia tablic
ostrzegawczych cigzy na uzytkowniku chronionego urzadze-
nia.

§ 115

1. W okresie zimy, gdy pokrywa lodowa jest odpowiedniej
grubos$ci kapitanat portu moze w wyznaczonych miejscach
zezwoli¢ na przechodzenie po lodzie.

2. Przejscia przez 16d powinny by¢ oznaczone z obydwu
brzegéw w dzien: flaga niebieska lub w inny widoczny
i trwaly sposob,

w nocy: biatym $§wiatlem widocznym dookota.

3. W odlegto$ci 4 m od wytyczonej drogi nie moga by¢ ro-
bione otwory (przergble) w lodzie. O ile otwory w lodzie
znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci drogi przejsciowej,
to miejsca te powinny -w dzien by¢ ogrodzone a w nocy
oznaczone $wiatltami czerwonymi widocznymi dookota.

4. Jezeli przejscie zostanie przerwane przez potamanie lo-
du. albo gdy istnieje niebezpieczenstwo peknigcia pokrywy
lodu, przejscie powinno by¢ zamknigte i w tym celu po usu-
nigciu dotychczasowych znakéw winny by¢é umieszczone-
z obydwu brzegdéw odpowiednie tablice w miejscach dotych-
czasowych przejsc.

§ 116

1. Utrzymanie czysto$ci i porzadku na obszarach portow
morskich jest obowiazkiem uzytkownikow zarzadzajacych
tymi obszarami.

2. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie czystosci i porzadku
ponoszg osoby, ktéore w drodze umowy podjety si¢ wykony-
wania tych czynno$ci, a z braku umowy, pracownicy jed-
nostki sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktéorym powierzo-
no wykonywanie tych czynnosci.
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§ 117

1. Nieczystosci powinny by¢ sktadane do zbiornikéw beto-
nowych albo specjalnych kubléw metalowych.

2. Zbiorniki metalowe i kubly na nieczystosci stale powin-
ny by¢ zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane 1 przy-
stosowane do szczelnego zamknigcia. Nieprzenos$ne zbiorniki
powinny posiada¢ w przedniej Scianie otwor do oprdznienia.

3. Zbiorniki do gromadzenia nieczystosci stalych powinny
by¢é w por¢ oprdzniane, a otoczenie zbiornikoéw stale utrzy-
mywane w porzadku i czystosci.

4. Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci ptynnych do zbior-
nikdw na nieczystosci state oraz zakopywania na terenach
portowych padliny, zepsutych ryb, odpadow rybnych i $mie-
ci, nieuzytecznych odpadow produkcyjnych, jak i odpadow
pochodzqcych z czyszczenia zbiornikdw przemystowych, por-
towych 1 statkowych.

§ 118

1. Scieki zarowno domowe, jak i przemystowe moga byé
doprowadzone do urzadzen kanalizacyjnych albo wod por-
towych i do ziemi tylko przy zachowaniu warunkéw okreslo-
nych odrgbnymi przepisami.

2. Zaklady przemystowe 1 komunalne odprowadzajace
$cieki do wod portowych zobowigzane sa przesyla¢ aktualne
wyniki analiz 1 pomiarow stwierdzajacych zgodnos$¢ skladu
sciekow z wydanym zezwoleniem — do wilasciwych kapita-
natow portow.

§ 119

1. Zabrania si¢ zanieczyszczania:

IV terendéw, obiektéw i innych urzadzen portowych,

2) wod portowych, a w szczegdlnosci rzucania do wody
przedmiotow wyposazenia okrgtowego, balastu, popiolu

1 szlaki, drutu, lin, odpadéw rybnych i nieczystosci sta-
lych oraz odprowadzania lub wypuszczania przez statki i za-
ktady przemystowe zuzytych olejow, smarow i wody z za-
warto$cig smaréow, olejow i innych szkodliwych substancji.

2. W przypadku powstania zanieczyszczen, o ktéorych mo-
wa w ust. 1, sprawcy lub uZy/tkownicy obowigzani sg je usu-
nac.

3. Urobek uzyskany przy poglgbianiu basendéw powinien
by¢ wywieziony na miejsca przewidziane w warunkach
umowy, a w razie braku postanowien umownych — na wy-
sypiska wskazane przez kapitanaty portow.

§ 120

Postanowienia przepisow poprzedzajacych nie naruszaja
mdalej idacych obowigzkéw w zakresie utrzymania czystosci
i porzadku na nieruchomosciach, przewidzianych w odrgb-
nych przepisach.

§ 121

Zabrania si¢ na obszarze portu:

1; usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych apara-
tow sygnalizacyjnych i $rodkéw ratunkowych,

% usuwania i uszkadzania urzadzen oznakowania nawiga-
cyjnego oraz tablic i znakow ostrzegawczych,

3) zakrywania i tarasowania urzadzen cumowniczych, hy-
drantow, polaczen telefonicznych i elektrycznych oraz za-
staniania znakow ostrzegawczych,

4) przyjmowania i wchodzenia o0séb postronnych na statek
bez zezwolenia kierownika statku,

5) chodzenia po skarpach i niszczenia roslinno$ci w zielen-
cach,

6l rozmieszczania plakatow 1 afiszOw w miejscach na ten
cel nie wyznaczonych,

71 urzadzania ruchomych miejsc sprzedazy towardw,

8) przebywania oséb w stanie nietrzezwym,

9) kapieli.

§ 122

Zabrania si¢ bez zezwolenia Urzedu Morskiego:

1) przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bez-
pieczenstwa statku takiego przewozu nie przewiduje,

2) ukladania i wymiany przewoddéw podwodnych, jak np.:
kabli, rurociaggdéw wodno-kanalizacyjnych i gazowych,

3) urzadzania staltych punktéw handlowych oraz sprzedazy
napojow alkoholowych.
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§ 123

1. Zabrania si¢ bez zgody kapitana portu:
1) ustawiania pali do cumowania — na wodzie i na ladzie,
2) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,
3) wydobywania przedmiotéw zatopionych,
4) rozpinania i suszenia sieci rybackich,
5) towienia ryb,
6) urzadzania imprez
wych na wodzie,
7) uprawiania sportu wioslarskiego,
8) uzywania materialdw pirotechnicznych przy pracach hy-
drotechnicznych i innych robotach,
9) opuszczania na wode todzi ze statkow.
2. Zakaz wymieniony w ust. 1 pkt. 3 nie dotyczy przy-
padkéw zastrzezonych w § 101 oraz wydobywania przez prze-
tadowce towarow utraconych podczas przetadunku.

3. Zgoda na lowienie ryb moze by¢ udzielona jedynie oso-
bie posiadajacej zezwolenie na uprawianie ryboldwstwa
rrl1(qrskiego wydane w trybie przepisOw o ryboldwstwie mor-
skim.

Udzielajac zgody nalezy okres§li¢ miejsce, czasokres poto-
wow oraz dopuszczalny sprzet rybacki.

4. Przy wniosku o zezwolenie wymagane w mys$l ust. 1
pkt. 8 zainteresowane przedsigbiorstwo obowigzane jest
przedstawi¢ warunki uzycia materialdw pirotechnicznych,

w szczegblnoSci rodzaj 1 sposdb uzycia tych materiatow,
harmonogram ich uzycia ze wskazaniem dni, godzin za-
twierdzonej ilosci i sily wybuchowej tadunku dozwolonej w
kazdym poszczegdlnym przypadku — nadto zobowiazanie za-
bezpieczenia terenu zagrozenia i pracy jak i prowadzenia
robot pirotechnicznych pod nadzorem odpowiedniej osoby.

5. Zabrania si¢ w porcie bez zezwolenia uzytkownika fo-

tografowania, filmowania oraz wykonywania rysunkow,
szkicoOw terendw, obiektow i urzadzen.

sportowych oraz imprez rozrywko-

§. 124

Sprzet ratunkowy na ladzie winien by¢ rozmieszczony
przez uzytkownika na stupach lub deskach pomalowanych
na bialo w odst¢gpach nie wigkszych niz 200 m i tak usytu-
owany aby byl widoczny od strony ladu. W porze nocnej
stanowiska ze srodkami ratunkowymi powinny by¢ oswietlo-
ne. Stanowiska ze sprzgtem ratunkowym na ladzie powinny
by¢ ponadto tak rozmieszczone, aby istniata mozliwo$¢ na-
tychmiastowego uzycia tego sprzetu.

§ 125

1. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do eksplo-
atacji winien posiadaé:

1) atest czystosci dna wystawiony przez nurka, stwierdza-
jacy, ze pas dna o szerokosci 40 m wzdluz catego nabrze-
za zostal sprawdzony i nie znajduja si¢ na nim zadna
przeszkody nawigacyjne,

2) sondaz urzgdowy w skali 1:1000,

3) atest tralowy stwierdzajacy, ze w pasie od osi toru do
nabrzeza na calej jego dlugosci nie ma przeszkéd pod-
wodnych.

2. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest wykonywac
okresowe sondaze i tralowania akwendéw przylegajacych do
nabrzezy 1 przystani promowych, niezbedne do ich bie-
zacej eksploatacji. Czgstotliwo$¢ i zakres prac sondazowych
i tratlowan okresla kapitan portu.

3. Uzytkownicy nabrzezy obowigzani sa do utrzymywania
V' nalezytym stanie urzadzen cumowniczych, odbojowych
oraz porzadku na nabrzezach i przystaniach przez siebie
eksploatowanych.

Wszelkie usterki w tym wzgledzie powinny by¢ usuwane
w trybie natychmiastowym.

Czese 11
Przepisy dodatkowe dla portéow Ustka, Darlowo, Kolobrzeg

Zasady ruchu statkéw
§ 126

1. Szybkos¢ statkow w porcie nie moze przekracza¢ 3 we-
ztéow, chyba, ze wigksza szybkos$¢ podyktowana jest wzgle-
dami bezpieczenstwa zeglugi.

2. Ograniczenie szybkos$ci okreslone w ust. 1 nie ma zasto-
sowania do statkdw dozorczych i ratowniczych.
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Holowanie
§ 127

1. Pomoca holownika zobowiazane sa postugiwac si¢ statki
bez wtlasnego nape¢du oraz statki o pojemnos$ci brutto 500 RT
i wigcej lub o zanurzeniu wigkszym niz 3,5 m (11,5 stopy),
badz dtugosci ponad 60 m, z tym, ze w porcie Ustka obowia-
zgk ten dotyczy takze statkow, ktorych dlugos$¢ przekracza

m.

2. Postlugiwanie si¢ pomoca holownicza obowigzuje row-
niez przy zmianie miejsca postoju wewnatrz portu statkow
wymienionych w ust. 1 z wyjatkiem przypadku przeciggania
si¢ statku na linach przy tym samym wolnym nabrzezu.

Cumowanie
§ 128
W przypadkach uzasadnionych kapitanat portu moze na

wniosek armatora zwolni¢ od obowigzku okreslonego w § 81
ust. 1 statki bazujace stale lub okresowo w danym porcie.

Poz. 11 2

Czes¢ 111
Przepisy koncowe
§ 129

1. Przepisy zarzadzenia majg zastosowanie do jednostek
ptywajacych i wodnosamolotow oraz terendw 1 urzadzen
marynarki wojennej, organé6w ochrony granic i Milicji Oby-
watﬁlskiej, o ile co innego nie wynika z przepisow odreb-
nych.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do terenéw iurza-

dzen pozostajacych w zarzadzie kolei panstwowych i urzg-
déw celnych.

§ 130

Traci moc zarzadzenie porzadkowe Dyrektora Koszalin-
skiego Urzedu Morskiego z dnia 1 marca 1969 r. o przepisach
portowych (Dz. Urz. WRN w Koszalinie Nr 9, poz. 86).

§ 131

Zarzadzenie wchodzi w' zycie z dniem 1 czerwca 1973 r.

DYREKTOR
Koszalinskiego Urzg¢du Morskiego
mgr Jozef Gruszczynski

Poz. 2

ZARZADZENIE PORZADKOWE

Dyrektora Koszalinskiego Urzedu Morskiego
z dnia 30 grudnia 1972 r.

W sprawie
morskich

wymagan
statkow

technicznego
sportowych nie

stanu bezpieczenstwa
objetych technicznym

nadzorem instytucji klasyfikacyjnych.

Na podstawie art. 2 ust. 1 i art. 7 dekretu z dnia 2. II.
1955 r. o terenowych organach administracji morskiej (Dz.
U. nr 6, poz. 35) oraz § 6 ust. 211 § 7 ust. 3 i 4 rozporzadzenia
Ministra Zeglugi z dnia 12. VII. 1968 r. w sprawie bezpie-
czenstwa morskich statkow sportowych (Dz. U. nr 30,
poz. 202), zarzadza si¢, co nastgpuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogolne

§ 1.1. Przepisy niniejszego zarzadzenia okre$laja wymagania
technicznego stanu bezpieczenstwa morskich statkow
sportowych z wlasnym napg¢dem mechanicznym o mo-
cy silnikow ponizej 50 KM i bez wlasnego napedu me-
chanicznego o dlugosci catkowittej ponizej 17 m, z wy-
jatkiem jednostek plywajacych Marynarki Wojennej,
organ6w ochrony granic i Milicji Obywtelskie;j.

2. Statkiem sportowym, zwanym dalej ,statkiem”, jest
statek uzywany do zeglugi o charakterze niezarobko-
wym, ktérego rodzaj i przeznaczenie do celéw sporto-
wych zostaly uwidocznione w certyfikacie okrg¢towym
lub w zaswiadczeniu o rejestracji statku.

3. Statkiem o napg¢dzie mechanicznym jest kazdy statek
przeznaczony do zeglugi przy uzyciu mechanicznych
srodkéw napedowych, chociazby byl on wyposazony w
pomocniczy naped zaglowy.

§ 2. Przepisy zarzadzenia nie dotycza wioslowych todzi re-
gatowych, kajakow, rowerow wodnych i innych tego
rodzaju sportowych jednostek ptywajacych, do ktorych
zalicza si¢ rowniez statki z wlasnym napedem mecha-
nicznym o mocy silnikow ponizej 5 KM i statki o po-
wierzchni zagla do 7 m2

§ 3. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, je-
zeli nie odpowiada wymaganiom technicznego stanu
bezpieczenstwa, okre§lonym w niniejszym zarzadzeniu.

§ 4. Znajdujace si¢ na statku urzadzenia oraz wyposazenie,
ktore obowiazany jest on posiada¢, powinny by¢ utrzy-
mane w stanie sprawnosci i gotowe do uzytku.

§ 5.1. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia rozrbéznia sig¢
nastepujace rodzaje zeglugi morskiej:

1) zegluge portowa i na wodach oslonigtych, tj. zeglu-
g¢ w granicach portow, na Zalewie Szczecinskim
i Roztoce Odrzanskiej,

2) zegluge przybrzezna, tj. zegluge nie przekraczajaca
20 Mm od linii brzegu morskiego Panstwa Polskie-
£0,

3) zegluge batltycka, tj. zegluge na Morzu Battyckim,
na Beltach i Kattegacie oraz na Skagerraku do 10°
dlugos$ci geograficznej wschodniej oraz przez Kanat
Kilonski i Labe do Cuxhaven; réwnorzednie z ze-
gluga battycka traktuje si¢ zegluge na Morzu Czar-
nym oraz na Morzu Adriatyckim w cze¢$ciach poto-
zonych na poéinoc od roéwnoleznika 40° szerokosci
geograficznej poéinocnej;

4) zegluge mata, tj. zegluge na Morzu Baltyckim
i Polnocnym do 8° dlugosci geograficznej zachod-
niej oraz do 62° szerokos$ci geograficznej poinocnej,
jak réwniez zegluge na wodach do linii }aczacej
Ouessant (Francjal i Fastnet (Irlandia),

5) zegluge wielka, tj. zegluge na pozostalych obszarach
morskich.

2. Rodzaj zeglugi, do ktorej uprawniony jest statek,
ustala Koszalinski Urzad Morski, zwany dalej Urze-
dem.

Rozdzial 1II
Wymagania technicznego stanu bezpieczenstwa

§ 6.1. Wymagania technicznego stanu bezpieczenstwa statku
obejmujag wymagania techniczne w zakresie kadluba,

stalych urzadzen i wyposazenia statku.

2. Statek odpowiada wymaganiom
bezpieczenstwa jezeli:

technicznego stanu



Poz. 2

Nadzor i

§ 8.1.

§ 9.1.

§ 10.1.

§ 1L1.

§ 12.1.

§ 13.1.

. Przy ustalaniu aktualnego

. Armator _(wtasciciel,

. Podczas

. Urzad przeprowadza

1) zostat zbudowany, przebudowany lub odbudowany
i wyposazony zgodnie z dokumentacja techniczna
statku, zatwierdzong przez Komisje Nadzoru Tech-
niczneéo Polskiego Zwigzku Zeglarskiego, zwana
dalej Komisja,

2) jego aktualny stan techniczny nie ulegl zmianom
w takim zakresie, ze czyni go niezdatnym do zeglugi.

. W sprawach nieuregulowanych zarzadzeniem stosuje si¢

przepisy rozporzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 12. VIL
196S r. w sprawie bezpieczenstwa morskich statkow
sportowych (Dz. U. nr 30, poz. 202) oraz inne ogolne
przepisy bezpieczenstwa statkow.

Rozdzial III

przeglady techniczne, inspekcje i dokumenty

bezpieczenstwa
Nadzor techniczny obejmuje budowe, przebudowe i od-

budowe¢ statku oraz jego urzadzen, jak réwniez stan
jego kadtuba i wyposazenia w czasie eksploatacji.

. Budowniczy nowego, odbudowywanego lub przebudo-

wywanego statku, obowigzany jest przed przystapie-

niem do budowy przedstawi¢ Komisji:

1) dokumentacj¢ techniczng statku, w celu stwierdze-
dzenia czy odpowiada ona wymaganiom techniczne-
go stanu bezpieczenstwa,

2) os$wiadczenie o procesie technologicznym, jaki za-
mierza zastosowaé przy budowie statku.

Nadzo6r techniczny nad budowa, przebudowa i odbudo-

wa oraz stwierdzanie zgodnosci.stanu technicznego

statku z zatwierdzong przez Komisj¢ dokumentacja —
nalezy do Koszalinskiego Urz¢du Morskiego.

. Urzad moze wyrazi¢ zgod¢ na wykonywanie nadzoru

przez

technicznego w zakresie ustalonym w ust. 1
zgloszonag

inspektorow technicznych, objetych lista
przez PZZ.

Inspektorzy, o ktéorych mowa w ust. 2, dziataja w try-
bie i na zasadach okre$lonych w regulaminie wyda-
nym przez PZZ i zatwierdzonym przez Urzad.

. Koszty zwigzane z prowadzeniem nadzoru techniczne-

go pokrywa armator statku.

Aktualny stan techniczny statku w zakresie przewi-
dzianym w § 6 ust. 2 okresla Urzad na podstawie pro-
tok6tow” nadzoru technicznego prowadzonego przez in-
spektorow Urzedu.

stanu technicznego, o kto6-
rym mowa w ust. 1, Urzad moze wuznaé¢ orzeczenia
techniczne wydane w tym zakresie przez inspektorow
technicznych PZZ.

W celu stwierdzenia aktualnego stanu technicznego
statku, o ktéorym mowa w § 10 ust. 1, oraz w celu
stwierdzenia, czy statek odpowiada innym wymaga-
niom bezpieczenstwa i warunkom uprawiania okres$lo-
nego rodzaju zeglugi — organ inspekcyjny Urzedu
przeprowadza inspekcj¢: wstepna, okresowa, doryw-
czg lub kontrolna.

. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze, jezeli nie

posiada waznego dokumentu bezpieczenstwa.

. Podstawe¢ do wydania lub przediuzenia okresu wazno-

$ci dokumentu bezpieczenstwa dla statku stanowia
protokoty z inspekcji, przeprowadzonej przez inspekto-
row Urzedu oraz z orzeczenia zdolnos$ci zeglugowej
PZZ uznane przez Urzad.

uzytkownik) zobowiazany jest
zglosi¢ pisemnie statek do inspekcji co najmniej na
3 dni przed terminem inspekcji lub uptywem terminu
waznos$ci dokumentu bezpieczenstwa.

Po otrzymaniu zgloszenia statku do inspekcji Urzad
zarzadza inspekcje¢ i powiadamia armatora statku,
ktory jest obowiazany w okres§lonym terminie i miej-
scu przedstawic¢ statek do inspekecji.

inspekcji powinien by¢ obecny armator lub
upowazniona przez niego osoba.

inspekcj¢ statku w trybie i na
zasadach okreslonych w regulaminie, wydanym przez
Dyrektora Urzedu.

Inspekcji wstgpnej podlega statek nowowybudowany,
przebudowany lub odbudowany oraz statek, ktory
przekazany jest innemu armatorowi (wlascicielowi,
uzytkownikowi).

Inspekcji okresowej podlega kazdy statek co 12 mie-
sigey.

DZIENNIK URZEDOWY WOJ. R. N. w KOSZALINIE

3.

§ 14.1.

§ 15.1.

§ 16.1.

§ 1

§ 18.1.

3
§ 19
§ 20.
§ 21

. W okolicznosciach wymienionych w ust.

. Oryginal karty bezpieczenstwa oraz

13

Inspekcje wymienione w ust. 11 2 obejmuja catokszatt
stanu bezpieczenstwa tacznie z ogledzinami podwodnej
czesci kadtuba.

Inspekcji dorywczej podlega statek:

1) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, Ze zo-
stal on uszkodzony badz, ze nastapily zmiany w je-
go kadtubie lub urzadzeniach,

jezeli organ inspekcyjny uzna inspekcj¢ za koniecz-
na ze wzgledu na jego bezpieczenstwo,

3) na zadanie armatora lub Izby Morskiej.

. Inspekcja dorywcza w zaleznos$ci od potrzeby i oko-
liczno$ci moze obejmowaé caltoksztalt spraw bezpie-
czenstwa statku lub tylko cz¢$¢ tych spraw. Jezeli in-
spekcja obejmuje zakres wymieniony w § 13 ust. 3,
wowczas moze ona zastapi¢ najblizsza inspekcj¢ okre-
sowg.

Inspekcje kontrolne przeprowadzane sa w czasie po-
migdzy inspekcjami okresowymi wedilug uznania in-
spektorow organu inspekcyjnego lub kapitanatu (bos-
manatu) portu, a zwtlaszcza przed wyjsciem statku
z portu, w celu sprawdzenia, czy statek posihda wazny
dokument bezpieczenstwa oraz czy sa speinione wa-
runki bezpieczenstwa, okreslone w tym dokumencie.
2. W razie stwierdzenia, ze statek nie odpowiada warun-
kom wyszczegdlnionym w dokumencie bezpieczenstwa
— organ inspekcyjny przeprowadzajacy inspekcj¢ kon-
trolng winien zatrzymadé statek i zabroni¢ dalszej jego
eksploatacji do czasu usunigcia wskazanych usterek.
Armator (wtlasciciel, uzytkownik) statku powinien
bezzwtocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny Urzedu
oraz kapitanat (bosmanat) portu o kazdym przypadku
uszkodzenia statku, jego urzadzen lub wyposazenia,
majacych wplyw na bezpieczenstwo statku lub znaj-
dujacych si¢ na nim osob.

2)

1 do czasu
przeprowadzenia inspekcji dorywczej 1 uznania, Ze
statek nadal jest zdatny do zeglugi, wazno$¢ doku-
mentu bezpieczenstwa ulega zawieszeniu.

7. Urzad moze w uzasadnionych okoliczno$ciach zweolnié

statek od obowiazku dopelnienia niektérych warun-

kow bezpieczenstwa okres$lonych w niniejszym zarza-
dzeniu lub zastosowaé¢ wigksze wymagania na czas
okreslony lub na state.

Dokumentem bezpieczenstwa w zakresie caloksztaltu

bezpieczenstwa statku jest .karta bezpieczenstwa” lub

,karta bezpieczenstwa typu L”. Karty te wydawane sa

na okres nie dtuzszy niz 48 miesi¢cy, przy czym okres

ich waznosci potwierdza si¢ w terminach ustalonych

przez organ inspekcyjny, jednak nie dluzszych niz 12

miesiecy.

. Dokumentem bezpieczenstwa statku majacego odbyé
podréz probna lub podréz wykraczajaca poza upraw-
nienia wynikajace z posiadanej karty bezpieczenstwa
— jest ,karta bezpieczenstwa na jednorazowa podroéz”,
ktora wydaje si¢ na czas okre$lonej podrézy.

. Dokumenty przewidziane w ust. 1 i 2 wystawia Urzad

wedlug obowiazujacych wzoréw okreslonych dla stat-
kow morskich.

inne dokumenty

dotyczace statku powinny by¢ przechowywane na
statku.

Rozdzial 1V

Przepisy koncowe
Za czynno$ci objete niniejszym zarzadzeniem i doko-

nywane przez Urzad pobiera si¢ optaty na zasadach
okreslonych odr¢gbnymi przepisami.

. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

DYREKTOR
Koszalinskiego Urzedu Morskiego

mgr Jozef Gruszczynski
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