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Poz. 1
ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE 

Dyrektora Koszalińskiego Urzędu Morskiego 
z dnia 30 grudnia 1972 r.

PRZEPISY PORTOWE

Na podstaw ie art. 7 dekretu  z dnia 2 lutego 1955 r. o te ­
renowych organach adm inistracji m orskiej (Dz. U. Nr 6, 
poz. 35) zarządza się, co następuje:

Część I — Przepisy ogólne 
Rozdział I.

2. Przepisy portow e stosuje się odpowiednio również do 
m orskich przystani, kotw icowisk położonych poza obszarem 
portów  oraz torów  wodnych łączących te kotw icowiska z wo­
dam i portowymi.

3. Granice m orskich portów , przystani i ich red określają 
odrębne przepisy.

Przepisy wstępne

§ I ’

§ 3
Spraw y sanitarne, celne, ochrony przeciwpożarowej oraz 

bezpieczeństwa i higieny pracy w portach m orskich regulują 
odrębne przepisy.

1. W rozum ieniu zarządzenia oznaczają:
— określenie „obszar m orskiego p o rtu ” — obszar lądowy 

w raz z w ew nętrznym  obszarem  w odnym  — zw any dalej 
„portem ” oraz zew nętrzny obszar wodny — zwany dalej 
„redą”, ,

— określenie „kotwicowisko” — miejsce oczekiwania Stat­
ków  na wejście do portu,

— określenie „m iędzynarodowe przepisy o zapobieganiu 
zderzeniom  na m orzu” — w skrócie m.p.z.z.m. — p rze­
pisy stanow iące załącznik do rozporządzenia M inistra Że­
glugi z dnia 5. VIII. 1935 f. w  spraw ie przepisów  o zapo­
bieganiu zderzeniom na morzu (Dz. U. Nr 36, poz. 229),

— „urządzenia portow e” — wszelkie lądowe i wodne u rzą­
dzenia służące do cum owania i postoju statków , przeła­
dunku, przem ieszczania i składow ania or.az inne obiekty 
i urządzenia niezbędne w  eksploatacji portu  lub dla 
użytku ogólnego,

— określenie „użytkow nik” — jednostkę gospodarki uspo­
łecznionej lub inną osobę p raw ną zarządzającą w zakre­
sie eksploatacji akw enam i, nabrzeżam i, bądź urządzenia­
mi portow ym i,

2. Za „tor w odny” w rozum ienia zarządzenia uw aża się:
1) część drogi wodnej, wyznaczoną przez:

— stałe znaki naw igacyjne, oznaczone na m apach m or­
skich oraz pław y nawigacyjne,

— główki falochronów  i w ejść do basenów  portowych 
oraz główki urządzeń służących dla ochrony brzegów,

2) akw en między w ysuniętym i falochronam i,
3) akw en między brzegam i rzek, tam  gdzie b rak  oznakow a­

nia naw igacyjnego i urządzeń ochrony brzegów.
3. Szerokość żeglowną torów  wodnych w yznaczają ak tu a l­

ne sondaże P ław y „ naw igacyjne na to rach  wodnych m a ją  
ch a rak te r znaków  niestałych i służą jedynie jako znaki po­
mocnicze.

§ 4
Przepisy portowe stosuje się do statków , wodnosamolotów 

oraz użytkowników i osób fizycznych znajdujących się na 
obszarze m orskich portów.

§ 5
1. K orzystanie z m orskich portów  oraz ich urządzeń przez­

naczonych do użytku ogólnego dozwolone jest w granicach 
i na zasadach ustalonych w przepisach portow ych i w p rze­
pisach odrębnych.

2. K orzystanie z urządzeń portow ych dozwolone jest po 
uzyskaniu zezwolenia użytkow nika tych urządzeń, o ile prze­
pisy portow e nie stanow ią inaczej.

§ 6
1. Nadzór i kontrolę nad przestrzeganiem  przepisów por­

towych spraw ują kap itana ty  portów.
2. Ilekroć w  przepisach portow ych jest mowa o kap itana­

cie portu należy przez to rozumieć również bosm anat portu.
§ 7

1. K apitan portu może chwilowo ograniczyć albo zamknąć 
ruch na obszarze portu  lub jego części, jeżeli w ym agają tego 
w arunki bezpieczeństwa.

2. Zarządzone ograniczenie albo zam knięcie ruchu kapi­
tana t portu  podaje do wiadomości:
1) jeżeli dotyczy ruchu statków  — przez wywieszenie sygna­

łów przewidzianych w  § 51,
2) jeżeli dotyczy ruchu na nabrzeżach, pomostach i w  przy­

staniach — przez zawiadom ienie użytkow nika urządzenia 
i ogłoszenie na tablicy kap itana tu  portu.

3. W przypadkach, o których mowa w  ust. 2 pkt. 2, obo­
wiązek rozmieszczenia tablic i znaków ostrzegawczych ciąży 
na użytkowniku urządzenia.

§ 8

§ 2

1. Przepisy zarządzenia, zwane dalej przepisam i portow y­
mi, regu lu ją spraw y w  zakresie bezpieczeństwa żeglugi i po­
rządku na obszarze m orskich portów , leżących w  zakresie
właściwości tery to ria lne j Koszalińskiego U rzędu Morskiego.

1. K ierownicy statków  oraz inne osoby, korzystające z por­
tów  i ich urządzeń a lb o : przebyw ające z innych powodów 
na Obszarze portu ,-obow iązane są -do  zachowania porządku 
i środków ostrożności, m ających na celu zachowanie bezpie­
czeństwa w porcie i uniknięcia szkód w urządzeniach porto­
wych, przerw  w pracy portu  i szkód wzajem nych.

2. K ierow nik sta tku  oraz inne osoby kierujące pracą w 
porcie obowiązane są zawiadom ić kap itana t portu o spo­
strzeżonych aw ariach statków  i urządzeń portowych.

B ib l. ła m a li.
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§ 9

1. Osoby korzystające z portu i jego urządzeń obowiązane 
są udzielać informacji i pomocy funkcjonariuszom kapita­
natu portu przy wykonywaniu ich zadań służbowych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kierow­
nik statku względnie jego zastępca obowiązany jest przed­
stawić do wglądu dokumenty okrętowe i żeglarskie.

§ 10

1. Fukcjonariusze kapitanatu portu mają w czasie pełnie­
nia służby prawo wstępu na statki i do ładowni statków oraz 
na place, do magazynów i innych urządzeń portowych celem 
przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisów porto­
wych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu każdy 
statek obowiązany jest zatrzymać się, dobić do wskazanego 
miejsca i przerwać podróż.

§ 11

1. Funkcjonariusze kapitanatu portu m ają prawo wydawa­
nia poleceń mających na celu zapobieganie niebezpieczeń­
stwom zagrażającym życiu i zdrowiu ludzkiemu na statku 
i na lądzie, statkom, urządzeniom portowym i ładunkom
1 zwracania się w razie potrzeby do właściwych organów 
o pomoc.

2. Osoby przebywające na terenie portu obowiązane są 
stosować się do poleceń wydanych przez funkcjonariuszy ka­
pitanatu portu, o których mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w 
zakresie bezpieczeństwa i porządku portowego są natych­
miast wykonalne, chyba, że określono inny termin wyko­
nania.

§ 12

1. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisów porto­
wych przez załogę statku jest kierownik statku, a przez 
użytkownika — dyrektor albo kierownik właściwego działu 
służby.

2. Kierownik statku, jak też użytkownik — dyrektor lub 
kierownik właściwego działu służby — każdy w zakresie 
swoich obowiązków służbowych obowiązani są dopilnować, 
aby członkowie załogi statku bądź podlegli pracownicy 
przestrzegali ściśle przepisów portowych.

§ 13

1. Tekst przepisów portowych powinien stale znajdować 
się na statkach polskich przebywających w portach obję­
tych terytorialnym zakresem działania KUM, z wyjątkiem 
łodzi bezpokładowych, oraz w biurach portowych przedsię­
biorstw maklerskich.

2. Przedsiębiorstwa maklerskie powinny na żądanie kapi­
tanów statków obcych bander udostępnić im odpowiednio 
przygotowane teksty (wyciągi) przepisów portowych.

Rozdział II 

Ruch statków  i zapobieganie zderzeniom  

Przepisy ogólne  

§ 14

W zakresie zapobiegania zderzeniom mają zastosowanie 
prawidła m.p.z.z.m. chyba, że z przepisów szczególnych ni­
niejszego rozdziału wynika co innego.

§ 15

Światła określone w przepisach szczególnych niniejszego 
rozdziału powinny być widzialne z odległości co najmniej
2 mil morskich.

§ 16

1. Średnica kuli lub walca oraz średnica podstawy i wy­
sokość stożka powinna wynosić co najmniej 0,61 m (2 stopy)

a wysokość walca — co najmniej 0,91 m (3 stopy). Na sta t­
kach o długości poniżej 19,80 m (65 stóp) wymiary te mogą 
być o połowę mniejsze.

2. Światła i znaki powinny być widoczne dookoła całego 
widnokręgu.

3. Jeżeli światła i znaki nie mogą być noszone na przepi­
sanej wysokości, to powinny być noszone możliwie najwyżej, 
jednak nie niżej niż światła burtowe statku.

4. Światła i znaki, które m ają być umieszczone jedne nad 
drugimi powinny znajdować się w linii pionowej. Odstęp 
między poszczególnymi światłami lub znakami powinien 
wynosić 1,83 m (6 stóp), o ile przepis szczególny niniejsze­
go rodziału nie stanowi inaczej.

§ 17

1. Statek pokazuje światła od zachodu do wschodu słońca 
(nocą) zaś znaki — od wschodu do zachodu słońca (dniem), 
przy każdej pogodzie.

2. Światła powinny być również pokazywane w dzień 
podczas ograniczonej widzialności i we wszystkich innych 
okolicznościach, w których uważa się to za potrzebne.

§ 18

1. Światła statku, których noszenie nie jest nakazane, po­
winny być przysłonięte w taki sposób, aby wykluczały pow­
stanie pomyłek ze światłami przepisanymi.

2. Oświetlenie statków reflektorami przez inne statki jest 
zabronione. Zakaz nie dotyczy statków specjalnej służby 
państwowej i statków będących w akcji ratowniczej; jed­
nakże nie wolno oświetlać mostku statku będącego w drodze.

Św iatła i znaki dzienne statków

§ 19

Statki specjalnej służby państwowej inne niż pilotowe, lo- 
dołamacze i szkolne, gdy pełnią służbę i są w drodze po­
winny nosić:
— w nocy: na szczycie przedniego masztu, bądź na dachu 

nadbudówki widoczne dookoła widnokręgu światło zie­
lone,

— w dzień: swoją flagę służbową wg ustalonego wzoru, w 
miejscu skąd będzie najlepiej widoczna.

§ 20

1. Statek z ładunkiem materiałów wybuchowych lub prze­
wożący ciecze palne, bądź nie odgazowany po przewozie ta ­
kich cieczy powinien nosić w miejscu, skąd będą najlepiej 
widoczne, następujące sygnały:
1) statek z ładunkiem materiałów wybuchowych lub prze­

wożący ciecze palne klasy III, bądź nie odgazowany po 
przewozie takich cieczy:
— w nocy: światło czerwone widoczne dookoła widno­

kręgu,
— w dzień flagę „B” według księgi międzynarodowych 

sygnałów morskich.
2) statek przewożący ciecze palne I lub II klasy, bądź nie 

odgazowany po przewozie takich cieczy:
— w nocy: trzy światła czerwone umieszczone pionowo 

jedno nad drugim widoczne dookoła widnokręgu,
— w dzień flagę „B” a pod nią flagę „1” według księgi 

międzynarodowych sygnałów morskich.
2. Postanowienia ust. 1 nie m ają zastosowania do statku 

przewożącego:
1) m ateriały wybuchowe o łącznej wadze do 450 kg w za­

twierdzonym opakowaniu,
2) środki sygnalizacyjne dla potrzeb własnych lub celów 

ratowniczych,
3) paliwo płynne dla potrzeb własnych.

§ 21

1. Statek w drodze z maszyną gotową do użycia, który 
korzysta z pomocy holowniczej, w porze nocnej powinien no­
sić światła jak statek o napędzie mechanicznym płynący sa­
modzielnie.
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2. S tatek  w  drodze bez m aszyny gotowej do użycia, który 
korzysta z pomocy holowniczej, pow inien nosić:
— w nocy: św iatła jak  sta tek  o napędzie m echanicznym  pły­

nący samodzielnie oraz dodatkowe 2 czerwone św iatła, 
umieszczone jedno nad drugim,

— w  dzień: dwie czarne kule, umieszczone jedna nad drugą.

§ 22

1. Prom  portow y o napędzie m echanicznym  w  drodze po­
w inien nosić:
— w nocy: św iatło żółte pulsujące nad przednim  światłem  

m asztowym , o 15—60 im pulsach na m inutę,
— w dzień: kulę żółtą w  m iejscu skąd będzie najlepiej w i­

doczna.
2. P rom  linowy lub łańcuchowy w  drodze pow inien nosić 

św iatła  żółte na dziobie i rufie, umieszczone na jednakow ej 
wysokości co najm niej 1 m powyżej nadburcia.

§ 23

Łodzie żaglowe i jachty  idące pod żaglami powinny nosić 
św iatła burtow e i rufowe, a ponadto w czasie żeglugi po 
to rach  wodnych przy zbliżaniu się do innych statków  winny 
ośw ietlać żagle.

§ 24

1. S tatek  o długości poniżej 45,75 m (150 stóp) przycum o­
w any do nabrzeża, falochronu, pom ostu albo innego urządze­
n ia portowego, pow inien pokazywać w  środku jego długości 
jedno św ialło białe umieszczone na wysokości górnego po­
kładu  od strony wody, zaś sta tek  o długości 45,75 m i więcej
— dwa tak ie św iatła umieszczone po jednym  w dziobowej 
i rufow ej części sta tku  na wysokości górnego pokładu od 
strony wody.

2. Jeżeli podczas postoju dziób lub ru fa  sta tku  w ystaje 
poza nabrzeże lub pomost n a  drogę wodną, sta tek  powinien 
pokazywać na końcu w ystającej części na wysokości gór­
nego pokładu św iatło białe, niezależnie od św iateł określo­
nych w  ust. 1.

3. Urządzenie przycum ow anego sta tku  w ystające poza jego 
b u rtę  więcej niż 1 m powinno być oznaczone w  nocy białym  
św iatłem

4. Jeżeli lulka statków  stoi przycum ow anych bu rta  w b u r­
tę, św iatła przepisane w ust. 1 powinien nosić tylko statek 
znajdujący się na zew nątrz, jeżeli jednak  długość jednego ze 
sta tków  w ew nętrznych wynosi 45.75 m lub więcej, a sta tku  
zewnętrznego poniżej 45,75 m, to tak i sta tek  w ew nętrzny po­
w inien nosić św iatła przepisane w  ust. 1.

§ 25

Na urządzeniach lądowych i wodnych, w ym agających 
ochrony w  związku z ruchem  statków , mogą być stosowane 
następujące sygnały ostrzegawcze:
— w nocy: św iatło czerwone,
— w dzień: flaga czerwona. -

O zastosowaniu tych sygnałów  należy powiadom ić kap i­
tan a t portu.

§ 26

Jeżeli ze względów bezpieczeństwa m ijanie może nastąpić 
tylko po jednej stronie pogłębiarki lub sta tku , z którego 
p racu je nurek, to statek  tak i pow inien nosić po stronie, po 
k tórej może nastąpić m ijanie:
— w nocy: św iatła czerwone, białe, czerwone umieszczone 

jedno pod drugim,
— w dzień: biały rom b między dwiem a czerwonym i ku la­

mi, umieszczone jedno pod drugim,
zaś po stronie, po k tórej m ijanie jest zabronione:

— w nocy: czerwone św iatło,
— w  dzień: czerwoną kulę.

§ 27

Statek  na m ieliźnie powinien poza sygnałam i nakazanym i 
praw idłam i m.p.z.z.m. nosić po stronie, po której może n a­
stąpić przejście:
— w nocy: św iatło zielone,
— w dzień: czarny stożek skierow any w ierzchołkiem  ku 

górze.

Sygnały dźwiękowe statków

§ 28

S tatk i i wodnosam oloty na wodzie pow inny daw ać sygna­
ły dźwiękowe jedynie w przypadkacn przewidzianych m. p. 
z. z. m. i przepisam i portowymi.

§ 29

Statek, na którym  wybuchł pożar, albo który jest zagro­
żony pożarem, powinien aż do chwili przybycia pomocy bić 
w dzwon, dając jednocześnie z przerw am i nie większymi 
aniżeli jedna m inuta sygnał: dwa krótkie i jeden długi dźwięk

§ 30

S tatek  o napędzie m echanicznym  w drodze, k tó ry  nagle 
stracił zdolność m anew row ania albo z innych powodów 
przedstaw ia sobą niebezpieczeństwo dla innych statków  albo 
też zam ierza uprzedzić s ta tk i o grożącym m u niebezpieczeńs­
twie, powinien przy zbliżaniu się innego statku dać sygnał: 
jeden długi i dwa kró tk ie dźwięki (— powtarzany w  r a ­
zie potrzeby.

§ 31

1. W określonych niżej sytuacjach sta tek  powinien dawać 
następujące sygnały dźwiękowe:

1) przed zasłoniętym i zakrętam i, przecięciam i torów  w od­
nych, przystaniam i prom ów  i mostami, przy odcum owy- 
w aniu  oraz dla zw rócenia uwagi innego sta tku : jeden 
długi (—),

2) jeżeli sta tek  chce wyprzedzić inny sta tek  w miejscach, 
gdzie jest to dozwolone: jeden długi, dwa krótkie i jeden 
długi (— ..  —), a sta tek  wyprzedzany: jeden długi, jeden 
krótki, jeden długi, jeden kró tk i (—.—.) — jeżeli godzi się 
na wprzedzenie po jego lewej burcie albo jeden długi, 
jeden krótki, jeden długi, dwa krótkie (—.—..) — jeżeli 
godzi się na wyprzedzenie po jego praw ej burcie; jeżeli 
zaś nie godzi się na wyprzedzenie go — jeden długi, 
cztery krótkie (—....),

3) sta tek  specjalnej służby państw owej dla zatrzym ania in ­
nego statku: dwa długie, dwa krótkie (------..),

4) jeżeli statek  zam yka sobą przejście na torze innym  s ta ­
tkom  i nie zezwala na wyprzedzenie lub w ym ijanie go 
przez inne statki: cztery długie (------------),

5) dla wezwania holow nika: jeden długi, jeden krótki, je ­
den długi (—.—),

6) dla żądania zm niejszenia szybkości holowania: cztery 
krótkie (....),

7) dla zwiększenia szybkości holow ania: jeden krótki, je ­
den długi, jeden krótki, jeden długi (.—.—),

8) dla holowania statków  w prost: jeden krótki, jeden dłu­
gi (•—),

9) dla zwiększenia m om entu skręcającego sta tek  przez ho­
lownik: powtórzenie sygnału danego dla w skazania w ja ­
kim  k ierunku należy ciągnąć,

10) dla uprzedzenia sta tku  holowanego o konieczności rzu ­
cenia holu przez holownik: jeden krótki, jeden długi, 
dwa krótkie (.—..),

11) dla potw ierdzenia przyjęcia i umocowania holu przez 
holownik: jeden długi, jeden kró tk i (— .),

12) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krótki, jeden 
długi, dwa krótkie (.—..),

13) dla wezwania cumowników: jeden długi, trzy krótkie, 
jeden długi (— ... —),

14) dla w ezwania organu ochrony granic: jeden krótki, dwa 
długie ( .------ ),

15) dla wezwania o włączenie UKF: jeden krótki, jeden 
długi, jeden krótki (.—.),

16) dla podanie inform acji „czekam ”: dwa długie (------ ).

§ 32

Prom y linowe i łańcuchowe w  drodze powinny dawać j a ­
ko sygnał mgłowy: pojedyncze silne uderzenia w dzwon w 
odstępach 4 — 5 sekund.
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Zasady ruchu statków

§ 33

1.Na torach wodnych prowadzących do wejść portowych 
oraz w  w ąskich przejściach jak: kanały  portowe, rzeki, w ej­
ścia do portu  i basenu joortowego, obowiązuje ruch p raw o­
stronny.

2. W przypadkach istn ienia oczywistych przeszkód lub 
przepisów dla danego odcinka to ru  lub przejścia nakazu ją­
cych statkow i trzym anie się tej strony to ru  lub przejścia, 
k tóra leży po jego lewej burcie, sta tek  może m ijać się ze 
statkiem  idącym kursem  przeciw nym  prawdą burtą.

§ 34

3. S tatek wchodzący do portu  powinien ustąpić z drogi 
statkow i wychodzącemu z portu.

2. Postanow ienie ust. 1 ma odpowiednie zastosowanie w 
wejściach do kanałów  i basenów portowych oraz w  ujściach 
rzek, jeżeli jednoczesne bezpieczne przejście kilku statków  
nic jest 'wykonalne.

§ 35

W yprzedzanie na torach wodnych prowadzących do wejść 
portowych, w ew nątrz portu oraz przed i poci m ostam i jest 
zabronione. Zakaz w yprzedzania nie d o ty c z y  statków- spe­
cjalnej służby państw ow ej oraz statków  obsługi portow ej, 
z w yjątkiem  statków7 szkolnych.

§ 36

S tatek, k tóry  zam ierza iść w  poprzek lub wskos to ru  po­
winien odczekać, dopóki tor wodny nie będzie wolny. -

§ 37

S tatek  może przeciąć kurs prom u linowego lub łańcucho­
wego dopiero wówczas, gdy prom  dobije do nabrzeża.

§ 38

1. S tatek  w ykonujący obrót nie pow inien u trudniać ru ­
chu statków  idących wydłuż to ru  wodnego lub wąskiego 
przejścia.

2. S tatek, k tóry  osiadł na mieliźnie lub na torze wodnym 
i w ykonuje w łasnym i siłam i albo przy pomocy holowników 
rnanewTy w  celu zejścia z niej, powinien na sygnał ostrze­
gawczy zbliżającego się innego statku, zmuszonego przejść 
obok niego w7 bliskiej odległości, w strzym ać się z dalszymi 
m anew ram i do chwili przejścia tego statku.

§ 39

P rzy przechodzeniu pod mostem sta tek  idący w  górę rceki 
powinien ustąpić z drogi statkow i idącem u w  dół rzeki, chy­
ba, że jest dość m iejsca na bezpieczne m ijanie.

§ 40

1. Przechodzenie pod mostem zwodzonym jest dozwolone 
dopiero po otrzym aniu zgody na przejście.

2. S tatek  żądający otw arcia m ostu powinien dawać z od­
ległości około 500 m  pow tarzany w  m iarę potrzeby sygnał: 
dwa krótkie, jeden długi i jeden k ró tk i dźwięk (..—.).

3. Sygnałem oznaczającym  wolne przejście jest św iatło 
zielone, sygnałem  oznaczającym  zam knięte przejście jest 
światło czerwone, zaś sygnałem  oznaczającym  przygotow y­
wanie mostu do o tw arcia — światło żółte.

4. Jeżeli z jakichkolw iek powodów most nie może być 
otw arty  pokazuje się trzy  czerwone św iatła, umieszczone 
pionowo w odstępach 0,5 m.

5. Do czasu o trzym ania sygnału wolnego przejścia statek  
nie powinien zbliżać się do m ostu na odległość m niejsza niż 
100 m.

§ 41

1. S tatek  w  drodze pow inien mieć co najm niej jedną ko­
twicę gotową do rzucenia.

2. Z abrania się:
1) rzucania, wywożenia i włóczenia kotw ic i łańcuchów 

kotwicznych w  m iejscach przebiegu kabli podwod­
nych, lin lub łańcuchów promowych,

— w odległości m niejszej niż 50 m od linii ich ułoże- 
żenia, wytyczonej tablicam i ostrzegawczymi,

2) um ocowania kotw ic na um ocnieniach i urządzeniach 
brzegowych.

§ 42

1. Kotwiczenie sta tku  poza redą lub kotwicowiskiem  do­
zwolone jest tylko w  przypadkach podyktow anych wzglę­
dam i bezpieczeństwa.

2. S tatek  na kotwicy nie pow inien przy łukow aniu wcho­
dzić na tor wodny.

3. Jeżeli sta tek  zmuszony jest zakotwiczyć na torze w od­
nym, pow inien obrać tak ie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby 
postój na kotwicy m iał miejsce najdalej, jak  tylko możliwe 
od linii nabieżnika i św iateł sektorow ych oraz powiadom ić 
o tym  kap itana t portu.

Po ustaniu  tych przyczyn statek  pow inien natychm iast 
opuścić miejsce zakotw iczenia na torze wodnym.

4. Postanow ienia ust. 1—3 nie m ają  zastosow ania do s ta t­
ków  zajętych pracam i hydrograficznym i, podwodnym i lub 
zw iązanym i z oznakow aniem  naw igacyjnym ; w  żadnym  jed ­
nak razie s ta tk i tak ie nie mogą pozostawać na kotwicy po 
zakończeniu czynności zw iązanych z tym i pracam i.

5. Pogłębiarki, kafary , dźwigi pływ ające i inne tego rodza­
ju  urządzenia pływ ające powinny oznaczyć miejsce rzucenia 
kotw ic p ław am i pom arańczowym i o średnicy co najm niej 
0,50 m.

6. P race wym ienione w  ust. 4 mogą być prowadzone po 
uzyskaniu zezwolenia kap itana tu  portu, który pow inien być 
inform owany bieżąco o pozycji sta tku , oznakow aniu kotw ic 
oraz o przebiegu p rac i ich zakończeniu.

§ 43

Przy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falochronu, 
nabrzeża lub pomostu sta tek  powinien tak  pracować ś ru b a ­
mi, aby nie uszkodzić urządzeń portowych.

§ 44

W razie niebezpieczeństw a zatonięcia sta tek  powinien, je ­
żeli to jest możliwe, zejść poza to r wodny na najp ły tszą 
wodę.

§ 45

1. P rzesuw anie pław  naw igacyjnych, beczek i p ław  cu­
mowniczych i innych urządzeń oznakow ania naw igacyjnego 
oraz zbliżanie się do nich w  sposób grożący ich przesunię­
ciem lub uszkodzeniem jest zabronione.

2. K ierow nik sta tku  lub pilot, k tóry  spostrzeże b rak  znaku 
nawigacyjnego, jego uszkodzenie, w adliw e działanie bądź 
przesunięcie, obowiązany jest zawiadom ić niezwłocznie w ła­
ściwy' lub najbliższy k ap itan a t portu.

§ 46

Z abrania się na obszarze portu  i redy (kotwicowiska) p rze­
prow adzania statkiem  prób stateczności oraz prób urządzeń 
napędowych bez zgody kap itana portu.

§ 47

1. Zespoły holownicze, jeżeli na to pozw ala,ich zanurzenie, 
pow inny trzym ać się najdale j od tej strony toru, k tóra leży po 
ich lewej burcie.

2. T rudne w m anew row aniu zespoły holownicze, w  skład 
których wchodzą doki pływ ające, duże pontony (o długości 
powyżej 45, 75 m) i w raki, na rozpoczęcie żeglugi na obsza­
rze portu  lub wejście z m orza do portu  muszą posiadać spe­
cjalne zezwolenie kap itana portu, k tóre jednocześnie,,; będzie 
określało w arunki, na jakich żeglugę tę mogą one odbywać.

3. Zespoły holownicze, w skład których wchodzą małe 
pontony (o długości poniżej 45,75 m), dźwigi pływ ające, k a fa ­
ry i inne tego rodzaju urządzenia mogą upraw iać żeglugę 
na obszarze portu  po uprzednim  zgłoszeniu i otrzym aniu na 
to zgody kap itana tu  portu.

4. W razie mgły lub w  każdych innych w arunkach podob­
nie ograniczających widzialność, zespoły holownicze określo­
ne w  ust. 2 i 3 pow inny się zatrzym ać i zakotwiczyć w  m iarę 
możliwości poza torem  wodnym, jeżeli na to pozw alają w a­
runk i naw igacyjne i powiadom ić o tym  kap itana t portu.

5. W przypadku aw arii zespół holowniczy obowiązany 
jest niezwłocznie ustąpić ze środka to ru  wodnego. Opuszczę-
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n ie  p rz e z  h o lo w n ik  je d n o s tk i  h o lo w a n e j  p rz e d  je j  b e z p ie c z ­
n y m  z a c u m o w a n ie m  w e  w ła śc iw y m  m ie js c u  je s t  z a b ro n io n e .

§ 48

1. S ta tk i  p o d c h o d z ą c e  do p o g łę b ia re k  w in n y  o k o ło  500 m  
p rz e d  m ija n ie m  się  d ać  s y g n a ł  je d e n  d łu g i (— ) o s trz e g a w c z y  
n a  co p o g łę b ia rk a  o d p o w ia d a  sy g n a łe m  je d n y m  d łu g im  i je d ­
n y m  k r ó tk im  ( .), je ż e li  sch o d z i n a  p r a w ą  s t ro n ę  to ru  w o d ­
n e g o ; je d n y m  d łu g im  i d w o m a  k r ó tk im  (— ..), je ż e li  sch o d z i 
n a  le w ą  s t r o n ę  to r u  w o d n eg o .

2. W  p r z y p a d k u ,  k ie d y  s ta te k ,  z k tó re g o  p r a c u je  n u r e k  
z n a jd u je  s ię  w  p o b liż u  osi to ru  w o d n eg o , p o d a je  sy g n a ły  
o k re ś lo n e  w  u s t.  1. y
„ F  P ° g - ę b ia r k i  i s ta tk i ,  z k tó ry c h  p r a c u je  n u re k ,  k tó re  n ie
k r ó t k i e j —l a ) w y m ija n ie > P o d a j3  sy g n a ł:  je d e n  d łu g i i c z te ry

§ 43

r,r .o i° j-ąCe n a , t0 rz e  w o d h y in ; P o g łę b ia rk a , s ta te k  z k tó re g o  
P  a c u je  n u re k , s t a te k  u s ta w io n y  d la  o z n a k o w a n ia  w r a k u  lu b  
p ia c u ją c y  p rz y  w r a k u  i in n e  u rz ą d z e n ia  p ły w a ją c e  u ż y w a n e  

p r a c  n a  to r a c h  w o d n y c h , k tó r e  m o g ą  b y ć  m ija n e  ty lk o  
p o  je d n e j  s t ro n ie ,  p o w in n y  w  cza s ie  m g ły  z p rz e rw a m i n ie  
w ię k sz y m i m z  je d n a  m in u ta  b ić  g w a łto w n ie  w  d z w o n  p rz ez  
o k o ło  5 se k u n d , z n a s tę p u ją c y m  po  k r ó tk ie j  p r z e r ^ e  s y g n a -

X) rz e h io m ?  ° d d z ie ln y m i . i  w y ra ź n y m i, p o je d y n c z y m i u d e -  
r z e n .a m i w  d z w o n , je ż e li  m ija n ie  ich  m a  n a s tą p ić  lew a  
s t ro n ą  to r u  w o d n eg o , l ic z ąc  od  m o rz a ,

n ia m i5™?nla  ° d d z te b ly m i. Ż w y ra ź n y m i, p o d w ó jn y m i u d e rz e ­
n ia m i w  d z w o n , je ż e li m ija n ie  ich  m a  n a s ta p ić  p r a w ą  s t ro n a

to r u  w o d n e g o , l ic z ąc  od m o rza . i - u w ą  s i ro n ą

§ 50

1. S ta te k  n ie  m o że  w e jść  do  p o r tu ,  je ż e li z a e ra ż a  
c z e n s tw u  żeg lu g i i p o rz ą d k o w i p o r to w e m u  W  szczeg ó ln o śc i 
p o r t u ? 13 SI? WCn° d z e n ia  d °  p o r tu  b ez  z e z w o łe n ła  ł S p i ta n a

1) s t a d o m  z ł a d u n k a m i  m a te r ia łó w  w y b u c h o w y c h  lu b  p r z e ­
w o ż ąc y m  c iecze  p a ln e  k la s y  I lu b  I I ,  b ą d ź  n i e o d e a z o -  
v /a n y rn  po  p rz e w o z ie  ta k ic h  c ieczy

torpedy* i^ a m u n ic ję , n ie b e z p ie c z n e  P rz e d m io ty , j a k  m in y ,
3) s ta tk o m , k tó r e  m a ją  p rz e c ie k i  k a d łu b a  a lb o  n a  k tó ry c h  
41 ??a ^ Ub m iaJ  W CZasie p o d ró ż y  m ie isc e  p o ż a r?  Y

bezp1°e“ n T  p T z : c h y r rZ eE łęb i° n y m  1Ub W y k azu ^ cy m  “ ie -

5) k tÓ re  z P ° w o d u d o z n a n y c h  u sz k o d z e ń  sp o w o d o ­
w a ć  m o g ą  z a n ie c z y sz c z e n ia  w ó d

6) iefż e H °w  m v ?ie n ie  p o s ia d a ^  ś w ia d e c tw a  w o ln o śc i ru c h u , 
d a ć  p rz e p isó w  s a n i ta r n y c h  p o w in n y  je  p o s ia -

?) n t m mpływSągcym kafar°m * ^  t6g° r ° dzaju urz*dze-
r,n2' ^ S t f e k -’ °  k tó ry m  m o w a  w  u st. 1 p o w in ie n  n iez w ło cz n ie  
po  p iz y b y c iu  n a  re d ę  (k o tw ico w isk o ) z a w ia d o m ić  k a p i ta n a t  
p o r tu  o p rz y c z y n a c h  s ta n o w ią c y c h  z a g ro ż e n ie  b e z p S n f -  
tw a  i p o rz ą d k u  p o rto w e g o . ^ p i c c z e n s

§ 51

1. S ta te k  o b o w ią z a n y  je s t  s to so w a ć  s ię  do  sy g n a łó w  o z a ­
k a z ie  r u c h u  w  p o rc ie . °  za

2. B e z w z g lę d n y  z a k a z  w e jś c ia  s ta tk ó w  do p o r tu  z p o w o d u  
p o w a ż n e g o  z a g ro ż e n ia  b e z p ie c z e ń s tw a  żeglug’  w sk az u ™  sy -

—  w  n o cy : t r z y  ś w ia t ła  c ze rw o n e , je d n o  n a d  d ru g im  
o W t?rZ l e n :  y c z a rn e  k u le , je d n a  n a d  d ru g ą

ż u je  J ę .n 0 rm a ln y c h  w a r u n k a c h  e k s p lo a ta c j i  p o r tu  sy g n a li-

1) z a k a z  w e jś c ia  do p o r tu :
—  w  no cy : _ ś w ia t ło  b ia łe , u m ie sz cz o n e  m ię d z y  d w o m a  

ś w ia t ła m i  c z e rw o n y m i n a  je d n e j  l in i i  p io n o w e j
w  d z ień : c z a rn y  sto żek , s k ie ro w a n y  w ie rz c h o łk ie m  do 
oo g o ry , u m ie sz cz o n y  m ię d z y  d w ie m a  c z a rn y m i k u la ­
m i n a  je d n e j  l in i i  p io n o w e j;

2) z a k a z  w y jś c ia  z p o r tu :
— w  n o cy : św ia t ło  b ia łe  u m ie sz cz o n e  m ię d z y  d w o m a  

ś w ia t ła m i  z ie lo n y m i n a  je d n e j  l in i i  p io n o w e j,
w  d z ie ń : c z a rn y  sto ż ek  s k ie ro w a n y  w ie rz c h o łk ie m  do 
g o ry , u m ie sz c z o n y  m ię d z y  d w o m a  c z a rn y m i s to ż k a m i 
sk ie ro w a n y m i w ie rz c h o łk a m i w  d ó ł n a  je d n e j  l in ii  
p io n o w e j;  J

3) z a k a z  w e jśc ia  i w y jś c ia  z p o r tu ,  j a k  ró w n ie ż  w s trz y m a n ie  
ru c h u  s ta tk ó w  w  p o rc ie :
—  w  n o cy : ś w ia t ło  b ia łe , m a ją c e  n a d  so b a  św ia tło  z ie lo ­

ne, a  p o d  so b ą  św ia t ło  cze rw o n e , 
w  d z ie ń . d w a  c z a rn e  s to ż k i sk ie ro w a n e  w ie rz c h o łk a m i 
do  s ie b ie  a  p o d  n im i c z a rn a  k u la .

4. S y g n a ły  u m ie sz cz a  s ię  n a  m a s z ta c h  sy g n a ło w y c h  k a p i ­
t a n a tu  p o r tu  lu b  p u n k tu  o b se rw a c y jn e g o  n a  ta k ie j  w y so k o ś ­
ci, a b y  u m k n ą ć  p o m y łe k  z in n y m i sy g n a ła m i.

5. M im o z ak a zó w , o k tó ry c h  m o w a  w  u s t. 3 k a p i ta n  p o r tu  
m oże  —  jeż e li  n ie  s to ją  te m u  n a  p rz e sz k o d z ie  w z g lęd y  b e z ­
p ie c z e ń s tw a  — zezw o lić  p o sz c ze g ó ln y m  s ta tk o m  n a  p o ru s z a -

w  poecie. W  ta k ic h  p r z y p a d k a c h  k a p i ta n  p o r tu  p o ­
w in ie n  u p rz e d z ić  in n e  s t a tk i  o w y d a n y m  z ez w o len iu .

R o z d z ia ł I I I  

P i lo ta ż

§ 52

H n V .? ta t0 k  m ° ^ e k o rz y s ta ć  w y łą c z n ie  z u s łu g  p ilo ta  p o s ia -  
a ją c tg o  p rz e p is a n e  k w a l if ik a c je  i u p r a w n ie n ia  z aw o d o w e
2. O rg a n iz a c ję  s łu ż b y  p ilo to w e j, k w a l if ik a c je  i u p r a w n ie ­

n ia  z aw o d o w e  p ilo to w , w z a je m n e  o b o w ią z k i i u p r a w n ie n ia  
p i lo ta  i k a p i ta n a  s ta tk u  p ilo to w a n e g o , o p ła ty  za  u s łu g i  p i ­
lo to w e  i t r y b  len  p o b ie ra n ia  o ra z  w z o ry  u m u n d u ro w a n ia  
s łu ż b o w e g o  p ilo tó w  o k r e ś la ją  o d rę b n e  p rz e p isy !

§ 53

O b o w ią ze k  k o r z y s ta n ia  z u s łu g  p i lo ta  w y n ik a ją c y  z o rz e  
^  nWf lT eJSZ88,°  ro z d z ia lu  n ie  d o ty cz y  s ta tk ó w  z n a jd u ją c y c h  

o b sz a ra c h  p o r to w y c h  z a rz ą d z a n y c h  p rz e z  s to c zn ie .

§ 54

. 1- D °  k o rz y s ta n ia  z u s łu g  p i lo ta  o b o w ią z a n e  sa  s ta rk i  a  ™  
je m n o śc i b r u t to  150 R T  i w ię c e j. s ta tk i  o p o -

2. P o d  w z g lęd e m  o b s łu g i p ilo to w e j i h o lo w n ic z e j lic zy  cip 
zaw sze  n a jw ię k s z y  to n a ż  s t a tk u  i to  n ie z a le ż n ie  od  t P£n A 3

3. O b o w ią ze k  k o rz y s ta n ia  z u s łu g  p i lo ta  n ie  do ty czv -

2) p o lsk ic h  s t a tk ó CyCh SP£c ja ln ą  s łu ż b ^ P a ń s tw o w a . ' '

“ i , w “ y c h  w y , , “ n i c d 0  » -

3> t r ° S S  S te ‘k<IW p a s ,ż e r ,k l c h  " P r a w ia j , c y c h  ż e g lu K

» S«w rtSZTr.„"2r”ie d0 “1ÓW
P ilo ta ' n ie

D s ta tk ó w  z ła d u n k ie m  m a te r ia łó w  w y b u c h o w y c h  o ra z  
s ta tk ó w  p rz e w o ż ą c y c h  c iecze  p a ln e , b ą d ź  n ie  o d g a zo w a  
n y c h  po p rz e w o z ie  ta k ic h  c ieczy

2) s ta tk ó w  m a ją c y c h  p rz e c ie k i  lu b ’ n a  k tó ry c h  m ia ł  m ie jsc e

y  r n i t V 0^  n a d m ie rn ie  P rz e g łę b io n y c h  n a  d z iób , b ą d ź  w y ­
l i z u j ą c y c h  n ie b e z p ie c z n y  p rz e c h y ł,
4) sta tk ó w .^  k tó re  z p o w o d u  d o z n a n y c h  u sz k o d z e ń  m o g ą  sp o ­

w o d o w ać  z an iec z y sz cz en ie  w ód .

§ 55

L  K a p i ta n  p o r tu  m oże  d o ra ź n ie  lu b  n a  o k re ś lo n y  czas 
zezw o lić  k ie ro w n ik o w i s t a tk u  o b o w ią z a n e g o  do k o rz y s ta n ia  

9 o f  F 1,, n ,a m a n e w ro w a n ie  s ta tk ie m  b ez  p ilo ta  
lo ta  w  A T 7  ° d- o b o w i3 zk u  k o rz y s ta n ia  z u s łu g  p i-

orzy * “ • “ » ■* d»
w  no cy : l i te ry  „ U P ” św ia t łe m ,

“  r y g S tó w  Ió ? sakiĆ K P ” W edłUg m i^ d z y n a ro d o w e So k o d u

s t A w F l ta n  iP° rtU  m ° Że n a k a z a ć  k o rz y s ta n ie  z u s łu g  p ilo ta  
s ta tk o w i z w o ln io n e m u  w  m y ś l  u s t. 1 i § 54, je ż e li je s t  to  k o ­
n iec zn e  ze  w z g lęd u  n a  b e z p ie c z e ń s tw o  żeg lug i.

§ 56

S ta te k  p o w in ie n  w z y w a ć  p i lo ta  p rz e z  U K F  lu b  n a d a ia c  
n a s tę p u ją c e  sy g n a ły : n a u a ją c

~  AnAZ18n: f la ,ga  t!’G ” w e d łu g  m ię d z y n a ro d o w e g o  k o d u  sy g - 
F i°F a i™ 0riS i1Cb ° ra Z ' s y g n a ł  d ź w ię k o w y  s k ła d a ją c y  się  
z s ie d m iu  k o le jn o  po  so b ie  n a d a w a n y c h  d ź w ięk ó w : d w a  
k ró tk ie ,  je d e n  d łu g i p rz e rw a , je d e n  d łu g i, je d e n  k ró tk i  
je d e n  d łu g i, je d e n  k ró tk i,  ’
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w  nocy: św iatło białe pokazyw ane przez 5 sekund z p rze r­
wą 2 sekund nadaw ane w  k ierunku  wieży obserw acyjnej 
kap itana tu  portu, albo sygnał św ietlny „UC” w edług 
m iędzynarodowego kodu sygnałów m orskich.

§ 57

1. Przewóz pilotów  może odbywać się wyłącznie sta tkam i 
specjalnie do tego celu przeznaczonym i (statkam i pilotow y­
mi) lub przystosowanym i.

2. S tatek  korzystający z usług p ilota pow inien zapewnić 
m u bezpieczne wejście i zejście ze statku.

§ 58

1. P rzy  przyjm ow aniu i schodzeniu pilota ze sta tku  pow in­
na być zastosowana odpowiednia d rab inka pilotowa, zapew ­
niająca bezpieczne i dogodne wejście i zejście ze statku.

2. P rzy  drabince pilotowej na pokładzie sta tk u  pow inny 
znajdować się gotowe do natychm iastow ego użycia:
al koło ratunkow e z p ław ką św ietlną i rzutką,
b) lina o obwodzie 6,5 cm — do trzym ania się w  czasie 

przejścia po drabince, należycie przym ocow ana do po­
kładu,

c) rzu tka dostatecznie m ocna i długa.
3. Do pomocy pilotowi przy przyjm ow aniu  i schodzeniu 

winien asystować oficer pokładowy i m arynarz.
4. W nocy d rab inka pilotow a oraz miejsce przejścia z niej 

na pokład powinno być dobrze oświetlone.
5. Przepisy ustępów  poprzedzających nie naruszają  p rze­

pisów  odrębnych, określających szczególne w ym agania w 
zakresie wyposażenia sta tk u  w  drab ink i pilotowe i inne po­
dobne urządzenia.

§ 59

1. P ilo t pow inien odmówić przystąpienia do w ykonyw ania 
czynności pilotowych jeżeli uzna, że:
1) zanurzenie sta tk u  nie pozw ala na bezpieczną żeglugę ze 

względu na głębokość portu  i to ru  wodnego,
2) sta tek  nie jest zdatny do żeglugi.

2. O każdym  przypadku odmowy przystąpienia do w yko- 
nyw ania czynności pilotowych, pilot obowiązany jest n ie ­
zwłocznie zawiadom ić k ap itan a t portu  i postąpić stosownie 
do otrzym anych dyspozycji.

§ 60

Statek, który w  myśl przepisów  poprzedzających obowią­
zany jest do korzystania z usług pilota może bez pomocy p i­
lota zmienić miejsce postoju w  porcie tylko przez przeciąga­
nie się na linach wzdłuż tego samego wolnego nabrzeża, 
o ile uzyska na to zgodę kap itana portu.

§ 61

Obowiązek korzystania z usług pilota obowiązuje na ob­
szarze od redy (kotwicowiska) do m iejsca zacum owania s ta t­
ku i odwrotnie.

Rozdział IV  

H olow anie

§ 62

1. K orzystanie z usług holowniczych w  portach jest obo­
wiązkowe, o ile dalsze przepisy tak  stanowią.

2. Organizację usług holowniczych i zasady ich odpłatno­
ści określa ją  odrębne przepisy.

§ 63

1. K ap itan  po rtu  może osobiście zwolnić sta tek  od obo­
w iązku korzystania z usług holowniczych, lub zezwolić na 
użycie mniejsze] ilości holow ników  niż określono w  przepi­
sach dodatkowych, jeżeli według jego oceny właściwości m a­
new row e sta tku  (np. posiadanie dziobowych sterów  s tru ­
mieniowych lub podobnie działających urządzeń) nie nasu­
w ają zastrzeżeń oraz jeżeli zwolnienie takie nie zagraża bez­
pieczeństwu żeglugi w  porcie.

2. K apitan  po rtu  może (np. na w niosek pilota) polecić 
użycie przez sta tek  większej ilości holowników, aniżeli okre­
ślonej w  przepisach dodatkowych, jeżeli w ym agają tego 
względy bezpieczeństw a żeglugi.

3. Gdy m anew row anie sta tku  bez pomocy holow nika 
w strzym uje lub u trudn ia  ruch albo m anew ry innych s ta t­
ków czy też zbytnio się przedłuża, sta tek  jest obowiązany 
użyć pomocy holowniczej.

§ 64

W ykonywanie czynności holowniczych przez s ta tk i do tego 
nie przeznaczone jest zabronione, z w yjątk iem  przypadku 
niesienia pomocy w  niebezpieczeństwie.

§ 65

1. S tatek  holowany pow inien mieć na pokładzie odpowie­
dnio w ykw alifikow aną załogę.

2. Urządzenia pływ ające szczególnie trudne do m anew ro­
w ania jak  doki, duże pontony i w rak i pow inny podczas ho­
low ania posiadać załogę, k tórej ilość i kw alifikacje na czas 
holow ania usta la  każdorazowo urząd m orski na w niosek 
arm atora.

3. Przed przystąpieniem  do holowania kierow nik sta tku  
holowanego i kierow nik  holownika powinni uzgodnić między 
sobą sposób użycia holownika.

4. W przypadku holowania barek, dźwigów pływ ających, 
sprzętu pomocniczego i podobnych urządzeń pływ ających, 
kierow nictw o zespołu holowniczego należy do k ierow nika 
holownika.

§ 66

1. W skład zespołu holowniczego poruszającego się na 
w ew nętrznym  obszarze portu  nie może wchodzić więcej an i­
żeli jedna jednostka holowana. Holowanie dwóch lub więcej 
jednostek w  zespole dopuszczalne jest wyłącznie za każdora­
zowym zezwoleniem kap itana portu.

2. Na obszarze w odnym  portu  m ałe s ta tk i bez w łasnego 
napędu pow inny być holowane przy burcie, pchane lub ho­
low ane na kró tk im  holu.

3. Do holow ania jednostek bez s te ru  ■ i trudnych  do m a­
new row ania pow inny być użyte dw a holowniki, z których 
jeden z dziobu, a drugi z ru fy  lub przy  burcie holowanej 
jednostki, chyba, że kap itan  portu  usta li inne w arunk i ho­
lowania.

4. Długość liny holowniczej pow inna zapewnić bezpieczne 
m anew row anie zespołu holowniczego.

§ 67
1. Bez polecenia lub zgody kierow nika zespołu holow ni­

czego holow nik nie może opuścić s ta tku  naw et wówczas, gdy 
m u tylko asystuje.

2. K ierow nik holow nika podczas holow ania w inien znajdo­
wać się w  takim  m iejscu by mógł słyszeć sygnały sta tku  ho­
lowanego i widzieć obiekt holowany.

3. Hol może być rzucony przez holownik bez zgody k ie­
row nika zespołu holowniczego jedynie w  w ypadku rzeczy­
wistego niebezpieczeństw a holownika.

4. Po rzuceniu holu holow nik pow inien ustąpić z drogi 
sta tku  holowanego dla um ożliw ienia m u swobodnego m a­
new row ania.

§ 68

Zabran ia się:
1) używ ania lin  mogących spowodować zaiskrzenie przy ho­

low aniu zbiornikowców przewożących płyny należące do I 
i II klasy niebezpieczeństwa oraz zbiornikowców  nie od- 
gazowanych po tych płynach,

2) doczepiania do statku, będącego w  drodze, innych s ta t­
ków  za w yjątkiem  łodzi cumowniczych oraz holow ników  
pod w arunkiem  otrzym ania pozwolenia k ierow nika s ta t­
ku  obsługiwanego przez te jednostki.

§ 69
Holowniki znajdujące się w  porcie i będące w  stanie go­

towości do w ykonyw ania usług holowniczych, obowiązane są 
wykonyw ać stale należyty nasłuch sygnałów  wzyw ających 
pomocy holowniczej.

§ 70
1. S tatk i z ładunkiem  m ateria łów  w ybuchow ych oraz 

zbiornikowce przewożące bądź nie odgazowane po przew o­
zie płynów  należących do I i II  k lasy niebezpieczeństw a — 
o pojem ności powyżej b ru tto  500 RT — obowiązane są po­
sługiwać się pomocą holowniczą:
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—  na w ejśc iu  do po rtu , od m ie jsca  p o sto ju  n a  redz ie  lub  k o t-  
w icow isku  do m ie jsca  zacum ow an ia  w e w n ą trz  p o rtu .

— na w y jśc iu  z p o rtu  — od chw ili z rzu cen ia  cum  do chw ili 
w y jśc ia  poza  fa lo ch ro n  oraz p rzy  zm ian ie  m ie jsca  p o sto ju  
w e w n ą trz  p o rtu .

2. W p rzy p ad k u , o k tó ry m  m ow a w  ust. 1, k a p ita n  p o rtu  
o k reś li każdorazow o ilość ho low ników , k tó re  po w in n y  być 
uży te  p rzy  ho low an iu .

3. P o stan o w ien ia  u st. 1 i 2 m a ją  zasto sow an ie  w ów czas, 
jeże li p rzep isy  dodatkow e n ie  s tan o w ią  inaczej.

§ 71

1. S ta tk i b ęd ące  w  budow ie, rem oncie , s ta tk i —  m agazyny  
portow e, s ta tk i czasow o lub  trw a le  w ycofane  z ek sp lo a tac ji 
o raz  zb io rn ikow ce przew ożące ciecze palne , obow iązane są  w 
czasie p o sto ju  w  porc ie  posiadać  na  dziobie i ru f ie  odpo­
w iedn io  m ocne liny  holow nicze zakończone okiem  i w y p u sz­
czone z k luz  n a d  lu s tro  w ody.

2. L iny  te  pow inny  być obłożone n a  pacho łkach  cum ow ­
n iczych  i zabezpieczone p rzed  m ożliw ością sam oczynnego 
lu zo w an ia  się, a długość ich w in n a  um ożliw iać  ho low anie 
n a ty c h m ia s t po pod jęc iu  przez ho low nik i.

N ad m ia r w yluzow anej liny  w in ien  być sk la ro w an y  na  p o ­
k ład z ie  lub  b u rc ie  s ta tk u  w  sposób u m o żliw ia jący  załodze 
h o lo w n ik a  jego ręczne  w ybran ie .

R ozdział V.

C um ow anie

§ 72
1. K o rzy stan ie  z usług  cum ow niczych  w p o rtach  jes t obo­

w iązkow e, o ile  dalsze p rzep isy  ta k  stanow ią .
2. O rg an izac ję  usług  cum ow niczych  i zasady  odp ła tności 

o k re ś la ją  o d ręb n e  przep isy .

§ 73

1. S ta te k  pow in ien  być p rzycum ow any  w  sposób p ra w id ło ­
w y i z ap ew n ia jący  bezpieczeństw o s ta tk u  przycum ow anego  
i innych  s ta tk ó w  i u rząd zeń  portow ych .

2. W szystk ie  p race  zw iązane z cum ow aniem  p ow inny  się 
odbyw ać pod  osobistym  nadzo rem  k ie ro w n ik a  s ta tk u  albo 
o fic e ra  pokładow ego.

3. Z d e jm ow an ie  i rzu can ie  cum  z n ab rzeża  pow inno  być 
w y k o n an e  ty lk o  n a  po lecen ie  k ie ro w n ik a  s ta tk u .

4. P rzechodzen ie  lub  p rze sk ak iw an ie  ze s ta tk u  n a  ląd  
i o d w ro tn ie , zan im  s ta te k  się za trzy m a  i ze tkn ie  z lądem , je s t 
zab ron ione .

§ 74

1. C um y p o w in n y  być dosta teczn ie  w y trzy m ałe . W razie  
p an u jąceg o  lu b  p rzew idyw anego  silnego w ia tru , na leży  je  
odpow iedn io  w zm ocnić.

2. P o d aw an ie  cum  bez rz u tk i dozw olone je s t ty lko  n a  o d ­
ległość do 2 m. R zu tk a  po w in n a  być zakończona w oreczk iem  
z p iask iem  o ciężarze nie p rzek racza jący m  0,5 kg.

.y R ozpoczęcie w y p ie ran ia  liny  m oże n as tąp ić  dopiero  po 
o trzy m an iu  in fo rm ac ji, że lin a  zosta ła  p raw id ło w o  zam oco­
w ana.

4. C um y p ow inny  być zaopa trzone  w  tarcze  p rzec iw  szczu­
rom .

5. P rzy  cum ow an iu  zb io rn ikow ców  przew ożących  ciecze 
p a ln e  I lub  II k lasy  o raz  zb io rn ikow ców  n ie  odgazow anych  
po tych  cieczach zab ran ia  się u żyw an ia  cum  m ogących spo­
w odow ać za isk rzen ie .

§ 75

1. W p rzy p ad k u  zaw ożenia cum  łodzią należy  n a  pok ładzie  
s ta tk u  p rzygo tow ać liny  cum ow nicze ta k ie j d ługości, aby  
łódź m ogła bez przeszkód  dow ieźć linę  do m ie jsca  zacum o­
w an ia .

2. Z a b ra n ia  się w y b ie ran ia  zaw iezionej łodzią liny  cu ­
m ow niczej do czasu je j zam ocow an ia, ze jśc ia  cum ow nika  
i odejśc ia  łodzi od s tan o w isk a  cum ow niczego.

§ 76

1. C um y po w in n y  być zak ład an e  n a  pacho łk i, p ie rśc ien ie  
lu b  słupy  do tego p rzeznaczone w  ten  sposób, aby  w  raz ie  
po trzeby  m ogły  być ła tw o  rzucone. S ta tk i s to jące  p rzy  d a l­
b ach  p o w in n y  zak ład ać  cum y dookoła dalby  albo  n a  pachoł 
w b u d o w an y  w  dalbę.

2. Z ab ran ia  się cum ow an ia  s ta tk u  do dalb  nie p rzeznaczo­
nych do cum ow ania , pom ostów , pa li och ronnych , be lek  od ­
bo jow ych  i do s ta łych  lub  p ły w a jący ch  znaków  n aw ig acy j­
nych , ja k  rów nież  z ak ła d an ia  lin  sta low ych  n a  d rew n ian e  
p ach o łk i i słupy.

3. P ie rśc ien ie  cum ow nicze należy  zaopa trzyć  w  odpow ie­
dn ie  ko łk i cum ow nicze.

§ 77

1. Jeżeli zachodzi uzasad n io n a  po trzeb a  u s taw ien ia  je d n e ­
go s ta tk u  przy  b u rc ie  drugiego, to s ta te k  sto jący p rzy  n a ­
b rzeżu  obow iązany  je s t zezw olić n a  zacum ow anie  do niego 
s ta tk u  dostaw ionego.

2. S ta tek  obow iązany  je s t p rzy jąć  lub  oddać cum y ob słu ­
gu jących  go jed n o s tek  ta b o ru  p ływ ającego .

3. S ta tk i s to jące  p rzy  ty m  sam ym  n ab rzeżu  w  w iększych 
o dstępach  pow inny  na  zarządzen ie  k a p ita n a tu  p o rtu  zm n ie j­
szyć odstępy  do w sk azan y ch  g ran ic .

§ 78

S ta tk i p rzycum ow ane  do nab rzeży , fa lochronów , pom o­
stów . dalb  i innych  s tan o w isk  cum ow niczych, ja k  rów nież  
s ta tk i p rzycum ow ane  b u r ta  w  b u r tę  pow inny  w  m iejscach  
ta rc ia  rozm ieszczać odb ijacze  w  odpow iedn ie j ilości i o do­
s ta teczn e j w y trzym ałośc i. W  zależności od s tan u  w ody lub  
za ład o w an ia  s ta tk u  cum y pow inny  być w y b ie ran e  albo luzo- 
w ane.

§ 79

1. Z w y ją tk iem  lin  ho low niczych  — ro zp in an ie  lin  w  po­
p rzek  basenu , k a n a łu  portow ego  lub  to ru  w odnego dozw olo­
ne  je s t ty lko  w  raz ie  n ieodzow nej po trzeb y  i po up rzed n im  
zezw oleniu  k a p ita n a tu  po rtu . L in y  tak ie  p ow inny  być u su ­
n ię te  n a ty ch m ias t po u s tan iu  po trzeby , a  ponad to  w  czasie 
m gły  lub  w  każdych  innych  w a ru n k a c h  podobnie  o g ran icza ­
jących  w idzialność. K ażda zm iana  pozycji lin  po w in n a  być 
bezzw łocznie po d an a  do w iadom ości k a p ita n a tu  po rtu .

2. K ażda lin a  z w y ją tk iem  holow niczej, p rzec in a jąca  cho­
ciażby częściowo obszar w odny  po rtu , pow inna  być oznaczo­
na w  dzień: dw iem a flagam i czerw onym i, w  nocy: dw om a 
św ia tłam i czerw onym i. Z n ak i te  i św ia tła  po w in n y  być 
um ieszczone poziom o w  śro d k u  długości liny , w  odległości 
3 m  od siebie.

3. P o stanow ien ia  u s tęp u  1 i 2 n ie  m a ją  zastosow ania, do l i ­
nek  pom iarow ych  rozc iągn ię tych  w  czasie p ra c  sondażow ych 
oraz lin  ta b o ru  pogłęb iarsk iego . L iny  te p ow inny  być każdo­
razow o opuszczane w  p o rę  p rzy  zb liżan iu  się innego s ta tk u .

§ 80

C um y obce m ogą być zdejm ow ane ty lko  w  raz ie  p iln e j po ­
trzeb y  — dopiero po u p rzedn im  zaw iadom ien iu  k ie ro w n ik a  
s ta tk u , jego zastępcy  albo osoby sp raw u jące j dozór n a  s ta t­
ku  i po uzyskan iu  od n iej zgody. Z d ję te  cum y pow inny  być 
założone n a  now o w  sposób p raw id ło w y  n a ty ch m ias t po u s ta ­
n iu  pow odu ich zdjęc ia.

§ 81

1. W szystkie s ta tk i o po jem ności b ru tto  pow yżej 150 RT 
obow iązane sa posług iw ać się na  lądzie  pom ocą cum ow ni­
ków  portow ych.

2. Od obow iązku  określonego  w  ust. 1 zw olnione są s ta tk i 
obsługi po rtow ej i b a rk i o raz  s ta tk i pe łn iące  sp ec ja ln ą  służbę 
p aństw ow ą, za w y ją tk iem  s ta tk ó w  szkolnych.

§ 82

Ilość cum ow ników  do obsług i s ta tk u  przy  cum ow an iu  i od- 
cum ow yw aniu  w  zależności od  w ielkości s ta tk u  i w a ru n k ó w  
a tm osferycznych  pow inna  odpow iadać norm om  u sta lonym  
w  podane j niżej tab e li:

W aru n k i a tm osferyczne
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Rozdzia ł V I.

Porządek posto ju  s ta tków  

Zgłoszenie p rzyb yc ia  i  w y jśc ia  s ta tków

§ 83

1. K ie ro w n ik  s ta tku  lu b  jego upow ażn iony p rzeds taw ic ie l 
po w in ie n  bez z w ło k i po p rzyb yc iu  s ta tku  do p o rtu  dokonać 
zgłoszenia s ta tku  w  kap itanac ie  po rtu .

2. P rzy  zgłoszeniu s ta tku  żeglugi m iędzynarodow e j należy 
przedłożyć: św iadectw o pom iarow e, lis tę  załogi, m an ifes t ła ­
d u n ko w y  i lis tę  pasażerów. P rom y żeg lugi m iędzynarodow e j 
zw o ln ione  są od p rzedk ładan ia  lis ty  pasażerów.

0. K a p ita n a t p o rtu  m a p ra w o  zatrzym ać św iadectw o po­
m ia row e  na czas posto ju  s ta tku  w  porcie.

§ 84

1. W yjśc ie  s ta tku  z p o rtu  dozwolone jes t dopiero po doko­
na n iu  o d p ra w y  gran iczne j, celnej, san ita rn e j i po uzyskan iu  
zezwolenia ka p ita n a tu  po rtu .

2. Przed zam ierzonym  w y jśc iem  z p o rtu  k ie ro w n ik  s ta tku  
obow iązany jes t złożyć w  kap itanac ie  p o rtu  zgłoszenie w y j­
ścia, a sta tek żeglugi m iędzynarodow ej ponadto lis tę  załogi, 
odpis m an ifes tu  to w a ró w  zabranych z po rtu , lis tę  pasażerów 
p rz y ję ty c h  w  porc ie  na statek, zezwolenie urzędu celnego na 
w j js c ie  z p o rtu  oraz zaśw iadczenie o uiszczeniu op ła t p o rto ­
w ych , o ile  roz liczen ie  nie następu je w  te rm in ie  późnie jszym  
ir o m y  żeglugi m iędzynarodow e j zw o ln ione  są od przedłoże­
n ia  lis ty  pasażerów .

3. K ie ro w n ic y  s ta tków , k tó re  z a w ija ją  do p o rtu  na czas nie 
d łuzszy n iz  24 godziny —  z w y ją tk ie m  statków, żeg lug i m ię ­
dzynarodow ej —  mogą p rzy  zgłoszeniu w e jśc ia  zgłosić ró w ­
nocześnie ich  w y jśc ie . G dy ta k i s ta tek zgłoszony ju ż  do w y j­
ścia za trzym a się d łuże j n iż  24 godziny k ie ro w n ik  s ta tku  
obow iązany jes t dokonać przed p rze w id z ia nym  w y jśc iem  po­
nownego zgłoszenia w y jśc ia  s ta tku  z po rtu .

§ 85

1. Zgłoszenie p rzyb yc ia  i w y jś c ia  składa k ie ro w n ik  s ta tku  
lu b  jego upow ażn iony p rzeds taw ic ie l na fo rm u la rz u  w edł ug 
ustalonego w zoru .

2. Od obow iązku  pisemnego zgłoszenia w  kap itanac ie  p o rtu  
p iz y b y c ia  i w y jśc ia  i  uzyskania zezwolenia ka p ita n a tu  p o rtu  
na w y jśc ie  z p o rtu  zw o ln ione  są:
1) s ta tk i specja lne j s łużby państw ow e j, z w y ją tk ie m  s ta t­

k ó w  szkolnych,
2) s ta tk i pasażerskie używ ane w  żegludze przybrzeżne j 

i  osłon ię te j,
3) s ta tk i obsług i p o rto w e j,
4.i k u t r y  i  łodzie  ryba ck ie  w  porc ie  m acierzystym ,
5) po lsk ie  s ta tk i sportow e —  jednakże ty lk o  na obszarze 

p o rtu  m acierzystego i o ile  n ie  uda ją  sie za g ra n ic " lu b  
stam tąd p rzyb yw a ją .

3. S ta tk i w ym ien ione  w  ust. 2 obow iązane są je dn ak  po ­
w iadom ić  ka p ita n a t p o rtu  przed każdym  w y jśc iem  i  n a ty c h ­
m ias t o każdym  w e jśc iu  do po rtu .

4. K lu b y  żeg la rstw a m orskiego obow iązane są p row adz ić  
re je s try  w e jść i  w y jść  ich  s ta tk ó w  sportow ych  i  udostępnić 
je na żądanie fu n kc jo n a riu szy  ka p ita n a tu  po rtu .

§ 86

1. Z ab ran ia  się w y jśc ia  z po rtu :
a) s ta tkom  prze ładow anym  lu b  w skazu jącym  niebezpieczny 

przechy ł do czasu ich  częściowego od ładow an ia  lu b  
w yró w n a n ia ,

b) s ta tkom  przewożącym  pasażerów ponad ilość dozwolona 
w  dokum entach bezpieczeństwa,

c) s ta tkom , k tó re  nie posiadają w ażnych dokum en tów  bez­
pieczeństwa,

d) sta tkom , k tó re  n ie  czynią zadość w ym agan iom  ok re ś lo ­
nym  w  dokum encie bezpieczeństwa odnośnie ilośc i i  k w a ­
l i f ik a c j i  załogi, wyposażenia s ta tku  oraz in n y m  w a ru n ­
kom  u p ra w ia n ia  żeglugi, ^

e) sta tkom , k tó ry c h  za trzym an ie  zarządzono w  w y n ik u  in ­
spe kc ji bezpieczeństwa s ta tku  przez organ in spe kcy jny ,

f) s ta tkom , k tó ry c h  stan san ita rno-ep idem io log iczny w e ­
d ług  orzeczenia o rganów  państw ow e j in sp e kc ji s a n ita r­

nej może grozić pow stan iem  chorób zakaźnych w  p o r­
tach, do k tó ry c h  następnie zaw iną.

2. W  w yp ad ku , gdy s ta tek doznał a w a r ii, ka p ita n  s ta tku  
przed w y jśc iem  z p o rtu  w  m orze obow iązany jes t p rze d ło ­
żyć w  kap itanac ie  p o rtu  dokum ent w raz  z jego odpisem 
stw ie rdza jący , że s ta tek w  czasie a w a r ii n ie  u tra c ił zdo l­
ności żeglugowej, bądź m a ją  ponow nie p rzyw róconą.

W yznaczanie i  zm iana m ie jsca posto ju  

§ 87

K o tw ic o w is k a  wyznaczane są przez w ła ś c iw y  k a p ita n a t 
p o rtu  i  ogłaszane w  „W iadom ościach Ż eg la rsk ich ” .

§ 88

1. M ie jsce posto ju  s ta tków  p rzy  nabrzeżach, pom ostach 
i  fa lochronach wyznacza w ła śc iw y  u ż y tk o w n ik  po uzgodnie­
n iu  z kap itan a tem  po rtu . Nabrzeża wyłączone z eksp loa tac ji 
p o w in n y  być oznaczone przez u ży tk o w n ik a  tab licą  in fo rm a ­
cyjną.

2. M ie jsce posto ju  d la  o k rę tó w  w o jennych  wyznacza k a p i­
tana t p o rtu  w  uzgodn ien iu  z u ż y tk o w n ik ie m  nabrzeża.

3. Z ab ran ia  się d o b ijan ia  do nabrzeży, pom ostów  i  fa lo ­
chronów  oraz posto ju  p rzy  n ich  s ta tkó w  bez zezwolenia 
u ży tk o w n ik a  tych  urządzeń.

4. S ta tk i specja lne j s łużby państw ow e j za w y ją tk ie m  s ta t­
k ó w  szkolnych mogą dob ijać  d la  w yko n a n ia  czynności s łuż­
bow ych  do nabrzeży i p rzys tan i na te ren ie  całego p o rtu  bez 
w zg lędu na to, do kogo one należą.

5. Jeżeli n ie  zachodzą oko liczności w ym ien ione  w  ust. 1 
m iejsce posto ju  s ta tku  wyznacza k a p ita n a t po rtu .

1. S ta tek po w in ie n  zająć wskazane m ie jsce posto ju  i  n ie  
może go zm ieniać bez zezwolenia k a p ita n a tu  po rtu , z w y ­
ją tk ie m  p rzypadku  nakazanego bezpieczeństwem  żeglugi. 
Dotyczy to rów n ież  przeciągan ia  się s ta tku  w zd łuż nabrzeża.

2. K a p ita n a t p o rtu  może zarządzić zm ianę m ie jsca posto ju  
s ta tku , gdy tego w ym aga bezpieczeństwo żeglugi. •

§ 90

1. U ż y tk o w n ik  nabrzeża, do k tórego do b ija  statek, p o w i­
n ien odpow iedn io do w a ru n k ó w  przygotow ać m ie jsce posto­
ju  s ta tku .

2. P ostanow ien ia ust. 1 m a ją  odpow iedn ie  zastosowanie 
p rzy  p rzec iągan iu  się s ta tku  w zd łuż  nabrzeża.

§ 91

E lem en ty  k o n s tru k c y jn e  urządzeń p rze ładunkow ych  w y ­
stające nad wodę, ja k  np. w y s ię g n ik i i  w ysięgn ice  żu ra w i, 
w  czasie p rz e rw  w  ła d u n k u  lu b  będące w  rem oncie p o w in n y  
być zaopatrzone w  znak i ostrzegawcze: w  dzień —  czerw ony 
walec, w  nocy —  czerwone w idoczne św ia tło . Ponadto o oko­
liczności pozostaw ien ia nad wodą e lem entu kon s tru kcy jn ego  
urządzenia prze ładunkow ego, ja k  i  o jego usunięciu , należy 
zaw iadom ić k a p ita n a t po rtu .

§ 92

1. S ta tek sto jący p rz y  nabrzeżu lu b  in n e j k o n s tru k c ji 
b rzegowej po w in ie n  m ieć co n a jm n ie j jedno stałe, bezpieczne 
i należycie um ocowane połączenie z lądem  (trap , pomost, 
schodnie). P rzed założeniem  tak iego połączenia ruch  m iędzy 
s ta tk iem  a lądem  jest zab ron iony. Postanow ien ia  te n ie  m a ją  
zastosowania do s ta tkó w  obsług i po rtow e j.

2. W  m ie jscu  połączenia z lądem  należy na s ta tku  um ie ­
ścić ko ło  ra tun kow e  z rzu tką . K on iec połączenia spoczyw a ją­
cy na lądzie  n ie  może stanow ić przeszkody d la  swobodnego 
przesuw ania  się dźw igów  i  tab o ru  ko le jow ego w zd łuż  na ­
brzeża i  po w in ie n  być pom alow any na bia ło .

Z. Połączenie pow inno  być w  ciem nej porze doby dobrze 
ośw ietlone, a podczas goło ledzi posypane solą, p iask iem  lu b  
popio łem .

4. Po usn ięc iu  po łączenia b ra m k i w  n a db u rc iu  lu b  re l in -  
gu p o w in n y  być zam knięte.

5. W  p rzyp ad ku  us taw ien ia  jednego s ta tku  w zd łuż d ru g ie ­
go sta tek us ta w io ny  p rzy  nabrzeżu obow iązany jest dać w o l­
ne i bezpieczne prze jście  do s ta tku  drugiego i  okazać m u po­
moc p rzy  urządzeniu odpow iedn ich  m ie jsc do przechodzenia 
i  przenoszenia ładunków .

6. Z abran ia  się używ an ia  połączeń w yka zu ją cych  uszko­
dzenia.
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§ 93

1. T rapy, pom osty i schodnie do połączenia z lądem  po­
winny być dostatecznie mocne i szerokie. ODoręczone dw u­
stronnie.

z. Na statkach pasażerskich dla ruchu pasażerskiego m ię­
dzy statk iem  a lądem  mogą być używ ane wyłącznie pomosty 
ooustronm e oporęczone w  sposób trw ały  i zabezpieczone 
siatKą m etalową.

3. Jednoczesny dw ukierunkow y ruch na pomostach, o k tó- 
rycn mowa w  ust. 2, jest zabroniony z w yjątk iem  przypad­
ków  przystosow ania ich do takiego ruchu.

4. Jeżeli sta tek  nie stoi ściśle przy nabrzeżu, należy pod 
pom ostem  lub trapem  rozpiąć siatkę ochronną.

3. Wchodzenie i schodzenie pasażerów  powinno być dozo­
row ane przez członka załogi pokładowej statku.

§ 94

L Przy przycum ow aniu należy na sta tku  usunąć lub w pro­
wadzić do w ew nątrz burty  wszystkie przeszkody swobodne­
go poiuszania się dźwigów i taboru  kolejowego wzdłuż bu rtv  
s ta tku .

2. W razie konieczności pozostaw ienia kotwicy w  wodzie 
na czas postoju sta tku  przy nabrzeżu, łańcuch kotwicy w i­
n ien  byc poluzowany tak , aby zwisał z kluzy pionowo w  dół.

3. O tw ory wylotowe ścieków nieczystości oraz pomp na 
s ta tk u  pow inny być zabezpieczone w  sposób zapobiegający 
zanieczyszczeniu urządzeń portow ych oraz zabrudzeniu osób.

§ 95

1. W czasie postoju w  porcie pow inien na sta tku  przeby­
w ać kierow nik  sta tku  albo wyznaczony przez niego zastępca 
i w ystarczająca ilość załogi dla pełnienia służby portowej, 
a  w szczególności dla dozorowania statku, do pełnienia czyn­
ności nakazanych przenisam i portow ym i i w ykonyw ania za­
rządzeń  kap itana tu  portu.

2. Na sta tkach  pod p arą  pow inna przebywać dodatkowa 
-osoba posiadająca kw alifikacje w  zakresie obsługi kotłów.

3. Dozorującem u sta tek  nie wolno schodzić ze swego s ta ­
now iska bez wyznaczenia zastępcy.

4. Za zgodą kap itan a tu  portu  każdy m niejszjr sta tek  w cza­
sie  postoju w  porcie pow inien być po zakończeniu pracy do­
zorow any przez co najm niej jedną osobę.

5. Za zezwoleniem kap itan a tu  portu  dopuszczalne jest do­
zorow anie k ilku  takich jednostek stojących obok siebie przez 
w spólny dozór.

6. Dozorujący powinien posiadać przynajm niej 12-mie- 
sięczną p rak tykę w  służbie pokładowej.

7. Za ustanow ienie dozoru odpow iedzialni są: k ierow nik 
.lub arm ato r statku.

§ 96

1. Próby m aszyn statków  w ym agających pracy śrubą mogą 
być w ykonyw ane tylko przy stacjach prób statków  na uw ię­
zi. W portach, w których nie m a stacji prób, miejsce to w y­
znacza kap itana t portu.

2. Przed w prow adzeniem  w  ruch oraz podczas ruchu śru ­
by należy o tym uprzedzać sta tk i i łodzie znajdujące się w 
bezpośredniej bliskości, a w  razie niebezpiecznego zbliżenia 
się — zatrzym ać niezwłocznie śruby.

3. Podczas ruchu śruby pow inna na rufie sta tku  znajdo­
w ać  się doświadczona osoba spośród załogi pokładowej dla 
prow adzenia obserw acji i przekazyw ania spostrzeżeń o gro­
żącym niebezpieczeństwie.

4. S tatek  z konstrukcją podwodnej części kadłuba w  
kształcie w ystającej gruszki pow inien wywiesić nad nią ta ­
blicę ostrzegawczą a ponadto w nocy białe światło.

§ 97

Prace konserw acyjne i drobne rem onty zew nętrznych czę­
ści kadłuba sta tku  przycum owanego do nabrzeża lub innego 
m iejsca cumowniczego nie mogą utrudniać ruchu na wodzie 
i lądzie.

§ 98

O dpraw a statków

§ 99

1. Odpraw y sta tku  odbyw ają się w  m iejscu wyznaczonym 
przez kap itana t portu  lub w  m iejscu postoju statku.

2. O dpraw a dokonyw ana jest w  kolejności przybycia na 
m iejsce odprawy. W przypadkach aw aryjnych i ratow nictw a 
przysługuje statkow i pierwszeństwo odprawy. W przypadku 
szczególnie nagłym sta tek  podaje sygnał „SB” według m ię­
dzynarodowego kodu sygnałów m orsk ich .,

3. Załogi statków  i innych urządzeń pływ ających obow ią­
zane są podporządkować się zarządzeniom  szczególnym w y ­
danym  w  związku z przeprow adzeniem  odprawy.

4. P rzed odpraw ą sta tku  na wejściu i po odpraw ie s ta tk u  
na w yjściu kom unikacja tow arow a i osobowa między s ta t­
kiem a lądem oraz innym i statkam i w  porcie dozwolona jest 
jedynie za zezwoleniem organów  dokonujących odprawy.

Rozdział VII 

Ratownictwo statków

§ 100

1. Spraw y w ykonyw ania ratow nictw a statków , k tóre u le­
gły w ypadkow i m orskiem u albo na których pow stał pożar 
lub nastąpiły  inne zdarzenia zagrażające bezpieczeństw u 
sta tku  lub ładunku, regulu ją odrębne przepisy.

'2. O zaistnieniu wydarzeń, o których mowa w  ust. 1, nale­
ży natychm iast powiadom ić kap itana t po rtu  i w  zależności 
od potrzeby — portow ą straż pożarną, a tam  gdzie jej nie 
m a najbliższą zawodową lub ochotniczą straż pożarną.

3. Ogólne kierow nictw o akcji ratow niczej spraw uje kap i­
tan  portu.

§ 101

1. W razie' zatonięcia przedm iotów  wyposażenia okrętow e­
go, a w  szczególności u tra ty  kotwic, łańcuchów  i lin sta lo­
wych albo innych przedm iotów  zagrażających bezpieczeń­
stw u żeglugi, kierow nik sta tku  albo osoba dysponująca 
przedm iotem  pow inna niezwłocznie tymczasowo oznakować 
miejsce zatonięcia i zawiadomić o tym  natychm iast k ap ita ­
na t portu.

2. Powyższe przedm ioty pow inny być bez zwłoki w ydobyte 
przez statek  lub osoby, które je utraciły.

§. 102

1. Jeżeli w następstw ie zderzenia się statków  jeden z nich 
zalonął, to drugi z nich powinien postąpić w  myśl §101 ust. 1.

2. S tatek, k tóry  zatonął, powinien być po jego wydobyciu 
odstawiony na miejsce w skazane przez kap itana t portu.

Rozdział V III 
P rzeładunek i składow anie

Przeładunek

§ 103

1. P rzeładunek tow arów  w obrocie m orskim  odbywa się 
w  m iejscach na to przeznaczonych.

2. P rzeładunek tow arów  na wodzie może być dokonyw any 
tylko za każdorazowym  zezwoleniem kap itanatu  portu  i w  
m iejscach w yraźnie wskazanych.

§ 104

1. Podczas przeładunku masy tow arow ej luzem, jak  w ę­
giel, ruda, złom, ziarno, piryty, fosfaty powinny być przed­
sięwzięte środki zapobiegające przesypyw aniu się i w ypada­
niu tych tow arów  do wody i na nabrzeża oraz kurzeniu.

2. P rzy przeładunku złomu powinny być stale usuw ane 
odpadki m etali z torów  kolejowych, szyn dźwigowych i po­
k ryw  kanałów  elektroenergetycznych.

3. Po zakończeniu przeładunku przeładow ca obowiązany 
jest natychm iast oczyścić miejsce przeładunku z pozostałości 
tow arów  i odpadów.

Dokonywanie fum igacji statków  dozwolone jest tylko w  § 105
m iejscach wyznaczonych przez kap itana t portu. S tatek  do­
konujący fum igacji powinien podnieść sygnał ,,VE” według Ładow anie sta tku  powyżej dopuszczalnych granic zanu- 
międzynarodowego kodu sygnałów  m orskich. rżenia sta tku  jest zabronione.
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§ 106

Z a b ra n ia  się:
1) u żyw an ia  u rząd zeń  dźw ignicow ych n ie  p o siada jących  
w ażnego  św iadec tw a  b a d a n ia  bądź  ce rty f ik a tu  albo odnośn ie  
k tó ry c h  w łaściw y  o rg an  dozoru  dźw igow ego zarządzi w s trz y ­
m an ie  ek sp lo a tac ji u rządzen ia ,
2) używ an ia  sp rzę tu  pom ocniczego do p rze ład u n k u  nie o d ­

pow iadającego  p rzep isan y m  no rm om  albo w ykazu jącego  
uszkodzenia,

3) p rzechodzen ia  i p rzeb y w an ia  pod ład u n k iem  zaw ieszo­
nym  n a  u rząd zen iach  p rze ładunkow ych ,

4 ) w leczenia  po n ab rzeżach , pom ostach  ład u n k o w y ch  i um oc­
n ien iach  brzegow ych  ładunków , staczan ia  ich  po śc ianach  
i sk a rp a c h  tak ich  u rządzeń  o raz  p rze taczan ia  ład u n k ó w  
przez  k raw ężn ik i nab rzeży  i pom ostów  bez odpow iedn ie ­
go zabezp ieczen ia  ty ch  urządzeń ,

5) u ży w an ia  u rząd zeń  p rze ład u n k o w y ch  do in n y ch  celów  
(np. podnoszen ia  i opuszczan ia  ludzi) o raz  p rzec iążan ia  
u rządzeń  p rze ład u n k o w y ch  i o sp rzę tu  pom ocniczego p o ­
n ad  dopuszczalne obciążen ie  robocze.

§ 107

P rze ład u n ek  m a te ria łó w  n iebezp iecznych  le g u lu ją  od ręb n e  
p rzep isy .

Składow anie

§ 108

1. S k ład o w an ie  ład u n k u  na to rach  dźw igow ych i k o le jo ­
w ych  o raz  na  d rogach , p lacach  i za jazd ach  przeznaczonych  
d la  ru c h u  kołow ego je s t zabronione.

2. N a n ab rzeżach  i pom ostach  ła d u n k i m ogą być sk ład an e  
ty lk o  n a  czas p rze jśc iow y  n ie  d łużej, n iż  tego w ym aga  p rz e ­
ład u n ek .

3. O dstęp  sk ład an y ch  ła d u n k ó w  od sk ra ju  n ab rzeża  i p o ­
m o stu  pow in ien  w ynosić od s tro n y  w ody n a jm n ie j 2 m. T aki 
sam  odstęp  pow in ien  być zachow any  pom iędzy sk ład an y m  
ład u n k iem  a to ra m i dźw igow ym i i kolejow ym i.

4. C ięcie i sk ład o w an ie  w rak ó w  oraz  złom u n a  n ab rzeżach  
dozw olone je s t ty lko  za zezw oleniem  k a p ita n a tu  po rtu .

§ 109

Sk ładow an ie  m a te r ia łó w  n iebezpiecznych  re g u lu ją  od ręb n e  
p rzep isy

Rozdział IX

Przebyw anie osób. U trzym yw anie porządku i czystości

§ 110

1. O sobom  n ieu p raw n io n y m  p rzeb y w an ie  n a  obszarze p o r­
tu  i w stęp  do u rządzeń  p o rto w y ch  o raz  na s ta tk i je s t z ab ro ­
niony . Z akaz ten  nie dotyczy prze lo tow ych  d róg  po rtow ych  
o raz  części p o rtu  przeznaczonej d la  ru ch u  posażerskiego.

2. W ejście  n a  te re n  p o rtu  i w y jśc ie  dozw olone je s t w y ­
łączn ie  w  m iejscach  n a  te n  cel w yznaczonych.

3. F u n k c jo n a riu sze  k a p ita n a tu  p o rtu  m a ją  p raw o  le g ity ­
m o w an ia  osób w  zak res ie  u p raw n ień  do p rzeb y w an ia  na  
o b szarze  po rtu .

§ 111

1. W p o rtach , w  k tó ry ch  ustanow iono  system  p rzep u s tk o - 
w y, p rzeb y w an ie  na  obszarze zam k n ię ty m  (odgrodzonym ) 
p o r tu  o raz  w chodzenie  na  s ta te k  dozw olone je s t w y łączn ie:
1) osobom  p o siada jącym  w ażną p rzep u s tk ę  p o rto w ą  w y s ta ­

w ioną  przez w łaśc iw y  organ ,
2) osobom  w y ję ty m  spod obow iązującego sy s tem u  p rz e p u s t-  

kow ego z ty tu łu  w yk o n y w an y ch  czynności służbow ych.
2. W ydane p rzep u s tk i up o w ażn ia ją  jedyn ie  do p rzeb y w a­

n ia  na obszarze części p o rtu  ok reś lone j w  p rzep u s tce  bądź  do 
w chodzen ia  na  s ta te k  (statk i) oznaczony w  przepustce .

3. Z a b ra n ia  się w p ro w ad zan ia  przez osoby u p raw n io n e  do 
p rzeb y w an ia  na  te re n ie  po rtó w  i na  s ta tk a c h  osób nie p o ­
s iad a jący ch  ta k ic h  u p raw n ień .

§ 112

1. W p o rtach  m orsk ich  s to su je  się p rzep isy  o ru c h u  n a  
d rogach  publicznych .

2. O bow iązek ok reś len ia  m ak sy m aln e j szybkości n a  p o ­
szczególnych odcinkach  drogow ych, w yznaczan ie  m iejsc  po ­
sto jow ych  i park in g ó w , rozm ieszczan ie  o raz  u trz y m y w a n ie  
zn ak ó w  drogow ych  ciąży na  uży tk o w n ik ach  te ren ó w  p o rto ­
w ych.

3. Poczynione u sta len ia , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 2, w y m a­
g a ją  ak cep tac ji k a p ita n a  po rtu .

§ 113

1. N a w ysta jący ch  na  drodze w odnej pom ostach  p o w in n y  
być przez ich uży tkow n ików  rozm ieszczone św ia tła  b ia łe  
o św ie tla jące  w  porze nocnej od stro n y  w ody zew n ę trzn e  k r a ­
w ędzie  ty ch  u rządzeń .

2. U m iejscow ienie  św ia te ł, o k tó ry ch  m ow a w  ust. 1, po ­
w inno  być każdorazow o uzgadn iane  z k a p ita n a te m  po rtu .

§ 114

1. M iejsca p rzeb iegu  p rzew odów  podw odnych  (kabli, ru ro ­
ciągów  w o d n o -k an a lizacy jn y ch , gazow ych) p ow inny  być n a  
lądzie  po obu  końcach  podw odnej części u rząd zen ia  o zn a­
czone tab licam i ostrzegaw czym i, u s taw io n y m i w  m ie jscu  
uzgodnionym  z k a p ita n a te m  po rtu . T ab lice  pow inny  być 
podw ó jne  i u staw ione  do siebie pod k ą tem  68° z tym , że do l­
n a  k raw ęd ź  tab lic  p o w in n a  być  n a  w ysokości 6 m  od zero ­
w ego s tan u  w ody.

W m iejscach , gdzie n ie  m ożna um ieścić tab lic  ze w zględu  
n a  zasłan ian ie  w idn o k ręg u  lub  inne  p rzyczyny  zag raża jące  
bezp ieczeństw u  żeglugi, sposób oznaczen ia  p rzew odów  po d ­
w odnych  u s ta la  k a p ita n a t po rtu .

2. N a każdej tab licy  ostrzegaw czej pow in ien  być ry su n ek  
odw róconej ko tw icy  w  kolorze czarn y m  n a  żółtym  tle  z 
czerw onym  p asem  b iegnącym  po p rz e k ą tn e j z lew ego g ó rn e ­
go rogu  każdej tab licy . Jeżeli ch ron ionym  ob iek tem  je s t k a ­
bel w ysokiego nap ięc ia , to n a  każdej tab licy  ostrzegaw czej 
pow in ien  być w y m alow any  dodatkow o w  czerw onym  k o lo ­
rze dobrze w idoczny znak  ostrzegaw czy  w ysokiego nap ięc ia  
(znorm alizow any  sym bol m ożliw ości p o rażen ia  p rądem ).

3. W ym iary  tab lic  ostrzegaw czych , p rzys to sow ane  do d łu ­
gości p rzeb iegu  u rządzen ia  pod w odą i znak i na  tych  ta b l i­
cach pow dnny odpow iadać  norm om  u sta lo n y m  przez  P o lsk i 
K om ite t N orm alizacy jny . W yboru  n o rm y  pow in ien  dokonać 
k a p ita n a t p o rtu  n a  w niosek  u ży tkow n ika .

4. T ab lice  ostrzegaw cze pow inny  być u trzy m y w an e  i o św ie t­
lone  od zachodu  do w schodu  słońca tak , by  znak i na  ta b l i­
cach m ogły  być rozpoznane. O o d stęp stw ie  od obow iązku  
o św ie tlen ia  tab lic  decydu je  k a p ita n a t po rtu .

5. O bow iązek u staw ien ia , k o n se rw ac ji i o św ie tlen ia  ta b lic  
ostrzegaw czych  ciąży na  u ży tk o w n ik u  ch ronionego  u rząd ze ­
nia.

§ 115

1. W okres ie  zim y, gdy po k ry w a  lodow a je s t od p o w ied n ie j 
grubości k a p ita n a t p o rtu  m oże w  w yznaczonych  m ie jscach  
zezw olić n a  przechodzen ie  po lodzie.

2. P rze jśc ia  przez lód pow inny  być oznaczone z o b ydw u  
brzegów  w  dzień: flagą  n ieb ieską  lub  w  inny  w idoczny 
i trw a ły  sposób,
w  nocy: b ia ły m  św ia tłem  w idocznym  dookoła.

3. W odległości 4 m  od w ytyczonej d rog i n ie  m ogą być ro ­
b ione o tw ory  (przeręble) w  lodzie. O ile o tw o ry  w  lodzie 
z n a jd u ją  się w  bezpośredn ie j b liskości drogi p rze jśc iow ej, 
to m ie jsca  te  pow inny  -w dzień być ogrodzone a w  nocy 
oznaczone św ia tłam i czerw onym i w idocznym i dookoła.

4. Jeżeli p rze jśc ie  zostan ie  p rz e rw a n e  przez  p o łam an ie  lo ­
du. albo gdy is tn ie je  n iebezp ieczeństw o p ęk n ięc ia  p o k ry w y  
lodu, p rze jśc ie  pow inno  być zam k n ię te  i w  ty m  celu po u su ­
n ięc iu  dotychczasow ych znaków  w in n y  być umieszczone- 
z obydw u brzegów  odpow iedn ie  tab lice  w  m ie jscach  do ty ch ­
czasow ych przejść.

§ 116

1. U trzy m an ie  czystości i p o rząd k u  n a  obszarach  p o rtó w  
m orsk ich  jes t obow iązkiem  uży tk o w n ik ó w  zarządza jących  
ty m i obszaram i.

2. O dpow iedzialność za u trzy m an ie  czystości i po rząd k u  
ponoszą osoby, k tó re  w  drodze um ow y pod ję ły  się w y k o n y ­
w an ia  tych  czynności, a z b ra k u  um ow y, p racow n icy  je d ­
n o stk i sp raw u jące j za rząd  n ieruchom ości, k tó ry m  pow ierzo ­
no w y k onyw an ie  ty ch  czynności.
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§ 117

1. Nieczystości powinny być składane do zbiorników beto­
nowych albo specjalnych kubłów metalowych.

2. Zbiorniki metalowe i kubły na nieczystości stałe powin­
ny być zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane i przy­
stosowane do szczelnego zamknięcia. Nieprzenośne zbiorniki 
powinny posiadać w przedniej ścianie otwór do opróżnienia.

3. Zbiorniki do gromadzenia nieczystości stałych powinny 
być w porę opróżniane, a otoczenie zbiorników stale utrzy­
mywane w porządku i czystości.

4. Zabrania się wylewania nieczystości płynnych do zbior­
ników na nieczystości stałe oraz zakopywania na terenach 
portowych padliny, zepsutych ryb, odpadów rybnych i śmie­
ci, nieużytecznych odpadów produkcyjnych, jak i odpadów 
pochodzących z czyszczenia zbiorników przemysłowych, por­
towych i statkowych.

§ 118

1. Ścieki zarówno domowe, jak i przemysłowe mogą być 
doprowadzone do urządzeń kanalizacyjnych albo wód por­
towych i do ziemi tylko przy zachowaniu warunków określo­
nych odrębnymi przepisami.

2. Zakłady przemysłowe i komunalne odprowadzające 
ścieki do wód portowych zobowiązane są przesyłać aktualne 
wyniki analiz i pomiarów stwierdzających zgodność składu 
ścieków z wydanym zezwoleniem — do właściwych kapita­
natów  portów.

§ 119

1. Zabrania się zanieczyszczania:
IV terenów, obiektów i innych urządzeń portowych,
2) wód portowych, a w szczególności rzucania do wody 

przedmiotów wyposażenia okrętowego, balastu, popiołu 
i szlaki, drutu, lin, odpadów rybnych i nieczystości sta­

łych oraz odprowadzania lub wypuszczania przez statki i za­
kłady przemysłowe zużytych olejów, smarów i wody z za­
wartością smarów, olejów i innych szkodliwych substancji.

2. W przypadku powstania zanieczyszczeń, o których mo­
w a  w ust. 1, sprawcy lub użytkownicy obowiązani są je usu­
nąć. /

3. Urobek uzyskany przy pogłębianiu basenów powinien 
być wywieziony na miejsca przewidziane w warunkach 
umowy, a w razie braku postanowień umownych — na wy­
sypiska wskazane przez kapitanaty portów.

§ 120

Postanowienia przepisów poprzedzających nie naruszają 
■dalej idących obowiązków w zakresie utrzymania czystości 
i porządku na nieruchomościach, przewidzianych w odręb­
nych przepisach.

§ 121

Zabrania się na obszarze portu:
1; usuwania, uszkadzania i nadużywania pożarowych apara­

tów sygnalizacyjnych i środków ratunkowych,
% usuwania i uszkadzania urządzeń oznakowania nawiga­

cyjnego oraz tablic i znaków ostrzegawczych,
3) zakrywania i tarasowania urządzeń cumowniczych, hy­

drantów, połączeń telefonicznych i elektrycznych oraz za­
słaniania znaków ostrzegawczych,

4) przyjmowania i wchodzenia osób postronnych na statek 
bez zezwolenia kierownika statku,

5) chodzenia po skarpach i niszczenia roślinności w zieleń­
cach,

61 rozmieszczania plakatów i afiszów w miejscach na ten 
cel nie wyznaczonych,

71 urządzania ruchomych miejsc sprzedaży towarów,
8) przebywania osób w stanie nietrzeźwym,
9) kąpieli.

§ 122

Zabrania się bez zezwolenia Urzędu Morskiego:
1) przewożenia pasażerów statkami, jeżeli dokument bez­

pieczeństwa statku takiego przewozu nie przewiduje,
2) układania i wymiany przewodów podwodnych, jak np.: 

kabli, rurociągów wodno-kanalizacyjnych i gazowych,
.3) urządzania stałych punktów handlowych oraz sprzedaży 

napojów alkoholowych.

§ 123

1. Zabrania się bez zgody kapitana portu:
1) ustawiania pali do cumowania — na wodzie i na lądzie,
2) wydobywania piasku, żwiru, kamieni i lodu,
3) wydobywania przedmiotów zatopionych,
4) rozpinania i suszenia sieci rybackich,
5) łowienia ryb,
6) urządzania imprez sportowych oraz imprez rozrywko­

wych na wodzie,
7) uprawiania sportu wioślarskiego,
8) używania materiałów pirotechnicznych przy pracach hy­

drotechnicznych i innych robotach,
9) opuszczania na wodę łodzi ze statków.

2. Zakaz wymieniony w ust. 1 pkt. 3 nie dotyczy przy­
padków zastrzeżonych w § 101 oraz wydobywania przez prze- 
ładowcę towarów utraconych podczas przeładunku.

3. Zgoda na łowienie ryb może być udzielona jedynie oso­
bie posiadającej zezwolenie na uprawianie rybołówstwa 
morskiego wydane w trybie przepisów o rybołówstwie m or­
skim.

Udzielając zgody należy określić miejsce, czasokres poło­
wów oraz dopuszczalny sprzęt rybacki.

4. Przy wniosku o zezwolenie wymagane w myśl ust. 1 
pkt. 8 zainteresowane przedsiębiorstwo obowiązane jest 
przedstawić warunki użycia materiałów pirotechnicznych,

w szczególności rodzaj i sposób użycia tych materiałów, 
harmonogram ich użycia ze wskazaniem dni, godzin za­
twierdzonej ilości i siły wybuchowej ładunku dozwolonej w 
każdym poszczególnym przypadku — nadto zobowiązanie za­
bezpieczenia terenu zagrożenia i pracy jak i prowadzenia 
robót pirotechnicznych pod nadzorem odpowiedniej osoby.

5. Zabrania się w porcie bez zezwolenia użytkownika fo­
tografowania, filmowania oraz wykonywania rysunków, 
szkiców terenów, obiektów i urządzeń.

§. 124

Sprzęt ratunkowy na lądzie winien być rozmieszczony 
przez użytkownika na słupach lub deskach pomalowanych 
na biało w odstępach nie większych niż 200 m i tak usytu­
owany aby był widoczny od strony lądu. W porze nocnej 
stanowiska ze środkami ratunkowymi powinny być oświetlo­
ne. Stanowiska ze sprzętem ratunkowym na lądzie powinny 
być ponadto tak rozmieszczone, aby istniała możliwość na­
tychmiastowego użycia tego sprzętu.

§ 125

1. Użytkownik nabrzeży portowych oddając je do eksplo­
atacji winien posiadać:
1) atest czystości dna wystawiony przez nurka, stwierdza­

jący, że pas dna o szerokości 40 m wzdłuż całego nabrze­
ża został sprawdzony i nie znajdują się na nim żadna 
przeszkody nawigacyjne,

2) sondaż urzędowy w skali 1:1000,
3) atest trałowy stwierdzający, że w pasie od osi toru do 

nabrzeża na całej jego długości nie ma przeszkód pod­
wodnych.

2. Użytkownik nabrzeża obowiązany jest wykonywać 
okresowe sondaże i trałowania akwenów przylegających do 
nabrzeży i przystani promowych, niezbędne do ich bie­
żącej eksploatacji. Częstotliwość i zakres prac sondażowych 
i trałowań określa kapitan portu.

3. Użytkownicy nabrzeży obowiązani są do utrzymywania 
V.’ należytym stanie urządzeń cumowniczych, odbojowych 
oraz porządku na nabrzeżach i przystaniach przez siebie 
eksploatowanych.

Wszelkie usterki w tym względzie powinny być usuwane 
w trybie natychmiastowym.

Część II

Przepisy dodatkowe dla portów Ustka, Darłowo, Kołobrzeg 

Zasady ruchu statków

§ 126

1. Szybkość statków w porcie nie może przekraczać 3 wę­
złów, chyba, że większa szybkość podyktowana jest wzglę­
dami bezpieczeństwa żeglugi.

2. Ograniczenie szybkości określone w ust. 1 nie ma zasto­
sowania do statków dozorczych i ratowniczych.
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Holowanie

§ 127

1. Pomocą holownika zobowiązane są posługiwać się sta tk i 
bez własnego napędu oraz s ta tk i o pojemności b rutto  500 RT 
i więcej lub o zanurzeniu większym  niż 3,5 m (11,5 stopy), 
bądź długości ponad 60 m, z tym, że w  porcie U stka obow ią­
zek ten  dotyczy także statków , których długość przekracza 
50 m.

2. Posługiw anie się pomocą holowniczą obowiązuje rów ­
nież przy zm ianie m iejsca postoju w ew nątrz portu  statków  
w ym ienionych w  ust. 1 z w yjątkiem  przypadku przeciągania 
się sta tk u  na linach przy tym  sam ym  wolnym nabrzeżu.

Cumowanie

§ 128

W przypadkach uzasadnionych kap itana t portu  może na 
w niosek arm ato ra zwolnić od obowiązku określonego w  § 81 
ust. 1 sta tk i bazujące stale lub okresowo w  danym  porcie.

Część III 

Przepisy końcowe

§ 129

1. Przepisy zarządzenia m ają  zastosowanie do jednostek 
pływ ających i wodnosam olotów oraz terenów  i urządzeń 
m arynark i w ojennej, organów  ochrony granic i Milicji O by­
w atelskiej, o ile co innego nie w ynika z przepisów  odręb­
nych.

2. Przepis ust. 1 stosuje się odpowiednio do terenów  i u rzą ­
dzeń pozostających w  zarządzie kolei państw ow ych i u rzę­
dów celnych.

§ 130

Traci moc zarządzenie porządkowe D yrektora K oszaliń­
skiego Urzędu Morskiego z dnia 1 m arca 1969 r. o przepisach 
portow ych (Dz. Urz. WRN w Koszalinie Nr 9, poz. 86).

§ 131

Zarządzenie wchodzi w' życie z dniem  1 czerwca 1973 r.

D Y R E K T O R
Koszalińskiego Urzędu Morskiego 

mgr Józef Gruszczyński

Poz. 2

ZARZĄDZENIE PORZĄDKOWE

Dyrektora Koszalińskiego Urzędu Morskiego 
z dnia 30 grudnia 1972 r.

w spraw ie w ym agań technicznego stanu bezpieczeństw a 
m orskich statków  sportowych nie objętych technicznym  

nadzorem  insty tucji klasyfikacyjnych.

Na podstaw ie art. 2 ust. 1 i art. 7 dekretu  z dnia 2. II. 
1955 r. o terenow ych organach adm inistracji m orskiej (Dz. 
U. nr 6, poz. 35) oraz § 6 ust. 2 i § 7 ust. 3 i 4 rozporządzenia 
Ministra Żeglugi z dnia 12. VII. 1968 r. w spraw ie bezpie­
czeństwa m orskich statków  sportow ych (Dz. U. n r  30, 
poz. 202), zarządza się, co następuje:

R o z d z i a ł  I 

Przepisy ogólne

§ 1.1. Przepisy niniejszego zarządzenia określają w ym agania 
technicznego stanu bezpieczeństwa m orskich statków  
sportow ych z własnym  napędem  m echanicznym  o m o­
cy silników  poniżej 50 KM i bez własnego napędu m e­
chanicznego o długości całkow ittej poniżej 17 m, z w y­
jątkiem  jednostek pływ ających M arynarki W ojennej, 
organów  ochrony granic i Milicji Obywtelskiej.

2. S tatkiem  sportowym , zwanym  dalej „statk iem ”, jest 
sta tek  używany do żeglugi o charakterze niezarobko- 
wym, którego rodzaj i przeznaczenie do celów sporto­
wych zostały uwidocznione w  certyfikacie okrętow ym  
lub w  zaświadczeniu o re jestrac ji statku.

3. S tatkiem  o napędzie m echanicznym  jest każdy statek  
przeznaczony do żeglugi przy użyciu mechanicznych 
środków napędowych, chociażby był on wyposażony w  
pomocniczy napęd żaglowy.

§ 2. Przepisy zarządzenia nie dotyczą wiosłowych łodzi r e ­
gatowych, kajaków , row erów  wodnych i innych tego 
rodzaju sportowych jednostek pływających, do których 
zalicza się również sta tk i z w łasnym  napędem  m echa­
nicznym  o mocy silników poniżej 5 KM i sta tk i o po­
w ierzchni żagla do 7 m2.

§ 3. Statek  nie może być używany w  żegludze m orskiej, je ­
żeli nie odpowiada wym aganiom  technicznego stanu 
bezpieczeństwa, określonym  w  niniejszym  zarządzeniu.

§ 4. Znajdujące się na sta tku  urządzenia oraz wyposażenie, 
które obowiązany jest on posiadać, powinny być u trzy ­
m ane w stanie spraw ności i gotowe do użytku.

§ 5.1. W rozum ieniu niniejszego zarządzenia rozróżnia się 
następujące rodzaje żeglugi m orskiej:

1) żeglugę portow ą i na wodach osłoniętych, tj. żeglu­
gę w  granicach portów , na Zalewie Szczecińskim 
i Roztoce O drzańskiej,

2) żeglugę przybrzeżną, tj. żeglugę nie p rzekraczającą 
20 Mm od linii brzegu m orskiego P aństw a Polsk ie­
go,

3) żeglugę bałtycką, tj. żeglugę na M orzu Bałtyckim , 
na Bełtach i K attegacie oraz na Skagerraku  do 10° 
długości geograficznej wschodniej oraz przez K anał 
Kiloński i Łabę do Cuxhaven; rów norzędnie z że­
glugą bałtycką trak tu je  się żeglugę na M orzu C zar­
nym  oraz na M orzu A driatyckim  w  częściach poło­
żonych na północ od równoleżnika 40° szerokości 
geograficznej północnej;

4) żeglugę m ałą, tj. żeglugę na M orzu Bałtyckim  
i Północnym  do 8° długości geograficznej zachod­
niej oraz do 62° szerokości geograficznej północnej, 
jak  również żeglugę na wodach do linii łączącej 
Ouessant (Francjal i F astne t (Irlandia),

5) żeglugę w ielką, tj. żeglugę na pozostałych obszarach 
m orskich.

2. Rodzaj żeglugi, do k tórej upraw niony jest statek, 
ustala Koszaliński U rząd Morski, zwany dalej U rzę­
dem.

R o z d z i a ł  II 

Wymagania technicznego stanu bezpieczeństwa

§ 6.1. W ym agania technicznego stanu bezpieczeństwa statku 
obejm ują w ym agania techniczne w zakresie kadłuba, 
stałych urządzeń i wyposażenia statku.

2. S tatek  odpowiada wym aganiom  technicznego stanu  
bezpieczeństwa jeżeli:
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1) zosta ł zbudow any, p rzeb u d o w an y  lub  odbudow any  
i w yposażony  zgodnie z d o k u m en tac ją  techn iczną  
s ta tk u , za tw ie rd zo n ą  p rzez  K om isje  N adzo ru  T ech­
n icznego P olsk iego  Z w iązk u  Ż eg larsk iego , zw aną 
dale j K om isją ,

2) jego a k tu a ln y  s ta n  techn iczny  n ie  u leg ł zm ianom  
w  ta k im  zak res ie , że czyni go n iezd a tn y m  do żeglugi.

§ 7. W  sp raw ach  n ieu reg u lo w an y ch  zarządzen iem  s to su je  się
p rzep isy  rozpo rządzen ia  M in is tra  Ż eglugi z d n ia  12. V II. 
196S r. w  sp raw ie  bezp ieczeństw a  m orsk ich  s ta tk ó w  
spo rtow ych  (Dz. U. n r  30, poz. 202) o raz  inne  ogólne 
p rzep isy  bezp ieczeństw a sta tk ó w .

R o z d z i a ł  III

Nadzór i przeglądy techniczne, inspekcje i dokum enty  

bezpieczeństw a

§ 8.1. N adzór techn iczny  o b e jm u je  budow ę, p rzeb u d o w ę i o d ­
budow ę s ta tk u  o raz  jego u rządzeń , ja k  ró w n ież  s tan  
jego  k a d łu b a  i w yposażen ia  w  czasie eksp loa tac ji.

2. B udow niczy  now ego, odbudow yw anego  lub  p rzeb u d o ­
w yw anego  s ta tk u , obow iązany  je s t p rzed  p rz y s tą p ie ­
n iem  do budow y  p rzed s taw ić  K om isji:
1) d o k u m en tac ję  techn iczną  s ta tk u , w  celu  s tw ie rd ze - 

dzen ia  czy odpow iada o n a  w y m agan iom  tech n iczn e­
go s ta n u  bezp ieczeństw a,

2) ośw iadczen ie  o procesie  technolog icznym , ja k i z a ­
m ierza  zastosow ać p rzy  budow ie  s ta tk u .

§ 9.1. N adzór techn iczny  n a d  budow ą, p rzeb u d o w ą  i od b u d o ­
w ą  oraz s tw ie rd zan ie  zgodności . s ta n u  technicznego  
s ta tk u  z za tw ie rd zo n ą  przez  K om isję  d o k u m en tac ją  — 
należy  do K oszalińsk iego  U rzędu  M orskiego.

2. U rząd  m oże w yraz ić  zgodę n a  w y k o n y w an ie  n ad zo ru
techn icznego  w  zak res ie  u sta lo n y m  w  ust. 1   przez
in sp ek to ró w  techn icznych , ob ję ty ch  lis tą  zgłoszoną 
przez  PZZ.

■3. In sp ek to rzy , o k tó ry ch  m ow a w ust. 2, d z ia ła ją  w  t r y ­
b ie  i na  zasadach  o k reś lonych  w  reg u lam in ie  w y d a ­
nym  przez  PZ Ż  i za tw ie rd zo n y m  przez  U rząd.

4. K oszty  zw iązane z p ro w ad zen iem  n ad zo ru  techn iczne­
go p o k ry w a  a rm a to r  s ta tk u .

§ 10.1. A k tu a ln y  s tan  techn iczny  s ta tk u  w  zak res ie  p rz e w i­
dzianym  w  § 6 ust. 2 o k re ś la  U rząd  na  pod staw ie  p ro ­
tokółów^ n ad zo ru  technicznego  prow adzonego  przez  in ­
sp ek to ró w  U rzędu .

2. P rz y  u s ta la n iu  ak tu a ln eg o  s ta n u  technicznego , o k tó ­
ry m  m ow a w  ust. 1, U rząd  m oże uznać  orzeczen ia  
techn iczne  w ydane  w  ty m  zak res ie  p rzez  in sp ek to ró w  
tech n iczn y ch  PZŻ.

§ 11.1. W  celu s tw ie rd zen ia  ak tu a ln eg o  s ta n u  technicznego  
s ta tk u , o k tó ry m  m ow a w  § 10 u st. 1, o raz  w  celu 
stw ie rd zen ia , czy s ta te k  o dpow iada  innym  w y m ag a ­
n iom  bezp ieczeństw a i w a ru n k o m  u p ra w ia n ia  o k reś lo ­
nego ro d za ju  żeglugi — o rg an  in sp ek cy jn y  U rzędu  
p rzep ro w ad za  in sp ek c ję : w stęp n ą , ok resow a, d o ry w ­
czą lub  ko n tro ln ą .

2. S ta te k  n ie  może być u żyw any  w  żegludze, jeże li n ie  
posiada  w ażnego d o k u m en tu  bezp ieczeństw a.

3. P o d staw ę  do w y d an ia  lub  p rzed łu żen ia  ok resu  w ażno ­
ści do k u m en tu  bezp ieczeństw a d la  s ta tk u  stan o w ią  
p ro to k ó ły  z in spekc ji, p rzep row adzonej przez in sp ek to ­
ró w  U rzędu  o raz  z o rzeczen ia  zdolności żeglugow ej 
PZ Ż  u zn an e  przez  U rząd .

4. A rm a to r _ (w łaściciel, uży tkow nik ) zobow iązany  jes t 
zgłosić p isem n ie  s ta te k  do in spekc ji co n a jm n ie j na 
3 dn i p rzed  te rm in em  in spekc ji lu b  up ływ em  te rm in u  
w ażności do k u m en tu  bezpieczeństw a.

§ 12.1. P o  o trzy m an iu  zgłoszenia s ta tk u  do inspekc ji U rząd  
zarządza  in spekc ję  i p o w iad am ia  a rm a to ra  s ta tk u , 
k tó ry  je s t obow iązany  w  o k reś lonym  te rm in ie  i m ie j­
scu  p rzed staw ić  s ta te k  do in spekc ji.

2. Podczas in sp ek c ji pow in ien  być obecny  a rm a to r  lub  
upow ażn iona  przez  niego osoba.

3. U rząd  p rzep ro w ad za  in sp ek c ję  s ta tk u  w  try b ie  i na  
zasadach  ok reślonych  w  reg u lam in ie , w ydanym  przez 
D y rek to ra  U rzędu .

:§ 13.1. In sp ek c ji w stęp n e j pod lega  s tą tek  now ow ybudow any , 
p rzeb u d o w an y  lu b  o d b udow any  o raz  s ta tek , k tó ry  
p rzek azan y  je s t in n em u  a rm a to ro w i (w łaścicielow i, 
uży tkow nikow i).

2. In sp ek c ji ok resow ej pod lega  każdy  s ta te k  co 12 m ie ­
sięcy.

3. In sp ek c je  w ym ien ione w  ust. 1 i 2 o b e jm u ją  ca łoksza łt 
s ta n u  bezp ieczeństw a łączn ie  z og lędzinam i podw odnej 
części kad łu b a .

§ 14.1. In sp ek c ji doryw czej podlega s ta tek :
1) w  p rzy p ad k u  s tw ie rd zen ia  lu b  p o d e jrzen ia , że zo­

sta ł on uszkodzony bądź, że n a s tą p iły  zm iany  w  je ­
go kad łu b ie  lub  u rządzen iach ,

2) jeże li o rgan  in sp ek cy jn y  uzna  inspekc ję  za kon iecz­
n ą  ze w zględu  na  jego bezpieczeństw o,

3) n a  żądan ie  a rm a to ra  lub  Izby  M orskiej.
2. In sp ek c ja  doryw cza w  zależności od po trzeby  i oko­

liczności może obejm ow ać ca ło k sz ta łt sp ra w  bezpie­
czeństw a s ta tk u  lub  ty lko  część ty ch  sp raw . Jeżeli in ­
spekc ja  o b e jm u je  zak res  w ym ien iony  w  § 13 ust. 3, 
w ów czas m oże ona zastąp ić  n a jb liższa  in sp ek c ję  okre­
sową.

§ 15.1. In sp ek c je  k o n tro ln e  p rzep ro w ad zan e  są w  czasie po­
m iędzy inspekc jam i okresow ym i w ed ług  u zn an ia  in ­
sp ek to ró w  o rganu  inspekcy jnego  lu b  k a p ita n a tu  (bos­
m anatu ) p o rtu , a zw łaszcza p rzed  w y jśc iem  statku  
z po rtu , w  celu sp raw d zen ia , czy s ta te k  posihda w ażny  
d o k u m en t bezp ieczeństw a oraz czy są spełn ione  w a ­
ru n k i bezp ieczeństw a, ok reślone  w  tym  dokum encie.

2. W raz ie  stw ierdzen ia , że s ta tek  n ie  odpow iada w arun­
kom  w yszczególnionym  w  dokum encie  bezp ieczeństw a
— o rg an  in spekcy jny  p rzep ro w ad za jący  in sp ek c ję  k o n ­
tro ln ą  w in ien  za trzy m ać  s ta te k  i zab ron ić  dalszej jego  
ek sp lo a tac ji do czasu u sun ięc ia  w sk azan y ch  usterek.

§ 16.1. A rm a to r (w łaściciel, uży tkow nik ) s ta tk u  pow inien  
bezzw łocznie zaw iadom ić o rg an  in sp ek cy jn y  Urzędu  
o raz  k a p ita n a t (bosm anat) p o rtu  o każdym  przypadku  
u szkodzen ia  s ta tk u , jego u rząd zeń  lub  w yposażenia, 
m ający ch  w p ływ  na  bezp ieczeństw o s ta tk u  lub  znaj­
d u jących  się n a  n im  osób.

2. W  okolicznościach w ym ien ionych  w  ust. 1 do czasu  
p rzep ro w ad zen ia  in sp ek c ji doryw czej i u zn an ia , że 
s ta tek  n a d a l jes t zd a tn y  do żeglugi, w ażność doku­
m en tu  bezp ieczeństw a u lega  zaw ieszen iu .

§ 17. U rząd  m oże w  uzasadn ionych  okolicznościach  zw olnić
s ta tek  od obow iązku  dopełn ien ia  n iek tó ry ch  w arun­
ków  bezp ieczeństw a określonych  w  n in iejszym  zarzą­
dzen iu  lu b  zastosow ać w iększe w y m ag an ia  na czas 
ok reś lony  lub  n a  stałe.

§ 18.1. D okum entem  bezp ieczeństw a w  zak res ie  całokształtu  
bezp ieczeństw a s ta tk u  je s t .k a r ta  b ezp ieczeń stw a” lub  
„ k a r ta  bezp ieczeństw a ty p u  Ł ” . K a r ty  te  w y d aw an e  są  
na ok res n ie d łuższy n iż 48 m iesięcy, p rzy  czym  okres 
ich w ażności p o tw ierdza  się w  te rm in a c h  ustalonych  
przez o rgan  inspekcy jny , jed n ak  n ie  dłuższych niż 12 
m iesiecy.

2. D okum entem  bezp ieczeństw a s ta tk u  m ającego  odbyć  
podróż  p ró b n ą  lub  podróż w y k racza jącą  poza upraw ­
n ien ia  w y n ik a jąc e  z p o siadane j k a r ty  bezp ieczeństw a
— je s t „k a rta  bezp ieczeństw a n a  jed n o razo w ą podróż”, 
k tó rą  w y d a je  się na  czas ok reślonej podróży.

3. D okum en ty  p rzew idz iane  w  ust. 1 i 2 w y staw ia  U rząd  
w ed ług  obow iązu jących  w zorów  ok reślonych  d la  s t a t ­
ków  m orsk ich .

§ 19. O ryg inał k a r ty  bezp ieczeństw a o raz  in n e  d o k u m en ty  
dotyczące s ta tk u  p ow inny  być p rzech o w y w an e  na  
s ta tk u .

R o z d z i a ł  IV  

Przepisy końcow e

§ 20. Za czynności ob ję te  n in ie jszym  zarządzen iem  i doko­
nyw ane  przez  U rząd  p o b ie ra  się o p ła ty  na zasadach  
ok reś lonych  o d rębnym i p rzep isam i.

§ 21. Z arządzen ie  w chodzi w  życie z dn iem  ogłoszenia.

D Y R E K T O R  

K oszalińsk iego  U rzędu  M orskiego 

m gr Józef G ruszczyńsk i
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