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go  w  S łu p sk u  z d n ia  28 m a rc a  1983 r . P rzep isy  p o r ­
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Poz. 13

Zarządzenie Porządkowe 
Dyrektora Urzędu Morskiego w Słupsku 

z dnia 28 marca 1983 roku
PRZEPISY PORTOWE

N a p o d staw ie  a r t .  7 w  zw iązku  z a r t .  2 ust. 1 p k t 1 i  7 
d e k re tu  z d n ia  2 lu teg o  1955 ro k u  o te ren o w y ch  o rg an ach  
a d m in is tra c ji  m o rsk ie j (Dz. U. n r  6, poz. 35 w raz  z późn. 
zsm.) za rządza  się, co n a s tę p u je :

Część pierwsza

Przepisy

6 1.

1. W ro zu m ien iu  n in ie jszego  zarządzen ia  'uży te  w  jego t r e ­
ści o k re ś len ia  o znaczają :
— „obszar m orsk iego  p o r tu ” — o b sza r lądow y  w raz  z w e ­

w n ę trz n y m  o b sza rem  w odnym  — zw any  d a le j „p o rtem ” 
o ra z  w ew n ę trzn y  o b sza r w odny  zw any  d a le j „ re d ą ”,

— „k o tw icow isko” — m iejsce  oczek iw an ia  s ta tk ó w  na  w e j­
ście do po rtu ,

— „m iędzynarodow e p rzep isy  o zapob iegan iu  zderzen iom  
na  m o rzu ”, w  sk ró c ie  rn.p.z.z.m. — p rzep isy  k o nw encji 
w  sp raw ie  m ięd zy n aro d o w y ch  p rzep isów  o zapobieganiu , 
zderzen iom  na m orzu  z 1972 ro k u  og łoszonej w  za łącz­
n ik u  do D zienn ika  U staw  z 1977 roku , n r  15, poz. 61,

— „u rząd zen ia  p o rto w e ” — w szystk ie  lądow e i w odne u rz ą ­
dzen ia  służące do cu m o w an ia  i p o s to ju  s ta tk ó w , p rz e ła ­
d u n k u , p rzem ieszczan ia  i sk ład o w an ia  o raz  in n e  ob iek ty  
i u rząd zen ia  n iezbędne  w  e k sp lo a tac ji p o r tu  lu b  d la  
u ż y tk u  ogólnego,

— „u ży tk o w n ik ” — jed n o s tk ę  g o spodark i uspo łeczn ionej 
lu b  in n ą  osobę p ra w n ą  za rząd za jącą  w  zak res ie  ek sp lo ­
a ta c ji  ak w en am i, n ab rzeżam i bądź  u rząd zen iam i p o rto ­
w ym i.

2. Za „ to r w odny” w  ro zu m ien iu  zarząd zen ia  u w aża się:
1) część d rog i w odnej w yznaczoną przez:

— s ta łe  znak i n aw ig acy jn e  oznaczone na  m ap ac h  m o r­
sk ich  o raz  ,p ław y  naw ig acy jn e ,

— głów ki fa lo ch ro n ó w  i w ejść  do basen ó w  p o rtow ych  
o raz  g łów ki u rząd zeń  służących  do o ch ro n y  brzegów ,

2) a k w e n  m iędzy w y su n ię ty m i fa lo ch ro n am i,
3) a k w e n  m iędzy b rzegam i rzek , ta m  gdzie  b ra k  o zn ak o w a­

n ia  n aw igacy jnego  i u rząd zeń  och rony  brzegów .
3. Szerokość żeg low ną to ró w  w odnych  w y zn acza ją  a k tu ­

a ln e  sondaże. P ław y  n aw ig acy jn e  n a  to ra c h  w odnych  m a ją  
c h a ra k te r  zn ak ó w  n ies ta ły ch  i s łużą  jed y n ie  jak o  znak i po ­
m ocnicze.

§  2 . '

1. P rzep isy  n in ie jszego  zarządzen ia , zw ane d a le j „p rzep i­
sam i p o rto w y m i” re g u lu ją  sp raw y  W zak res ie  bezp ieczeń­
s tw a  żeglugi, p o rząd k u  i u trz y m a n ia  czystości n a  obszarze  
m o rsk ich  po rtó w , leżących  w  zak res ie  w łaśc iw ości te ry to ­
r ia ln e j U rzęd u  M orsk iego  w  S łupsku .

2. P rzep isy  p o rto w e  s to su je  się  odpow iednio  ró w n ież  na

wstępne

obszarze  m orsk ich  p rzy s tan i, ko tw icow isk  położonych poza 
obszarem  p o rtó w  oraz to ró w  w odnych  łączących  te  k o tw i- 
cow iska  z w odam i portow ym i.

3. G ran ice  m o rsk ich  p o rtó w  i p rzy s tan i o k re ś la ją  o d ręb ­
ne p rzep isy .

£ 3.

S p raw y  sa n ita rn e , celne , och rony  p rzec iw pożarow ej, r a ­
d io k o m u n ik acy jn e  oraz bezp ieczeństw a  i h ig ien y  p racy  w  
p o rtach  m orsk ich  re g u lu ją  o d ręb n e  przep isy .

§ 4.

W  zak res ie  zapo b ieg an ia  zderzen iom  m a ją  zastosow an ie  
m ięd zy n aro d o w e p rz e p isy  o zap ob iegan iu  zderzen iom  na  
m orzu , chyba że z p rzep isów  n in ie jszego  zarząd zen ia  w y ­
n ik a  inaczej.

§  5.

P rzep isy  p o rto w e  s to su je  się do w szystk ich  s ta tk ó w , w o­
dnosam o lo tów  o ra z  uży tk o w n ik ó w  i osób fizycznych  z n a j­
du jący ch  się na  obszarach , o k tó ry ch  m ow a w  § 2 ust. 1 i 2.

§ 6.
1. K o rzy stan ie  z m o rsk ich  p o rtó w  o raz  ich u rząd zeń  

p rzeznaczonych  do u ż y tk u  ogólnego dozw olnone je s t w  g ra ­
n icach  i n a  zasad ach  u s ta lo n y ch  w  p rzep isach  p o rto w y ch  
i w  p rzep isach  od ręb n y ch .

2. K o rzy stan ie  z u rząd zeń  p o rto w y ch  dozw olone je s t po 
u zy sk an iu  zezw olen ia  u ży tk o w n ik a  ty ch  u rządzeń , o ile  p rz e ­
p isy  p o rto w e  n ie  s tan o w ią  inaczej.

§ 7.
1. N adzór i k o n tro lę  n ad  p rz e s trz e g a n ie m  p rzep isów  p o r­

tow ych  sp ra w u ją  k a p ita n a ty  portów .
2. I lek ro ć  w  p rzep isach  p o rto w y ch  je s t m ow a o k a p ita ­

nacie  p o rtu  należy  przez  to  -rozum ieć rów n ież  b o sm an a t 
po rtu .

3. N adzó r i k o n tro lę  n ad  p rze s trzeg an iem  p rzep isó w  p o r­
to w y ch  w  zak res ie  o ch rony  środow iska  i u trz y m a n ia  czy­
stości na o b sza rach  p o rtow ych  sp ra w u je  tak że  służba o ch ro ­
ny śro d o w isk a  U rzęd u  M orsk iego  w  S łupsku , do k tó re j m a ­
ją  odpow iedn ie  zasto sow an ie  p rzep isy  §§ 10— 11 i § 13 n i­
n ie jszego  zarządzen ia .
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§ 8 .

1. K a p ita n  p o r tu  m oże chw ilow o ogran iczyć lub  zam knąć  
ru c h  na  obszarze  p o r tu  lub  jego  części, jeże li w y m ag a ją  te ­
go w a ru n k i bezp ieczeństw a.

2. Z arządzone  og ran iczen ie  a lbo  zam kn ięcie  ru c h u  k a p i­
ta n a t  p o r tu  p o d a je  do w iadom ości:
1) jeże li do tyczy  ru c h u  s ta tk ó w  :— w  sposób p rzew idz iany  
w  § 44,
2) jeże li do tyczy  ru c h u  na  n ab rzeżach , pom ostach  i p rz y ­
s ta n ia c h  — przez  zaw iadom ien ie  u ży tk o w n ik ó w  u rząd zeń  
p o rto w y ch  lu b  p rz y s ta n i.

3. W p rzy p ad k ach  o k tó ry ch  moWa w ust. 2 p k t 2 na  
u ży tk o w n ik ach  u rząd zeń  p o rto w y ch  ciąży o b ow iązek  w y ­
k o n an ia  i rozm ieszczen ia  odpow iedn ich  tab lic  in fo rm a c y j­
nych  i zn ak ó w  ostrzegaw czych .

§ 9 .

1. K iero w n icy  s ta tk ó w  oraz in n e  osoby, k o rzy s ta ją ce  z 
p o rtó w  i ich u rząd zeń  a lbo  p rzeb y w a jące  z innych  pow o­
dów  na  obszarze p o rtó w , obow iązane  są do zach o w an ia  po­
rz ą d k u  i ś ro d k ó w  ostrożności, m a jący ch  na  celu  zach o w a­
n ie  bezp ieczeństw a  w  p o rc ie  i u n ik n ięc ia  szkód w  u rząd ze ­
n iach  po rto w y ch , p rz e rw  w  p racy  p o r tu  K ązkód  w za jem ­
nych.

2. K ie ro w n ik  s ta tk u  o raz  inne  osoby k ie ru ją c e  p ra c ą  w  
porc ie  ob o w iązan e  są  zaw iadom ić  k a p ita n a t p o r tu  o spo­
strzeżonych  a w a ria c h  s ta tk ó w  i u rząd zeń  p o rto w y ch  o raz
0 zan ieczyszczeniach  w ód po rtow ych .

§ 10.

1. Osoiby za tru d n io n e  w  porc ie  o raz  k o rzy s ta ją ce  z p o rtu
1 jego  u rząd zeń  obow iązane  są  udzie lać  in fo rm ac ji i pom ocy 
fu n k c jo n a riu szo m  k a p ita n a tu  p o rtu  p rzy  w y k o n y w an iu  ich 
z ad ań  służbow ych.

2. N a żądan ie  fu n k c jo n a riu sz a  k a p ita n a tu  p o r tu  k ie ro w ­
n ik  s ta tk u  w zg lędn ie  jego  zastępca  p b ow iązany  je s t p rz e d ­
s taw ić  do w g ląd u  d o k u m en ty  ok rę to w e i żeg la rsk ie .

3. P rzep is  u s t.*2 s to su je  się odpow iedn io  do osób odpo­
w ied z ia ln y ch  za e k sp lo a tac ję  u rząd zeń  p o rto w y ch  w  z a k re ­
sie  o k azy w an ia  w y m ag an y ch  d o k u m en tó w  s tw ie rd za jący ch  
u p ra w n ie n ia  do obsługi, w zg lędn ie  sp raw ność  techn iczną  
u rządzeń .

§ 11 .

1. F u n k c jo n a r iu sz e  k a p ita n a tu  p o rtu  w  czasie pe łn ien ia  
s łużby  m a ją  p raw o  w stęp u  n a  s ta tk i i do ładow n i s ta tk ó w  
oraz na  p lace , do m agazynów  i in n y ch  o b iek tó w  p o rtow ych  
celem  p rzep ro w ad zen ia  k o n tro li p rze s trzeg an ia  p rzep isów  
portow ych .

2. N a w ezw an ie  fu n k c jo n a riu sza  k a p ita n a tu  p o r tu  każdy 
s ta te k  obow iązany  je s t za trzy m ać  się, dobić do w skazanego  
m ie jsca  i p rze rw ać  podróż.

§ 12 .

1 . W sp raw ach  n ie  c ie rp iący ch  zw łoki i n ie  u reg u lo w a­
nych  p rzep isam i po rto w y m i k ap itan o w ie  p o rtó w  m ogą w y­
d aw ać  za zgodą d y re k to ra  U rzęd u  M orsk iego  zarządzen ia  
tym czasow e do tyczące bezp ieczeństw a  ru c h u  sta tk ó w , bez­
p ieczeń stw a  przew ozu  osób s ta tk a m i w  po rc ie  o raz  p o rząd ­
k u  portow ego.

2. Z arząd zen ia  tym czasow e p o s iad a ją  m oc p rzep isó w  p o r- 
p o rto w y ch  i obow iązu ją  do czasu  u reg u lo w an ia  sp ra w  o b ję ­
ty c h  tym i zarząd zen iam i w  p rzep isach  po rtow ych .

3. K ap itan o w ie  po rtó w  d o ręcza ją  zarząd zen ia  tym czasow e 
z a in te reso w an y m  uczestn ikom  o b ro tu  portow ego .

§ 13.

1. F u n k c jo n a r iu sz e  k a p ita n a tu  p o rtu  m a ją  p raw o  w y d a ­
w an ia  po leceń  m a jący ch  na  celu  zapob iegan ie  n iebezp ie­
czeństw om  z a g raża jący m  życiu  i zd row iu  lu dzk iem u , środo ­
w isk u  n a tu ra ln e m u  człow ieka, sta tk o m , u rządzen iom  p o r­
to w y m  i ład u n k o m  o raz  zw racan ia  się w  raz ie  po trzeby  do 
w łaśc iw y ch  o rg an ó w  o pom oc.

2. O soby p rzeb y w a jące  na  te re n ie  p o rtu  obow iązane są 
s tosow ać się do po leceń  w y d an y ch  przez fu n k c jo n a riu szy  
k a p ita n a tu  p o rtu , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 1.

3. P o lecen ia  fu n k c jo n a riu sz y  k a p ita n a tu  p o rtu  w y d an e  w 
zak res ie  bezp ieczeństw a i p o rząd k u  po rtow ego  sg n a ty c h ­
m iast w y k o n a ln e  chyba, że ok reślono  inny  te rm in  w yko-

§ 14.

K ie ro w n ik  s ta tk u , ja k  też  u ż y tk o w n ik  <— d y re k to r  lu b  k ie ­
ro w n ik  w łaśc iw ego  dz ia łu  służby — każd y  w  zakresie  
sw oich  obow iązków  służbow ych  obow iązan i są  dopilnow ać, 
ab y  cz łonkow ie załogi s ta tk u , bądź  p od leg li.p racow n icy  p rz e ­
strzeg a li ściśle  p rzep isó w  po rtow ych .

§ 15.

1. T ek st p rzep isów  p o rto w y ch  po w in ien  s ta le  znajdow ać 
się n a  po lsk ich  s ta tk a c h , p rzeb y w a jący ch  w  p o rtach . O bo­
w iązek  te n  n ie  do tyczy  łodzi bezpok ładow ych .

2. P rzed s ięb io rs tw a  w y k o n u jące  usług i ag en cy jn e  i m a ­
k le rsk ie  obow iązane są  in fo rm ow ać  k a p ita n ó w  o b sług iw a­
nych  s ta tk ó w  o  p rzep isach  p o rto w y ch  i n a  żądan ie  u d o stęp ­
nić im  odpow iedn io  p rzygo tow ane  te k s ty  p rzep isów  p o rto ­
w ych.

Część druga

Św iatła, znaki dzienne, sygnały dźw iękow e, zasady ruchu  
statków , pilotaż, holow anie, cum ow anie, porządek postoju  
statków , ratow nictw o statków , przeładunek, składow anie, 
przebyw anie osób, utrzym anie porządku i czystości, inne  

ogólne zakazy.

Rozdział I

Św iatła , znaki dzienne, sygnały  dźw iękow e i zasady ruchu
statków .

Św iatła  i znaki dzienne.

§ 16.

1. Ś w ia tła  o k reś lo n e  w  p rzep isach  n in ie jszeg o  rozdz ia łu , 
k tó ry ch  po k azy w an ie  n ie  je s t p rzew id z ian e  przez  m .p.z.z.m ., 
p o w in n y  być w id z ian e  z od leg łości co n a jm n ie j 2 m il m o r­
sk ich , z w y ją tk ie m  św ia te ł w ym ien io n y ch  w  § 22 ust. 1, 
3, 4 i 5.

2. Z n ak i noszone przez  s ta tk i o d ługości do 20 m  m ogą 
posiadać  w y m ia ry  n ie  m n ie jsze  niż po łow a analog icznych  
w y m ia ró w  zn ak ó w  p rzep isan y ch  w  m.p.z.z.m . d la  s ta tk ó w  
o d ługości ponad  30 m. P o stan o w ien ie  pow yższe do tyczy 
rów nież  odleg łości m iędzy znakam i.

§ 17.

Z a b ra n ia  się o św ie tla n ia  re f le k to ra m i m o s tk u  lu b  s te ró w ­
k i s ta tk u  będącego  w  drodze.

§ 18.

S ta tk i sp e c ja ln e j służby p ań stw o w ej in n e  niż p ilo tow e, 
lodo łam acze  i szkolne, gdy pe łn ią  służbę i są w  drodze 
pow inny , oprócz św ia te ł i znaków  p rzep isan y ch  w  m.p.z.z.m. 
n o sić :
w  nocy: n a  szczycie p rzedn iego  m asztu , bądź  na  d ach u  n a d ­

b u d ó w k i w idoczne dookoła w id n o k ręg u  św ia tło  
z ie lone,z  'z

w  dzień : sw o ją  flagę  służbow ą w ed ług  usta lonego  w zoru , w 
m ie jscu  sk ąd  będzie n a jlep ie j w idoczna.

§ 19.
1. S ta te k  p rzew ożący  ład u n k i k lasy  1 lu b  2 (k la sy fik a ­

c ja  w ed ług  p rzep isów  w  sp raw ie  tra n s p o r tu  m orsk iego  m a­
te r ia łó w  n iebezp iecznych) o raz  s ta te k  przew ożący  ciecze p a l­
n e  k las  I, I I  lu b  I I I  a lb o  n ie  odgazow any  p 0 przew ozie  ta ­
k ich  cieczy (k la sy fik ac ja  w ed ług  p rzep isów  w  sp ra w ie  bez­
p iecz eń stw a  ru c h u  zb io rn ikow ców  przew ożących  ciecze p a l­
ne) — pow in ien , op rócz  św ia te ł i znaków  p rzep isan y ch  w  
m.p.z.z.m ., nosić w  m ie jscu  sk ąd  b ędą  n a jle p ie j w idoczne: 
w  nocy: św ia tło  czerw one w idoczne dookoła w id n o k ręg u , 
w  dzień: flagę  „B ” w ed ług  m iędzynarodow ego  kodu  sy g n a­

łow ego.
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2. S ta tek  przewożący ciecze palne klas I lub II, albo nie 
odgazwany po przewozie takich  cieczy, pow inien pod flagą 
„B” (ust. 1) nosić dodatkow ą flagę „1” w edług m iędzynaro­
dowego kodu sygnałowego.

3. Postanow ienia ust. 1 nie m ają  zastosowania do sta tk u  
przewożącego:
1) m ateria ły  w ybuchow e o łącznej masie netto  do 100 kg,
2) środki sygnalizacyjne i pirotechniczne dla potrzeb w ła­

snych lub celów ratow niczych,
3) paliw o płynne dla potrzeb własnych.

§ 20 .

1. S ta tek  w  drodze z m aszyną gotową do użycia, który 
korzysta z usług holowniczych, w  nocy pow inien nosić św ia­
tła  jak  sta tek  o napędzie m echanicznym  w  drodze.

2. S ta tek  w  drodze bez m aszyny gotowej do użycia, k tó­
ry  korzysta z usług holowniczych pow inien pokazywać św ia­
tła  przepisane w m.p.z.z.m. dla sta tk u  o napędzie m echa­
nicznym  w  drodze oraz dodatkowo: św iatła, a w dzień — 
znaki sta tku  nie odpow iadającego za swoje ruchy.

§ 2 1 .

Prom  portow y o napędzie m echanicznym  w  drodze pow i­
nien  nosić w  dzień kulę żółtą w m iejscu, skąd będzie n a j­
lepiej widoczna, a w nocy, oprócz św iateł przepisanych w 
m.p.z.z.m., św iatło  żółte pulsujące nad przednim  św iatłem  
m asztow ym  o 15—60 im pulsach na m inutę.

§ 22 .

1. S ta tek  przycum ow any do nabrzeża portowego pow inien 
w  nocy lub  w czasie ograniczonej w idzialności pokazywać 
białe św iatła umieszczone od strony wody na wysokości po­
kładu jak  następuje:

Długość sta tku Liczba
św iateł m iejsce zam ocowania

poniżej 50 m 1 środkow a część sta tku

od 50 do 150 m O dziobowa i rufow a 
część sta tku

ponad 150 m B
dziobowa, środkow a 
i rufow a część sta tku

2. Jeżeli podczas postoju dziób lub ru fa  sta tk u  w ystaje 
poza nabrzeże lub pomost na drogę wodną, sta tek  pow inien 
pokazyw ać na końcu w ystającej części na wysokości górnego 
pokładu św iatło białe, niezależnie od św iateł określonych 
w ust. 1.

3. U rządzenie przycumowanego' s ta tku  w ystające poza je ­
go burtę  więcej niż 1 m powinno być oznaczone w nocy 
białym  światłem .

4. Jeżeli kilka sta tków  stoi przycum ow anych b u rta  w 
burtę , św iatła przepisane w ust. 1 pow inien nosić tylko s ta ­
tek znajdujący się na zew nątrz, jeżeli jednak  długość jed ­
nego ze sta tków  w ew nętrznych wynosi 50 m lub w ięcej, a 
s ta tku  zew nętrznego poniżej 50 m, to  tak i sta tek  w ew nętrz­
ny pow inien nosić św iatła przepisane w ust. 1.

5. S ta tek  z konstrukcją kadłuba w  części dziobowej w 
kształcie w ysta jącej gruszki pow inien wywiesić nad nią ta ­
blicę ostrzegawczą, a ponadto w nocy dodatkowe, białe 
światło. S tatk i posiadające dobrze widoczne znaki gruszki, 
trw ale  umieszczone na burtach  zwolnione są od obowiązku 
w yw ieszania tablic ostrzegawczych.

§ 23.
Na urządzeniach lądowych i wodnych, w ym agających 

ochrony w  związku z ruchem  statków , stosuje się następu­
jące sygnały ostrzegawcze: 
w  nocy: czerwone światło, 
w dzień: czerwony walec.
O zastosow aniu tych sygnałów  należy powiadom ić kap itana t 
portu.

§ 24.
S tatek  żaglowy o długości poniżej 7 m może upraw iać że­

glugę w nocy tylko, jeżeli pokazuje św iatła burtow e i ru ­
fowe albo tró jko lorow ą la tarn ię  kom binowaną.

Sygnały dźwiękowe.

§ 25.

S ta tk i i w odnosam oloty na wodzie pow inny daw ać sy­
gnały dźwiękowe jedynie w przypadkach przewidzianych 
m.p.z.z.m. i przepisam i portowym i.

§ 26.

S tatek , na k tórym  w ybuchł pożar, albo k tóry  jest zagro­
żony pożarem  pow inien aż do chwili przybycia pomocy 
bić w dzwon, dając jednocześnie z przerw am i nie w iększy­
mi niż jedna m inuta sygnał: dwa krótkie, przerw a, jeden 
długi dźwięk (.. przerw a —).

§ 27.

S tatek  o napędzie m echanicznym  w drodze, który nagle 
strac ił zdolność m anew row ania albo z innych powodów 
przedstaw ia sobą niebezpieczeństw o dla innych statków  albo 
też zam ierza uprzedzić sta tk i o grożącym m u niebezpie­
czeństwie, pow inien przy zbliżaniu się do innego sta tku  
dać sygnał: jeden długi i dwa k ró tk ie  dźwięki (— ..), 
pow tarzany w razie potrzeby.

g 28.

W określonych niżej sy tuacjach sta tek  pow inien dawać 
następujące sygnały dźwiękowe:

1) przed zasłoniętym i zakrętam i, przecięciam i torów  w od­
nych, p rzystaniam i prom ów  i m ostam i, przy odcumo- 
w yw aniu oraz dla zwrócenia uwagii innego sta tku : 
jeden długi (—),

2) sta tek  specjalnej służby państw ow ej dla zatrzym ania 
innego sta tk u  jeden krótki, jeden długi, dwa kró tk ie

. . . .3) jeżeli sta tek  zam yka sobą przejście na torze innym  
sta tkom  i nie zezwala na w yprzedzenie lub w ym ijanie 
go przez sta tk i: cztery długie (-----------—),

4) dla w ezw ania holownika: dwa długie, dwa kró tk ie

5) żądanie zm niejszenia szybkości holow ania: cztery
kró tk ie  (---- ), . .

6) dla zw iększenia szybkości holowania: jeden krotki, 
jeden długi, jeden  krótki, jeden długi (. — •—)>.

7) dla holow ania statków  w prost: jeden kró tk i, jeden 
długi (. —),

8) dla zw iększenia m om entu skręcającego sta tek  przez 
holownik: pow tórzenie sygnału danego dla w skazania 
k ięrunku  obracania sta tku , _

9) dla uprzedzenia sta tku  holowanego o konieczności rzu ­
cenia holu: jeden krótki, dwa długie, jeden krotki

10) dla potw ierdzenia przyjęcia i um ocowania holu przez 
holownik: jeden długi, jeden krótki, jeden  długi, jeden
kró tk i (— . — .), .

U) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krótki, dwa 
długie, jeden kró tk i (-. — — .), ,

12) dla w ezw ania cum owników: jeden długi, trzy krotKie,
jeden długi (— . . . —), . , , .

13) dla w ezw ania organu ochrony granic: jeden krotki,
dwa długie ( .------ ), . .

14) dla w ezw ania o w łączenie UKF: jeden długi., jeden 
krótki, jeden długi (— . —),.

Zasady ruchu  statków .

§ 29.

S ta tek  wchodzący do portu  pow inien ustąpić z drogi 
statkow i w ychodzącem u z portu", chyba że k ap itan a t poi „u 
zarządzi inaczej.

§ 30.

1. S tatek , k tóry  zam ierza iść w poprzek lub wskos toru  
pow inien odczekać, dopóki to r wodny będzie wolny.

2. S tatek  w ykonujący obrót nie pow inien u trudniać ruchu 
sta tków  idących wzdłuż to ru  wodnego, lub wąskiego 
przejścia.

3. S tatek, k tóry  osiadł na m ieliźnie lub na torze wodnym 
i w ykonuje w łasnym i siłam i albo przy pomocy holowników 
m anew ry w celu zejścia z niej, pow inien na sygnał ostrze- 
ga-wczy zbliżającego się innego sta tku , zmuszonego przejść
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obok niego w  bliskiej odległości, w strzym ać się z dalszym i 
m anew ram i do chw ili przejścia tego statku.

§ 31.

P rzy  przechodzeniu pod m ostem  sta tek  idący w gorę 
rzekli pow inien ustąpić z drogi sta tkow i idącem u w dół 
rzeki chyba, że jest dość m iejsca na bezpieczne m ijanie.

§ 32.

1. Przechodzenie przez s ta tk i m ostów zwodzonych, pon­
tonowych i obrotowych dozwolone jest dopiero po otrzy­
m aniu od obsługi m ostu zgody na przejście.

2. S tatek  żądający o tw arcia mostu pow inien dawać 
z odległości około 500 m pow tarzany, w  m iarę potrzeby, 
sygnał: dwa krótkie, jeden długi i jeden  k ró tk i dźwięk 
( • .  —

3. Sygnałem  oznaczającym  wolne przejście jest św iatło 
zielone, sygnałem  oznaczającym  zam knięcie przejścia jest 
św iatło czerwone, zaś sygnałem- oznaczającym  przygotow a­
nie m ostu do o tw arcia — św iatło żółte.

4. Jeżeli z jakichkolw iek powodów most nie może być 
o tw arty , pokazuje się trzy  czerwone św iatła, umieszczone 
płionowo w  odstępach 0,5 m.

5. Do czasu otrzym ania sygnału wolnego przejścia sta tek  
nie pow inien zbliżać się do m ostu na odległość m niejszą 
niż 100 m.

§ 33.

1. S ta tek  w  drodze pow inien mieć co najm niej jedną 
kotw icę gotową do rzucenia.

2. Z abrania się:
1) rzucania, w yw ożenia i włóczenia kotw ic i łańcuchów 

kotw icznych w  m iejscach przebiegu kabli i rurociągów  
podw odnych — w odległości m niejszej niż 50 m od 
liniii ich ułożenia, wytyczonej tablicam i ostrzegawczym i,

2) mocowania kotw ić na um ocnieniach i urządzeniach 
brzegowych.

§ 34.

1. Kotwiczenie sta tk u  poza kotw icow iskiem  dozwolone 
je st tylko w  przypadkach  podyktow anych względam i bez­
pieczeństwa.

2. S tatek  na kotw icy nie pow inien przy łukow aniu 
wchodzić na tor wodny.

3. Jeżeli sta tek  zm uszony jest zakotwiczyć na torze 
wodnym , pow inien obrać tak ie  m iejsce dla rzucenia ko t­
wicy, aby postój na kotw icy m iał m iejsce najdale j jak  
tylko możliwe od linii nabieżnika i św iateł sektorow ych 
oraz pow iadom ić o tym  kap itana t portu. Po ustan iu  przy­
czyny kotw iczenia sta tek  pow inien natychm iast opuścić 
m iejsce kotw iczenia na torze wodnym.

4. P ostanow ienia ust. 1—3 nie m ają  zastosow ania do 
sta tków  zajętych p racam i hydrograficznym i, podwodnym i 
lub zw iązanym i z oznakow aniem  naw igacyjnym , w  żadnym  
raziie jednak  s ta tk i te nie mogą pozostawać na kotwicy 
po zakończeniu czynności zw iązanych z tym i pracam i.

5. Pogłębiarki, kafary , dźwigi p ływ ające i inne tego 
rodzaju  urządzenia p ływ ające pow inny oznaczyć m iejsca 
rzucania kotw ic pław am i pom arańczow ym i o średnicy co 
najm niej 0,5 m.

6. P race w ym ienione w  ust. 4 mogą być prow adzone po 
uzyskaniu zezwolenia kap itan a tu  portu , k tóry  pow inien być 
inform ow any bieżąco o pozycji s ta tku , oznakow aniu kotw ic 
oraz przebiegu prac i ich zakończeniu.

§ 35.

W sąsiedztw ie urządzeń portow ych sta tek  pow inien m a­
new row ać tak , aby ich nie uszkodzić.

§ 36.

W razie niebezpieczeństw a zatonięcia sta tek  powinien, 
jeżeli to je s t możliwe zejść poza to r w odny na najp ły tszą 
wodę.

§ 37.

1, P rzesuw anie pław  naw igacyjnych, beczek 4 pław  cu­
mowniczych i innych urządzeń oznakow ania naw igacyjnego 
oraz zbliżani^ się do nich w  sposób grążący ich przesunię­
ciem lub uszkodzeniem  jest zabronione.

2. K ierow nik s ta tku  lub pilot, k tóry  spostrzeże brak  
znaku naw igacyjnego, jego uszkodzenie, w adliw e działanie 
bądź przesunięcie, obowiązany je s t zaw iadom ić niezwłocznie 
w łaściw y lub najbliższy k ap itan a t portu.

§ 38.

Z abran ia się na obszarze portu  i kotw icowiska przepro­
w adzania statk iem  prób stateczności oraz prób urządzeń 
napędow ych bez zgody kap itana portu.

§ 39.

1. T rudne w m anew row aniu zespoły holownicze, w  skład 
k tórych wchodzą doki pływ ające, duże pontony (o długości 
powyżej 50 m) lub w raki, przed rozpoczęciem żeglugi na 
obszarze portu, wejściem  z m orza do portu  oraz wejściem 
na tor w odny m uszą posiadać specjalne zezwolenie kap ita ­
na portu , określające w arunki, na jak ich  mogą upraw iać 
żeglugę na tych akw enach.

2. Zespoły holownicze, w skład których wchodzą m ałe 
pontony (o długości m niejszej niż 50 m), dźwigi pływ ające, 
kafary  i inne tego rodzaju urządzenia mogą upraw iać 
żeglugę na obszarze portu po uprzednim  zgłoszeniu i otrzy­
m aniu na to zgody kap itan a tu  portu.

3. W razie mgły lub w  każdych innych w arunkach  po­
dobnie ograniczających widoczność, zespoły holownicze 
określone w  ust. 1 d 2 pow inny zatrzym ać się i zakotw i­
czyć w  m iarę możliwości poza torem  wodnym , jeżeli poz­
w ala ją  na to w arunk i naw igacyjne i powiadom ić o tym  
k ap itan a t portu.

4. W przypadku  awaria zespół holowniczy obow iązany jest 
niezwłocznie ustąpić ze środka to ru  wodnego. Opuszczanie 
przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecznym 
zacum owaniem  we w łaściw ym  m iejscu jast zabronione.

§ 40.

1. S ta tk i podchodzące do pogłębiarek w inny około 500 ni 
przed m ijaniem  się dać sygnał jeden długi (—-) ostrzegaw ­
czy, na co pogłębiarka odpow iada sygnałem  jednym  długim 
i jednym  krótkim  (— .), jeżeli schodzi na p raw ą stronę 
to ru  wodnego; jednym  długim  i  dwoma kró tk im i (— ..) 
jeżeli schodzi na lewą stronę toru  wodnego.

2. W przypadku kiedy statek , z którego p racu je nurek, 
znajdu je się w  pobliżu osi to ru  wodnego podaje sygnały 
określone w ust. 1.

3. Pogłębiarki i s ta tk i z których p racu je nurek, które 
nie godzą się na w ym ijanie, podają sygnał: jeden długi 
i cztery kró tk ie (— .. . . ) .

§ 41.

Stojące na torze wodnym: pogłębiarka, sta tek  z którego 
pracu je  nurek, sta tek  ustaw iony dla oznakow ania w raku  
lub p racu jący  przy w raku  i inne urządzenia pływ ające 
używ ane do prac na to rach  wodnych, które m ogą być 
m ijane tylko po jednej stronie, pow inny w czasie mgiy, 
z przerw am i nie większym i niż jedna m inuta bić gw ał­
tow nie w dzwon przez około 5 sekund, z następującym  po 
krótkiej przerw ie sygnałem :
1>. pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i, pojedynczym i ude­

rzeniam i w  dzwon, jeżeli m ijanie ich m a nastąpić lewą 
stroną toru  wodnego, licząc od morza,

2) pięciom a oddzielnym i i w yraźnym i, podw ójnym i ude­
rzeniam i w  dzwon, jeżeli m ijanie ich ma nastąpić praw ą 
stroną toru  wodnego, licząc od morza.

§ 42.

1. S tatek  nie może w ejść do portu, jeżeli zagraża bez­
pieczeństw u żeglugi i porządkow i portow em u. W szczegól­
ności zabran ia się wchodzenia do portu  bez zezwolenia 
kap itana tu  portu :
1) sta tkom  w ym ienionym  w  § 19 ust. 1 z w yjątk iem  

zbiornikowców przewożących ciecze palne III klasy,
2) statkom  holującym  w raki oraz statkom  holującym  lub 

przewożącym  niebezpieczne przedm ioty, jak  miny, to r­
pedy i am unicję,

3) statkom , k tó re  m ają  przecieki kadłuba albo na których 
ma lub w czasie podróży m iał m iejsce pożar,

4) sta tkom  nadm iern ie przegłębionym  lub w skazującym  
niebezpieczny przechył,

5) statkom , k tóre z powodu doznanych uszkodzeń spowo­
dować mogą zanieczyszczenie wód,
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6) sta tk o m , k tó re  n ie  p o s ia d a ją  św iad ec tw a  w olności r u ­
chu, jeże li w  m yśl p rzep isów  sa n ita rn y c h  pow inny  je 
posiadać,

7 ) dokom , dźw igom , k a fa ro m  i in n y m  tego  ro d za ju  u rz ą ­
dzeniom  p ły w ający m , jeże li ich  d ługość p rzek racza  50 m.

2. W ym ien ione w  ust. 1 s ta tk i  i u rząd zen ia  p ły w a jąc e  
po w in n y  n iezw łoczn ie  po p rzy b y c iu  na  ko tw icow isko  za ­
w iadom ić  k a p ita n a t p o rtu  o p rzyczynach  s tanow iących  
zagrożen ie  bezp ieczeństw a  i p o rząd k u  portow ego .

§ 43.

1. S ta tk i a k tu a ln ie  p rzew ożące w ięcej niż 2000 to n  o leju  
luzem  jak o  ła d u n e k  n ie  m ogą w y jść  z p o rtu  an i w e jść  do 
po rtu , jeże li n ie  p o siad a ją  c e r ty f ik a tu  zabezpieczenia  f in a n ­
sow ego dla s ta tk ó w  p rzew ożących  olej lub  jedno razow ego  
zezw olen ia  na  w y jśc ie  lub  w ejśc ie  do portu .

2. T ryb  w y d aw an ia  c e r ty f ik a tó w  i zezw oleń, o k tó ry ch  
m ow a w  ust. 1 re g u lu ją  o d ręb n e  p rzep isy .

§ 44.

1. S ta te k  obow iązany  je s t stosow ać się do sygnałów  
o zakazie  ru c h u  w  porcie .

2. B ezw zględny  zakaz  w e jśc ia  s ta tk ó w  do p o rtu  z pow o­
du  pow ażnego  zagrożen ia  b ezp ieczeństw a  żeglugi w sk azu je  
sy g n a ł:
w  nocy: trzy  św ia tła  czerw one, jedno  nad  d rug im , 
w  dzień: trz y  cza rn e  ku le , je d n a  n ad  drugą.

3. W n o rm a ln y ch  w a ru n k a c h  ek sp lo a tac ji p o rtu  sy g n a li­
zu je  się:
1) zakaz  w e jśc ia  do po rtu :

w  nocy: św ia tło  b ia łe  um ieszczone m iędzy  dw om a św ia t­
łam i czerw onym i na  je d n e j lin ii p ionow ej, 

w  dzień : czariny stożek  sk ie ro w an y  w ie rzch o łk iem  do 
góry , um ieszczony m iędzy d w iem a czarn y m i k u ­
lam i na  je d n e j lin ii p ionow ej,

2) zakaz  w y jśc ia  z p o rtu :
w  nocy: św ia tło  b ia łe  um ieszczone m iędzy  dw om a św ia t­

łam i zielonym i na  je d n e j lin ii p io n o w e j,' 
w  dzień : cza rn y  stożek , sk ie ro w a n y  w ie rzch o łk iem  do 

g ó ry  um ieszczony m iędzy dw om a czarnym i 
s tożkam i sk ie ro w an y m i w ierzch o łk am i w  dół na 
je d n e j lin ii p ionow ej,

3) zakaz w ejśc ia  i w y jśc ia  z p o rtu , ja k  rów n ież  w s trz y m a ­
n ie  ru ch u  s ta tk ó w  w  porcie:
w  nocy: św ia tło  b ia łe , m ające  n a d  sobą  św ia tło  zielone, 

a pod sobą czerw one, 
w  dzień: dw a czarne  stożki sk ie ro w an e  w ierzcho łkam i 

d o  sieb ie  a pod n im i cza rn a  kula .
4) S ygnały  um ieszcza się na  m asz tach  sygna łow ych  k a p ita ­
n a tu  p o rtu  lub  p u n k tu  obserw acy jnego  n a  ta k ie j w ysokości, 
ab y  u n ik n ąć  pom yłek  z innym i sygnałam i.

5. M im o zakazów , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 3 k a p ita n  
p o rtu  m oże, jeże li nie s to ją  te m u  na  p rzeszkodzie  w zględy  
b ezp ieczeństw a, zezw olić poszczególnym  s ta tk o m  n a  p o ru ­
szan ie  się w  porcie . W ta k ic h  p rzy p ad k ach  k a p ita n  p o rtu  
p o w in ien  up rzedzić  in n e  s ta tk i o w y d an y m  zezw oleniu.

6. W p o rtach , w  k tó ry ch  n ie  zo rgan izow ano  sy g n a lizac ji 
w  m yśl u stęp ó w  po p rzed za jący ch  — zakazy  w ejśc ia , w y j­
ścia i ru ch u  w  po rc ie  k a p ita n a t p o rtu  p o d a je  d rogą  ra d io ­
w y (UKF) lub  in n y m  dostępnym  śro d k iem  sygnalizacji.

R ozdział II. 

P ilo taż

§ 45.

P rzep isy  n in ie jszego  ro zd z ia łu  m a ją  zasto sow an ie  do p ilo ­
ta żu  trasow ego , po rtow ego  i stoczniow ego. j

(i 46.
1. S ta te k  m oże ko rzy stać  w y łączn ie  z usług  p ilo ta  p o sia ­

da jącego  p rzep isan e  k w a lif ik ac je  i u p ra w n ie n ia  zaw odow e.
2. O rg an izac ję  służby  p ilo tow ej, k w a lif ik a c je  i u p ra w n ie ­

n ia  zaw odow e p ilo tów , w za jem n e  obow iązk i i u p ra w n ie ­
n ia  p ilo ta  i k a p ita n a  s ta tk u  p ilo tow anego , o p ła ty  za usług i 
p ilo tow e i try b  ich p o b ie ran ia  oraz w zory  u m u n d u ro w an ia  
służbow ego p ilo tów  o k re ś la ją  od rębne  przep isy .

1 § 47.
1. Do k o rzy s tan ia  z usług  p ilo ta  obow iązane są  s ta tk i

o po jem ności b ru t to  150 R T  i w ięcej z zastrzeżen iem  po­
s tan o w ień  ust. 4.

2. P od  w zg lędem  obsług i p ilo tow ej i ho low niczej liczy 
się zaw sze n a jw ięk szy  to n aż  s ta tk u  i to  n ieza leżn ie  od 
tego , czy w  dan y m  czasie s ta te k  je s t  zam k n ię to  czy też 
o tw a rto  pokładow y.

3. O bow iązek  k o rzy s tan ia  z u słu g  p ilo ta  n ie  dotyczy:
1) s ta tk ó w  p e łn iących  sp ec ja ln ą  służbę p ań stw o w ą ,
2) po lsk ich  s ta tk ó w  m o rsk ich  uży w an y ch  w y łączn ie  do 

celów  n au k ow o-badaw czych ,
3) po lsk ich  s ta tk ó w  p a saże rsk ich  u p ra w ia ją c y c h  żeglugę 

k ra jo w ą ,
4) s ta tk ó w  używ anych  w yłączn ie  do celów  sportow ych ,
5) s ta tk ó w  obsługi p o rtow ej.

4. O bow iązek  k o rzy s tan ia  z u słu g  p ilo ta  bez w zględu  n a  
po jem ność  s ta tk u  dotyczy:
1) s ta tk ó w  w ym ien ionych  w § 19 ust. 1, . . .
2) starbków m ający ch  p rzec iek i lu b  na  k tó ry ch  m ia ł m iejsce

pożar, . . . .  ,
3) s ta tk ó w  p rze ład o w an y ch  lub  n ad m ie rn ie  p rzeg łęb ionych , 

b ąd ź  w y k azu jący ch  n iebezp ieczny  przechy ł,
4) s ta tk ó w , k tó re  z pow odów  doznanych  uszkodzeń  m ogą 

spow odow ać zan ieczyszczenie wód.
5. K a p ita n  p o rtu  m oże zw olnić p rom y  m o rsk ie  po lsk ich  

p rzed s ięb io rs tw  żeglugow ych, p rzew ożące  ła d u n k i n iebez­
pieczne, od obow iązku  k o rzy s tan ia  z usług  p ilo ta  bez 
w zględu  n a  ich po jem ność.

6 48.

1. S ta tek , zw oln iony  od obow iązku  k o rzy s tan id  z usług  
p ilo ta  p rzez  k a p ita n a  p o rtu  w  m yśl p rzep isów  o p ilo tażu  
m orsk im , p rzy  zb liżan iu  się do k o tw ico w isk a  pow in ien , 
zgodnie z m iędzynarodow ym  kodem  sygnałow ym , n ad ać  
sy g n a ł „U P ” : w  dzień  — flagam i, a  w  nocy  — św ia tłem , 
a lbo  p rzekazać  k ap itana tow i, p o rtu  in fo rm ac ję  o ty m  d rogą 
rad io te le fo n iczn ą .

2. K a p ita n  p o rtu  m oże n ak azać  k ażdem u  s ta tk o w i ko­
rz y s ta n ie  z usług  p ilo ta , jeże li u zn a  to  za konieczne.

§ (49.
S ta te k  po w in ien  w zyw ać p ilo ta  p rzez  U K F  lub  n ad a ją c  

n a s tę p u ją c e  sygnały :
w dzień- flagę „G ’’ w ed ług  m iędzynarodow ego  kodu sy g n a ­

łów  m o rsk ich  o ra z  -sygnał dźw iękow y sk ład a jący  się 
z s iedm iu  k o le jn o  po sobie n ad aw an y ch  dźw ięków : 
dw a króitkie, je d e n  dług i, p rze rw a , je d e n  długi, je ­
den  k ró tk i, je d e n  d ług ;, jed en  k ró tk i, 

w  nocy: św ia tło  b ia łe  p o k azy w an e  przez  5 sek u n d  z p rz e r ­
w ą  2 se k u n d  n ad a w a n e  w  k ie ru n k u  w ieży  o b se r­
w acy jn e j k a p ita n a tu  p o rtu , albo  sygnał św ie tlny  
,,UC” -w edług  m iędzynarodow ego  kodu  sygnałów  
m orsk ich .

§ 50.
1. P rzew óz  p ilo tów  m oże odbyw ać się w yłączn ie  s ta tk am i 

sp ec ja ln ie  do tego  celu  p rzeznaczonym i (statkam li p ilo to w y ­
mi) lub  p rzysto sow anym i.

2. S ta te k  k o rzy s ta ją cy  z usług  p ilo ta  p o w in ien  zapew nić 
m u  bezpieczne w e jśc ie  i zejście  ze s ta tk u .

§ 51.
1. P rz y  p rzy jm o w an iu  i schodzen iu  p ilo ta  ze s ta tk u  

p o w in n a  być zasto sow ana  odpow iedn ia  d ra b in k a  p ilo tow a, 
zap ew n ia jąca  bezpieczne i dogodne w ejśc ie  i zejście  ze 
s to t.ĵ l 1

2. P rzy  d rab in ce  p ilo tow ej na  pok ładzie  s ta tk u  pow inny  
zn a jdow ać  się go tow e do n a ty ch m ias to w eg o  użycia:
1) koło  ra tu n k o w e  z p ła w k ą  św ie tln ą  i rzu tk ą ,
2) lin a  o obw odzie  6,5 cm  — do trz y m a n ia  się w  czasie 

p rze jśc ia  po d rab in ce , na leżycie  p rzym ocow ana  do p o ­
k ładu ,

3) rz u tk a  d o sta teczn ie  m ocna i d ługa.
3. Do pom ocy p ilo to w i p rzy  p rzy jm o w an iu  i schodzen iu  

p o w in ien  asy sto w ać  o fice r p o k ładow y  i m ary n arz .
4. W  nocy d ra b in k a  p ilo tow a o raz  m ie jsce  p rze jśc ia  

z n ie j n a  p o k ład  po w in n y  być dobrze ośw ietlone.
5. P rzep isy  u stęp ó w  po p rzed za jący ch  n ie  n a ru s z a ją  p rz e ­

p isów  od rębnych , o k re ś la ją cy ch  szczególne w ym ag an ia  
w  zak res ie  w y posażen ia  s ta tk u  w  d ra b in k i p ilo tow e i inne  
podobne u rząd zen ia .

§ 52.
1. P ilo t obow iązany  je s t odm ów ić p rzy s tąp ie n ia  do w y ­

k o n an ia  czynności p ilo tow ych , jeże li u zna  że spow odow ało ­
by  to  n a ru szen ie  p rzep isów  p o rtow ych , albo  że s ta te k  n ie  
je s t zd a tn y  do żeglugi.
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2. O każdym przypadku odmowy przystąpienia do wy­
konywania czynności pilotowych pilot obowiązany jest 
niezwłocznie powiadomić kapitanat portu i dyspozycję 
służby pilotowej oraz postąpić stosownie do poleceń otrzy­
manych od swego przełożonego. Polecenia te powinny być 
uzgodnione z kapitanatem  portu.

3. W przypadkach uzasadnionych wyjątkowymi okolicz­
nościami kapitan portu może wyrazić zgodę na wykonanie 
usługi pilotowej, wymagającej odstępstwa od postanowień 
niniejszego zarządzenia, w drodze akceptacji warunków 
wykonania takiej usługi przedłożonych przez odpowiednią 
służbę pilotową.

§ 53.

Statek, który w myśl przepisów niniejszego zarządzenia 
Obowiązany jest do korzystania z usług pilota może bez 
pomocy pilota zmienić miejsce postoju w porcie tylko 
przez przeciąganie się na linach wzdłuż tego samego wol­
nego nabrzeża, o ile uzyska na to zgodę kapitanatu portu.

§ 54.

Pilot powinien zawiadomić kapitanat portu o odcumowa- 
niu i zacumowaniu statku oraz na żądanie kapitanatu 
portu podawać pozycję pilotowanego statku.

§ 55.

1. Korzystanie z usług pilota jest obowiązkowe na ob­
szarze od redy fkotwicowiska) do miejsca zacumowania 
statku i odwrotnie.

2. Kapitan statku  w porozumieniu z pilotem i po uzyska­
niu  zezwolenia kapitanatu portu może odstąpić od zasady 
określonej w  ust. 1 i przyjąć lub zdać pilota w innym 
miejscu.

Rozdział III.

H olow anie.

§ 56.
1. Korzystanie z usług holowniczych w portach jest obo­

wiązkowe w zakresie uregulowanym dalszymi przepisami 
niniejszego zarządzenia.

2. Organizację usług holowniczych i zasady ich odpłat­
ności określają odrębne przapiisy.

§ 57.
1. Kapitan portu może zwolnić statek od obowiązku ko­

rzystania iz usług holowniczych łub zezwolić na użycie 
mniejszej liczby holowników niż określono w przepisach 
dodatkowych, jeżeli według jego oceny właściwości manew­

rowe statku (np. posiadanie dziobowych sterów strumienio­
wych lub podobnie działających urządzeń) nie nasuwają 
zastrzeżeń oraz jeżeli zwolnienie takie nie zagraża bezpie­
czeństwu żeglugi w parcie.

2. Kapitan portu może (np. na wniosek pilota) polecić 
użycie przez statek większej liczby holowników, aniżeli 
określonej w przepisach dodatkowych, jeżeli wymagają tego 
względy bezpieczeństwa żeglugi.

3. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika 
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych sta t­
ków,, czy też zbytnio się przedłuża, statek jest obowiązany 
użyć pomocy holowniczej.

§ 58.

Wykonywanie usług holowniczych przez statki do tego 
nie przeznaczone, bez zgody kapitana portu jest zabronio­

ne, z wyjątkiem przypadku niesienia pomocy w niebezpie­
czeństwie.

§ 59.
1. Statek holowany powinien mieć na pokładzie odpo­

wiednio wykwalifikowaną załogę.
2. Urządzenia pływające szczególnie trudne do manewro­

wania jak doki, duże pontony i wraki powinny podczas 
holowania posiadać załogę, której kwalifikacje i, liczebność 
na czas holowania ustala każdorazowo urząd morski na 
wniosek armatora.

3. Przed przystąpieniem do holowania kierownik statku 
holowanego i kierownik holownika powinni uzgodnić 
między sobą sposób użycia holownika.

4. W przypadku holowania barek, dźwigów pływających, 
sprzętu pomocniczego i podobnych urządzeń pływających, 
kierownictwo zespołu holowniczego należy do kierownika 
holownika.

§ 60.

1. W skład zespołu holowniczego poruszającego się na 
wewnętrznym obszarze portu nie może wchodzić więcej 
niż jedna jednostka holowana chyba, że kapitan portu 
zezwoli na holowanie dwóch lub więcej jednostek w zespo­
le.

2. D.o holowania jednostek bez steru i trudnych do ma­
newrowania powinny być użyte minimum dwa holowniki, 
chyba że kapitan portu ustali inne warunki holowania.

3. Długość liny holowniczej powinna zapewnić bezpieczne 
manewrowanie zespołu holowniczego.

4. Każdy zespół holowniczy przed rozpoczęciem manewru 
powinien mieć wyznaczonego kierownika zespołu holowni­czego.

§ 61.

1. Bez polecenia lub zgody kierownika zespołu holowni­
czego holownik nie może opuścić statku nawet wówczas 
gdy mu tylko asystuje.

2. Kierownik holownika podczas holowania winien znaj­
dować się w takim miejscu by mógł słyszeć s y g n a ły  statku 
holowanego i widzieć obiekt holowany.

3. Hol może być rzucony przez holownik bez zgody kie­
rownika zespołu holowniczego jedynie w wypadku rzeczy­
wistego niebezpieczeństwa grożącego holownikowi.

4. Po rzuceniu holu holownik powinien ustąpić z drogi 
statku holowanego dla umożliwienia mu swobodnego m a­
newrowania.

§ 62.
Zabrania się:

1) używania lin mogących spowodować zaiskrzenie przy 
holowaniu zbiornikowców przewożących ciecze należące 

do I lub II klasy niebezpieczeństwa, zbiornikowców 
przewożących gazy palne oraz zbiornikowców nie odga- 
izowanych po tych cieczach lub gazach,

2) doczepiania do statku będącego w drodze, innych stat­
ków iz wyjątkiem łodzi cumowniczych lub holowników 
wykonujących polecenia kierownika zespołu holownicze­

go.

§ 63.

Holowniki znajdujące się w porcie i, będące w stanie 
gotowości do wykonania usług holowniczych, obowiązane 
są prowadzić stale należyty nasłuch sygnałów wzywania 
pomocy holowniczej.

§ 64.

1. Statki wymienione w § 19 ust. 1 o pojemności brutto 
powyżej 1000 RT obowiązane są korzystać z usług holo­
wniczych:
1) na wejściu do portu — od miejsca postoju na kotwi- 

cowiteku do miejisca zacumowania wewnątrz partu,
2) na wyjściu z .portu — od chwili rzucenia cum do chwili 

wyjścia poza falochron,
3) przy każdej zmianie miejsca postoju wewnątrz portu, 

z wyjątkiem przeciągania statku wzdłuż nabrzeża.
2. W przypadkach, o których mowa w ust. 1 kapitan 

portu określa każdorazowo liczbę holowników, które powin­
ny być użyte przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 mają zastosowanie wówczas, 
jeżeli przepisy dodatkowe, zawarte w części III niniejszego 
zarządzenia nie stanowią inaczej.

§ 65.

1. Statki będące w budowie, remoncie, statki — magazyny 
portowe, statki czasowo lub trw ale wycofane z eksploatacji 
oraz zbiornikowce przewożące ciecze palne, obowiązane są 
w czasie postoju w porcie posiadać na dziobie i rufie od­
powiednio mocne liny holownicze zakończone okiem i wy­
puszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny te powdinny być obłożone na pachołkach cumow­
niczych i zabezpieczone przed możliwością samoczynnego 
luzowania się, a długość ich winna umożliwiać holowanie 
natychm iast po podjęciu przez holowniki. Nadmiar wyluzo- 
wanej liny winien być sklarowany na pokładzie lub burcie
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s ta tk u  w  sposób um ożliw iający załodze holow nika jego 
ręczne w ybranie.

Rozdział IV.

Cumowanie.

§ 66.

1. K orzystanie z usług cum owniczych w  portach jest obo­
wiązkowe, o ile dalsze przepisy ta k  stanow ią.

2. O rganizację usług cum owniczych i zasady odpłatności 
określa ją  odrębne przepisy.

§ 67.

1. S tatek  pow inien być przycum ow any w sposób p raw id­
łowy i zapew niający bezpieczeństwo sta tku  przycum ow ane­
go i innych sta tków  i urządzeń portowych.

2. W szystkie prace związane z cum owaniem  powinny od­
byw ać się pod osobistym  nadzorem  k ierow nika sta tk u  albo 
oficera pokładowego.

3. Zdejm ow anie i rzucanie cum z nabrzeża powinno być 
w ykonyw ane tylko n a  polecenie k ierow nika statku.

4. Przechodzenie lub przeskakiw anie ze sta tku  na ląd 
i odw rotnie, zanim  sta tek  się zatrzym a i. zetknie z lądem  
jest zabronione.

§ 68 .

1. Cumy pow inny być dostatecznie w ytrzym ałe. W razie 
panującego lub przew idyw anego silnego w iatru , należy je 
odpowiednio wzmocnić.

2. P odaw anie cum bez rzu tk i dozwolone jest tylko na od­
ległość do 2 m. R zutka pow inna być zakończona w oreczkiem  
z piaskiem  o ciężarze nie p rzekraczającym  0,5 kg.

3. Rozpoczęcie w ybierania liny może nastąpić dopiero po 
o trzym aniu  inform acji, że lina została praw idłow o zamo­
cowana.

4. Cumy pow inny być zaopatrzone w  tarcze przeciw  szczu­
rom.

5. P rzy  cum ow aniu zbiornikowców przewożących ciecze 
należące do I lub II klasy niebezpieczeństwa, zbiornikow ­
ców przewożących gazy palne oraz zbiornikowców nie od- 
gazowanych po tych cieczach lub gazach — zabrania się 
używ ania cum mogących spowodować zaiskrzenie.

§ 69.

1. W przypadku zawożenia cum łodzią należy na pokła­
dzie s ta tku  przygotow ać liny cumownicze tak iej długości, 
aby łódź mogła bez przeszkód dowieźć linę do m iejsca za­
cum owania.

2. Z abrania się w ybierania zawiezionej łodzią liny cu­
mowniczej do czasu jej zacum owania, zejścia cum ownika i 
odejścia łodzi od stanow iska cumowniczego.

§ 70.

1. Cumy powinny być zak ładane na pachołki, pierścienie 
lub  słupy do tego przeznaczone w  ten  sposób, aby w  razie 
potrzeby mogły być łatw o zrzucone. S ta tk i stojące przy 
dalbach pow inny zakładać cumy dookoła dalby albo na p a ­
choł w budow any w dalbę.

2. Z abran ia się cum ow ania sta tku  do dalb nie przezna­
czonych do cum owania, pomostów, pali ochronnych, belek 
odbojowych i do stałych lub  pływ ających znaków  naw iga­
cyjnych, jak  również zak ładania lin  stalowych na d rew nia­
ne pachołki i słupy.

3. P ierścienie cum ownicze należy zaopatrzyć w odpowied­
nie kołki cumownicze.

§ 71.

1. Jeżeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustaw iania jed ­
nego s ta tk u  przy burcie drugiego, to sta tek  stojący przy n a­
brzeżu obow iązany jest zezwolić na zacum owanie do niego 
sta tku  dostawionego.

2. S ta tek  obowiązany jest przyjąć lub oddać cumy obsłu­
gujących go jednostek  tabo ru  pływającego.

3. S ta tk i stojące przy tym  sam ym  nabrzeżu pow inny na 
polecenie kap itana tu  po rtu  zm niejszyć odstępy do w skaza­
nych granic.

§ 72.

S ta tk i przycum ow ane do nabrzeży, falochronów , pomo­
stów , dalb i innych stanow isk cum owniczych, jak  rów nież 
s ta tk i przycum ow ane b u rta  w  burtę  pow inny w  m iejscach 
ta rc ia  rozmieszczać odbijacze w  odpowiedniej ilości i do­
statecznej wytrzym ałości. W zależności od stanu  wody lub 
załadow ania s ta tku  cum y pow inny być w ybierane albo lu- 
zowane.

§ 73.
1. Z w yjątk iem  lin  holowniczych — rozpinanie lin  w 

poprzek basenu, kanału  portowego lub to ru  wodnego dozwo­
lone jest tylko w razie m edzownej potrzeby i po uprzednim  
zezwoleniu k ap itan a tu  portu. Liny tak ie  pow inny być usu­
nię te  natychm iast po ustan iu  potrzeby, a ponadto w  czasie 
m gły lub w każdych innych w arunkach  podobnie ogranicza­
jących widzialność. Każda zm iana pozycji liny pow inna być 
bezzwłocznie podana do wiadom ości kap itan a tu  portu.

2. Każda lina z w yjątk iem  holowniczej, przecinająca cho­
ciażby częściowo obszar wodny portu , pow inna być ozna­
czona: w dzień dw iem a flagam i czerwonym i, w nocy: dwo­
ma św iatłam i czerwonym i. Znaki te  i św iatła pow inny być 
umieszczone poziomo w  środku długości liny, w odległości 
3 m  od siebie.

3. Postanow ienia ust. 1 i 2 nie m ają zastosow ania do li­
nek pom iarow ych rozciągniętych w  czasie prac sondażowych 
oraz lin  taboru  pogłębiarskiego. Liny te  powinny być każ­
dorazowo opuszczane w  porę przy zbliżaniu się innego 
statku.

§ 74.
Cumy obce mogą być zdejm ow ane tylko w  razie pilnej 

potrzeby -— dopiero po uprzednim  zaw iadom ieniu kierow ni­
ka sta tku , jego zastępcy albo osoby spraw ującej dozór na 
sta tku  i po uzyskaniu od niej zgody. Zdjęte cum y powinny 
być założone na nowo w sposób praw idłow y natychm iast po 
ustan iu  powodu ich zdjęcia.

§ 75.
1. W szystkie  s ta tk i  o pojemności b ru tto  powyżej 150 RT 

obowiązane są posługiwać się na lądzie pomocą cum owni­
ków portowych.

2. Od obow iązku określonego w  ust. 1 zwolnione są s ta t­
ki obsługi portow ej i bark i oraz sta tk i pełniące specjalną 
służbę państw ow ą, z w yjątk iem  statków  szkolnych.

§ 76.
1. Liczbę cum owników do obsługi sta tku  w zależności od 

jego wielkości i w arunków  atm osferycznych określa poniż­
sza tabela:

M anew r Siła
w iatru

Poiem ność re jestrow a b ru tto  (BRT)

150—1000 1000—5000 5000—15000

cum o­
w anie do 6CB 2 3 4

cum o­
w anie

ponad
6°B 2 4 5

ode urno- 
w anie do 6°B 1 2 2

od cumo­
w anie

ponad
6°B 2 2 3

2. Cum ownicy w inni być ubran i w kam izelki i kaski ko­
loru  pomarańczowego.

Rozdział V.

Porządek postoju statków.

Zgłoszenie przybycia i wyjścia statków.

§ 77.

1. K ierow nik sta tk u  lub jego upoważniony przedstaw iciel 
pow inien bez zwłoki po przybyciu s ta tk u  do po rtu  dokonać 
zgłoszenia sta tk u  w kapitanacie portu.
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2, P rzy zgłoszeniu s ta tk u  żeglugi m iędzynarodow ej należy 
przedłożyć: św iadectw o pom iarowe, listę załogi, m anifest 
ładunkow y i listę pasażerów. Prom y żeglugi m iędzynarodo­
wej zwolnione są od przedkładania listy pasażerów.

3. K ap itana t po rtu  ma prawo zatrzym ać św iadectw o po­
m iarow e na czas postoju w porcie.

§ 78.

1. W yjście sta tk u  z portu  dozwolone jesit dopiero po do­
konaniu  odpraw y granicznej, celnej, san ita rne j .i po uzyska­
n iu  zezwolenia k ap itan a tu  portu.

2. Przed zam ierzonym  w yjściem  z portu k ierow nik  sta tku  
obow iązany jest złożyć \y kap itanacie portu  zgłoszenie 
wyjścia, a sta tek  żeglugi między na sodowej ponadto listę 
załogi, odpis m anifestu  tow arów  zabranych z portu, listę 
pasażerów  przyjętych w  porcie na statek, zezwolenie urzędu 
celnego na w yjście z p o rtu  oraz zaświadczenie o uiszczeniu 
op ła t portow ych, o ile rozliczenie n ie  następuje w term inie 
późniejszym. Prom y żeglugi m iędzynarodow ej zwolnione są 
od obow iązku przedłożenia listy  pasażerów.

3. K ierow nicy statków , k tóre zaw ija ją  do portu  na czas 
nie dłuższy niż 24 godziny — z w yjątk iem  statków  żeglugi 
m iędzynarodow ej — mogą przy zgłoszeniu w ejścia zgłosić 
równocześnie ich wyjście. Gdy tak i s ta tek  zgłoszony już 
do w yjścia zatrzym a się dłużej niż 24 godziny kierow nik 
s ta tk u  obow iązany jest dokonać przed przew idzianym  w yj­
ściem ponownego zgłoszenia w yjścia s ta tk u  z portu.

§ 79.

1. Zgłoszenie przybycia i w yjścia sk łada k ierow nik  sta tku  
•lub jego upoważniony przedstaw iciel na form ularzu  według 
ustalonego wzoru.

2. Od obow iązku pisem nego zgłoszenia w  kapitanacie 
p o rtu  przybycia i w yjścia oraz uzyskania zezwolenia kap i­
ta n a tu  po rtu  na w yjście z portu  zwolnione są:
1) s ta tk i specjalnej służby państw ow ej, z w y jątk iem  s ta t­

ków  szkolnych,
2) s ta tk i pasażerskie używ ane w żegludze przybrzeżnej 

i  osłoniętej,
3) s ta tk i obsługi portow ej,
4) kultry i łodzie rybackie w porcie m acierzystym ,
5) polskie s ta tk i sportow e — jednakże tylko na obszarze 

por.tu m acierzystego i o  ile nie udają  się za granicę 
lu b  stam tąd nie przybyw ają.

3. S ta tk i w ym ienione w ust. 2 obow iązane są jednak  
pow iadom ić k ap itan a t portu  przed każdym  w yjściem  i n a ­
tychm iast po każdym  w ejściu do portu.

4. K luby żeglarstw a morskiego obow iązane są prowadzić 
re je s try  wejść i w yjść ich statków  sportow ych i udostępniać 
je  na żądanie funkcjonariuszy  k ap itan a tu  portu .

\

§ 80.

1. Z abran ia się w yjścia >z portu:
1) statkom  przeładow anym  lub w ykazującym  niebezpieczny 

przechył — do czasu ich częściowego odładow ania lub 
w yrów nania,

2) sta tkom  przewożącym  pasażerów  ponad ilość dozwoloną 
na podstaw ie dokum entów  bezpieczeństwa,

3) statkom , k tóre nie posiadają w ażnych dokum entów  bez­
pieczeństwa,

4) stajkom , które nie czynią zadość w ym aganiom  określo­
n y m 'w  dokum encie bezpieczeństwa odnośnie ilości i k w a ­
lifikacji załogi, w yposażenia s ta tk u  ora-z innym  w aru n ­
kom upraw ian ia żeglugi,

5) statkom , k tórych  zatrzym anie zarządzono w  w yniku 
inspekcji bezpieczeństw a sta tk u  przez organ inspekcyjny 
lub  na' zarządzenie k ap itan a tu  portu,

6) statkom , których stan  sanitarno-epidem iologiczny według 
orzeczenia organów państw ow ej inspekcji san itarnej 
może grozić pow staniem  chorób zakaźnych w  portach, 
do których następnie zawiną.

2. W przypadku, gdy istatek doznał aw arii, kap itan  sta tk u  
przed w yjściem  z portu  obow iązany jest przedłożyć w k a­
p itanac ie  p o rtu  dokum ent w raz z jego kopią lub uw ierzy­
teln ionym  odpisem  stw ierdzający, że sta tek  w czasie aw arii 
n ie  u tracił zdolności żeglugowej, bądź m a ją ponownie 
przyw róconą.

Postój statków .

:§ 81 .

Kotwicowiiską wyznaczane są przez właściwy kap itana t 
portu  i ogłaszane w  „W iadomościach Ż eglarskich”.

§ 82.

1. Miejsce posto ju  sta tków  przy nabrzeżach, pomostach, 
falochronach i innych urządzeniach portow ych wyznacza 
w łaściwy użytkow nik  w  uzgodnieniu z kap itana tem  portu. 
P rzed podejściem  statku, aż do m om entu jego zacum owania, 
wyznaczone m iejsce postoju winno być oznakow ane poprzez 
um ieszczenie na linii cum owniczej w pozycji, n a  wysokości

■której ma się znaleźć sk rajny  przedni punk t dziobnicy 
s ta tku :
w  ■ dzień: pom arańczow ej chorągiew ki o w ym iarach

50 cm X50 cm, ustaw ionej na stojaku lub trzy ­
m anej w ręku, 

w nocy: pom arańczowego św iatła.
2. Nabrzeże wyłączone z eksp loatacji powinno, być ozna­

kow ane przez użytkow nika tab licą inform acyjną o w ym ia­
rach  100 cm X  75 cm i treśc i uzgodnionej z kapitanatem  
portu.

3. Miejsce postoju dla okrętów  w ojennych wyznacza ka­
p itana t .portu w uzgodnieniu z użytkow nikiem  nabrzeża.

4. Z abran ia się dobijania do nabrzeży, pomostów, falo­
chronów  i innych urządzeń portow ych oraz postoju przy 
nich statków  — bez zezwolenia użytkownika.

5. S ta tk i specjalnej służby państw ow ej, z w yjątkiem  
statków  szkolnych, mogą dobijać dla w ykonania czynności 
służbowych do nabrzeży i przystani na terenie całego portu 
bez względu na to, do kogo one należą.

6. W szczególnych przypadkach k ap itan a t portu  może 
wyznaczyć m iejsce postoju s ta tk u  z pom inięciem  trybu  
określonego w  ust. 1.

§ 83.

1. S tatek  pow inien zająć w skazane m iejsce postoju i nie 
może go zmieniać bez zezwolenia kap itan a tu  portu, z w y­
ją tk iem  przypadku nakazanego, bezpieczeństwem  żeglugi 
Dotyczy to również przeciągania się sta tku  wzdłuż na b r ie -

2 K ap itana t portu  może zarządzić zm ianę m iejsca postoju 
s ta tk u , gdy tego wym aga bezpieczeństwo żeglugi lub porza 
dek portow y. ą

X

§ 84.

K ap itan  portu  może zarządzić usunięcie sta tku  z portu, 
jeżeli w ym agają tego względy bezpieczeństw a żeglugi lub 
potrzeba zapew nienia praw idłow ej eksploatacji portu.

§ 85.

1. U żytkow nik nabrzeża, do którego dobiija statek , powi­
nien odpowiednio do w arunków  przygotować m iejsce posto­
ju  statku.

2. Postanow ienie ust. 1 ma odpow iednie zastosowanie 
przy przeciąganiu się sta tku  wzdłuż nabrzeża.

_  § 86.

1. S tatek  stojący przy nabrzeżu lub innej konstrukcji 
brzegowej pow inien 'mieć co najm niej jedno stałe, bezpiecz­
ne i należycie um ocowane połączenie z lądem  (trap, pomost, 
schodnie). Przed założeniem takiego połączenia ruch  między 
sta tk iem  a lądem  jest zabroniony. Postanow ienia te nie 
m ają zastosow ania do statków  bezpokładowych i piloto­
wych.

2. W m iejscu połączenia z lądem  należy na sta tku  um ie­
ścić koło ratunkow e z rzutką. Koniec połączenia spoczyw ają­
cy na lądzie nie może stanowić przeszkody dla swobodnego 
przesuw ania się dźwigów i taboru  kolejowego wzdłuż na­
brzeża i pow inien być pom alow any na biało.

3. Połączenie powinno być w ciem nej porze doby dobrze 
ośw ietlone a podczas gołoledzi posypane solą, piaskiem  lub 
popiołem.

4. Po usunięciu połączenia, b ram ki w  nadiburciu lub 
reliingu pow inny być zam knięte.

15. W przypadku ustaw ienia jednego s ta tk u  wzdłuż drugie­
go sta tek  ustaw iony przy nabrzeżu obowiązany jest dać 
w olne i bezpieczne przejście do sta tku  drugiego i okazać 
m u pomoc przy urządzeniu odpow iednich m iejsc do prze­
chodzenia i przenoszenia ładunków.

6. Z abran ia się używ ania pęłączeń w ykazujących uszko­
dzenia.

§ 87.

1. T rapy, pom osty i schodnie do połączenia z lądem 
pow inny być dostatecznie mocne i szerokie, oporęczpne 
dw ustronnie.
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2. Na statkach pasażerskich, dla ruchu pasażerskiego 
między statkiem a lądem, mogą być używane wyłącznie 
pomosty obustronnie oporęczone w sposób trwały i zabez­
pieczone siatką metalową.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomostach, o któ­
rych mowa w ust. 2 jest zabroniony z wyjątkiem przypad­
ków przystosowania ich do takiego ruchu.

4. Jeżeli statek nie stoi ściśle przy nabrzeżu, należy pod 
pomostem lub trapem  rozpiąć siatkę ochronną. W razie 
potrzeby użytkownik nabrzeża obowiązany jest podstawić 
pod trap odpowiedni ponton.

5. Wchodzenie i schodzenie pasażerów powinno być do­
zorowane przez członka załogi pokładowej statku.

   § 83.
1. Przed zacumowaniem należy na statku usunąć wszy­

stkie przeszkody mogące utrudnić swobodne poruszanie się 
dźwigów i taboru kolejowego wzdłuż burty statku.

2. W razie konieczności pozostawienia kotwicy w wodzie 
ma czas postoju statku przy nabrzeżu, łańcuch kotwiczny 
powinien być poluzowany tak, aby zwiisał pionowo w dół.
0  pozostawieniu kotwicy w wodzie kapitan statku obowią­
zany jest zawiadomić kapitanat portu. Ponadto statek taki 
oprócz świateł przewidzianych w § 22 powinien na dziobie 
pokazywać światło lub kulę kotwiczną.

3. Otwory wylotowe ścieków, nieczystości oraz pomp na 
statku  powinny być zabezpieczone w sposób zapobiegający 
zanieczyszczeniu wód i urządzeń portowych oraz zabrudze­
niu osób.

§ 89.
1. W czasie postoju w porcie powinien na statku przeby­

wać kierownik statku albo wyznaczony przez niego zastępca
1 wystarczająca ilość załogi dla pełnienia służby portowej, 
a  w szczególności dla: dozorowania statku, pełnienia czyn­
ności nakazanych przepisami portowymi i wykonywania 
poleceń kapitanatu portiu.

2. Na statkach posiadających czynne kotły parowe powin­
na przebywać dodatkowo osoba posiadająca kwalifikacje 
w  zakresie obsługi kótłów.

3. Z zastrzeżeniem przypadków wymienionych w części 
trzeciej niniejszego zarządzenia, w zależności od charakteru 
i budowy statku oraz jego miejsca postoju, statek bądź 
grupa statków mogą być nadzorowane przez jedną osobę, 
jeżeli to nie będzie stanowiło zagrożenia dla bezpieczeństwa 

żeglugi i zostanie uzgodnione z właściwym kapitanatem  
portu.

4. Dozorujący powinien posiadać przynajmniej 12-mie- 
sięczną praktykę w służbie pokładowej.

5. Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni, są: kierownik 
lub arm ator statku.

§ 90.
1. Próby maszyn statków na uwięzi mogą być przeprowa­

dzane tylko na stacjach prób lub w innych miejscach 
wyznaczonych przez kapitanat portu. Rozpoczęcie prób pod­
lega obowiązkowi zgłoszenia w kapitanacie portu.

2. Podczas prób maszyn powinna znajdować się na most­
ku  specjalna służba w składzie: oficer pokładowy i mary- 
.narz — na cały -czas trwania tych prób. Do obowiązków 
tej służby należy ciągła obserwacja przyległego akwenu, 
ciągły nasłuch na kanale UKF uzgodnionym z kapitanatem  
portu, ciągła kontrola stanu zacumowania statku,, przeka­
zywanie sygnałów ostrzegawczych innym statkom oraz za­
trzymanie maszyn własnego statku, kiedy zajdzie tego 
potrzeba.

3. Podczas prób maszyn statek obowiązany jest pokazy­
wać w, rmejscu skąd będą najlepiej widoczne:
w dzień, flagę „C” według międzynarodowego kodu sygna­

łów morskich, a pod nią w odległości nie mniejszej 
niż 0,5 m stożek skierowany wierzchołkiem do 
góry,

w nocy: dwa światła widoczne dookoła widnokręgu umiesz­
czone pionowo jedno nad drugim, przy czym górne 
światło powinno być koloru zielonego, a dolne 
światło koloru czerwonego.

4 .- Na użytkownikach stacji prób spoczywa obowiązek 
dopilnowania, ażeby wymogi- określone w ust. 1 były prze­
strzegane. Przed rozpoczęciem prób użytkownicy winni 
udzielać kapitanom pełnych informacji o obowiązkach cią­
żących na statkach odbywających próby maszyn.

§ 91.
Prace konserwacyjne i drobne remonty zewnętrznych 

części kadłuba statku przycumowanego do nabrzeża lub

innego miejsca cumowniczego mogą być wykonywane wy­
łącznie za zezwoleniem kapitanatu portu.

§ 92.

Dokonywanie fumigacji statków dozwolone jest tylko 
w miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu. Statek 
dokonujący fumigacji powinien podnieść sygnał „VE” 
według międzynarodowego kodu sygnałów morskich.

Odprawa statków.

.§ 93.
1. Odprawy statku odbywają się w miejscu wyznaczonym 

przez kapitanat portu lub w miejscu postoju statku.
2. Odprawa dokonywana jest w kolejności przybycia na 

miejsce odprawy. W przypadkach awaryjnych i. ratownictwa 
przysługuje statkowi pierwszeństwo odprawy. W przypadku 
szczególnie nagłym statek podaje sygnał „SB” według 
międzynarodowego kodu sygnałów morskich.

3. Załogi statków i innych urządzeń pływających obowią­
zane są podporządkować się zarządzeniom szczególnym wy­
danych w związku z przeprowadzeniem odprawy. Za właś­
ciwe przygotowanie statku do odprawy odpowiedzialny jest 
kapitan statku.

4. Przed odprawą statku na wejściu i po odprawie statku 
na wyjściu komunikacja towarowa i osobowa między stat­
kiem a lądem oraz innymi, statkam i w porcie dozwolona 
jest jedynie za zezwoleniem organów dokonujących odpra­
wy.

Rozdział VI. 

Ratownictwo statków.

§ 94.

1. Sprawy wykonywania ratownictwa statków,, które 
uległy wypadkowi morskiemu, albo na których powstał 
pożar lub nastąpiły inne zdarzenia zagrażające bezpieczeń­
stwu statku lub ładunku, regulują odrębne przepisy.

2. O zaistnieniu wydarzeń, o których mowa w ust. 1 
należy natychm iast powiadomić kapitanat portu i w zależ­
ności od potrzeby — portową straż pożarną, a tam  gdzie 
jej nie ma najbliższą zawodową lub ochotniczą straż po­
żarną.

3. Ogólne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje kapi­
tan portu.

§ 95. ,

1. W razie zatonięcia przedmiotów wyposażenia okrętowe­
go, a w szczególności utraty kotwic, łańcuchów i lin sta­
lowych albo innych przedmiotów zagrażających bezpieczeń­
stwu żeglugi, kierownik statku albo osoba dysponująca 
przedmiotem powinna niezwłocznie tymczasowo oznakować 
miejsce zatonięcia i natychmiast zawiadomić o tym kapita­
nat portu.

2. Powyższe przedmioty powinny być bez zwłoki wydoby­
te przez statek lub osoby, które je utraciły. W przypadku 
niewydobycia utraconych przedmiotów w terminie wyzna­
czonym przez kapitanat portu, kapitan portu może zarządzić 
ich wydobycie na koszt właściciela.

§ 96.

1. Jeżeli w następstwie zderzenia się statków jeden z nich 
zatonął, to drugi z nich powinien postąpić w myśl § 95
uist. 1.

2. Statek, który zatonął, powinien być po jego wydobyciu 
odstawiony na miejisce wskazane przez kapitanat portu.

Rozdział VII.

Przeładunek i składowanie.

Przeładunek.^

§ 97.

1. Przeładunek towarów w obrocie morskim odbywa się 
w  miejscach na to przeznaczonych.

2. Przeładunek towarów na wodzie może być dokonywany 
tylko za każdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu 
i w miejscach wyraźnie wskazanych.
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§ 98.

1. Podczas przeładunku m asy tow arow ej luzem, jak  
węgiel, ruda, złom, ziarno, piry ty , fosfaty, pow inny być 
przedsięw zięte środki zapobiegające przesypyw aniu  się i wy­
padan iu  tych  tow arów  do wody i na nabrzeże oraz kurze­
niu.

2. P rzy przeładunku złomu pow inny być sta le usuw ane 
odpadki m etali z torów  kolejow ych, szyn dźwigowych 
i pokryw  kanałów  elektroenergetycznych.

3. Po zakończeniu przeładunku przeładow ca obowiązany 
je s t natychm iast oczyścić m iejsce p rzeładunku z pozostałości 
tow arów  i odpadów.

§ 99.

P rzeładunek  koncentratów  rud  m etali dozwolony jest 
po uprzednim  przedstaw ieniu  w  kapitanacie portu  doku­
m entów  w ym aganych odrębnym i przepisam i w spraw ie 
bezpiecznego przewozu rud, koncentratów  i ładunków  po­
dobnych  luzem  na sta tkach  m orskich.

§ 100.

Ładow anie sta tk u  powyżej dopuszczalnych granic zanu­
rzen ia  s ta tk u  jest zabronione.

§ 101 .

Z abran ia się:
1) używ ania urządzeń dźwigowych nie posiadających w aż­

nego św iadectw a badania bądź certyfikatu , albo odnośnie 
k tórych  w łaściwy o rgan  dozoru dźwigowego zarządzi 
w strzym anie eksploatacji urządzenia,

2) używ ania do przeładunku sprzętu  pomocniczego nie od­
pow iadającego przepisanym  norm om , albo w ykazującego 
uszkodzenia,

3) przechodzenia i przebyw ania pod ładunkiem  zawieszo­
nym  na urządzeniach przeładunkow ych,

4) w leczenia ładunków  po nabrzeżach, pom ostach ładunko­
wych i um ocnieniach brzegowych, staczania ich po 
ścianach i skarpach oraz przetaczania przez kraw ężniki 
nabrzeży i pom ostów bez odpowiedniego zabezpieczenia 
tych  urządzeń,

5) używ ania urządzeń przeładunkow ych do innych celów 
(np. podnoszenia i opuszczania ludzi) o raz przeciążania 
urządzeń przeładunkowych, i osprzętu  pomocniczego po­
nad dopuszczalne obciążenie robocze.

§ 102.
P rzeładunek  m ateria łów  niebezpiecznych regu lu ją odrębne 

przepisy.

Składow anie.

§ 103.
1. Składow anie ładunku  na torach dźwigowych i kolejo­

w ych oraz na drogach, placach i park ingach  przeznaczo­
nych dla ruchu  kołowego je st zabronione.

2. Na nabrzeżach i pom ostach ładunki mogą być składane 
ty lko  na czas przejściowy — nie dłużej, niż tego w ym aga 
przeładunek.

3. O dstęp składanych ładunków  od sk ra ju  nabrzeża i po­
m ostu pow inien wynosić od strony wody najm niej 2 m. 
Taki sam odstęp pow inien być zachow any pomiędzy skła­
danym  ładunkiem  a toram i dźwigowymi i kolejowymi.

4. Cięcie i składanie w raków  oraz złomu na nabrzeżach 
dozwolone jest ty lko  za zezwoleniem  k ap itan a tu  portu.

5. U żytkow nik nabrzeża lub  pomostów obow iązany jest 
do w ystaw ian ia tablic inform acyjnych określających do­
puszczalne obciążenie urządzeń.

§ 104.

Przeładunek  m ateriałów  niebezpiecznych regu lu ją  odrębne 
przepisy.

Rozdział VIII.

Przebyw anie osób. U trzym yw anie porządku i czystości. 
Inne ogólne zakazy.

§ 105.

1. Z abran ia się osobom nieupraw nionym  w stępu i p rze­
byw ania na obszarze portu , obiektów  portow ych oraz na

statkach. Z akaz ten  nie dotyczy przelotow ych dróg porto­
wych oraz części po rtu  przeznaczonej dla ruchu  publiczne­
go.

2. W ejście na te ren  portu  i wyjście dozwolone jest wy­
łącznie w  m iejscach wyznaczonych.

3. F unkcjonariusze kap itan a tu  portu  m ają praw o legity­
m ow ania osób w zakresie upraw nień do przebyw ania na 
zam kniętym  obszarze portu.

§ 106.

1. W portach, w których ustanow iono system  przepustko- 
wy, przebyw anie na obszarze zam kniętym  (odgrodzonym) 
p o rtu  o raz wchodzenie na sta tek  dozwolone je st wyłącznie:
1) osobom posiadającym  ważną przepustkę portow ą w ysta­

w ioną przez w łaściwy organ,
2) osobom w yjętym  spod obow iązującego system u przepu-

stkow ego z ty tu łu  w ykonyw anych czynności służbowych.
2. W ydane przepustk i upow ażniają jedynie do przebyw a­

n ia na obszarze części' po rtu  określonej w przepustce, bądź 
do wchodzenia na sta tek  (statki) oznaczony w  przepustce.

3. Z abrania się w prow adzania przez osoby upraw nione 
do przebyw ania na terenie portów  i na statkach, osóib nie 
posiadających takich  upraw nień.

4. W portach, w których nie ustanow iono system u prze- 
pustkowego, w ejście osób postronnych ną sta tek  w ym aga 
zgody kap itana statku. Nie dotyczy to osób udających się 
na sta tek  w celach służbowych.

§ 107.

1. W portach m orskich stosuje się przepisy o ruchu  na 
drogach publicznych.

2. Obowiązek określenia m aksym alnej szybkości, na po­
szczególnych odcinkach drogowych, wyznaczanie m iejsc 
poistojowych i parkingów , rozm ieszczanie o raz utrzym yw anie 
znaków  drogowych ciąży na użytkow nikach terenów  porto­
wych.

3. Poczynione ustalenia, o których mowa w ust. 2 w ym a­
gają  akceptacji kap itana portu.

§ 108.

1. Na w ystających na drodze wodnej pom ostach i dal­
bach, pow inny być przez ich użytkow ników  rozmieszczone 
św iatła ośw ietlające w  nocy zew nętrzne kraw ędzie tych 
urządzeń od strony wody.

2. Św iatła, o których mowa w  ust. 1, pow inny być zgodne 
z wym ogam i przepisów  w  spraw ie zasad oznakow ania na­
w igacyjnego polskich wód m orskich, a ich um iejscowienie 
i kolor uzgodniony z kap itana tem  portu.

§ 109.

1. M iejsca przebiegu przewodów podw odnych (kabli i ru ­
rociągów) powinny być na lądzie po obu końcach podwod­
nej części urządzenia oznaczone tablicam i ostrzegawczym i, 
ustaw ionym i w  m iejscu uzgodnionym  z kap itana tem  portu. 
Tablice pow inny być podwójne i ustaw ione do siebie pod 
k ą tem  68° z tym , że dolna k raw ędź tablic pow inna byc na 
wysokości 6 m od zerowego stanu wody. W miejscach 
gdzie nie możną umieścić tablic ze względu na zasłanianie 
w idnokręgu lub inne przyczyny zagrażające bezpieczeństwu 
żeglugi, sposób oznaczenia przewodów podwodnych ustala 
k a p ita n a t portu.

2. Na każdej tablicy ostrzegaw czej pow inien być rysunek  
odw róconej kotw icy w kolorze czarnym  na żółtym tle., 
z czerw onym  pasem  biegnącym  po przekątnej z lewego 
górnego rogu każdej tablicy. Jeżeli chronionym  obiektem  
jest kabel wysokiego napięcia, to  na każdej tablicy ostrze­
gawczej pow inien być w ym alow any dodatkowo kolorem 
czerw onym  dobrze widoczny znak ostrzegaw czy wysokiego 
napięcia (znorm alizowany symbol m ożliwości porażenia 
prądem).

3. W ym iary tablic ostrzegawczych, przystosow ane do dłu­
gości przebiegu urządzenia pod wodą i znaki na tych tab li­
cach pow inny odpow iadać norm om  ustalonym  jprzez Polski 
K om itet Norm alizacyjny. W yboru norm y pow inien dokona': 
k ap itan a t portu  na w niosek użytkownika.

4. Tablice ostrzegaw cze pow inny być utrzym yw ane i oś­
w ietlane od zachodu do w schodu słońca tak , by znaki na 
tab licach  mogły być rozpoznane. O odstępstw ie od obo­
w iązku ośw ietlenia tab lic  decyduje k ap itan a t portu.

5. O bowiązek ustaw ienia, konserw acji i ośw ietlenia tablic 
ostrzegaw czych ciąży na użytkow niku chronionego urządze­
nia.
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§  1 1 0 .

1. U trzy m an ie  p o rząd k u  i czystości na  o b sza rach  po rtó w  
m o rsk ich  je s t O bow iązkiem  uży tk o w n ik ó w  za rząd za jący ch  
ty m i obszaram i.

2. O dpow iedzia lność  za u trzy m an ie  p o rząd k u  i czystości 
ponoszą osoby, k tó re  w  drodze  um ow y pod ję ły  s ię w y k o ­
nyw an ia . ty ch  czynności, a  z b ra k u  um ow y, p raco w n icy  
je d n o s tk i  sp ra w u ją c e j za rząd  n ieruchom ośc i, k tó ry m  pow ie­
rzono  w y k o n y w an ie  ty c h ' czynności

§ H I .

1. N ieczystości s ta łe  pow inny  być sk ład an e  do zb io rn ików  
b e tonow ych  albo  sp ec ja ln y ch  p o jem n ik ó w  m eta low ych .

2. Z b io rn ik i be tonow e i p o jem n ik i na ' nieczystości, s ta łe  
pow iinny być zao p a trzo n e  w  p o k ry w y  dobrze  dopasow ane 
i p rzy s to so w an e  do szczelnego zam kn ięcia . N ieprzenośne  
zb io rn ik i po w in n y  posiadać  o tw ó r do op ró żn ian ia .

3. Z b io rn ik i do g ro m ad zen ia  n ieczystośc i s ta ły ch  p ow inny  
b y ć  w  porę  o p ró żn ian e , a o toczen ie  zb io rn ik ó w  s ta le  u trz y ­
m y w a n e  w  p o rząd k u  i czystości.

4. Z ab ran ia  się w y lew an ia  n ieczystośc i p ły n n y ch  do 
zb io rn ik ó w  na n ieczystośc i s ta łe  o raz  zakopyw an ia  na  te ­
re n a c h  p o rtow ych  p ad lin y , zepsu tych  ryb , odpadów  ry b n y ch
i śm ieci, n ieuży tecznych  od p ad ó w  p ro d u k cy jn y ch  ja k  i o d ­
p a d ó w  pochodzących  z czyszczenia zb io rn ików  p rzem y sło ­
w ych , po rto w y ch , s ta tk o w y ch  i ładow ni sta tków .

§ 112.

Ś ciek i zarów no  dom ow e, ja k  i p rzem ysłow e m ogą być 
do p ro w ad zo n e  do u rząd zeń  k an a liz acy jn y ch  albo  w ód p o r­
to w y ch  i do ziem i ty lko  p rzy  zach o w an iu  w a ru n k ó w  o k re ­
ślo n y ch  o d ręb n y m i p rzep isam i.

§ 113.
1. Z a b ra n ia  się zan ieczyszczan ia  w ód, te renów , o b iek tó w

ii in n y ch  u rząd zeń  portow ych . W p rzy p a d k u  p o w stan ia  
zan ieczyszczeń , sp raw cy  lub  uży tkow nicy  obow iązan i są  je  
usunąć .

2. W ody zao le jone, zanieczyszczone su b s tan c jam i ropo ­
pochodnym i, i  o le jam i o  stężen iu  w iększym  n iż  15 ppm , 
n a leż y  zdaw ać ze s ta tk u  do odpow iedn ich  u rząd zeń  o d b io r­
czych  p rzed  o puszczen iem  p o rtu , chyiba, że is tn ie je  u za sad ­
n io n a  p o trzeba  w cześn iejszego  ich zdania . W ody te  p ow inny  
być zdaw ane  ,z zachow an iem  n a s tęp u jący ch  w a ru n k ó w :
1) nie m ogą zaw ierać  p ro d u k tó w  ropopochodnych  o te m p e ­

r a tu rz e  zap łonu  poniżej 61 °C,
2) w y d aw an ie  tych  w ód o d b y w a się pom pam i, s ta tk u  zd a­

jącego,
3) pod łączen ie  w ęża odb io rczego  do końców ki, u rządzen ia  

w ydaw czego  na s ta tk u , odpow iadającego , no rm o m  o k re ­
ślonym  w  K onw encji M A R PO L  — 73, w y k o n u je  załoga 
s ta tk u  zdającego.

3. Ścieki — zanieczyszczone w ody z in s ta la c ji s a n ita rn y c h  
s ta tk u , bez zaw arto śc i o le jów  lu b  zanieczyszczeń  p o ład u n - 
kow ych  należy  zdaw ać p rzed  opuszczen iem  p o rtu  do o d ­
p o w ied n ich  u rządzeń  odbiorczych , chyba , że w o ln a  p o jem ­
ność re te n c y jn a  zb io rn ik ó w  g w a ra n tu je  ich za trzy m an ie  
n a  s ta tk u  do ćzasu  jego odejśc ia  na odleg łość w ięk szą  niż 
12 M m  od najb liższego  lądu . Z d aw an ie  śc ieków  odbyw a 
się  z zachow an iem  w aru n k ó w , o  k tó ry ch  m ow a w  ust. 2 
p k t 2 i 3.

4. Śm ieci — s ta łe  o dpady  by tow e i gospodarcze, z w y łą ­
czen iem  odpadów  pochodzących  z ład o w n i i. od ła d u n k u , 
n a leż y  zdaw ać ze s ta tk u  p rzed  w y jśc iem  .z p o rtu  do. odpo­
w ied n ich  u rząd zeń  odb iorczych , śm iec i p ow inny  być zd a ­
w a n e  w  w o rk ach  fo liow ych  przez  załogę s ta tk u  jego u rz ą ­
d zen iam i:
1) do  p o jem n ik ó w  u staw io n y ch  na  nab rzeżach  portow ych ,
2) na  środk i tra n s p o r tu  lądow ego, p odstaw ione  pod bur.tę 

s ta tk u ,
3) na  b a rk ę , w  p rzy p ad k u  b ra k u  m ożliw ości zd aw an ia  śm ieci 

na  ląd .
5. O bow iązk i w ym ien ione  w  ust. 2—4 spoczyw ają  na k a ­

p ita n ie  s ta tk u , a  w  czasie n ieobecności k a p ita n a ,   na  jego
zastępcy .

6. P rzep isy  ust. 2— 5 m ogą tak że  m ieć zasto sow an ie  do 
s ta tk ó w  p o siad a jący ch  w łasne  u rząd zen ia  ty p u  uznanego  
p rzez  in s ty tu c je  k la sy fik a c y jn e , zap ew n ia jące  n e u tra liz a c ję  
n ieczystośc i, o  k tó ry ch  m ow a w  ty ch  p rzep isach .

7. W p rz y p a d k u  m ałe j ilości n ag rom adzonych  na  s ta tk u  
n ieczystośc i w y m ien io n y ch  w  ust. 2 i, 4 k a p ita n  p o r tu  m oże 
zw olnić s ta te k  od o b o w iązk u  ich zd aw an ia , jeże li k a p ita n  
s ta tk u  ośw iadczy , że w o lna  po jem ność  m ag azy n o w a  pozw ala

n a  ich p rzech o w y w an ie  na s ta tk u  bez u su w an ia  do w ód 
M orza B ałtyck iego .

8. Szczegółow e zasad y  w y k o n y w an ia  usług  o d b io ru  n ie ­
czystości ze s ta tk ó w  u s ta la  k ie ro w n ik  jednostk i, o rg an iza ­
cy jn e j, św iadczące j te  usługi.

§ 114.

Jeże li w  czasie sp raw o w an eg o  n ad zo ru  lu b  w yk o n y w an ej 
k o n tro li, o  czym  m ow a w  § 7. okaże  się, że is tn ie je  m ożli­
w ość zanieczyszczen ia  w ód p o rto w y ch  ze s ta tk u , U rząd  
M orsk i w  S łu p sk u  m oże dokonać n a  o k re s  p rzeb y w an ia  
s ta tk u  w  p o rc ie  zap lom bow an ia  zaw orów  sys tem u  zenzow e- 
igo, po ich  u p rzed n im  zam knięciu .

§ U5.

U robek  uzyskany  przy  p o g łęb ian iu  basenów  p o w in ien  być 
w yw ieziony  n a  m iejsce  p rzew id z ian e  w  um ow ie o. w y k o n a­
n ie  ro b ó t czerp a ln y ch , a  w  ra z ie  b ra k u  p ostanow ień  
u m ow nych  — n a  w y sy p isk a  lu b  p o la  re tfu lacy jne w sk azan e  
p rz e z  k a p ita n a t po rtu .

§ 116.

P o s ta n o w ie n ia  p rzep isów  pop rzedza jących  n ie  n a ru sz a ją  
d a le j idących  obow iązków  w  zak res ie  u trz y m a n ia  po rząd k u  
i czystości, p rzew id z ian y ch  w  o d ręb n y ch  p rzep isach .

§ 117.

Z a b ra n ia  się n a  obszarze  p o rtu :
1) u su w an ia , u szk ad zan ia  i n ad u ży w an ia  pożarow ych  a p a ­

ra tó w  sygn a lizacy jn y ch  i środków  ra tu n k o w y ch ,
2) u su w an ia  i u szk ad zan ia  u rząd zeń  oznakow an ia  n a w i­

gacy jn eg o  o raz  tab lic  i  zn ak ó w  ostrzegaw czych ,
3) z a k ry w a n ia  i ta ra so w a n ia  u rząd zeń  cum ow niczych, 

h y d ran tó w , po łączeń  te le fon icznych  i e lek try czn y ch  
o ra z  za s łan ian ia  znaków  ostrzegaw czych ,

4) p rzec iążan ia  nab rzeży  p o n ad  obciążen ie  dopuszczalne,
5) p rzy jm o w an ia  i w chodzen ia  osób p o stro n n y ch  na  s ta ­

te k  bez zezw olen ia  k ie ro w n ik a  s ta tk u ,
6) chodzenia  po  sk a rp a c h  i n iszczen ia  ro ś linnośc i w  z ie­

leńcach ,
7) chodzen ia  i jeżdżen ia  po lodzie,
8) rozm ieszczan ia  p la k a tó w  i a fiszów  w  m ie jscach  na  ten  

ce l n ie  w yznaczonych ,
9) p o zostaw ian ia  d ra b in  linow ych  i  p ilo tow ych  w yw ieszo­

n y c h  n a  b u rc ie  od s tro n y  w ody, z w y ją tk ie m  s ta tk ó w  
n ie  będących  w  ek sp lo a tac ji,

10) .u rządzania  ruch o m y ch  miejisc sp rzedaży  to w aru ,
11) p rzeb y w an ia  osób w  s tan ie  n ie trzeźw ym ,
12) kąp ie li.

§ 118.

Z a b ra n ia  się bez zezw olen ia  u rzęd u  m orsk iego:
1) p rzew ożen ia  pasażerów  s ta tk am i, jeże li d o k u m en t bez­

p iecz eń stw a  s ta tk u  tak iego  p rzew ozu  n ie  p rzew idu je ,
2) U kładania i w y m ian y  p rzew odów  podw odnych , ja k  np.: 

k a b li, ru ro c iąg ó w  w o d n o -k an a liz acy jn y ch  i gazow ych,
3) u rz ą d z a n ia  s ta ły c h  p u n k tó w  han d lo w y ch  o ra z  sp rzedaży  

n apo jów  alkoho low ych ,
4) .p rze trzym yw ania  je d n o s te k  w yco fanych  z ek sp loa tac ji,
5) fo to g ra fo w an ia , f ilm o w an ia  o ra z  w y k o n y w an ia  ry s u n ­

ków , szkiców  te re n u , o b iek tó w  i u rząd zeń  chyba, że 
zezw olenie ta k ie  w y d a ła  in n a  u p raw n io n a  w ładza .

§ 119.

1. Z a b ra n ia  się bez zgody k a p ita n a tu  p o rtu :
1) u s ta w ia n ia  pa li do cum o w an ia  — n a  w odzie i na  lądzie ,
2) w y d o b y w an ia  p iask u , żw iru , k am ien i i lodu,
3) w y d o b y w an ia  p rzed m io tó w  zatop ionych ,
4) ro z p in a n ia  i su szen ia  sieci ry b ack ich ,
5) łow ien ia  ryb ,
6) u rząd zan ia  im p rez  spo rtow ych  o raz  im prez  ro z ry w k o ­

w y ch  n a  w odzie,
7) u p ra w ia n ia  sp o r tu  w ioślarsk iego ,
8) używ an ia  m a te r ia łó w  p iro tech n iczn y ch  przy  p racach  

h y d ro tech n iczn y ch  i. in n y ch  robo tach ,
9) opuszczan ia  ze s ta tk ó w  na  w odę łodzi i in n y ch  u rz ą ­

d zeń  p ły w ających ,
19) rozm ieszczan ia  p la k a tó w  i rek lam .

2. Z ak az  w ym ien iony  w  ust. 1 p k t 3 n ie  do tyczy  p rzy ­
p ad k ó w  zastrzeżonych  w  § 95 ust. 2 o raz  w y d obyw an ia
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przez przeładiowcę towarów utraconych w czasie przeładun­
ku.

3. Zgoda na łowienie ryb może być udzielona jedynie 
osobie posiadającej zezwolenie na uprawianie rybołówstwa 
morskiego wydane w  trybie przepisów o rybołówstwie mor­
skim. Udzielając zgody należy określić miejsce, czasokres 
ipołowów oraz dopuszczalny sprzęt rybacki.

4. Przy wniosku o zezwolenie wymagane w myśl ust. 
1 pkt 8, zainteresowane przedsiębiorstwo obowiązane jest 
przedstawić warunki użycia materiałów pirotechnicznych, 
a w szczególności rodzaj i sposób użycia tych m ateriałów ’ 
harmonogram ich użycia, ze wskazaniem dni, godzin oraz’ 
zatwierdzonej ilości i siły wybuchowej ładunku dozwolonej 
w każdym poszczególnym przypadku — nadto zobowiązanie 
zabezpieczenia terenu zagrożenia i pracy jaik i prowadzenia 
robót pirotechnicznych pod nadzorem osoby, posiadającej 
odpowiednie uprawnienia.

5. Użytkownik obowiązany jest zgłosić kapitanatowi portu 
^ term in rozpoczęcia robót hydrotechnicznych z 14-dniowym

wyprzedzeniem.

§  120 .

1. Wzdłuż nabrzeży, pomostów lub innych budowli hydro­
technicznych, graniczących z akwenami, .użytkownik obo­
wiązany jest rozmieścić sprzęt ratunkowy w postaci bosa­
ków i kół ratunikowych z rzutką o długości co najmniej 
27 m. Sprzęt ten powinien być rozmieszczony w odstępach 
nie większych niż 200 m w sposób umożliwiający natych­
miastowe jego użycie, a w nocy wystarczająco oświetlony.

2. Użytkownicy obowiązani są sporządzić plan rozmiesz­

czenia sprzętu ratunkowego oraz przedstawić go kapitana­
towi portu do zatwierdzenia.

3. Kapitan portu  może zwolnić użytkownika od obowiązku 
wynikającego z ust. 1 o ile budowla hydrotechniczna jest 
wyposażona w urządzenia zabezpieczające przed wpadnię­
ciem do wody.

§ 121.

1. Użytkownik nabrzeży portowych oddając je do eksplo­
atacji wiąien posiadać:
1) atest czystości dna wystawiony przez nurka, stwierdza­

jący, że pas dna o szerokości, 40 m wzdłuż całego 
nabrzeża został sprawdzony i nie znajdują się na nim 
żadne przeszkody nawigacyjne,

2) sondaż urzędowy w skali 1:1000,
3) a test trałowy stwierdzający, że w pasie od osi toru do 

nabrzeża na całej jego długości nie ma przeszkód pod­
wodnych,

4) atest wytrzymałości polerów cumowniczych.
2. Użytkownik nabrzeża obowiązany jest wykonywać-'okre­

sowe sondaże i trałowania akwenów przylegających do 
nabrzeży i przystani promowych, niezbędne do ich bieżącej 
eksploatacji. Częstotliwość i zaktes prac sondażowych i tra- 
łowań określa kapitanat portu.

3. Użytkownicy nabrzeża obowiązani są do utrzymywania 
w należytym stanie urządzeń cumowniczych, odbojowych 
oraz porządku na nabrzeżach i przystaniach przez siebie 
eksploatowanych. Wszelkie usterki tych urządzeń powinny 
być usuwane w jak najkrótszym czasie.

CZĘSC TRZECIA.

Przepisy dodatkow e obow iązujące w  portach: Kołobrzeg, 
Darłow o, U stka i w  portach rybackich.

Rozdział I.
Zasady ruchu statków .

§ 122.

1. Z zastrzeżeniem przypadków przewidzianych w § 138 
zarządzenia, szybkość statków w porcie nie może przekra­
czać 3 węzłów, chyba, że większa szybkość podyktowana 
jest względami bezpieczeństwa żeglugi/

2. Ograniczenie szybkości określone w ust. 1 nie ma za­
stosowania do statków dozorczych i ratowniczych.

§ 123.
Wiszystkie jednostki pływające w drodze, znajdujące się 

na terenie portu i redy, posiadające na wyposażeniu radio­
telefony UKF, powinny prowadzić stały nasłuch radiowy 
na kanale 12 UKF.

§ 124.
1. Żaden statek nie może wejść do portu bez uzyskania 

zgody kapitanatu portu.
2. Wszelkie manewry statku na terenie portu, jak również 

zmiana miejsca postoju, powinny być poprzedzane uzyska­
niem  zgody kapitanatu portu. Zakończenie manewru należy 
również zgłosić w kapitanacie portu.

§ 125.
1. Z pomocy holownika obowiązane są korzystać statki 

bez własnego napędu oraz statki o pojemności brutto 500 
RT i więcej lub o zanurzeniu większym niż 3,5 m, bądź 
długości ponad 60 m, z tym, że w porcie Ustka obowiązek 
ten dotyczy także statków, których długość przekracza 
50 m.

2. Korzystanie z pomocy holownika obowiązuje również 
przy zmianie miejsca postoju wewnątrz pontu statków wy­
mienionych w ust. 1 z wyjątkiem przypadku przeciągania 
się statku na linach przy tym samym wolnym nabrzeżu.

§ 126.
W przypadkach uzasadnionych . kapitanat portu może na 

wniosek arm atora zwolnić od obowiązku określonego w § 75 
ust. 1 statki bazujące Stale lub okresowo, w danym porcie.

§ 127.
Przepis § 89 ust. 3 nie ma zastosowania, w stosunku do 

jednostek rybołówstwa indywidualnego, stale bazujących

w wyznaczonych basenach rybackich i przystaniach rybac­
kich w Dźwirzynie i Rowach. Nadzór nad tymi jednostkami 
w czasie ich postoju jest wykonywany w sposób uzgodniony 
z właściwym kapitanatem  Portu.

Rozdział II.
Przepisy dodatkow e obow iązujące w  porcie Kołobrzeg.

§ 128.
1. Pod pojęciem „reda portu Kołobrzeg” należy rozumieć 

akw en ograniczony: od północy — linią równoległą do 
brzegu, przechodzącą przez pławę „KOL”, od strony wscho­
dniej — linią prostopadłą do brzegu przechodzącą w odle­
głości ‘/a Mm od wejścia do portu, od strony zachodniej — 
taką samą linią położoną w odległości 1 Mim od wejścia do 
portu.

2. Pod pojęciem „tor wodny” należy rozumieć odcinek 
rzeki Parsęty od główek wejściowych portu do wejścia do 
basenu Portu Jachtowego.

§ 129.
1. Wielkość statków wchodzących do portu Kołobrzeg nie 

może przekraczać 70 m długości lub 470 cm zanurzenia.. 
Podana wielkość zanurzenia odnosi się do średniego stanu 
wody i może ulegać ograniczeniom przy występowaniu 
większych spadków poziomu wody.

2. K apitanat portu może w poszczególnych, uzasadnionych 
przypadkach zezwolić na wejście do portu statku o para­
metrach przekraczających określone w ust. 1,, z zastrzeże­
niem określenia szczegółowych warunków wykonania ma­
newru.

§ 130.
1. Dla uzyskania zezwolenia na wejście do portu każdy 

statek przybywający na kotwicowiskb, powinien nawiązać 
łączność z kapitanatem  portu i podać: swoją nazwę lub 
sygnał rozpoznawczy, długość i szerokość, aktualne zanurze­
nie w wodzie słodkiej oraz rodzaj ładunku. Do nawiązania 
łączności należy użyć radiotelefonu (kanały 16 i 12) lub 
środków łączności wzrokowej.

2. Statki nie posiadające radiotelefonu, które ze względu 
na w arunki atmosferyczne nie mogą nawiązać łączności 
środkami łączności, wzrokowej, powinny zgłosić swoje przy­
bycie na kotwieowiiSko drogą radiotelegraficzną.

3. Od obowiązku podawania danych wymienionych w ust. 
1 zwolnione są: jednostki, pasażerskie żeglugi przybrzeżnej, 
jednostki obsługi portowej oraz małe jednostki stale bazu­
jące w porcie, jak  łodzie i kutry rybackie.
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4. Za s ta tk i przybyłe na kotwieowis'ko uważa się statk i, 
k tóre naw iązały łączność z kap itanatem  portu  stosownie do 
wymogów określonych w ust. 1 i 2.

5. S tatk i w ym ienione w  § 42 niniejszego zarządzenia po­
winny, poza danym i w ym ienionym i w ust. 1, podać przy­
czyny zagrożenia bezpieczeństw a żeglugi i porządku por­
towego, bądź zanieczyszczenia wód portowych.

6. Po dopełnieniu obowiązków przew idzianych w ust. 
P 2 i 5, sta tek  w inien oczekiwać na redzie po rtu  na dyspo­
zycje k ap itan a tu  portu.

§ 131.
1. Małe s ta tk i tak ie  jak: m otorów ki, łodzie i ku try  rybac­

kie, jach ty  itp. jednostki, k tóre nie posiadają żadnych 
środków  łączności, mogą wejść do portu  bez uprzedniego 
zezwolenia kap itan a tu  portu , jeżeli podniesione na maszcie 
sygnałow ym  sygnały regulacji ruchu  nie zab ran ia ją  w cho­
dzenia do portu.

2. Postanow ienia § 130 nie dotyczą holowników i sta tków  
pilotowych, w spółpracujących ze statkam i w  trakc ie  ich 
w prow adzania lub  w yprow adzania.

§ 132.
Na torze w odnym  obow iązuje ruch  jednokierunkow y dla 

jednostek  o długości powyżej 12 m z w yjątk iem  wszelkiego 
rodza ju  jednostek specjalnych, jak : holow ane przy burcie 
pontony, barki, łapaczki itp.

§ 133.
1. Z abran ia się p o r u s z a n ia  po torze wodtnym na odcinku ' 

od B osm anatu P o r t u  d o  P ortu  Jachtow ego —  jachtom  pod 
żaglam i.

2. Male jach ty  żaglowe o raz łodzie wiosłowe mogą poru ­
szać się na akw enach Basenu i K anału  Drzewnego w porze 
dziennej, z zachow aniem  szczególnej ostrożności i nie 
u trudn ian ia  żeglugi innym  jednostkom  poruszającym  się 
w  tym  rejonie.

3. Jach ty  wychodzące w  morze, po dokonaniu odpraw y 
WOP, zobowiązane są uzgodnić z kap itana tem  portu  wyjście 
w  morze i wykonać ten  m anew r w uzgodnionym czasie.

§ 134.
1. S tatk i przychodzące do portu  Kołobrzeg pow inny za­

mówić p ilo ta drogą radiow ą w  kapitanacie portu  na godzi­
n ę  przed dotarciem  do redy portu.

2. Zam ówienie pilota powinno zaw ierać następujące dane:
1) nazwę sta tku  i jego banderę,
2) czas przybycia na kotwicowiisko (ETA),
3) pojemność bru tto ,
4) m aksym alne zanurzenie w  wodzie słodkiej,
3) długość i szerokość statku,
6) rodzaj ładunku.

3. Po przyjściu  na redę portu  sta tek  pow inien nawiązać 
łączność z Portem  H andlow ym  PŻB (na kanale 14 UKF) 
w  celu ustalenia dokładnego czasu w ejścia i m iejsca posto­
ju.

§ 135. -
1. P ilotaż portow y dla statków  określonych w  § 129 w y­

konyw any je s t do siły w ia tru  5°B i  stómu m orza 3°B.
2. K ap itana t po rtu  może w  uzasadnionych przypadkach, 

gdy w iatr, pomimo siły przew yższającej 5°B, nie powoduje 
większego falow ania, zezwolić na wejście sta tk u  do portu.

3. Jeżeli z powodu ciężkich w arunków  pogodowych w yko­
nyw anie pilotażu jest zawieszone, s ta tk i wychodzące w mo­
rze pow inny być o tym  pow iadam iane przez dysponenta, 
portu. K apitan  sta tku , po o trzym aniu  pow iadom ienia po­
w inien zawiadom ić dysponenta portu  i k ap itan a t portu

— w yprow adzania s ta tku  po w ykonaniu przez pilota m a­
n ew ru  obracan ia (o ile jest to konieczne) i zdaniu pilota 
w  kanale portow ym

— albo o pozostaniu w porcie.
4. Ze względu na trudne  w ejście do po rtu  oraz w arunki 

hydronaw igacyjne na w ejściu kap itana t portu  może w  uza­
sadnionych przypadkach zabronić statkow i w yjścia w  morze 
w  ciężkich w arunkach  pogodowych.

§ 136.
1. Holowanie statków  bez własnego napędu  może się od­

bywać w yłącznie w  porze dziennej.
2. Holowanie i obracanie statków  pustych dozwolone jest 

do siły w ia tru  6°B, a sta tków  bez napędu — do 5°B.
3. Obracanie* statków  dłuższych niż 30 m powinno odby­

wać się na wyznaczonych obrotnicach.
4. Z abrania się staw iania statków  do bu rty  drugiego 

sta tk u  przy nabrzeżach połażonych w zdłuż to ru  wodnego.

Rozdział III.

Przepisy dodatkow e obow iązujące w  porcie Darłowo.
§ 137.

1. Wielkość statków  wchodzących do po rtu  Darłowo nie 
może przekraczać 75 m długości całkow itej lub  4 m  zanu­
rzenia.

2. Do po rtu  Darłowo sta tek  nie może wejść bez zezwole­
nia k ap itan a tu  portu  — powyższy wymóg obejm uje również 
jednostk i M arynark i W ojennej i WOP.

§ 138.
1. K ap itan  portu  może zezwolić statkom  na przekroczenie 

szybkości, jeżeli uzna to  za konieczne dla u trzym ania ste­
rowności s ta tku , celem w ykonania praw idłow ych m anew rów  
lub  jeśli tak a  konieczność w ynika ze szczególnych właści­
wości m anew row ych sta tku . W zezwoleniu tym  kap itan  
pó rtu  określa akw eny na k tórych  sta tek  może poruszać się 
z w iększą szybkością.

2. O graniczenie szybkości o jak im  m owa w § 122 nie 
dotyczy statków  dozorczych i ratow niczych, wychodzących 
do akc ji zgodnych z ich przeznaczeniem .

§ 139.
W czasie przechodzenia kanałem  portow ym  sta tku  h an ­

dlowego zgodę na przejście w  k ie runku  przeciw nym  mogą 
uzyskać jedyinie jednostki pływ ające, k tórych  długość nie
przekracza 15 m.

§ 140.
1. W w ypadkach w strzym ania wychodzenia sta tków  pilo­

tow ych poza falochron w morze z uwagi na w arunki 
sztorm owe, w szystkie sta tk i wchodzące j wychodzące są 
pow iadam iane o tym  przez kap itana t po rtu  (UKF kanał
lo , 1 Z ) .

2. K ap itan  sta tku  po otrzym aniu zawiadom ienia, o k tó­
rym  mowa w  ust. 1, jest, obowiązany poinform ować kapi­
ta n a t portu  czy:
1) decyduje się sam wyprow adzić sta tek  w  morze po 

zejściu pilota w  okolicy dalby dew iacyjnej, względnie
2) Zgadza się w prow adzić sta tek  z redy do portu, a wejście 

p .lo ta  na sta tek  nastąpi w  okolicy dalby dewiacyjnej.
§ 141.

1. Zajm ow anie m iejsc postojowych przez k u try  rybackie 
przy nabrzeżach: Południow ym  G dyńskim , Szczecińskim 
oraz P arkow ym  jest dozwolone jedynie za każdorazowym  
zezwoleniem  k ap itan a tu  portu.
. J ? - P rzy nabrzeżu Dorszowym zezwala się jedynie na po­
jedynczy postój statków . D ostaw ianie sta tku  do bu rty  innego 
w ym aga każdorazowo zgody kap itana tu  portu.

CZĘSC CZWARTA. 
Przepisy końcow e.

§ 142.

Przepisy portow e m ają  zastosowanie do statków  M ary­
nark i W ojennej, -organów ochrony granic i M ilicji O byw a­
telskiej, o ile co innego nie w ynika z przepisów  odrębnych.

1)

2)
§ 143.

1. Zarządzenie wchodzi ' 
roku.

2. Z dniem  w ejścia w  
tracą  moc:

v życie z dniem  1 lipca 1983 

życie niniejszego zarządzenia

Zarządzenie porządkowe D yrektora Koszalińskiego Urzę­
du  M orskiego z dnia 30 grudnia 1972 roku  — Przepisy 
portow e (Dz. Urz. WRN w  Koszalinie n r 1 z 1973 r  
poz. 1),
Zarządzenie porządkowe D yrektora U rzędu Morskiego 
w S łupsku z dnia 25 stycznia 1982 roku w spraw ie 
obowiązku zdaw ania nieczystości ze statków  w porcie 
(Dz. Urz. WRiN w  S łupsku nr 2 poz. 7, Dz. Urz. WRN w 
Koszalinie n r 1 poz. 4).

Naczelny D yrektor 
Urzędu M orskiego w  Słupsku 

Edw ard Koprowski



W a ru n k i p re n u m e ra ty  D zien n ik a  U rzędow ego  W ojew ódzk ie j R ady  N aro d o w ej w  K o sza lin ie . O p la ta  ro czn a  za p re n u m e ra tę  1 egz. 
Dz. U rz. w  RN ze sko ro w id zem  46 zl. O p ła tę  za p re n u m e ra tę  n a leży  uiszczać z g ó ry  w  N aro d o w y m  B a n k u  P o lsk im  — II O ddział 
M ie jsk i w K oszalin ie , k o n to  n r  33024-1759-224. O d o k o n an iu  w p ła ty  za p re n u m e ra tę  ro czną  n a leży  zaw iad o m ić  W ydział B ud- 
żetow o-G ospodarczy  U rzędu  W ojew ódzikiego w  K oszalin ie , Ul. A lfred a  L am pego  34, p o d a jąc  ró w n o cześn ie  pod  ja k im  ad resem  
k ie ro w ać  w ysy łkę . R a ch u n k ó w  n ie  w y staw ia  się.

Redakcja i Administracja Dziennika Urzędowego — Urząd Wojewódzki w Koszalinie, ul. A. Lampego 34

PZGral. Koszalin A - l311 500 A-4 Cena zl 15


