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Zarzadzenie Porzadkowe
Dyrektora Urzedu Morskiego w Slupsku
z dnia 28 marca 1983 roku

PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 7 w zwiazku z art. 2 ust.

dekretu z dnia 2 lutego

1 pkt 1i7

1955 roku o terenowych organach
administracji morskiej (Dz. U.
zsm.) zarzadza si¢, co nastgpuje:

nr 6, poz. 35 wraz z poézn.

Cze$¢ pierwsza

Przepisy

6 1

1. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia 'uzyte w jego tre-
§ci okre$lenia oznaczaja:

— ,obszar morskiego portu” — obszar ladowy wraz z we-
wnetrznym obszarem wodnym — zwany dalej ,,portem”
oraz wewngtrzny obszar wodny zwany dalej ,reda”,

— ,kotwicowisko” — miejsce oczekiwania statkow na wej-
$cie do portu,

— ,mi¢dzynarodowe przepisy o =zapobieganiu zderzeniom
na morzu”, w skrdcie rn.p.z.zm. — przepisy konwencji

w sprawie mig¢dzynarodowych przepisow o zapobieganiu,
zderzeniom na morzu z 1972 roku ogloszonej w =zalacz-
niku do Dziennika Ustaw z 1977 roku, nr 15, poz. 61,

surzadzenia portowe” — wszystkie ladowe 1 wodne urza-
dzenia stuzace do cumowania i postoju statkéw, przeta-
dunku, przemieszczania i skladowania oraz inne obiekty

i urzadzenia niezb¢dne w eksploatacji portu lub dla
uzytku ogdlnego,
— ,uzytkownik” — jednostk¢ gospodarki uspolecznionej

lub inng osob¢ prawna zarzadzajaca w zakresie eksplo-

atacji akwenami, nabrzezami badz urzadzeniami porto-

wymi.

2. Za ,tor wodny” w rozumieniu zarzadzenia uwaza sig:
1) cze$¢ drogi wodnej wyznaczonag przez:

— state znaki nawigacyjne oznaczone na mapach mor-

skich oraz plawy nawigacyjne,

— gléwki falochronéw i wejs¢ do basendéw portowych

oraz gtowki urzadzen stuzacych do ochrony brzegow,
2) akwen migdzy wysuni¢tymi falochronami,
3) akwen mi¢dzy brzegami rzek, tam gdzie brak oznakowa-
nia nawigacyjnego i urzagdzen ochrony brzegow.

3. Szeroko$¢ zeglowna torow wodnych wyznaczaja aktu-
alne sondaze. Plawy nawigacyjne na torach wodnych maja
charakter znakow niestalych i stuza jedynie jako znaki po-
mocnicze.

§ 2.

1. Przepisy niniejszego zarzadzenia, zwane dalej
sami portowymi” reguluja sprawy W zakresie bezpieczen-
stwa zeglugi, porzadku i utrzymania czysto$§ci na obszarze
morskich portow, lezacych w =zakresie wtlasciwosci teryto-
rialnej Urzedu Morskiego w Stupsku.

2. Przepisy portowe stosuje si¢ odpowiednio réwniez na

»przepi-

wstepne

obszarze morskich przystani, kotwicowisk potozonych poza
obszarem portow oraz toro6w wodnych taczacych te kotwi-
cowiska z wodami portowymi.

3. Granice morskich portow
ne przepisy.

£ 3.

Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej, ra-
diokomunikacyjne oraz bezpieczenstwa i higieny pracy w
portach morskich reguluja odrgbne przepisy.

§ 4

W zakresie zapobiegania zderzeniom maja zastosowanie
mi¢dzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na
morzu, chyba ze z przepisOw niniejszego zarzadzenia wy-
nika inaczej.

§ 5.

Przepisy portowe stosuje si¢ do wszystkich statkow, wo-
dnosamolotow oraz uzytkownikéw i osdb fizycznych znaj-
dujacych si¢ na obszarach, o ktéorych mowa w § 2 ust. 1i2.

§ 6.

1. Korzystanie z morskich portow oraz ich wurzadzen
przeznaczonych do uzytku ogdlnego dozwolnone jest w gra-
nicach i na zasadach wustalonych w przepisach portowych
i w przepisach odrgbnych.

2. Korzystanie z urzadzen portowych dozwolone jest po
uzyskaniu zezwolenia uzytkownika tych urzadzen, o ile prze-
pisy portowe nie stanowia inaczej.

§ 7.

1. Nadzo6r i kontrole nad przestrzeganiem przepisOw por-
towych sprawuja kapitanaty portow.

2. Ilekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapita-
nacie portu nalezy przez to -rozumie¢ réwniez bosmanat
portu.

3. Nadzér i kontrol¢ nad przestrzeganiem przepiséw por-
towych w zakresie ochrony $rodowiska i utrzymania czy-
sto§ci na obszarach portowych sprawuje takze stuzba ochro-
ny $Srodowiska Urzedu Morskiego w Stupsku, do ktérej ma-
ja odpowiednie zastosowanie przepisy §§ 10—11 i § 13 ni-
niejszego zarzadzenia.

i przystani okre$laja odrgb-
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§ 8.

1. Kapitan portu moze chwilowo ograniczy¢ lub zamkna¢é
ruch na obszarze portu lub jego czgsci, jezeli wymagaja te-
go warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone ograniczenie albo zamknigcie ruchu kapi-
tanat portu podaje do wiadomoSci:

1) jezeli dotyczy ruchu statk6w :— w sposdéb przewidziany

w § 44,

2) jezeli dotyczy ruchu na nabrzezach, pomostach i przy-
staniach — przez zawiadomienie uzytkownikow urzadzen
portowych lub przystani.

3. W przypadkach o ktérych moWa w ust. 2 pkt 2 na
uzytkownikach wurzadzen portowych ciazy obowiazek wy-
konania i rozmieszczenia odpowiednich tablic informacyj-
nych i znakdéw ostrzegawczych.

§ 9.

1. Kierownicy statkow oraz inne osoby, korzystajace z
portow i ich urzadzen albo przebywajace z innych powo-
dow na obszarze portow, obowigzane sa do zachowania po-
rzadku i $rodkdéw ostrozno$ci, majacych na celu zachowa-
nie bezpieczenstwa w porcie i uniknigcia szkéd w urzadze-
niach portowych, przerw w pracy portu Kazkdéd wzajem-
nych.

2. Kierownik statku oraz inne osoby kierujace praca w
porcie obowigzane sa zawiadomi¢ kapitanat portu o spo-
strzezonych awariach statkow 1 urzadzen portowych oraz
0 zanieczyszczeniach wod portowych.

§ 10.

1. Osoiby zatrudnione w porcie oraz korzystajace z portu
1 jego urzadzen obowiazane sa udziela¢ informacji i pomocy
funkcjonariuszom kapitanatu portu przy wykonywaniu ich
zadan stuzbowych.

2. Na zadanie funkcjonariusza kapitanatu portu kierow-
nik statku wzglednie jego zastepca pbowiazany jest przed-
stawi¢ do wgladu dokumenty okretowe i zeglarskie.

3. Przepis ust.*2 stosuje si¢ odpowiednio do oséb odpo-
wiedzialnych za eksploatacj¢ urzadzen portowych w zakre-
sie okazywania wymaganych dokumentow stwierdzajacych
uprawnienia do obstugi, wzglgdnie sprawno$¢ technicznag
urzadzen.

§ 11.

1. Funkcjonariusze kapitanatu portu w
stuzby maja prawo wstgpu na statki i do tadowni statkow
oraz na place, do magazynéw i innych obiektow portowych
celem przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisow
portowych.

czasie pelnienia
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2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kazdy
statek obowiazany jest zatrzymac si¢, dobi¢ do wskazanego
miejsca 1 przerwaé¢ podrdz.

§ 12.

1. W sprawach nie cierpiacych zwloki i nie uregulowa-
nych przepisami portowymi kapitanowie portdéw moga wy-
dawa¢ za zgoda dyrektora Urzedu Morskiego zarzadzenia
tymczasowe dotyczace bezpieczenstwa ruchu statkow, bez-
pieczenstwa przewozu osOb statkami w porcie oraz porzad-
ku portowego.

2. Zarzadzenia tymczasowe posiadajag moc przepisow por-
portowych i obowiazuja do czasu uregulowania spraw obje-
tych tymi zarzadzeniami w przepisach portowych.

3. Kapitanowie portow dorgczaja zarzadzenia tymczasowe
zainteresowanym uczestnikom obrotu portowego.

§ 13.

1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo wyda-
wania polecen majacych na celu zapobieganie niebezpie-
czefistwom zagrazajacym zyciu i zdrowiu ludzkiemu, $rodo-
wisku naturalnemu czlowieka, statkom, urzadzeniom por-
towym i tadunkom oraz zwracania si¢ w razie potrzeby do
wtasciwych organdéw o pomoc.

2. Osoby przebywajace na terenie portu obowigzane sa
stosowa¢ si¢ do polecen wydanych przez funkcjonariuszy
kapitanatu portu, o ktorych mowa w ust. 1

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w
zakresie bezpieczenstwa 1 porzadku portowego sg natych-
miast wykonalne chyba, Zze okreslono inny termin wyko-

§ 14.

Kierownik statku, jak tez uzytkownik <- dyrektor lub kie-
rownik wtasciwego dziatu stuzby — kazdy w zakresie
swoich obowigzkow stluzbowych obowiazani sa dopilnowac,
aby cztonkowie zatogi statku, badz podlegli.pracownicy prze-
strzegali §cisle przepisOw portowych.

§ 15.

1. Tekst przepiséw portowych powinien stale znajdowaé
si¢ na polskich statkach, przebywajacych w portach. Obo-
wigzek ten nie dotyczy todzi bezpoktadowych.

2. Przedsigbiorstwa wykonujace ustugi agencyjne i ma-
klerskie obowiazane s3 informowaé¢ kapitandéw obstugiwa-
nych statk6w o przepisach portowych i na zadanie udostgp-
ni¢ im odpowiednio przygotowane teksty przepisow porto-
wych.

Cze¢$¢ druga

Swiatla, znaki dzienne, sygnaly diwickowe, zasady ruchu

statkéw, pilotaz, holowanie, cumowanie, porzadek postoju
statké6w, ratownictwo statkow, przeladunek, skladowanie,
przebywanie oséb, utrzymanie porzadku i czystoSci, inne
ogélne zakazy.
Rozdzial I § 18.
Swiatla, znaki dzienne, sygnaly diwiekowe i zasady ruchu Statki specjalnej stuzby pafistwowej inne niz pilotowe,
statkow. lodotamacze i szkolne, gdy peinig stuzbe i sa w drodze

Swiatla i znaki dzienne.
§ 16.

1. Swiatta okreslone w przepisach niniejszego rozdziatu,
ktorych pokazywanie nie jest przewidziane przez m.p.z.z.m.,
powinny by¢ widziane z odlegtos$ci co najmniej 2 mil mor-
skich, z wyjatkiem $wiatel wymienionych w § 22 ust. 1,
3,415

2. Znaki noszone przez statki o dlugosci do 20 m moga
posiada¢ wymiary nie mniejsze niz polowa analogicznych
wymiaro6w znakow przepisanych w m.p.z.zm. dla statkow
o diugosci ponad 30 m. Postanowienie powyzsze dotyczy
roOwniez odleglo$ci migdzy znakami.

§ 17.

Zabrania si¢ o$wietlania reflektorami mostku lub sterow-
ki statku be¢dacego w drodze.

powinny, oprocz $§wiatet i znakow przepisanych w m.p.z.z.m.
nosic:

W nocy: na szczycie przedniego masztu, badz na dachu nad-
budowki widoczne dookota widnokrggu $wiatto
zielone,z 'z

swoja flage stuzbowa wedlug ustalonego wzoru, w
miejscu skad bedzie najlepiej widoczna.

w dzien:

§ 19.

1. Statek przewozacy tadunki klasy 1 lub 2 (klasyfika-
cja wedlug przepisOw w sprawie transportu morskiego ma-
teriatow niebezpiecznych) oraz statek przewozacy ciecze pal-
ne klas I, II lub IIT albo nie odgazowany pO0 przewozie ta-
kich cieczy (klasyfikacja wedlug przepisow w sprawie bez-
pieczenstwa ruchu zbiornikowcow przewozacych ciecze pal-
ne) — powinien, oprocz $wiatel i znakdéw przepisanych w
m.p.z.z.m., nosi¢ w miejscu skad be¢da najlepiej widoczne:
w nocy: $wiatlo czerwone widoczne dookota widnokregu,
w dzien: flage ,,B” wedlug mi¢dzynarodowego kodu sygna-

towego.
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2. Statek przewozacy ciecze palne klas I lub II, albo nie
odgazwany po przewozie takich cieczy, powinien pod flaga
,»B” (ust. 1) nosi¢ dodatkowa flage ,,1” wedlug migdzynaro-
dowego kodu sygnatowego.

3. Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do statku
przewozacego:

1) materialy wybuchowe o tacznej masie netto do 100 kg,

2) srodki sygnalizacyjne i pirotechniczne dla potrzeb wta-
snych lub celow ratowniczych,

3) paliwo plynne dla potrzeb wlasnych.

§ 20.

1. Statek w drodze z maszyng gotowa do uzycia, ktory
korzysta z ustug holowniczych, w nocy powinien nosi¢ $wia-
tta jak statek o napgdzie mechanicznym w drodze.

2. Statek w drodze bez maszyny gotowej do uzycia, kto-
ry korzysta z ustug holowniczych powinien pokazywaé $wia-
tta przepisane w m.p.z.z.m. dla statku o napg¢dzie mecha-
nicznym w drodze oraz dodatkowo: §wiatlta, a w dzieh —
znaki statku nie odpowiadajacego za swoje ruchy.

§ 21.

Prom portowy o napegdzie mechanicznym w drodze powi-
nien nosi¢ w dzien kulg¢ zo6ita w miejscu, skad bedzie naj-
lepiej widoczna, a w nocy, oprocz §wiatet przepisanych w
m.p.z.z.m., §wiatto zoélte pulsujace nad przednim Swiatlem
masztowym o 15—60 impulsach na minutg.

§ 22.

L Statek przycumowany do nabrzeza portowego powinien

w nocy lub w czasie ograniczonej widzialno$ci pokazywacé
biate Swiatla umieszczone od strony wody na wysokosci po-
ktadu jak nastgpuje:

Dtugosé statku Liqzba miejsce zamocowania
Swiatet
ponizej 50 m 1 srodkowa cze$¢ statku
0 dziobowa i rufowa
od 50 do 150 m czeéé statku
dziobowa, Srodkowa
ponad 150 m B

i rufowa cze$¢ statku

2. Jezeli podczas postoju dziéb lub rufa statku wystaje
poza nabrzeze lub pomost na droge wodng, statek powinien
pokazywaé¢ na koncu wystajacej czg¢sci na wysokosci goérnego
poktadu S$wiatlo biale, niezaleznie od $wiatel okreslonych
w ust. L

3. Urzadzenie przycumowanego' statku wystajace poza je-
go burte wigcej niz 1 m powinno byé oznaczone w nocy
bialym $wiattem.

4. Jezeli kilka statkéw stoi przycumowanych burta w
burtg, §wiatla przepisane w ust. 1 powinien nosi¢ tylko sta-
tek znajdujacy si¢ na zewnatrz, jezeli jednak dlugos$¢ jed-
nego ze statkow wewngtrznych wynosi 50 m lub wigcej, a
statku zewnetrznego ponizej 50 m, to taki statek wewnetrz-
ny powinien nosi¢ $wiatla przepisane w ust. 1

5. Statek z konstrukcja kadluba w czg¢Sci dziobowej w
ksztatcie wystajacej gruszki powinien wywiesi¢ nad nig ta-
blice ostrzegawcza, a ponadto w nocy dodatkowe, Dbiate
$wiatlo. Statki posiadajace dobrze widoczne znaki gruszki,
trwale umieszczone na burtach zwolnione sa od obowiazku
wywieszania tablic ostrzegawczych.

§ 23.

Na urzadzeniach ladowych i wodnych,
ochrony w zwiazku z ruchem statkéow,
jace sygnaly ostrzegawcze:

w nocy: czerwone $wiatlo,

w dzien: czerwony walec.

O zastosowaniu tych sygnatow nalezy powiadomi¢ kapitanat
portu.

wymagajacych
stosuje si¢ nastgpu-

§ 24.

Statek zaglowy o dilugos$ci ponizej 7 m moze uprawiaé ze-
gluge w nocy tylko, jezeli pokazuje $wiatta burtowe i ru-
fowe albo trojkolorowa latarni¢ kombinowang.
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Sygnaty dzwigckowe.
§ 25.

Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny dawaé sy-
gnaly dzwigkowe jedynie w przypadkach przewidzianych
m.p.z.z.m. i przepisami portowymi.

§ 26.

Statek, na ktorym wybucht pozar, albo ktory jest zagro-
zony pozarem powinien az do chwili przybycia pomocy
bi¢ w dzwon, dajac jednoczes$nie z przerwami nie wigkszy-
mi niz jedna minuta sygnal: dwa krotkie, przerwa, jeden
dtugi dzwigk (.. przerwa —).

§ 27.

Statek o napedzie mechanicznym w drodze, ktory nagle
stracil zdolno$¢ manewrowania albo z innych powodow
przedstawia soba niebezpieczenstwo dla innych statkow albo
tez zamierza uprzedzi¢ statki o grozagcym mu niebezpie-

czefnstwie, powinien przy zblizaniu si¢ do innego statku
da¢ sygnal: jeden diugi i dwa krotkie dzwigki (—..),
powtarzany w razie potrzeby.
g 28.
W okreslonych nizej sytuacjach statek powinien dawac

nastgpujace sygnalty dzwigkowe:

1) przed zastonigtymi zakrgtami,
nych, przystaniami promow
wywaniu oraz dla
jeden diugi (—),

2) statek specjalnej stuzby panstwowej
innego statku jeden krotki,

przecigciami toréw wod-
i mostami, przy odcumo-
zwrdcenia uwagii innego statku:

dla zatrzymania
jeden diugi, dwa krotkie

3) jezeli statek zamyka soba przejscié ha” torze innym
statkom i nie zezwala na wyprzedzenie lub wymijanie

go przez statki: cztery dlugie (----------- —),
4) dla wezwania holownika: dwa dlugie, dwa krotkie
5) zadanie zmniejszenia szybkosci holowania: cztery
krotkie (—), . . . .
6) dla zwickszenia szybkosci holowania: jeden krotki,
Jeden dtugi, jeden krotki, jeden dlugi ((— *—)>
7) dla holowania statkow wprost: Jeden krotki, jeden

dtugi (—

8) dla ZéVlleszenla momentu skrgcajacego statek przez
holownik: powtdrzenie sygnatu danego dla wskazania
kierunku obracania statku,

9) dla uprzedzenia statku holowanego o koniecznoS$ci rzu-
cenia holu: jeden krotki, dwa diugie, jeden krotki

10) dla potwierdzenia przyjgcia i umocowania holu przez
holownik: jeden diugi, jeden krotki, jeden dtugi, jeden
krotki (—.—.), )

U) dla rzucenia holu przez holownik:
dtugie, jeden krotki ¢——

12) dla wezwania cumownikow"
Jeden diugi —),

13) dla wezwama ‘organu ochrony granic:
dwa dlugie ( ),

14) dla wezwania o wilaczenie UKF:
krotki, jeden diugi (—.—).

jeden krétki, dwa

" jeden dlugi, frzy krotKie,

jeden krotki,

jeden dlugi:, jeden

Zasady ruchu statkow.
§ 29.

Statek wchodzacy do portu powinien ustgpié
statkowi wychodzagcemu z portu",

zarzadzi inaczej.

z drogi
chyba ze kapitanat poi,u

§ 30.

1. Statek, ktory zamierza iS¢ w poprzek lub wskos toru
powinien odczekaé, dopdoki tor wodny bedzie wolny.

2. Statek wykonujacy obrot nie powinien utrudniaé ruchu
statkow idacych wzdtuz toru wodnego, lub waskiego
przej$cia.

3. Statek, ktoéry osiadl na mieliznie lub na torze wodnym
i wykonuje wlasnymi sitami albo przy pomocy holownikéw
manewry w celu zej$cia z niej, powinien na sygnal ostrze-
ga-wczy zblizajacego si¢ innego statku, zmuszonego przejsé¢
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obok niego w bliskiej odleglosci, wstrzymacé¢ si¢ z dalszymi
manewrami do chwili przej$cia tego statku.

§ 3L

Przy przechodzeniu pod mostem statek idacy w gorg
rzekli powinien ustapi¢ z drogi statkowi idacemu w dot
rzeki chyba, ze jest do$¢ miejsca na bezpieczne mijanie.

§ 32.

1. Przechodzenie przez statki mostow zwodzonych, pon-
tonowych i obrotowych dozwolone jest dopiero po otrzy-
maniu od obstugi mostu zgody na przejscie.

2. Statek zadajacy otwarcia mostu powinien dawac
z odleglosci okoto 500 m powtarzany, w miar¢ potrzeby,
sygnal: dwa krotkie, jeden dilugi i jeden krotki dzwiek

3. Sygnalem oznaczajacym wolne przejscie jest Swiatlo
zielone, sygnalem oznaczajacym zamknigcie przejscia jest
$wiatlo czerwone, za$ sygnatem- oznaczajacym przygotowa-
nie mostu do otwarcia — $wiatto Zotlte.

4. Jezeli z jakichkolwiek powoddéw most nie moze by¢é
otwarty, pokazuje si¢ trzy czerwone $wiatla, umieszczone
plionowo w odstgpach 0,5 m.

5. Do czasu otrzymania sygnatu wolnego przejscia statek
nie powinien zbliza¢ si¢ do mostu na odlegto$¢ mniejsza
niz 100 m.

§ 33.

1. Statek w drodze powinien mie¢ co najmniej jedna
kotwicg gotowa do rzucenia.
2. Zabrania sig:

1) rzucania, wywozenia i wloczenia kotwic i tancuchow
kotwicznych w miejscach przebiegu kabli i rurociggoéw
podwodnych — w odlegto$ci mniejszej niz 50 m od
liniii ich utozenia, wytyczonej tablicami ostrzegawczymi,

2) mocowania kotwi¢ na umocnieniach i urzadzeniach
brzegowych.

§ 34.

1. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolone
jest tylko w przypadkach podyktowanych wzgledami bez-
pieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie
wchodzi¢ na tor wodny.

3. Jezeli statek zmuszony jest zakotwiczy¢ mna torze
wodnym, powinien obra¢ takie miejsce dla rzucenia kot-
wicy, aby postoj na kotwicy mial miejsce najdalej jak
tylko mozliwe od linii nabieznika 1 $wiatet sektorowych
oraz powiadomi¢ o tym kapitanat portu. Po ustaniu przy-
czyny kotwiczenia statek powinien natychmiast opuscié
miejsce kotwiczenia na torze wodnym.

4. Postanowienia ust. 1—3 nie maja zastosowania do
statkOw zajetych pracami hydrograficznymi, podwodnymi
lub zwiazanymi z oznakowaniem nawigacyjnym, w zadnym
raziie jednak statki te nie moga pozostawa¢ na kotwicy
po zakonczeniu czynno$ci zwigzanych z tymi pracami.

5. Pogtlebiarki, kafary, dzwigi plywajace i inne tego
rodzaju urzadzenia plywajace powinny oznaczy¢ miejsca
rzucania kotwic plawami pomaranczowymi o $rednicy co
najmniej 0,5 m.

6. Prace wymienione w ust. 4 moga by¢ prowadzone po
uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu, ktéory powinien by¢é
informowany biezaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic
oraz przebiegu prac i ich zakonczeniu.

powinien przy tukowaniu

§ 35.

W sasiedztwie urzadzen portowych statek powinien ma-
newrowaé¢ tak, aby ich nie uszkodzié.

§ 36.

W razie niebezpieczenstwa zatonigcia statek powinien,
jezeli to jest mozliwe zejs¢ poza tor wodny na najplytsza
wodg.

§ 37.

1, Przesuwanie plaw nawigacyjnych, beczek 4 ptaw cu-
mowniczych i innych urzadzen oznakowania nawigacyjnego
oraz zblizani® si¢ do nich w sposoéb grazacy ich przesunig-
ciem lub uszkodzeniem jest zabronione.
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2. Kierownik statku lub pilot, ktory spostrzeze
znaku nawigacyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dzialanie
badZ przesunigcie, obowigzany jest zawiadomic niezwlocznie
wtasciwy lub najblizszy kapitanat portu.

§ 38.

Zabrania si¢ na obszarze portu i kotwicowiska przepro-
wadzania statkiem prob stateczno$ci oraz prob urzadzen
napgdowych bez zgody kapitana portu.

§ 39.

1. Trudne w manewrowaniu zespoty holownicze, w sktad
ktorych wchodza doki ptywajace, duze pontony (o diugosci
powyzej 50 m) lub wraki, przed rozpoczg¢ciem zeglugi na
obszarze portu, wejsciem z morza do portu oraz wejsciem
na tor wodny musza posiada¢ specjalne zezwolenie kapita-
na portu, okres§lajace warunki, na jakich moga uprawiaé
zegluge na tych akwenach.

2. Zespoty holownicze, w sktad ktorych wchodza male
pontony (o dlugosci mniejszej niz 50 m), dzwigi ptywajace,
kafary 1 inne tego rodzaju urzadzenia moga uprawiaé
zegluge na obszarze portu po uprzednim zgloszeniu i otrzy-
maniu na to zgody kapitanatu portu.

3. W razie mgly lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczajacych widoczno$¢, zespoty holownicze
okre§lone w ust. 1 d 2 powinny zatrzymac si¢ i zakotwi-
czy¢ w miar¢ mozliwosci poza torem wodnym, jezeli poz-
walaja na to warunki nawigacyjne i powiadomié¢ o tym
kapitanat portu.

4. W przypadku awaria zesp6t holowniczy obowiazany jest
niezwlocznie ustapi¢ ze $rodka toru wodnego. Opuszczanie
przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecznym
zacumowaniem we wlasciwym miejscu jast zabronione.

§ 40.

1. Statki podchodzace do pogigbiarek winny okoto 500 ni
przed mijaniem si¢ da¢ sygnat jeden dlugi (—) ostrzegaw-
czy, na co pogiebiarka odpowiada sygnatem jednym dlugim
i jednym krotkim (—.), jezeli schodzi na prawa strong
toru wodnego; jednym dlugim i dwoma krotkimi (—..)
jezeli schodzi na lewa strong¢ toru wodnego.

2. W przypadku kiedy statek, z ktorego pracuje nurek,
znajduje si¢ w poblizu osi toru wodnego podaje sygnaty
okre§lone w ust. L

3. Pogtebiarki i statki z ktoérych pracuje nurek, ktore
nie godza si¢ na wymijanie, podaja sygnal: jeden dlugi
i cztery krotkie (—....).

§ 41.

Stojace na torze wodnym: poglgbiarka, statek z ktoérego
pracuje nurek, statek ustawiony dla oznakowania wraku
lub pracujacy przy wraku i inne urzadzenia plywajace
uzywane do prac na torach wodnych, ktéore moga by¢
mijane tylko po jednej stronie, powinny Ww czasie mgiy,
z przerwami nie wigkszymi niz jedna minuta bi¢ gwatl-
townie w dzwon przez okoto 5 sekund, z nastgpujacym po
krotkiej przerwie sygnatem:

I> pigcioma oddzielnymi i wyraznymi, pojedynczymi ude-
rzeniami w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ lewa
strong toru wodnego, liczac od morza,

2) pigcioma oddzielnymi i wyraznymi, podwdjnymi ude-
rzeniami w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ prawa
strong toru wodnego, liczac od morza.

§ 42.

1. Statek nie moze wejs¢ do portu, jezeli zagraza bez-
pieczenstwu zeglugi i porzadkowi portowemu. W szczegol-
nosci zabrania si¢ wchodzenia do portu bez zezwolenia
kapitanatu portu:

1) statkom wymienionym w § 19 ust. 1 z wyjatkiem
zbiornikowcoéw przewozacych ciecze palne III klasy,

2) statkom holujacym wraki oraz statkom holujacym lub
przewozacym niebezpieczne przedmioty, jak miny, tor-
pedy i amunicje,

3) statkom, ktore maja przecieki kadluba albo na ktérych
ma lub w czasie podrézy mial miejsce pozar,

4) statkom nadmiernie przeglgbionym lub wskazujacym
niebezpieczny przechyt,

5) statkom, ktore z powodu doznanych uszkodzen spowo-
dowaé¢ moga zanieczyszczenie wod,

brak
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6) statkom, ktore nie posiadaja
chu, jezeli w mys$l przepisow
posiadac,

7) dokom, dzwigom, kafarom i innym tego rodzaju urza-
dzeniom plywajacym, jezeli ich diugos$¢ przekracza 50 m.
2. Wymienione w ust. 1 statki i urzadzenia plywajace

powinny niezwlocznie po przybyciu na kotwicowisko za-

wiadomi¢ kapitanat portu o przyczynach stanowiacych
zagrozenie bezpieczenstwa i porzadku portowego.

$wiadectwa wolnosci ru-
sanitarnych powinny je

§ 43.

1. Statki aktualnie przewozace wigcej niz 2000 ton oleju
luzem jako tadunek nie mogag wyjs¢ z portu ani wej$é do
portu, jezeli nie posiadaja certyfikatu zabezpieczenia finan-
sowego dla statkow przewozacych olej lub jednorazowego
zezwolenia na wyjscie lub wejscie do portu.

2. Tryb wydawania certyfikatow i zezwolen, o ktérych
mowa w ust. | reguluja odrgbne przepisy.
§ 44.
1. Statek obowigzany jest stosowac¢ si¢ do sygnatow

o zakazie ruchu w porcie.

2. Bezwzgledny zakaz wejscia statkow do portu z powo-
du powaznego zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi wskazuje
sygnat:

w nocy: trzy $wiatta czerwone, jedno nad drugim,
w dzien: trzy czarne kule, jedna nad druga.

3. W normalnych warunkach eksploatacji portu
zuje sig:

1) zakaz wejScia do portu:

w nocy: Swiatlo biate umieszczone mi¢dzy dwoma §wiat-

tami czerwonymi na jednej linii pionowej,

w dzien: czariny stozek skierowany wierzchotkiem do
glry, umieszczony mi¢dzy dwiema czarnymi ku-
lami na jednej linii pionowej,

2) zakaz wyj$cia z portu:

w nocy: $wiatlo biate umieszczone migdzy dwoma S$wiat-
tami zielonymi na jednej linii pionowej,’'

w dzien: czarny stozek, skierowany wierzchotkiem do
g6ry umieszczony migdzy dwoma czarnymi
stozkami skierowanymi wierzchotkami w doét na
jednej linii pionowej,

3) zakaz wejscia 1 wyjsScia z portu, jak réwniez wstrzyma-
nie ruchu statko6w w porcie:

w nocy: $wiatlo biale, majace nad soba $wiatlo zielone,
a pod soba czerwone,
dwa czarne stozki skierowane
do siebie a pod nimi czarna kula.
4) Sygnaly umieszcza si¢ na masztach sygnatowych kapita-
natu portu lub punktu obserwachnego na takiej wysokosci,
aby unikna¢ pomytek z innymi sygnatami.

5. Mimo zakazéw, o ktorych mowa w wust. 3 kapitan
portu moze, jezeli nie stoja temu na przeszkodzie wzgledy
bezpieczenstwa, zezwoli¢ poszczegdélnym statkom na poru-
szanie si¢ w porcie. W takich przypadkach kapitan portu
powinien uprzedzi¢ inne statki o wydanym zezwoleniu.

6. W portach, w ktéorych nie zorganizowano sygnalizacji
w myS$l ustepow poprzedzajacych — zakazy wejscia, wyj-
$cia i ruchu w porcie kapitanat portu podaje droga radio-
wy (UKF) lub innym dost¢gpnym S$rodkiem sygnalizacji.

sygnali-

w dzien: wierzchotkami

Rozdziat II.
Pilotaz

§ 45.

Przepisy niniejszego rozdziatu maja zastosowanie do pilo-
tazu trasowego, portowego i stoczniowego. i

{Q 46.

1. Statek moze korzystaé¢ wytacznie z ustug pilota posia-
dajacego przepisane kwalifikacje i uprawnienia zawodowe.

2. Organizacj¢ stuzby pilotowej, kwalifikacje i uprawnie-
nia zawodowe pilotow, wzajemne obowiazki i uprawnie-
nia pilota i1 kapitana statku pilotowanego, optaty za ushlugi
pilotowe i tryb ich pobierania oraz wzory umundurowania
stuzbowego pilotow okres§laja odrgbne przepisy.

1 § 47.

1. Do korzystania

o pojemnos$ci brutto
stanowien ust. 4.

z ustug pilota obowigzane
150 RT i wigcej

sastatki
z zastrzezeniempo-
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2. Pod wzgledem obstugi
si¢ zawsze najwickszy
tego, czy w danym
otwarto poktadowy.

3. Obowiazek korzystania z ustug pilota nie dotyczy:

1) statkow peinigcych specjalng stuzbg panstwowa,

2) polskich statk6w morskich uzywanych wytlacznie do
celow naukowo-badawczych,

3) polskich statkow pasazerskich uprawiajacych
krajowa,

4) statkéw uzywanych wylacznie do celow sportowych,

5) statkéw obstugi portowej.

4. Obowiagzek korzystania z ustug pilota bez wzgledu na
pojemno$¢ statku dotyczy:

1) statkow wymienionych w § 19 ust. 1,

2) starbkow majacych przecieki lub na ktéorych miat mle_]sce

3) Ig?aztkow przetadowanych lub nadmiernie przegi¢bionych,
badz wykazujacych niebezpieczny przechyt,

4) statkow, ktore z powoddéw doznanych uszkodzen moga
spowodowacé zanieczyszczenie wod.

5. Kapitan portu moze zwolni¢ promy morskie polskich
przedsigbiorstw zeglugowych, przewozace tadunki niebez-
pieczne, od obowiazku korzystania z wuslug pilota bez
wzgledu na ich pojemnos¢.

pilotowej i holowniczej liczy
tonaz statku 1 to niezaleznie od
czasie statek jest zamknigto czy tez

zegluge

6 48.

1. Statek, zwolniony od obowigzku korzystanid z ustug
pilota przez kapitana portu w mys$l przepiséw o pilotazu
morskim, przy zblizaniu si¢ do kotwicowiska powinien,
zgodnie z migdzynarodowym kodem sygnatlowym, nada¢
sygnat ,UP”: w dzien — flagami, a w nocy — S$wiattem,
albo przekazaé¢ kapitanatowi, portu informacj¢ o tym droga
radiotelefoniczng.

2. Kapitan portu moze nakazaé¢ kazdemu statkowi
rzystanie z ustug pilota, jezeli uzna to za konieczne.

ko-

§ (49.

Statek powinien wzywaé¢ pilota przez UKF
nastgpujace sygnatly:
w dzqi%ﬁ{qflang%,G’ywedlug migdzynarodowego kodu sygna-
16w morskich oraz -sygnat dzwigkowy sktadajacy si¢
z siedmiu kolejno po sobie nadawanych dzwigkow:
dwa kroitkie, jeden diugi, przerwa, jeden dilugi, je-
den krotki, jeden ditug;, jeden krotki,
$wiatlo biate pokazywane przez 5 sekund z przer-
wa 2 sekund nadawane w kierunku wiezy obser-
wacyjnej kapitanatu portu, albo sygnal S$wietlny
,UC” -wedlug migdzynarodowego kodu sygnatow
morskich.

lub nadajac

W nocy:

§ 50.

l. Przewodz pilotow moze odbywacé si¢ wylacznie statkami
specjalnie do tego celu przeznaczonymi (statkamli pilotowy-
mi) lub przystosowanymi.

2. Statek korzystajacy z ustug pilota powinien zapewnié
mu bezpieczne wejscie i zejscie ze statku.

§ 5l

1. Przy przyjmowaniu i schodzeniu pilota ze statku
powinna byé¢ zastosowana odpowiednia drabinka pilotowa,
zapewniajaca bezpieczne 1 dogodne wejscie 1 zejScie ze
sto tjMl1

2. Przy drabince pilotowej na poktadzie statku powinny
znajdowac¢ si¢ gotowe do natychmiastowego uzycia:

1) koto ratunkowe z pltawka $wietlng i rzutka,

2) lina o obwodzie 6,5 cm — do trzymania si¢ w czasie
przejscia po drabince, nalezycie przymocowana do po-
ktadu,

3) rzutka dostatecznie mocna i dluga.

3. Do pomocy pilotowi przy przyjmowaniu i schodzeniu
powinien asystowac¢ oficer pokladowy i marynarz.

W nocy drabinka pilotowa oraz miejsce

z niej na poktad powinny by¢ dobrze oswietlone.
5. Przepisy ustepéw poprzedzajacych nie naruszaja prze-

pisow odrgbnych, okreslajacych szczegdélne wymagania

w zakresie wyposazenia statku w drabinki pilotowe i inne

podobne urzadzenia.

przejscia

§ 52.

1. Pilot obowiazany jest odmowi¢ przystapienia do wy-
konania czynnosci pilotowych, jezeli uzna ze spowodowato-
by to naruszenie przepisOw portowych, albo ze statek nie
jest zdatny do zeglugi.
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2. O kazdym przypadku odmowy przystapienia do wy-
konywania czynnos$ci pilotowych pilot obowiazany jest
niezwlocznie powiadomi¢ kapitanat portu 1 dyspozycje
stuzby pilotowej oraz postapi¢ stosownie do polecen otrzy-
manych od swego przetozonego. Polecenia te powinny by¢
uzgodnione z kapitanatem portu.

3. W przypadkach uzasadnionych wyjatkowymi okolicz-
nosciami kapitan portu moze wyrazi¢ zgode na wykonanie
ustugi pilotowej, wymagajacej odstepstwa od postanowien
niniejszego zarzadzenia, w drodze akceptacji warunkow
wykonania takiej ustugi przedlozonych przez odpowiednig
stuzbe pilotowa.

§ 53.

Statek, ktory w my$l przepisoOw niniejszego zarzadzenia
Obowigzany jest do korzystania z uslug pilota moze bez
pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko
przez przeciaganie si¢ na linach wzdluz tego samego wol-
nego nabrzeza, o ile uzyska na to zgod¢ kapitanatu portu.

§ 54

Pilot powinien zawiadomi¢ kapitanat portu o odcumowa-
niu i zacumowaniu statku oraz na zadanie kapitanatu
portu podawac pozycj¢ pilotowanego statku.

§ 55

1. Korzystanie z uslug pilota jest obowiazkowe na ob-
szarze od redy fkotwicowiska) do miejsca zacumowania
statku i odwrotnie.

2. Kapitan statku w porozumieniu z pilotem i po uzyska-
niu zezwolenia kapitanatu portu moze odstagpi¢ od zasady
okreslonej w ust. 1 i przyja¢ lub zda¢ pilota w innym
miejscu.

Rozdzial III.

Holowanie.

§ 56.

1. Korzystanie z ustug holowniczych w portach jest obo-
wigzkowe w zakresie uregulowanym dalszymi przepisami
niniejszego zarzadzenia.

2. Organizacj¢ ustug holowniczych i zasady ich odptat-
nosci okre$laja odrebne przapiisy.

§ 57.

1. Kapitan portu moze zwolni¢ statek od obowiazku ko-
rzystania iz ustug holowniczych tub zezwoli¢ na uzycie
mniejszej liczby holownikéw niz okreslono w przepisach
dodatkowych, jezeli wedtug jego oceny wlasciwosci manew-
rowe statku (np. posiadanie dziobowych steré6w strumienio-
wych lub podobnie dziatajacych urzadzen) nie nasuwaja
zastrzezen oraz jezeli zwolnienie takie nie zagraza bezpie-
czenstwu zeglugi w parcie.

Kapitan portu moze (np. na wniosek pilota) poleci¢
uzycie przez statek wigkszej liczby holownikéw, anizeli
okreslonej w przepisach dodatkowych, jezeli wymagaja tego
wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

3. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych stat-
kow,, czy tez zbytnio si¢ przedtuza, statek jest obowigzany
uzy¢ pomocy holownicze;.

§ 8.

Wykonywanie uslug holowniczych przez statki do tego
nie przeznaczone, bez zgody kapitana portu jest zabronio-
ne, z wyjatkiem przypadku niesienia pomocy w niebezpie-
czenstwie.

§ 59.

1. Statek holowany powinien mie¢ na poktadzie odpo-
wiednio wykwalifikowang zatoge.

2. Urzadzenia plywajace szczegélnie trudne do manewro-
wania jak doki, duze pontony i wraki powinny podczas
holowania posiada¢ zaloge, ktorej kwalifikacje i liczebnosé
na czas holowania ustala kazdorazowo urzad morski na
wniosek armatora.

3. Przed przystapieniem do holowania kierownik statku
holowanego 1 kierownik holownika powinni uzgodnié
mie¢dzy soba sposob uzycia holownika.
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4. W przypadku holowania barek, dzwigéw ptywajacych

sprz¢tu pomocniczego 1 podobnych urzadzen plywajacych,
kierownictwo zespolu holowniczego nalezy do kierownika
holownika.

§ 60.

1. W sktad zespolu holowniczego poruszajacego si¢ na
wewnetrznym obszarze portu nie moze wchodzi¢é wigcej
niz jedna jednostka holowana chyba, ze kapitan portu
1zezwoli na holowanie dwoch lub wigcej jednostek w zespo-
e.

2. Do holowania jednostek bez steru i trudnych do ma-
newrowania powinny by¢ uzyte minimum dwa holowniki,
chyba ze kapitan portu ustali inne warunki holowania.

3. Dlugo$¢ liny holowniczej powinna zapewni¢ bezpieczne
manewrowanie zespotu holowniczego.

4. Kazdy zesp6t holowniczy przed rozpocz¢ciem manewru
chgevsg/(i)nien mie¢ wyznaczonego kierownika zespolu holowni-

§ ol
1. Bez polecenia lub zgody kierownika zespotu holowni-
czego holownik nie moze opu$ci¢ statku nawet wowczas

gdy mu tylko asystuje.

2. Kierownik holownika podczas holowania winien znaj-
dowaé¢ si¢ w takim miejscu by mogt stysze¢ sygnaty statku
holowanego i widzie¢ obiekt holowany.

3. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kie-
rownika zespotu holowniczego jedynie w wypadku rzeczy-
wistego niebezpieczenstwa grozacego holownikowi.

4. Po rzuceniu holu holownik powinien ustagpi¢ z drogi
statku holowanego dla umozliwienia mu swobodnego ma-
newrowania.

§ 62.

Zabrania si¢:

1) uzywania lin mogacych spowodowaé zaiskrzenie przy
holowaniu zbiornikowcow przewozacych ciecze nalezace
do I lub II klasy niebezpieczenstwa, zbiornikowcow
przewozacych gazy palne oraz zbiornikowcow nie odga-
1zowanych po tych cieczach lub gazach,

2) doczepiania do statku bedacego w drodze, innych stat-
kow 1z wyjatkiem todzi cumowniczych lub holownikow
wykonujacych polecenia kierownika zespolu holownicze-
go.

§ 63.

Holowniki znajdujace si¢ w porcie i begdace w stanie
gotowosci do wykonania ustug holowniczych, obowigzane
sg prowadzi¢ stale nalezyty nastuch sygnaléw wzywania
pomocy holowniczej.

§ 64

1. Statki wymienione w § 19 ust. 1 o pojemnosci brutto
sa korzysta¢ z ustug holo-

powyzej 1000 RT obowiazane
wniczych:
1) na wejSciu do portu — od miejsca postoju na kotwi-

cowiteku do miejisca zacumowania wewnatrz partu,

2) na wyjsciu z .portu — od chwili rzucenia cum do chwili
wyjscia poza falochron,

3) przy kazdej zmianie miejsca postoju wewnatrz portu,

z wyjatkiem przeciggania statku wzdluz nabrzeza.

2. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 kapitan
portu okres§la kazdorazowo liczb¢ holownikéw, ktére powin-
ny by¢ uzyte przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 majg zastosowanie wowczas,
jezeli przepisy dodatkowe, zawarte w czg¢sci III niniejszego
zarzadzenia nie stanowia inaczej.

§ 65.

1. Statki bedace w budowie, remoncie, statki — magazyny
portowe, statki czasowo lub trwale wycofane z eksploatacji
oraz zbiornikowce przewozace ciecze palne, obowigzane sg
W czasie postoju w porcie posiada¢ na dziobie i rufie od-
powiednio mocne liny holownicze zakonczone okiem i wy-
puszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny te gowdinny by¢ oblozone na pachotkach cumow-
niczych 1 zabezpieczone przed mozliwoscia samoczynnego
luzowania si¢, a dlugo$¢ ich winna umozliwiaé holowanie
natychmiast po podjgciu przez holowniki. Nadmiar wyluzo-
wanej liny winien by¢ sklarowany na pokladzie lub burcie
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statku w sposéb umozliwiajacy zalodze holownika

reczne wybranie.

jego

Rozdzial 1V.
Cumowanie.
§ 66.

1. Korzystanie z uslug cumowniczych w portach jest obo-
wiazkowe, o ile dalsze przepisy tak stanowia.

2. Organizacj¢ ustug cumowniczych i zasady odplatnos$ci
okreslaja odrebne przepisy.

§ 67.

I. Statek powinien by¢ przycumowany w sposob prawid-
lowy i zapewniajacy bezpieczenstwo statku przycumowane-
go 1 innych statkow i urzadzen portowych.

2. Wszystkie prace zwigzane z cumowaniem powinny od-
bywacé si¢ pod osobistym nadzorem kierownika statku albo
oficera poktadowego.

3. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza powinno by¢
wykonywane tylko na polecenie kierownika statku.

4. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad
i odwrotnie, zanim statek si¢ zatrzyma i zetknie z ladem
jest zabronione.

§ 68.

. Cumy powinny by¢ dostatecznie wytrzymale. W razie
panujacego lub przewidywanego silnego wiatru, nalezy je
odpowiednio wzmocnic.

2. Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na od-
legto$¢ do 2 m. Rzutka powinna byé¢ zakoniczona woreczkiem
z piaskiem o cigzarze nie przekraczajacym 0,5 kg.

3. Rozpoczecie wybierania liny moze nastgpi¢ dopiero po
otrzymaniu informacji, ze lina zostatla prawidlowo zamo-
cowana.

4. Cumy powinny by¢ zaopatrzone w tarcze przeciw szczu-

rom.
S. Przy cumowaniu zbiornikowcoéw przewozacych ciecze
nalezace do I lub II klasy niebezpieczenstwa, zbiornikow-
coOw przewozacych gazy palne oraz zbiornikowcéw nie od-
gazowanych po tych cieczach lub gazach — zabrania sig
uzywania cum mogacych spowodowaé zaiskrzenie.

§ 69.

1. W przypadku zawozenia cum todziag nalezy na pokta-
dzie statku przygotowaé liny cumownicze takiej dlugosci,
aby 16dz mogta bez przeszkod dowiezé ling do miejsca za-
cumowania.

2. Zabrania si¢ wybierania zawiezionej todziag liny cu-
mowniczej do czasu jej zacumowania, zej§cia cumownika i
odejscia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 70.

1. Cumy powinny by¢ zakladane na pachotki, pier§cienie
lub stupy do tego przeznaczone w ten sposob, aby w razie
potrzeby mogty by¢ tatwo =zrzucone. Statki stojace przy
dalbach powinny zaklada¢ cumy dookola dalby albo na pa-
chot wbudowany w dalbeg.

2. Zabrania si¢ cumowania statku do dalb nie przezna-
czonych do cumowania, pomostéw, pali ochronnych, belek
odbojowych i do statych lub plywajacych znakéw nawiga-
cyjnych, jak réwniez zaktadania lin stalowych na drewnia-
ne pachotki i stupy.

3. Pier$cienie cumownicze nalezy zaopatrzy¢ w odpowied-
nie kotki cumownicze.

§ 7.

1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jed-
nego statku przy burcie drugiego, to statek stojacy przy na-
brzezu obowigzany jest zezwoli¢ na zacumowanie do niego
statku dostawionego.

2. Statek obowiazany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstu-
gujacych go jednostek taboru plywajacego.

3. Statki stojace przy tym samym nabrzezu powinny na
polecenie kapitanatu portu zmniejszy¢ odstgpy do wskaza-
nych granic.
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§ 72.

Statki przycumowane do nabrzezy, falochronéw, pomo-
stow, dalb i innych stanowisk cumowniczych, jak réwniez
statki przycumowane burta w burt¢ powinny w miejscach
tarcia rozmieszcza¢ odbijacze w odpowiedniej ilosci i do-
statecznej wytrzymato§ci. W zaleznosci od stanu wody lub
zaladowania statku cumy powinny by¢ wybierane albo lu-
zowane.

§ 73.

. Z wyjatkiem lin holowniczych — rozpinanie lin w
poprzek basenu, kanalu portowego lub toru wodnego dozwo-
lone jest tylko w razie medzownej potrzeby i po uprzednim
zezwoleniu kapitanatu portu. Liny takie powinny by¢ usu-
nigte natychmiast po ustaniu potrzeby, a ponadto w czasie
mgly lub w kazdych innych warunkach podobnie ogranicza-
jacych widzialno$é. Kazda zmiana pozycji liny powinna by¢
bezzwlocznie podana do wiadomosci kapitanatu portu.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca cho-
ciazby czeg$ciowo obszar wodny portu, powinna by¢ ozna-
czona: w dzien dwiema flagami czerwonymi, w nocy: dwo-
ma $wiatlami czerwonymi. Znaki te i §wiatlta powinny by¢
umieszczone poziomo w $rodku ditugosci liny, w odleglosci
3 m od siebie.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 nie maja zastosowania do li-
nek pomiarowych rozciagnigtych w czasie prac sondazowych
oraz lin taboru pogiebiarskiego. Liny te powinny by¢ kaz-

dorazowo opuszczane w por¢ przy zblizaniu si¢ innego
statku.
§ 74
Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej
potrzeby — dopiero po uprzednim zawiadomieniu kierowni-

ka statku, jego zastgpcy albo osoby sprawujacej dozoér na
statku i po uzyskaniu od niej zgody. Zdjg¢te cumy powinny
by¢ zalozone na nowo w sposdéb prawidlowy natychmiast po
ustaniu powodu ich zdjecia.

§ 75.

1. Wszystkie statki o pojemno$ci brutto powyzej 150 RT
obowigzane sa poslugiwaé si¢ na ladzie pomoca cumowni-
kow portowych.

2. Bd obowiagzku okreslonego w ust. 1 zwolnione sg stat-
ki obstugi portowej i barki oraz statki peilnigce specjalng
stuzbe panstwowa, z wyjatkiem statkéw szkolnych.

§ 76.

1. Liczb¢ cumownikéw do obstugi statku w zaleznosci od
jego wielko$ci i warunkow atmosferycznych okres§la poniz-
sza tabela:

Poiemno$¢ rejestrowa brutto (BRT)

M Sita

anewr wiatru 1501000  1000—5000  5000—15000
cumo- do 6(B 2 3 4
wanie

cumo- ponad 2 4 5
wanie 6°B

odeurno- do 6°B 1 2 2
wanie

odcumo- ponad 2 3
wanie 6°B 2

2. Cumownicy winni by¢ ubrani w kamizelki i kaski ko-
loru pomarafnczowego.
Rozdzial V.
Porzadek postoju statkéw.
Zgloszenie przybycia i wyjscia statkow.
§ 77.
1. Kierownik statku lub jego upowazniony przedstawiciel

powinien bez zwtoki po przybyciu statku do portu dokonacd
zgloszenia statku w kapitanacie portu.



Str. 8

2, Przy zgloszeniu statku zeglugi migdzynarodowej nalezy
przedtozy¢: $wiadectwo pomiarowe, list¢ zalogi, manifest
ladunkowy i list¢ pasazerow. Promy zeglugi migdzynarodo-
wej zwolnione sg od przedktadania listy pasazerow.

3. Kapitanat portu ma prawo zatrzymaé S$wiadectwo po-
miarowe na czas postoju w porcie.
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§ 82.

1. Miejsce postoju statkow przy nabrzezach, pomostach,
falochronach i innych urzadzeniach portowych wyznacza
wlasciwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu.
Przed podejsciem statku, az do momentu jego zacumowania,
wyznaczone miejsce postoju winno by¢ oznakowane poprzez

§ 78. umieszczenie na linii cumowniczej w pozycji, na wysokosci
mktorej ma si¢ znalez¢é skrajny przedni punkt dziobnicy

L. Wyjscie statku z portu dozwolone jesit dopiero po do- statku:
konaniu odprawy granicznej, celnej, sanitarnej.i po uzyska- w mdzien: pomaranczowej choragiewki o wymiarach

niu zezwolenia kapitanatu portu.

2. Przed zamierzonym wyjsciem z portu kierownik statku
obowiagzany jest ztozy¢ \y kapitanacie portu zgloszenie
wyjécia, a statek zeglugi migdzynasodowej ponadto liste
zalogi, odpis manifestu towaré6w zabranych z portu, listg
pasazeré6w przyjetych w porcie na statek, zezwolenie urz¢du
celnego na wyjscie z portu oraz zasSwiadczenie o uiszczeniu
optat portowych, o ile rozliczenie nie nastgpuje w terminie
pozniejszym. Promy zeglugi migdzynarodowej zwolnione sa
od obowiazku przedtozenia listy pasazerow.

3. Kierownicy statkow, ktore zawijaja do portu na czas

nie diuzszy niz 24 godziny — z wyjatkiem statkéw zeglugi
mig¢dzynarodowej] — moga przy zgloszeniu wejscia zglosi¢
rownoczesnie ich wyjscie. Gdy taki statek zgloszony juz

do wyj$cia zatrzyma si¢ diuzej niz 24 godziny kierownik
statku obowigzany jest dokona¢ przed przewidzianym wyj-
$ciem ponownego zgloszenia wyj$cia statku z portu.

§ 79.

1. Zgtoszenie przybycia i wyjscia sktada kierownik statku
*lub jego upowazniony przedstawiciel na formularzu wedlug
ustalonego wzoru.

2. Od obowiazku pisemnego zgloszenia w kapitanacie
portu przybycia i wyj$cia oraz uzyskania zezwolenia kapi-
tanatu portu na wyjscie z portu zwolnione sa:

1) statki specjalnej stuzby panstwowej, z wyjatkiem stat-
kow szkolnych,

2) statki pasazerskie
i oslonigtej,

3) statki obstugi portowej,

4) kultry i lodzie rybackie w porcie macierzystym,

5) polskie statki sportowe — jednakze tylko na obszarze
por.tu macierzystego i o ile nie udaja si¢ za granice
lub stamtad nie przybywaja.

3. Statki wymienione w ust. 2 obowigzane sa jednak
powiadomi¢ kapitanat portu przed kazdym wyjsciem i na-
tychmiast po kazdym wej$ciu do portu.

4. Kluby zeglarstwa morskiego obowigzane sa prowadzié¢
rejestry wejs¢ 1 wyj§¢ ich statkow sportowych i udostgpniaé
je na zadanie funkcjonariuszy kapitanatu portu.

\

uzywane w zegludze przybrzeznej

§ 80.

1. Zabrania si¢ wyjscia >z portu:

1) statkom przetadowanym lub wykazujacym niebezpieczny
przechyt — do czasu ich czg$ciowego odladowania lub
wyrdéwnania,

2) statkom przewozacym pasazerow ponad ilo§¢ dozwolona
na podstawie dokumentéw bezpieczenstwa,

3) statkom, ktore nie posiadaja waznych dokumentow bez-
pieczenstwa,

4) stajkom, ktore nie czynia zado$¢ wymaganiom okreslo-
nym'w dokumencie bezpieczenstwa odnos$nie ilosciikwa-
lifikacji zatogi, wyposazenia statku ora-z innym warun-
kom uprawiania zeglugi,

5) statkom, ktéorych zatrzymanie =zarzadzono w wyniku
inspekcji bezpieczenstwa statku przez organ inspekcyjny
lub na'zarzadzenie kapitanatu portu,

6) statkom, ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny wedlug
orzeczenia organéw panstwowej inspekcji sanitarnej
moze grozi¢ powstaniem chorob zakaznych w portach,
do ktorych nastgpnie zawing.

2. W przypadku, gdy istatek doznal awarii, kapitan statku
przed wyj$ciem z portu obowiazany jest przedtozy¢ w ka-
pitanacie portu dokument wraz z jego kopia lub uwierzy-
telnionym odpisem stwierdzajacy, ze statek w czasie awarii
nie utracil zdolno$ci zeglugowej, badz ma ja ponownie
przywrdécona.

Postoj statkow.
;s 81.

Kotwicowiiska wyznaczane s3 przez wlasciwy kapitanat
portu i oglaszane w ,,Wiadomos$ciach Zeglarskich”.

50 cm X50 cm, ustawionej na stojaku lub trzy-
manej w reku,
W nocy: pomaranczowego $wiatla.

2. Nabrzeze wylaczone z eksploatacji powinno, by¢ ozna-
kowane przez uzytkownika tablica informacyjna o wymia-
rach 100 cm X 75 cm i tre$ci uzgodnionej z kapitanatem
portu.

3. Miejsce postoju dla okrgtow wojennych wyznacza ka-
pitanat .portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.

4. Zabrania si¢ dobijania do nabrzezy, pomostow, falo-
chron6w i innych urzadzen portowych oraz postoju przy
nich statkow — bez zezwolenia uzytkownika.

5. Statki specjalnej stuzby panstwowej, z wyjatkiem
statkow szkolnych, moga dobija¢ dla wykonania czynno$ci
stuzbowych do nabrzezy i przystani na terenie calego portu
bez wzgledu na to, do kogo one naleza.

6. W szczegédlnych przypadkach kapitanat portu moze
wyznaczy¢ miejsce postoju statku z pominigciem trybu
okreslonego w ust.

§ 8.

1. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie
moze go zmienia¢ bez zezwolenia kapitanatu portu, z wy-
jatkiem przypadku mnakazanego, bezpieczenstwem zeglugi
Dotyczy to rdéwniez przeciggania si¢ statku wzdluz nabrie-

2 Kapitanat portu moze zarzadzi¢ zmian¢ miejsca postoju
statku, gdy tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi lub porza
dek portowy.

X

§ 4.

Kapitan portu moze zarzadzi¢ usunigcie statku z portu,
jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi lub
potrzeba zapewnienia prawidtowej eksploatacji portu.

§ 85.

l. Uzytkownik nabrzeza, do ktérego dobiija statek, powi-
nien odpowiednio do warunkéw przygotowac miejsce posto-
ju statku.

2. Postanowienie ust. 1 ma odpowiednie zastosowanie
przy przeciaganiu si¢ statku wzdluz nabrzeza.
§ 86.
1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji

brzegowej powinien 'mie¢ co najmniej jedno stale, bezpiecz-
ne i nalezycie umocowane potaczenie z ladem (trap, pomost,
schodnie). Przed zatozeniem takiego polaczenia ruch migdzy

statkiem a ladem jest zabroniony. Postanowienia te nie
maja zastosowania do statkéw bezpokltadowych 1 piloto-
wych.

2. W miejscu potaczenia z ladem nalezy na statku umie-
$ci¢ koto ratunkowe z rzutka. Koniec potaczenia spoczywaja-
cy na ladzie nie moze stanowi¢ przeszkody dla swobodnego
przesuwania si¢ dzwigow 1 taboru kolejowego wzdiuz na-
brzeza i powinien by¢ pomalowany na biato.

3. Polaczenie powinno by¢ w ciemnej porze doby dobrze
oswietlone a podczas gotoledzi posypane sola, piaskiem lub
popiotem.

4. Po wusunigciu potaczenia,
reliingu powinny by¢ zamknigte.

I5 W przypadku ustawienia jednego statku wzdluz drugie-
go statek wustawiony przy nabrzezu obowiazany jest dac
wolne 1 bezpieczne przejscie do statku drugiego i okazac
mu pomoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do prze-
chodzenia i przenoszenia ladunkow.

6. Zabrania si¢ uzywania petaczen wykazujacych uszko-
dzenia.

bramki w nadiburciu lub

§ 87.

schodnie do polaczenia z ladem
mocne i szerokie, oporgczpne

l. Trapy, pomosty i
powinny by¢ dostatecznie
dwustronnie.
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2. Na statkach pasazerskich, dla ruchu pasazerskiego
migdzy statkiem a ladem, moga by¢ uzywane wylacznie
pomosty obustronnie oporgczone w sposob trwatly 1 zabez-
pieczone siatka metalowa.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomostach, o kto-
rych mowa w ust. 2 jest zabroniony z wyjatkiem przypad-
kow przystosowania ich do takiego ruchu.

4. Jezeli statek nie stoi $ci$le przy nabrzezu, nalezy pod
pomostem lub trapem rozpigé siatke ochronng. W razie
potrzeby uzytkownik nabrzeza obowigzany jest podstawié
pod trap odpowiedni ponton.

5. Wchodzenie i schodzenie pasazeré6w powinno by¢ do-
zorowane przez czlonka zatogi poktadowej statku.

§ 83.

1. Przed zacumowaniem nalezy na statku usunaé wszy-
stkie przeszkody mogace utrudni¢ swobodne poruszanie si¢
dzwigow i taboru kolejowego wzdluz burty statku.

2. W razie konieczno$ci pozostawienia kotwicy w wodzie
ma czas postoju statku przy nabrzezu, tancuch kotwiczny
powinien by¢ poluzowany tak, aby zwiisal pionowo w dol
0 pozostawieniu kotwicy w wodzie kapitan statku obowia-
zany jest zawiadomi¢ kapitanat portu. Ponadto statek taki
oprocz $wiatet przewidzianych w § 22 powinien na dziobie
pokazdlwaé $wiatto lub kulei( kotwiczng.

3. Otwory wylotowe $ciekow, nieczysto$ci oraz pomp na
statku powinny by¢ zabezpieczone w sposdb zapobiegajacy
zanieczyszczeniu wod i urzadzen portowych oraz zabrudze-
niu o0sob.

§ 9.

1. W czasie postoju w porcie powinien na statku przeby-
wacé kierownik statku albo wyznaczony przez niego zastgpca
1 wystarczajaca ilo$¢ zalogi dla pelnienia stuzby portowej,
a w szczegllnosci dla: dozorowania statku, pelnienia czyn-
nosci nakazanych przepisami portowymi i wykonywania
polecen kapitanatu portiu.

2. Na statkach posiadajacych czynne kotly parowe powin-
na przebywaé¢ dodatkowo osoba posiadajagca kwalifikacje
w zakresie obstugi kottow.

3. Z zastrzezeniem przypadkéw wymienionych w czgsci
trzeciej niniejszego zarzadzenia, w zaleznosci od charakteru
i budowy statku oraz jego miejsca postoju, statek badz
grupa statkoOw moga by¢ nadzorowane przez jedna osobeg,
jezeli to nie bedzie stanowito zagrozenia dla bezpieczenstwa
zeglugi 1 zostanie uzgodnione z wlasciwym kapitanatem
portu.

4. Dozorujacy powinien posiada¢ przynajmniej
sigczng praktyke w stuzbie poktadowe;.

S. Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni, s3: kierownik
lub armator statku.

12-mie-

§ 90.

1. Proby maszyn statkow na uwiezi moga by¢é przeprowa-
dzane tylko na stacjach prob lub w innych miejscach
wyznaczonych przez kapitanat portu. Rozpoczgcie prob pod-
lega obowigzkowi zgloszenia w kapitanacie portu.

2. Podczas prob maszyn powinna znajdowaé si¢ na most-
ku specjalna stuzba w sktadzie: oficer pokltadowy i mary-
.narz — na caly -czas trwania tych prob. Do obowiazkow
tej stuzby nalezy ciagla obserwacja przylegltego akwenu,
ciggly nastuch na kanale UKF uzgodnionym z kapitanatem
portu, ciagta kontrola stanu zacumowania statku,, przeka-
zywanie sygnalow ostrzegawczych innym statkom oraz za-
trzymanie maszyn wtasnego statku, kiedy =zajdzie tego
pofrzeba.

3. Podczas prob maszyn statek obowiazany jest pokazy-
wac¢ w, rmejscu skad beda najlepiej widoczne:

w dzien, flage ,,C” wedlug mie¢dzynarodowego kodu sygna-
16w morskich, a pod nia w odlegtosci nie mniejszej
niz 0,5 m stozek skierowany wierzchotkiem do
gory,

w nocy: dwa $wiatta widoczne dookota widnokrggu umiesz-
czone pionowo jedno nad drugim, przy czym goérne
swiattlo powinno byé¢ koloru zielonego, a dolne
swiatlo koloru czerwonego.

4.-Na uzytkownikach stacji préob spoczywa obowiazek
dopilnowania, azeby wymogi- okreslone w ust. 1 byly prze-
strzegane. Przed rozpoczgciem prob uzytkownicy winni
udziela¢ kapitanom peilnych informacji o obowiazkach cia-
zacych na statkach odbywajacych proby maszyn.

§ 9l

Prace konserwacyjne 1 drobne remonty zewngtrznych
czgsci kadluba statku przycumowanego do nabrzeza lub
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innego miejsca cumowniczego moga by¢ wykonywane wy-
lacznie za zezwoleniem kapitanatu portu.

§ 9%2.

Dokonywanie fumigacji statkow dozwolone jest tylko
w miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu. Statek
dokonujacy fumigacji powinien podnies¢ sygnat ,,VE”
wedlug miedzynarodowego kodu sygnatow morskich.

Odprawa statkéw.

§ 93.

1. Odprawy statku odbywaja si¢ w miejscu wyznaczonym
przez kapitanat portu lub w miejscu postoju statku.

2. Odprawa dokonywana jest w kolejnosci przybycia na
miejsce odprawy. W przypadkach awaryjnych iratownictwa
przystuguje statkowi pierwszenstwo odprawy. W przypadku
szczeg6lnie naglym statek podaje sygnal ,SB” wedlug
mi¢dzynarodowego kodu sygnaléw morskich.

3. Zatogi statkow i innych urzadzen ptywajacych obowia-
zane sg podporzadkowaé si¢ zarzadzeniom szczegdlnym wy-
danych w zwiazku z przeprowadzeniem odprawy. Za wlas-
ciwe przygotowanie statku do odprawy odpowiedzialny jest
kapitan statku.

4. Przed odprawga statku na wejsciu i po odprawie statku
na wyjsciu komunikacja towarowa i osobowa mig¢dzy stat-
kiem a ladem oraz innymi, statkami w porcie dozwolona
jest jedynie za zezwoleniem organow dokonujacych odpra-
wy.

Rozdzial VI.
Ratownictwo statkow.
§ 94

1. Sprawy wykonywania ratownictwa statkow,, ktore
ulegty wypadkowi morskiemu, albo na ktoérych powstat
pozar lub nastapily inne zdarzenia zagrazajace bezpieczen-
stwu statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.

2. O zaistnieniu wydarzen, o ktéorych mowa w ust. 1
nalezy natychmiast powiadomi¢ kapitanat portu i w zalez-
nosci od potrzeby — portowa straz pozarng, a tam gdzie
jej nie ma najblizsza zawodowa lub ochotniczg straz po-
zarng.

3. Ogdlne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje kapi-
tan portu.

§ 95. ,

1. W razie zatoni¢cia przedmiotow wyposazenia okretowe-
go, a w szczegb6lnosci utraty kotwic, tancuchéw i lin sta-
lowych albo innych przedmiotéw zagrazajacych bezpieczen-
stwu zeglugi, kierownik statku albo osoba dysponujaca
przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo oznakowaé
miejsce zatonigcia i natychmiast zawiadomi¢ o tym kapita-
nat portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwloki wydoby-
te przez statek lub osoby, ktére je utracity. W przypadku
niewydobycia utraconych przedmiotéw w terminie wyzna-
czonym przez kapitanat portu, kapitan portu moze zarzadzié¢
ich wydobycie na koszt wlasciciela.

§ 9.

1. Jezeli w nastgpstwie zderzenia si¢ statkOw jeden z nich
zatongl, to drugi z nich powinien postapi¢ w mysl § 95
uist. 1

2. Statek, ktory zatonal, powinien by¢ po jego wydobyciu
odstawiony na miejisce wskazane przez kapitanat portu.

Rozdzial VII.
Przeladunek i skladowanie.
Przeladunek.”
§ 97.
L. Przetadunek towaréw w obrocie morskim odbywa si¢
w miejscach na to przeznaczonych.
2. Przetadunek towaréw na wodzie moze by¢ dokonywany

tylko za kazdorazowym zezwoleniem kapitanatu portu
i w miejscach wyraznie wskazanych.
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§ 98.
1. Podczas przetadunku masy towarowej luzem, jak
wegiel, ruda, zlom, ziarno, piryty, fosfaty, powinny by¢

przedsu;wzn:;te srodki zapoblega]e}ce przesypywaniu si¢i wy-
padanlu tych towarow do wody i na nabrzeze oraz kurze-
niu.

2. Przy przetadunku zlomu powinny by¢ stale usuwane
odpadki metali z toro6w kolejowych, szyn dzwigowych
i pokryw kanalow elektroenergetycznych.

3. Po zakonczeniu przetadunku przetadowca obowigzany
jest natychmiast oczysci¢ miejsce przetadunku z pozostatosci
towaréw i odpadow.

§ 99.

Przetadunek koncentratow rud metali dozwolony jest
po uprzednim przedstawieniu w kapitanacie portu doku-
mentow wymaganych odrgbnymi przepisami w sprawie
bezpiecznego przewozu rud, koncentratow i tadunkow po-
dobnych luzem na statkach morskich.

§ 100.

Ladowanie statku powyzej dopuszczalnych granic zanu-
rzenia statku jest zabronione.

§ 101.

Zabrania sig:

1) uzywania urzadzen dzwigowych nie posiadajacych waz-
nego $wiadectwa badania badz certyfikatu, albo odnosnie
ktorych wlasciwy organ dozoru dzwigowego zarzadzi
wstrzymanie cksploatacji urzadzenia,

2) uzywania do przetadunku sprzgtu pomocniczego nie od-
powiadajacego przepisanym normom, albo wykazujacego
uszkodzenia,

3) przechodzenia i przebywania pod tadunkiem zawieszo-
nym na urzadzeniach przetadunkowych,

4) wleczenia tadunkoéw po nabrzezach, pomostach tadunko-
wych 1 umocnieniach brzegowych, staczania ich po
scianach i skarpach oraz przetaczania przez krawezniki
nabrzezy 1 pomostéw bez odpowiedniego zabezpieczenia
tych urzadzen,

5) uzywania urzadzen przeladunkowych do innych celow
(np. podnoszenia i opuszczania ludzi) oraz przecigzania
urzadzen przetadunkowych, i osprz¢tu pomocniczego po-
nad dopuszczalne obcigzenie robocze.

§ 102.

Przeladunek materialoéw niebezpiecznych reguluja odrgbne
przepisy.

Skladowanie.

§ 103.

1. Sktadowanie tadunku na torach dzwigowych i kolejo-
wych oraz na drogach, placach i parkingach przeznaczo-
nych dla ruchu kotowego jest zabronione.

2. Na nabrzezach i pomostach tadunki moga by¢ sktadane
tylko na czas przejsciowy — nie dluzej, niz tego wymaga
przetadunek.

3. Odstep sktadanych tadunkow od skraju nabrzeza i po-
mostu powinien wynosi¢ od strony wody najmniej 2 m.
Taki sam odstgp powinien by¢ zachowany pomiedzy skta-
danym tadunkiem a torami dzwigowymi i kolejowymi.

4. Cigcie i skladanie wrakow oraz ztomu na nabrzezach
dozwolone jest tylko za zezwoleniem kapitanatu portu.

5. Uzytkownik nabrzeza lub pomostéw obowiazany jest
do wystawiania tablic informacyjnych okreslajacych do-
puszczalne obcigzenie urzadzen.

§ 104,

Przetadunek materialdow niebezpiecznych reguluja odrgbne
przepisy.

Rozdzial VIII.

Przebywanie oséb. Utrzymywanie porzadku i czystosci.
Inne ogélne zakazy.

§ 105.

1. Zabrania si¢ osobom nieuprawnionym wstgpu i prze-

bywania na obszarze portu, obiektow portowych oraz na
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statkach. Zakaz ten nie dotyczy przelotowych drog porto-
wych oraz czg$ci portu przeznaczonej dla ruchu publiczne-
go.

2. Wejscie na teren portu i wyjscie dozwolone jest wy-
lacznie w miejscach wyznaczonych.

3. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo legity-
mowania osob w zakresie uprawnien do przebywania na
zamknigtym obszarze portu.

§ 106.

1. W portach, w ktorych ustanowiono system przepustko-
wy, przebywanie na obszarze zamkni¢tym (odgrodzonym)
portu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wylacznie:
1) osobom posiadajacym wazng przepustk¢ portowa wysta-

wiong przez wtlasciwy organ,

2) osobom wyjetym spod obowiazujacego systemu przepu-
stkowego z tytutu wykonywanych czynnosci stuzbowych.

2. Wydane przepustki upowazniaja jedynie do przebywa-
nia na obszarze czgsci' portu okreslonej w przepustce, badz
do wchodzenia na statek (statki) oznaczony w przepustce.

3. Zabrania si¢ wprowadzania przez osoby uprawnione
do przebywania na terenie portow i na statkach, oséib nie
posiadajacych takich uprawnien.

4. W portach, w ktéorych nie ustanowiono systemu prze-
pustkowego, wejscie osOb postronnych nag statek wymaga

zgody kapitana statku. Nie dotyczy to oséb udajacych sig
na statek w celach stuzbowych.

§ 107.

1. W portach morskich stosuje si¢ przepisy o ruchu na
drogach publicznych.

2. Obowiazek okreslenia maksymalnej szybkosci, na po-
szczegdlnych odcinkach drogowych, wyznaczanie miejsc
poistojowych i parkingdw, rozmieszczanie oraz utrzymywanie
znalil(')w drogowych ciazy na uzytkownikach terendw porto-
wych.

3. Poczynione ustalenia, o ktorych mowa w ust.

2 wyma-
gaja akceptacji kapitana portu.

§ 108.

1. Na wystajacych na drodze wodnej pomostach i dal-
bach, powinny by¢ przez ich uzytkownikéw rozmieszczone
Swiatla os$wietlajace w nocy zewngtrzne krawedzie tych
urzadzen od strony wody.

2. Swiatla, o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ zgodne
z wymogami przepisOw w sprawie zasad oznakowania na-
wigacyjnego polskich wod morskich, a ich umiejscowienie
i kolor uzgodniony z kapitanatem portu.

§ 109.

1. Miejsca przebiegu przewodéw podwodnych (kabli i ru-
rociggéw) powinny by¢ na ladzie po obu koncach podwod-
nej czeg$ci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi,
ustawionymi w miejscu uzgodnionym z kapitanatem portu.
Tablice powinny by¢ podwojne i ustawione do siebie pod
katem 68° z tym, ze dolna krawedz tablic powinna byc na
wysokosci 6 m od zerowego stanu wody. W miejscach
gdzie nie mozng umiesci¢ tablic ze wzgledu na zaslanianie
widnokregu lub inne przyczyny zagrazajace bezpieczefstwu
zeglugi, sposOb oznaczenia przewodoéw podwodnych ustala
kafitanat portu.

. Na kazdej tablicy ostrzegawczej powinien by¢ rysunek
odwroconej kotwicy w kolorze czarnym na zo6ttym tle.,
z czerwonym pasem biegnacym po przekatnej z lewego
gornego rogu kazdej tablicy. Jezeli chronionym obiektem
jest kabel wysokiego napigcia, to na kazdej tablicy ostrze-
gawczej powinien by¢ wymalowany dodatkowo kolorem
czerwonym dobrze widoczny znak ostrzegawczy wysokiego
napigcia (znormalizowany symbol mozliwos$ci porazenia
pradem).

3. Wymiary tablic ostrzegawczych, przystosowane do diu-
gosci przebiegu urzadzenia pod woda i znaki na tych tabli-
cach powinny odpowiada¢ normom ustalonym jprzez Polski
Komitet Normalizacyjny. Wyboru normy powinien dokona':
kapitanat portu na wniosek uzytkownika.

4. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ utrzymywane i o§-
wietlane od zachodu do wschodu stonca tak, by znaki na
tablicach mogty by¢ rozpoznane. O odstgpstwie od obo-
wigzku o$wietlenia tablic decyduje kapitanat portu.

5. Obowiazek ustawienia, konserwacji i o$§wietlenia tablic
ostrzegawczych ciazy na uzytkowniku chronionego urzadze-
nia.
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§ 110.

1. Utrzymanie porzadku i czysto$ci na obszarach portow
morskich jest Obowiazkiem uzytkownikéw zarzadzajacych
tymi obszarami.

2. Odpowiedzialnos¢ za utrzymanie porzadku
ponosza osoby, ktére w drodze umowy podjety si¢ wyko-
nywania. tych czynno$ci, a z braku umowy, pracownicy
jednostki sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktorym powie-
rzono wykonywanie tych'czynno$ci

i czystosci

§ HI.

1. Nieczysto$ci state powinny by¢ sktadane do zbiornikow
betonowych albo specjalnych pojemnikéw metalowych.

2. Zbiorniki betonowe i pojemniki na' nieczysto$ci, state
powiinny by¢ zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane
i przystosowane do szczelnego zamknigcia. Nieprzeno$ne
zbiorniki powinny posiadaé¢ otwodr do oprdzniania.

3. Zbiorniki do gromadzenia nieczysto$ci stalych powinny
by¢ w porg oprdzniane, a otoczenie zbiornikdéw stale utrzy-
mywane w porzadku i czystosci.

4. Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci ptynnych do
zbiornikéw na nieczysto$ci state oraz zakopywania na te-
renach portowych padliny, zepsutych ryb, odpadow rybnych
i $mieci, nieuzytecznych odpadoéw produkcyjnych jak i od-
padéw pochodzacych z czyszczenia zbiornikéw przemysto-
wych, portowych, statkowych i tadowni statkéw.

§ 112.

Scieki zaréwno domowe, jak i przemyslowe mogg by¢
doprowadzone do urzadzen kanalizacyjnych albo woéd por-
towych i1 do ziemi tylko przy zachowaniu warunkow okre-
$lonych odr¢gbnymi przepisami.

§ 113,

1. Zabrania si¢ zanieczyszczania wod, terendéw, obiektow
i innych wurzadzen portowych. W przypadku powstania
zanieczyszczen, sprawcy lub uzytkownicy obowiazani sa je
usunac.

2. Wody zaolejone, zanieczyszczone substancjami ropo-
pochodnymi, i olejami o st¢zeniu wigkszym niz 15 ppm,
nalezy zdawac¢ ze statku do odpowiednich urzadzen odbior-
czych przed opuszczeniem portu, chyiba, ze istnieje uzasad-
niona potrzeba wczesdniejszego ich zdania. Wody te powinny
by¢ zdawane ,z zachowaniem nast¢pujacych warunkow:

1) nie moga zawiera¢ produktéow ropopochodnych o tempe-
raturze zaptonu ponizej 61°C,

2) wydawanie tych woéd odbywa si¢ pompami, statku zda-
jacego,

3) podlaczenie weza odbiorczego do koncoéwki, urzadzenia
wydawczego na statku, odpowiadajacego, normom okre-
$lonym w Konwencji MARPOL — 73, wykonuje zaloga
statku zdajgcego.

3. Scieki — zanieczyszczone wody z instalacji sanitarnych
statku, bez zawarto$ci olejow lub zanieczyszczen potadun-
kowych nalezy zdawaé¢ przed opuszczeniem portu do od-
powiednich urzadzen odbiorczych, chyba, ze wolna pojem-
no$¢ retencyjna zbiornikéw gwarantuje ich zatrzymanie
na statku do ¢zasu jego odejscia na odlegltos¢ wigksza niz
12 Mm od najblizszego ladu. Zdawanie $ciekéw odbywa
si¢ z zachowaniem warunkow, o ktéorych mowa w ust. 2
pkt 2 i 3.

4. Smieci — state odpady bytowe i gospodarcze, z wyla-
czeniem odpadoéw pochodzacych z tadowni i od tadunku,
nalezy zdawaé¢ ze statku przed wyjsciem .z portu do. odpo-
wiednich urzadzen odbiorczych, $mieci powinny by¢ zda-
wane w workach foliowych przez zatoge statku jego urza-
dzeniami:

1) do pojemnikow ustawionych na nabrzezach portowych,

2) na S$rodki transportu ladowego, podstawione pod bur.t¢
statku,

3) na bark¢, w przypadku braku mozliwo$ci zdawania §mieci
na lad.

5. Obowiazki wymienione w ust. 2—4 spoczywaja na ka-
pitanie statku, a w czasie nieobecnos$ci kapitana, na jego
zastepcy.

6. Przepisy ust. 2—5 moga takze mie¢ zastosowanie do
statkow posiadajacych wtasne urzadzenia typu uznanego
przez instytucje klasyfikacyjne, zapewniajace neutralizacj¢
nieczystos$ci, o ktorych mowa w tych przepisach.

7. W przypadku matej ilosci nagromadzonych na statku
nieczysto$ci wymienionych w ust. 2 i 4 kapitan portu moze
zwolni¢ statek od obowigzku ich zdawania, jezeli kapitan
statku oswiadczy, ze wolna pojemno$¢ magazynowa pozwala
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na ich przechowywanie na statku bez usuwania do wod
Morza Battyckiego.

8. Szczegdétowe zasady wykonywania ustlug odbioru nie-
czystosci ze statkow wustala kierownik jednostki, organiza-

cyjnej, $wiadczacej te ushlugi.
§ 114

Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej
kontroli, o czym mowa w § 7. okaze si¢, ze istnieje mozli-
wos$¢ zanieczyszczenia wod portowych ze statku, Urzad
Morski w Stupsku moze dokona¢ na okres przebywania
statku w porcie zaplombowania zaworéw systemu zenzowe-
igo, po ich uprzednim zamknigciu.

§ US.

Urobek uzyskany przy poglgbianiu basendéw powinien by¢
wywieziony na miejsce przewidziane w umowie o. wykona-
nie robot czerpalnych, a w razie braku postanowien
umownych — na wysypiska lub pola retfulacyjne wskazane
przez kapitanat portu.

§ 116.

Postanowienia przepisow poprzedzajacych nie naruszaja
dalej idacych obowiazkow w zakresie utrzymania porzadku
i czystosci, przewidzianych w odrgbnych przepisach.

§ 117

Zabrania si¢ na obszarze portu:

1) usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych apa-
ratow sygnalizacyjnych i $rodkdéw ratunkowych,

2) usuwania 1 uszkadzania urzadzen oznakowania nawi-
gacyjnego oraz tablic i znakow ostrzegawczych,

3) zakrywania 1 tarasowania urzadzen cumowniczych,
hydrantow, potaczen telefonicznych 1 elektrycznych
oraz zastaniania znakoéw ostrzegawczych,

4) przecigzania nabrzezy ponad obciazenie dopuszczalne,

5) przyjmowania i wchodzenia os6b postronnych na sta-
tek bez zezwolenia kierownika statku,

6) chodzenia po skarpach i niszczenia roslinnosci w zie-
lencach,

7) chodzenia i jezdzenia po lodzie,

8) rozmieszczania plakatow i afiszOw w miejscach na ten
cel nie wyznaczonych,

9) pozostawiania drabin linowych i pilotowych wywieszo-
nych na burcie od strony wody, z wyjatkiem statkow
nie bgdacych w eksploatacji,

10) .urzadzania ruchomych miejisc sprzedazy towaru,

11) przebywania oséb w stanie nietrzezwym,

12) kapieli.

§ 118.

Zabrania si¢ bez zezwolenia urz¢du morskiego:

1) przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokument bez-
pieczenstwa statku takiego przewozu nie przewiduje,

2) Uktadania i wymiany przewodéw podwodnych, jak np.:
kabli, rurociagéw wodno-kanalizacyjnych i gazowych,

3) urzadzania statych punktéw handlowych oraz sprzedazy
napojow alkoholowych,

4) .przetrzymywania jednostek wycofanych

5) fotografowania, filmowania oraz wykonywania rysun-
kow, szkicow terenu, obiektow 1 urzadzen chyba, ze
zezwolenie takie wydata inna uprawniona wtadza.

z eksploatacji,

§ 119.

1. Zabrania si¢ bez zgody kapitanatu portu:

1) ustawiania pali do cumowania — na wodzie i na ladzie,

2) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,

3) wydobywania przedmiotéw zatopionych,

4) rozpinania i suszenia sieci rybackich,

5) towienia ryb,

6) urzadzania imprez sportowych oraz
wych na wodzie,

7) uprawiania sportu wio$larskiego,

8) uzywania materialdw pirotechnicznych przy pracach
hydrotechnicznych i innych robotach,

9) opuszczania ze statko6w na wod¢ todzi i innych urza-
dzen ptywajacych,

19) rozmieszczania plakatow i reklam.

imprez rozrywko-

2. Zakaz wymieniony w ust.
padkow

1 pkt 3 nie dotyczy przy-
zastrzezonych w § 95 wust. 2 oraz wydobywania
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rzez przetadiowce towarow utraconych w czasie przeladun-
u.

3. Zgoda na towienie ryb moze by¢ udzielona jedynie
osobie posiadajacej zezwolenie na uprawianie rybotowstwa
morskiego wydane w trybie przepisOw o rybotowstwie mor-
skim. Udzielajac zgody nalezy okresli¢ miejsce, czasokres
ipolowow oraz dopuszczalny sprzet rybacki.

4. Przy wniosku o zezwolenie wymagane w mys$l ust.
1 pkt 8 zainteresowane przedsi¢biorstwo obowigzane jest
przedstawi¢ warunki uzycia materiatow pirotechnicznych,

a w szczegblnosci rodzaj i spos6b uzycia tych materiatow’

harmonogram ich uzycia, ze wskazaniem dni, godzin oraz’
zatwierdzonej ilosci i sity wybuchowej tadunku dozwolonej
w kazdym poszczegdlnym przypadku — nadto zobowiazanie
zabezpieczenia terenu zagrozenia i pracy jaik i prowadzenia
robot pirotechnicznych  pod nadzorem osoby, posiadajacej
odpowiednie uprawnienia.
5. Uzytkownik obowiagzany jest zglosi¢ kapitanatowi portu
~termin rozpoczgcia robot hydrotechnicznych z 14-dniowym
wyprzedzeniem.

§ 120.

1. Wzdluz nabrzezy, pomostow lub innych budowli hydro-
technicznych, graniczacych z akwenami, .uzytkownik obo-
wiazany jest rozmieSci¢ sprze¢t ratunkowy w postaci bosa-
kow 1 kot ratunikowych z rzutkg o dlugosci co najmniej
27 m. Sprzet ten powinien by¢é rozmieszczony w odstepach
nie wigkszych niz 200 m w sposéb umozliwiajacy natych-
miastowe jego uzycie, a W nocy wystarczajaco oswietlony.

2. Uzytkownicy obowiazani sa sporzadzi¢ plan rozmiesz-
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czenia sprzetu ratunkowego oraz przedstawi¢ go kapitana-
towi portu do zatwierdzenia.

3. Kapitan portu moze zwolni¢ uzytkownika od obowiazku
wynikajacego z ust. 1 o ile budowla hydrotechniczna jest
wyposazona w urzadzenia zabezpieczajace przed wpadnige-
ciem do wody.

§ 121.

1. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do eksplo-
atacji wigien posiadac:

1) atest czystosci dna wystawiony przez nurka, stwierdza-
jacy, ze pas dna o szerokosci, 40 m wzdluz catego
nabrzeza zostal sprawdzony i nie znajduja si¢ na nim
zadne przeszkody nawigacyjne,

2) sondaz urzgdowy w skali 1:1000,

3) atest tralowy stwierdzajacy, ze w pasie od osi toru do
nabrzeza na calej jego dlugosci nie ma przeszkod pod-
wodnych,

4) atest wytrzymatosci poleré6w cumowniczych.

2. Uzytkownik nabrzeza obowiazany jest wykonywac-okre-
sowe sondaze i tralowania akwendw przylegajacych do
nabrzezy i przystani promowych, niezbgdne do ich biezacej
eksploatacji. Czestotliwos¢ i zaktes prac sondazowych i tra-
lowan okresla kapitanat portu.

3. Uzytkownicy nabrzeza obowiazani sa do utrzymywania
w nalezytym stanie urzadzen cumowniczych, odbojowych
oraz porzadku na nabrzezach i przystaniach przez siebie
eksploatowanych. Wszelkie usterki tych urzadzen powinny
by¢ usuwane w jak najkrotszym czasie.

CZESC TRZECIA.

Przepisy dodatkowe obowiazujace w portach: Kolobrzeg,
Darlowo, Ustka i w portach rybackich.

Rozdzial I.
Zasady ruchu statkow.
§ 122.

1. Z zastrzezeniem przypadkéw przewidzianych w § 138
zarzadzenia, szybko$¢ statkow w porcie nie moze przekra-
cza¢ 3 wezldw, chyba, ze wigksza szybkos$¢ podyktowana
jest wzgledami bezpieczenstwa zeglugi/

2. Ograniczenie szybko$ci okre§lone w ust. 1 nie ma za-
stosowania do statkéw dozorczych i ratowniczych.

§ 123.

Wiszystkie jednostki ptywajace w drodze, znajdujace si¢
na terenie portu i redy, posiadajagce na wyposazeniu radio-
telefony UKF, powinny prowadzi¢ staly nastuch radiowy
na kanale 12 UII()F.

§ 124.

1. Zaden statek nie moze wejs¢ do portu bez uzyskania
zgody kapitanatu portu.

2. Wszelkie manewry statku na terenie portu, jak rowniez
zmiana miejsca postoju, powinny by¢é poprzedzane uzyska-
niem zgody kapitanatu portu. Zakonczenie manewru nalezy
rowniez zglosi¢ w kapitanacie portu.

§ 125.

1. Z pomocy holownika obowigzane sa korzysta¢ statki
bez wlasnego nape¢du oraz statki o pojemnosci brutto 500
RT i wigcej lub o zanurzeniu wigkszym niz 3,5 m, badz
dtugosci ponad 60 m, z tym, ze w porcie Ustka obowiazek
ts%n dotyczy takze statkéw, ktorych diugos¢ przekracza

m.

2. Korzystanie z pomocy holownika obowigzuje réwniez
przy zmianie miejsca postoju wewnatrz pontu statkow wy-
mienionych w ust. 1 z wyjatkiem przypadku przeciggania
si¢ statku na linach przy tym samym wolnym nabrzezu.

§ 126.

W przypadkach uzasadnionych .kapitanat portu moze na
wniosek armatora zwolni¢ od obowiazku okre§lonego w §75
ust. 1 statki bazujace Stale lub okresowo, w danym porcie.

§ 127.

Przepis § 89 ust. 3 nie ma zastosowania, w stosunku do
jednostek rybolowstwa indywidualnego, stale bazujacych

w wyznaczonych basenach rybackich i przystaniach rybac-
kich w Dzwirzynie i Rowach. Nadzér nad tymi jednostkami
w czasie ich postoju jest wykonywany w sposéb uzgodniony
z wlasciwym kapitanatem Portu.

Rozdzial II.

Przepisy dodatkowe obowiazujace w porcie Kolobrzeg.

§ 128.
1. Pod pojeciem ,reda portu Kolobrzeg” nalezy rozumieé
akwen ograniczony: od poélnocy — linia réwnolegla do

brzegu, przechodzaca przez ptawe ,,KOL”, od strony wscho-
dniej — linig prostopadla do brzegu przechodzgcg w odle-
glosci /a Mm od wejscia do portu, odpstrony zachodniej —
taka sama linig potozona w odlegtosci 1 Mim od wejscia do
portu.

2. Pod pojeciem ,tor wodny” nalezy rozumie¢ odcinek
rzeki Parsety od glowek wejsciowych portu do wejscia do
basenu Portu Jachtowego.

§ 129,

1. Wielko$¢ statkow wchodzacych do portu Kotobrzeg nie
moze przekracza¢ 70 m dilugosci lub 470 cm zanurzenia..
Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi si¢ do S$redniego stanu
wody 1 moze ulega¢ ograniczeniom przy wystgpowaniu
wigkszych spadkow poziomu wody.

2. Kapitanat portu moze w poszczegdlnych, uzasadnionych
przypadkach zezwoli¢ na wejscie do portu statku o para-
metrach przekraczajacych okreslone w ust. 1, z zastrzeze-
niem okre§lenia szczegdélowych warunkéw wykonania ma-
newru.

§ 130.

1. Dla uzyskania zezwolenia na wejscie do portu kazdy
statek przybywajacy na kotwicowiskb, powinien nawigzac
tacznos¢ z kapitanatem portu i podaé: swoja nazwe lub
sygnal rozpoznawczy, dtugos$¢ i szeroko$é, aktualne zanurze-
nie w wodzie stodkiej oraz rodzaj tadunku. Do nawigzania
lacznosci nalezy uzy¢ radiotelefonu (kanaty 16 i 12) lub
srodkéw tacznosci wzrokowe;.

2. Statki nie posiadajace radiotelefonu, ktére ze wzgledu
na warunki atmosferyczne nie moga nawigza¢ lacznosci
srodkami tacznosci, wzrokowej, powinny zglosi¢ swoje przy-
bycie na kotwieowiiSko droga radiotelegraficzna.

3. Od obowiazku podawania danych wymienionych w ust.
1 zwolnione s3a: jednostki, pasazerskie zeglugi przybrzeznej,
jednostki obstugi portowej oraz male jednostki stale bazu-
jace w porcie, jak lodzie 1 kutry rybackie.
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4. Za statki przybyle na kotwicowis'ko uwaza si¢ statki,
ktore nawiagzaly tacznos¢ z kapitanatem portu stosownie do
wymogow okreslonych w ust. 11 2.

5. Statki wymienione w § 42 niniejszego zarzadzenia po-
winny, poza danymi wymienionymi w ust. 1, poda¢ przy-
czyny zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi i porzadku por-
towego, badz zanieczyszczenia wod portowych.

6. Po dopelnieniu obowiazkéw przewidzianych w ust.
P 21 5, statek winien oczekiwaé¢ na redzie portu na dyspo-
zycje kapitanatu portu.

§ 131

1. Mate statki takie jak: motoréwki, todzie i kutry rybac-
kie, jachty itp. jednostki, ktéore nie posiadaja zadnych
srodkow 1tacznosci, moga wejs¢ do portu bez uprzedniego
zezwolenia kapitanatu portu, jezeli podniesione na maszcie
zygnaiowym sygnaly regulacji ruchu nie zabraniaja wcho-
zenia do portu.

2. Postanowienia § 130 nie dotycza holownikow i statkoéw
pilotowych, wspotpracujacych ze statkami w trakcie ich
Wprowadzanla ﬁlb wyprowadzania.

§ 132,

Na torze wodnym obowigzuje ruch jednokierunkowy dla
jednostek o dilugosci powyzej 12 m z wyjatkiem wszelkiego
rodzaju jednostek specjalnych, jak: holowane przy burcie
pontony, barki, tapaczki itp.

§ 133.
1. Zabrania si¢ poruszania po torze wodtnym na odcinku
od Bosmanatu Portu do Portu Jachtowego — jachtom pod

zaglami.

2. Male jachty zaglowe oraz todzie wiostowe moga poru-
sza¢ si¢ na akwenach Basenu i Kanatu Drzewnego w porze
dziennej, z zachowaniem szczegélnej ostroznosci 1 nie
utrudniania Zeglugi innym jednostkom poruszajacym sig
w tym rejonie.

3. Jachty wychodzace w morze, po dokonaniu odprawy
WOP, zobowigzane s3a uzgodni¢ z kapitanatem portu wyjscie
w morze i wykona¢ ten manewr w uzgodnionym czasie.

§ 134,

1. Statki przychodzace do portu Kotobrzeg powinny za-
mowi¢ pilota droga radiowa w kapitanacie portu na godzi-
n¢ przed dotarciem do redy portu.

2. Zamowienie pilota %owinno zawiera¢ nastgpujace dane:

nazwe statku 1 jego banderg,

2) czas przybycia na kotwicowiisko (ETA),

3) pojemnos¢ brutto,

4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej,
3) diugos¢ i szerokos¢ statku,

6) rodzaj tadunku.

3. Po przyjsciu na red¢ portu statek powinien nawigzac
lacznos¢ z Portem Handlowym PZB (na kanale 14 UKF)
w celu ustalenia dokladnego czasu wejscia i miejsca posto-
ju.

§ 135 -

l. Pilotaz portowy dla statkow okre$lonych w § 129 wy-
konywany jest do sity wiatru 5°B i stomu morza 3°B.

2. Kapitanat portu moze w uzasadnionych przypadkach,
gdy wiatr, pomimo sily przewyzszajacej 5°B, nie powoduje
wigkszego falowania, zezwoli¢ na wejscie statku do portu.

3. Jezeli z powodu cig¢zkich warunkow pogodowych wyko-
nywanie pilotazu jest zawieszone, statki wychodzgce w mo-
rze powinny by¢ o tym p0w1adam1ane przez dysponenta,
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wyprowadzania statku po wykonaniu przez pilota ma-
newru obracania (o ile jest to konieczne) i zdaniu pilota
w kanale portowym

albo o pozostaniu w porcie.

4. Ze wzglgdu na trudne wejScie do portu oraz warunki

hydronawigacyjne na wej$ciu kapitanat portu moze w uza-
sadnionych przypadkach zabroni¢ statkowi wyjscia w morze
w ci¢zkich warunkach pogodowych.

§ 136.

1. Holowanie statkow bez wtasnego napg¢du moze si¢ od-
bywaé wylacznie w porze dziennej.

2. Holowanie i obracanie statkow pustych dozwolone jest
do sily wiatru 6°B, a statkéw bez napgedu — do 5°B.

3. Obracanie* statkow dtuzszych niz 30 m powinno odby-
wacé si¢ na wyznaczonych obrotnicach.

4. Zabrania si¢ stawiania statkow do burty drugiego
statku przy nabrzezach potazonych wzdluz toru wodnego.

Rozdziat III.

Przepisy dodatkowe obowigzujace w porcie Darlowo.
§ 137.

1. Wielko$¢ statkow wchodzacych do portu Darlowo nie
moze przekracza¢ 75 m dlugosci catkowitej lub 4 m zanu-
rzenia.

2. Do portu Darlowo statek nie moze wej$¢ bez zezwole-

nia kapitanatu portu — powyzszy wymoég obejmuje rowniez
jednostki Marynarki Wojennej i WOP
§ 138.

1. Kapitan portu moze zezwoli¢ statkom na przekroczenie
szybkosci, jezeli uzna to za konieczne dla utrzymania ste-
rownos$ci statku, celem wykonania prawidtlowych manewroéw
lub jesli taka konieczno$¢ wynika ze szczegoélnych wtasci-
wosci manewrowych statku. W zezwoleniu tym kapitan
portu okresla akweny na ktorych statek moze poruszaé sie
z wigksza szybkoscia.

2. Ograniczenie szybkosci o jakim mowa w § 122 nie
dotyczy statkow dozorczych i ratowniczych, wychodzacych
do akcji zgodnych z ich przeznaczeniem.

§ 139.

W czasie przechodzenia kanalem portowym statku han-
dlowego zgod¢ na przejscie w kierunku przeciwnym moga
uzyskac Jedymle jednostki plywajace, ktorych diugos¢ nie
przekracza 15 m

§ 140.

. W wypadkach wstrzymania wychodzenia statkéw pilo-
towych poza falochron w morze z uwagi na warunki
sztormowe, wszystkie statki wchodzace j wychodzace sa
owigdamiane o tym przez kapitanat portu (UKF kanal
0, .

2. Kapitan statku po otrzymaniu zawiadomienia, o kto-
rym mowa w ust. 1, jest, obowiazany poinformowac kapi-
tanat portu czy:

1) decyduje si¢ sam wyprowadzi¢ statek w morze po
zej$ciu pilota w okolicy dalby dewiacyjnej, wzglednie
2) Zgadza si¢ wprowadzi¢ statek z redy do portu, a wejscie
p.lota na statek nastapi w okolicy dalby dewiacyjnej.

§ 141.

1. Zajmowanie miejsc postojowych przez kutry rybackie
przy nabrzezach: Poludniowym Gdynskim, Szczecinskim
oraz Parkowym jest dozwolone jedynie za kazdorazowym
zezwoleniem kapitanatu portu.

J?- Przy nabrzezu Dorszowym zezwala si¢ jedynie na po-
jedynczy postdj statkow. Dostawianie statku do burty innego
wymaga kazdorazowo zgody kapitanatu portu.

CZESC CZWARTA.
Przepisy koncowe.

portu. Kapitan statku, po otrzymaniu powiadomienia po-
winien zawiadomié dysponenta portu i kapitanat portu
§ 142.

Przepisy portowe maja zastosowanie do statkow Mary-
narki Wojennej, -organé6w ochrony granic i Milicji Obywa-
telskiej, o ile co innego nie wynika z przepisow odrgbnych.

§ 143
I'Ollil Zarzadzenie wchodzi 'y, zycie z dniem 1 lipca 1983
2. Z dniem wejscia w zycie niniejszego zarzadzenia

tracg moc:

1) Zarzadzenie porzadkowe Dyrektora Koszalinskiego Urze-

du Morskiego z dnia 30 grudnia 1972 roku — Przepisy
portowe (Dz. Urz. WRN w Koszalinie nr 1 z 1973 r
poz. 1),
Zarzadzenie porzadkowe Dyrektora Urzedu Morskiego
w Shupsku z dnia 25 stycznia 1982 roku w sprawie
obowiazku zdawania nieczysto$ci ze statkOw w porcie
Dz. Urz. WRIN w Stupsku nr 2 poz. 7, Dz. Urz. WRN w
oszalinie nr 1 poz. 4).

Naczelny Dyrektor
Urzedu Morskiego w Stupsku
Edward Koprowski
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