DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZKIE]J

RADY NARODOWEJ

W SZCZECINIE

Szczecin, dnia 13 pazdziernika 1960 r.

Czegsc 1

PRZEPISY OBOWIAZUJACE
ZARZADZENIE PORZADKOWE NR 6/60

Dyrektora Szczecinskiego Urz¢du Morskiego
z dnia 24 wrze$nia 1960 r.

o przepisach portowych.

Na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 11 7, art. 7 i art. 10 de-
kretu z dnia 2 lutego 1955 r. o terenowych organach admi-
nistracji morskiej (Dz. U. nr 6, poz. 35) oraz § 3 ust. 3
i § 7 ust. 1 pkt. 1, 3, 51 10 zarzadzenia Ministra Zeglugi
z dnia 21 marca 1955 r. w sprawie utworzenia, organizacji
i wlasciwosci miejscowej urz¢gdow morskich (M. P. nr 63,
poz. 749 w brzmieniu obowijzujacym) zarzadza si¢, co na-

stepuje:
Czegsc¢ L.
PRZEPISY WSTEPNE

§ 1
1. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia oznaczaja:
— okreslenie ,,obszar morskich portow handlowych” —
obszar ladowy oraz zewngtrzny (redg¢) i wewngtrzny
obszar wodny morskich portow handlowych i ryba-

okreslenie ,wody portowe” zewnetrzny (rede)
i wewnetrzny obszar wodny morskiego portu han-
dlowego, ) ) .
wyraz ,statek” — wszelkiego rodzaju urzadzenia ply-
wajace poza wodnosamolotami na wodzie i tratwami,
ktore sa uzywane lub moga by¢ uzyte jako S$rodek
transportu na wodzie,

okreslenie ,,statek o napedzie mechanicznym” — kaz-
dy statek 'wprawiany w ruch przez mechanizm,
okreslenie ,statek w drodze” — statek, ktory nie stoi
na kotwicy, nie jest przycumowany do brzegu albo
nie stoi na mieliznie,

wyraz ,holownik” — statek, z ktorego ustug holowni-
czych korzysta inny statek,

okreslenie ,,zesp6t holowniczy” — zestaw sktadaja-
cy si¢ z jednego lub wigcej statkow holowanych lub
pchanych przez jeden lub wigcej holownikow,
okreslenie ,statki specjalnej stuzby panstwowej” —
statki kontrolne Szczecinskiego Urzedu Morskiego,
Kapitanatu Portu i portowych organdéw sanitarnych
oraz statki dozoru celnego,

okreslenie ,tratwa” bierwiona (kloce) drewna odpo-
wiednio powigzane i polaczone celem splawu,

wyraz ,noc” — cz¢$¢ doby, rozpoczynajaca si¢ z za-

chodem stofica i konczgca si¢ ze wschodem sltonca,
reszt¢ doby uwaza si¢ za ,dzien ,
wyraz ,widzialny” — w odniesieniu do $§wiatetl stat-
ku — widzialno$¢ podczas ciemnej nocy przy przej-
rzystym powietrzu,

— okreslenie ,krotki dzwigk” — dzwigk trwajacy okoto
1 sekundy,

— okres$lenie ,,dlugi dzwigk” — dzwiek trwajacy od 4
do 6 sekund,

— okres$lenie ,migdzynarodowe prawo drogi morskiej”

— w skrocie ,m.p.d. m.” — przepisy w zalgczniku
do rozporzadzenia Ministra Zeglugi z 12. VII. 1954 r.
W sprawie przepisOw o zapobieganiu zderzeniom na
morzu (Dz. U. nr 44, poz. 207),

okreslenie ,zarzad portu” — instytucj¢ zarzadzajaca
w zakresie eskploatacji morskim portem handlowym
i urzgdzeniami portowymi ogdlnego uzytku.

2. Za ,tor wodny” w rozumieniu niniejszego zarzadzenia

uwaza sie:
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a) czg¢$¢ drogi wodnej wyznaczona prostymi liniami ig-
czacymi:

— plawy nawigacyjne, oraz inne statle znaki nawi-
gacyjne, oznaczone na mapach morskich,

— gtowki falochronow i wejs¢ do basenow portowych
oraz gtowki urzadzen stuzacych dla ochrony brze-
géw,

b) akwen mi¢dzy wysunigtymi falochronami,
c¢) akwen miedzy brzegami rzek, tam gdzie brak ozna-
kowania nawigacyjnego i urzadzen ochrony brzegow.

3. llekro¢ w zarzadzeniu niniejszym mowa jest o Kapita-
nacie Portu nalezy przez to rozumieé¢ réwniez Bosma-
nat Portu.

§ 2

Przepisy niniejszego zarzadzenia, zwane dalej ,przepi-
sami portowymi”, reguluja sprawy w zakresie bezpieczen-
stwa zeglugi i przadku na obszarze morskich portéw han-
dlowych.

§3

1. W sprawach wykonywania zeglugi na obszarze morskich
portow handlowych, nieunormowanych przepisami por-
towymi, stosuje si¢ przepisy m.p.d.m.

2. W razie rozbieznos$ci migdzy przepisami m.p.d.m. a prze-
pisami portowymi stosuje si¢ przepisy portowe.

§ 4

1. Sprawy sanitarne morskich portow handlowych i kon-
trole sanitarng na statkach morskich reguluja odrgbne
przepisy.

2. Kontrol¢ sanitarng sprawuje portowy inspektor sani-
tarny jako organ Panstwowej Inspekcji Sanitarnej.

§5

Sprawy ochrony przeciwpozarowej morskich portow han-
dlowych i statkOw morskich reguluja odrgbne przepisy.

§ 6

1. Przepisy portowe obowigzuja na obszarze wszystkich
morskich portow handlowych potozonych*w granicach
wojewodztwa szczecinskiego.

2. Granice morskich portéw handlowych okreslaja obo-
wigzujace rozporzadzenia Ministra Zeglugi ogloszone
‘w Dzienniku Ustaw.

3. W portach, dla ktéorych nie nastapilo ustalenie zewngtrz-
nego obszaru wodnego portu, obszar redy obejmuje
akwen w promieniu 1 mili morskiej od wschodniej gto-
wicy wej$cia portowego z wyjatkiem obszaru zamknig-
tego dla zeglugi.

§ 7

Przepisom portowym podlegaja wszystkie statki, tratwy
i wodnosamoloty przebywajace na wodach portowych, za-
ktady pracy potozone na obszarze morskich portow han-
dlowych oraz osoby przebywajace na obszarze portu.

§ 8

1. Korzystanie z morskich portow handlowych i urzadzen
portowych przeznaczonych do uzytku ogélnego dozwo-
lone jest w granicach i na zasadach ustalonych w prze-
pisach portowych i innych obowigzujacych przepisach.
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2. Korzystanie z urzadzen portowych nie nalezacych do Za-
rzadu Portu dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia
uzytkownika tych urzadzen, o ile przepisy portowe nie
stanowia inaczej.

§9

1. Kapitanat Portu moze chwilowo ograniczy¢ albo zam-
kna¢ ruch na obszarze portu lub jego czesci, jezeli tego
wymagajag warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone' ograniczenie albo zamknigeie ruchu Kapi-
tanat Portu podaje do wiadomosci:

a) jezeli dotyczy ruchu statkd6w — przez- wywieszenie
sygnatow przewidzianych w przepisach portowych
(8§ 45 i 406),

b) jezeli dotyczy ruchu na nabrzezach, pomostach i przy-
staniach — przez zawiadomienie uzytkownika urza-
dzenia i wywieszenie zarzadzenia na tablicy urze-
dowej Kapitanatu Portu.

3. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 2 lit b), obo-
wigzek rozmieszczenia tablic i znakdéw ostrzegawczych
ciazy na uzytkowniku urzadzenia.

§ 10

1. Kierownicy statkow oraz wszystkie inne osoby, korzy-
stajace z portow i ich urzadzen albo przebywajace z in-
nych powoddéw na terenie portdw, obowigzani sg do za-
chowania porzadku i $rodkow ostroznosci, majacych na
celu zachowa'nie bezpieczenstwa w porcie i uniknigcia
szkdéd w urzadzeniach portowych, przerw w pracy portu
i szkéd wzajemnych.

2. O awariach statkow i nieszcz¢$liwych wypadkach spo-
wodowanych przez wypadek morski oraz o kazdym
powstalym uszkodzeniu urzadzen portowych, kabli pod-
wodnych, urzadzen oznakowania nawigacyjnego lub mo-
stow nad torami wodnymi albo przesunigciu znakow
nawigacyjnych — osoby wymienione w ust. 1 obowig-
zane s3 natychmiast powiadomi¢ Kapitanat Portu oraz
instytucje, wtasciwg dla zarzadzenia tymi urzadzeniami.

§ 11

1. Nadz6r i1 kontrole¢ nad przestrzeganiem przepisOw porto-
wych sprawuja Kapitanaty Portoéw, a w portach, w kto-
rych nie ustanowiono Kapitanatow Portow Bosmanaty
Portow — jako terenowe organy Szczecinskiego Urzedu
Morskiego.

2. Uzytkownik nabrzezy eksploatowanych obowigzany jest
przydzieli¢ na zadanie Kapitanatu Portu, pomieszczenie
dla bosmana z telefonem, $wiattem, umeblowaniem
1 ogrzewaniem w wyznaczonym przez ten Kapitanat
miejscu.

3. Pracownic” Kapitanatow Portu nosza w czasie petnie-
nia obowiazkéw stuzbowych przepisane dla nich mun-
dury.

§ 12

1. Osoby korzystajace z portu i jego urzadzen obowigzane
sg udziela¢ wszelkich informacji i wszelkiej potrzebnej
pomocy organom wykonawczym Kapitanatu Portu przy
wykonywaniu ich zadan sluzbowych.

2. Na wezwanie organu Kapitanatu Portu i panstwowych
organow inspekcyjnych, kierownik statku wzglednie jego
zastgpca obowigzany jest przedstawi¢ do wgladu zaza-
dane dokumenty okretowe i zeglarskie.

§ 13

1. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja w czasie
pelnienia shluzby prawo wstepu na statki i do tadowni
statku niepozostajacych pod zamknigciem celnym oraz
na place, do magazynoéw, i innych urzadzen portowych
celem przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepi-
sow portowych lub dla przeprowadzenia dochodzenia
w sprawach wypadkéw morskich.

DZIENNIK URZEDOWY WOJ.

RN W SZCZECINIE Nr 14

2. Na wezwanie organu Kapitanatu Portu kazdy statek
obowiazany jest zatrzymac¢ si¢, dSbi¢ do wskazanego
miejsca i przerwac¢ podréz, jezeli to jest potrzebne dla
ochrony bezpieczenstwa zeglugi lub statku badz dla wy-

konania inspekcji lubkontroli bezpieczenstwa  statku
albo przeprowadzenia dochodzenia w sprawie wypadku
morskiego.

§ 14

1. Organy wykonawcze Kapitanatu
i obowiazek podejmowania Srodkéw zapobiegawczych
przeciwko  niebezpieczenstwom zagrazajacym zyciu
i zdrowiu ludzkiemu na statku i na ladzie, statkom,
urzadzeniom portowym i tadunkom i zwracania si¢ w ra-
zie potrzeby do wtasciwych wtadz miejscowych o pomoc.

2. Zarzadzenia porzadkowe organow Kapitanatu Portu, wy-
dane w zakresie spraw unormowanych przepisami porto-
wymi, sa natychmiast wykonalne, o ile nie zakre$lono
innego terminu wykonania zarzadzenia.

3. Wszystkie osoby wezwane do Kapitanatu Portu winny
zglosi¢ si¢ w dniu i o godzinie oznaczonej w wezwa-
niu.

4. Zazalenia na czynno$ci urz¢edowe organdw wykonaw-
czych Kapitanatu Portu nalezy wnosi¢ do Szczecinskiego
Urz¢du Morskiego przez Kapitanat Portu. Zazalenie nie
wstrzymuje wykonalno$ci wydanych zarzadzen porzadko-
wych.

5. Od decyzji wydanej przez Szczecinski Urzad Morski
stuzy odwotanie w trybie postepowania administracyj-

Portu maja prawo

nego.
§ 15
1. Kierownik statku jak i kierownik wtasciwego dziatu
stuzby zaktadu pracy — kazdy w zakresie obowiazuja-
cych go przepisow — obowiazani sa dopilnowaé, aby

cztonkowie zalogi statku badz podlegli pracownicy prze-
strzegali $ciSle przepisy portowe.

2. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepisOw portowych
przez statek jest kierownik statku, a przez zaktad pracy
— kierownik wtasciwego dzialu sluzby zaktadu pracy.

3. Odpowiedzialnym za wyposazenie statku w przepisane
$wiatta, znaki i urzadzenia sygnalizacji dzwigkowej jest
armator statku.

§ 16

Przedruk niniejszego zarzadzenia powinien stale znajdo-
dowac¢ si¢ na statkach polskich, bazujacych w portach ob-
jetych terytorialnym zakresem dzialania Szczecinskiego
Urzedu Morskiego.

Czesé 11

SWIATEA, ZNAKI I SYGNALY DZWIE.KOWE STATKU.
SYGNALY NIEBEZPIECZENSTWA I POZARU. SYGNALY
OSTRZEGAWCZE 1 POROZUMIEWAWCZE. ZNAKI
I SWIATLA PRZESZKOD ZEGLUGOWYCH. SYGNALY
ZAMKNIECIA PORTU LUB PRZEJSCIA

Dzial 1.
Swiatla i znaki statku
Rozdziat 1

POSTANOWIENIA OGOLNE

§17

1. Statki, tratwy i wodnosamoloty na wodzie powinny przy
kazdej pogodzie nosi¢ $wiatla i znaki zgodnie z przepi-
sami m. p. d. m. i przepisami portowymi.

2. Swiatla na statkach, ktorych noszenie nie jest nakazane
lub dozwolone wedtug przepisow m.p.d.m. i przepsow
portowych, powinny by¢ przystonicte w taki sposob, aby
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wykluczaly powstanie pomylek co do ich znaczenia i nie
stanowity przeszkody dla zeglugi.

Statki specjalnej sluzby panstwowej, statki pilotowe,
statki ratownicze w akcji oraz punkty obserwacyjne mo-
ga os$wietla¢ statki reflektorami wylacznie w koniecz-
nych przypadkach. Nie moga one oswietla¢ mostku na-
wigacyjnego statku begdacego w drodze. O$wietlenie stat-
ku reflektorem przez statki inne jest zabronione.

§ 18

Przepisane $wiatla powinny by¢ widzialne co najmniej
1 mile morska (1852 m), o ile przepisy m. p. d. m. nie sta-
nowia inaczej.

Srednica przepisanych znakéw: kul i walcow oraz $red-
nica podstawy i wysoko$¢ stozkow powinna wynosic¢
co najmniej 0,61 m (2 stopy), a wysoko$¢ walca co naj-
mniej 1 m. Na statkach o pojemnosci ponizej 113 m3
brutto wymiary znakéw moga by¢é o potowe mniej-
sze.

Przepisane §wiatla statki, tratwy i wodnosamoloty nosza
noca, a znaki — w dzien.

§ 19

Swiatta i znaki, kule, stozki, walce i flagi powinny byé
widzialne dookota catego widnokregu, o ile przepisy
m. p. d. m. nie stanowia inaczej.

Jezeli $wiatlta i znaki nie moga by¢é wywieszone na wy-
sokosci okreslonej przepisami m.p.d.m. lub przepisa-
mi portowymi, to powinny by¢ umieszczone mozliwie
wysoko tak, jak na to pozwalaja warunki nawigacyjne —
jednak nie nizej niz §wiatla burtowe.

Swiatta i znaki, ktore w my$l przepisow portowych ma-
ja by¢ umieszczone jedne nad drugimi powinny by¢ usta-
wione w linii pionowej. Odstep pomigdzy poszczegdlnymi
$wiatlami i znakami powinien wynosi¢ 1,50 m, o ile prze-
pisy m.p.d. m. lub przepisy portowe nie stanowia ina-
czej.

Rozdziat 11

POSTANOWIENIA SZCZEGOLNE

§ 20

Statki specjalnej stuzby panstwowej w drodze w czasie

wykonywania czynnosci stuzbowych powinny nosi¢

w

w

dzien: swoja flage stuzbowa wedlug ustalonego wzoru
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna,
nocy: poza $wiatlami nakazanymi m.p. d. m. — $wiatto
zielone nad przednim S$wiatlem masztowym.
t § 21
Statki z tadunkiem materialdw wybuchowych i tatwo-

palnych oraz zbiornikowce nieodgazowane po plynach
tatwopalnych nalezacych do I i II klasy niebezpieczen-
stwa, powinny nosi¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej
widoczne,

w dzien: sygnat ,B” wedlug ksi¢cgi mi¢dzynarodowych
sygnatow morskich,

poza $wiatlami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
— $wiatlo czerwone, nie nizej przedniego $wia-
tta masztowego.

W nocy:

.. Statki, o ktéorych mowa w ust. 1 powinny sygnaty te no-

si¢ przez caly czas przebywania na wodach portowych
oraz na torach dojazdowych, za§ zbiornikowce nicodga-
zowane — do czasu ich odgazowania.

Jezeli statek okreslony w ust. 1 korzysta z pomocy jed-
nego lub wigcej holownikéw, nakazane sygnaty pokazu-
je tylko statek holowany.

Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do statku
przewozacego:

a) naboje i zapalniki zabezpieczone,
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b) mala ilo§¢ materialdw wybuchowych o wadze ogol-
nej nie przekraczajacej 9 kg,

¢) materialy wybuchowe o ci¢zarze lacznym do 450 kg
w zatwierdzonym opakowaniu,

d) rakiety i inne pirotechniczne S$rodki sygnalizacyjne
dla wtasnych potrzeb statku i dla celow ratowni-
czych,

e) paliwo ptynne dla potrzeb wtasnych.

§ 22

Holowane urzadzenia plywajace jak: dzwigi, doki, kafary,

pontony, wraki — powinny nosi¢ $wiatla nakazane przepi-
sami m.p.d. m. dla statku holowanego.

1.

§ 23

Statki i inne urzadzenia plywajace jak: dzwigi, doki,
kafary, pontony i wraki, bedace w drodze, ktore przej-
$ciowo nie posiadaja zdolno$ci manewrowania albo ma-
ja mozno$¢ manewrowania utrudniong w takim stopniu,
ze zagraza to bezpieczenstwu ruchu, powinny nosi¢ sy-
gnaly nakazane dla statku, ktory nie odpowiada za swo-
sje ruchy, stosownie do przepisoOw m. p. d. m.

Jezeli taki statek albo urzadzenie plywajace korzysta
z pomocy jednego lub wigcej holownikéw, sygnaty wy-
mienione w ust. 1 pokazuje tylko statek holowany.

§ 24

Statek w drodze z maszyng gotowa do uzycia, ktéry ko-
rzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikow, powi-
nien nosi¢ $§wiatta jako statek o napg¢dzie mechanicz-
nym idacy samodzielnie.

Dopoéki trwa polaczenie holem, holownik powinien nosi¢
$wiatla nakazane przepisami m. p. d. m. dla statku holu-
jacego.

§ 25

Pogtebiarka, statki nurkowe, z ktérych pracuje nurek,
i inne urzadzenia ptywajace, dla bezpieczenstwa ktorych
inny statek przed mijaniem obowigzany jest zmniejszy¢
szybko$¢, a w czasie mijania zachowaé szczegodlng ostroz-
no$¢, powinny nosi¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej
widoczne, poza sygnalami nakazanymi m.p.d.m.

w dzien: flage czerwona,

w nocy: $wiatlo czerwone.

. Jezeli dla bezpieczenstwa statku mijanie go nastapi¢ mo-

ze tylko po jednej stronie, to statek ten powinien nosié
w miejscu skad bedzie najlepiej widoczne, poza sygna-
tami nakazanymi przepisami m. p. d. m.

w dzien: po stronie wolnej od przejscia — czarng kule,
w nocy: z kazdej burty na jednakowej wysokos$ci oraz
odlegtosci poziomej przynajmniej 3 m — $wia-

tlo czerwone, a po stronie wolnej do przejscia
ponadto $wiatto zielone pod wymienionym po-
wyzej $wiatlem czerwonym.

§ 26

Statek w drodze, ktéory z powodu swego zanurzenia,

dhugoscei, tonazu albo innych wiasciwosci korzystaé musi

z najglebszego toru wodnego i ktéry nie jest obowiazany

do pokazywania sygnatow wedlug § 23, pokazuje na za-

rzadzenie pilota u szczytu przedniego masztu lub w

miejscu skad bedzie najlepiej widoczne,

w dzien: czarny walec,

W nocy: poza $wiatlami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
— dwa $wiatla zielone jedno nad drugim w
odlegto$ci co najmniej 2 m, umieszc"ne w le-
wo od linii stgpki statku.

. Jezeli taki statek korzysta z pomocy jednego lub wigcej

holownikéw sygnaly wymienione w ust. 1 pokazuje tylko
statek uprawniony do korzystania z najglgbszego toru
drogi wodnej.
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§ 27

Statek na mieliznie powinien poza sygnatami nakazanymi
przepisami m.p.d.m. nosi¢ po stronie, po ktorej moze na-
stapi¢ przejscie, sygnaly przepisane w § 25 ust. 2.

§ 28

1. Promy z napgdem mechanicznym w drodze powinny no-
si¢ w dzien: kule zotta w miejscu, skad bedzie najle-
piej widoczna,

w nocy: poza $wiatlami nakazanymi przepisami m.p.d.m.
— $wiatlo pomaranczowe nad przednim $wiat-
tem masztowym.

2. Promy linowe i tancuchowe w drodze powinny nosi¢
Swiatlo pomaranczowe na dziobie i na rufie, umieszczo-
ne na jednakow]j wysoko$ci co najmniej 1 m powyzej
nadburcia.

§ 29

1. Wszystkie todzie wiostowe w drodze bez wzgledu na
ich przeznaczenie powinny nosi¢ $wiatlo biate, umiesz-
czone na dziobie, co najmniej 1 m powyzej nadburcia.

2. Lodzie cumownicze, ktére w czasie wykonywania prac
cumowniczych zmuszone s3 do zdjecia tego Swiatla, mu-
sza je trzymaé stale w pogotowiu i pokazywac¢ w razie,
potrzeby.

3. Lodzie zaglowe i jachty idace pod zaglami powinny no-
si¢ $wiatla nakazane przepisami m.p.d.m., umieszczone
W sposob staty.

§ 30

1. Statki ponizej 45,75 m (150 stép) dlugosci, przycumo-
wane do nabrzezy, falochrondéw, pomostow albo innych
urzadzen powinny nosi¢ w posrodku dlugosci statku
jedno $wiatto biate, umieszczone na wysokosci goérnego
poktadu od strony wody, za$§ statki diugosci 45,75 m
1 wigcej — dwa takie same $wiatla, umieszczone po je-
dnym na przedniej i rufowej czgsci statku na wysokosci
gérnego poktadu od strony wody.

2. Jezeli podczas postoju dzidb albo rufa statku wystaje
na drodze wodnej poza nabrzeze lub pomost, statek po-
winien nosi¢ na koncowej wystajacej czgSci na wyso-
kosci goérnego pokladu dalsze $wiatlo biate.

3. Urzadzenie statku przycumowanego wystajace poza jego
burt¢ wigcej niz 1 m, powinny by¢ oznaczone:

w dzien: biata choragiewka,
w nocy: $watlem biatym.

4. Z kilku statkow przycumowanych burta o burte Swiatla
przepisane w ust. 1 powinien nosi¢ statek zewnetrzny.

5. Statek o dlugosci 7 m lub wigcej, przycumowany wzdtuz
burty innego statku zakotwiczonego, powinien nosi¢ od
strony wody $wiatla przepisane w ust. 1. Przycumowany
wzdtuz burty statek nie nosi §wiatta kotwicznego.

Dzial II

Sygnaly dzwiekowe statku

Rozdziat 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 31

1. Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny dawacé
sygnaty dzwigkowe jedynie w przypadkach przewidzia-
nych przepisami m.p.d.m. i przepisami portowymi.

2. Dawanie sygnatow dzwigkowych w innych okoliczno-

$ciach bez zezwolenia Kapitanatu Portu jest zabro-
nione.

DZIENNIK URZEDOWY WOJ. RN W SZCZECINIE
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§ 32
Sygnaly dzwigkowe powinny by¢ dawane:
przez statki o napgdzie mechanicznym — gwizdkami (bucz-
kiem lub syrena),
przez statki zaglowe — rogiem mglowym,
przez statki holowane — gwizdkiem lub rogiem mgtowym.

§ 33

1. Statki o napg¢dzie mechanicznym i statki zaglowe o po-
jemnosci 20 BRT i wigcej powinny by¢ zaopatrzone we
wlasciwe urzadzenia do sygnalizacji dzwigkowej: gwiz-
dek, rég mgtowy, dzwon — zgodnie z przepisami
m.p.d.m.

Urzadzenia do sygnalizacji dzwigkowej musza posiadac
taka site akustyczna, aby sygnat byl styszany ze wszyst-
kich stron.

N

Rozdziat 11
SYGNALY MGLOWE

§ 34

Sygnatly mglowe powinny by¢ dawane podczas mgly, opa-
row, padajacego S$niegu, ulewnego deszczu lub w kazdych
innych warunkach podobnie ograniczajacych widzialno$é
podczas dnia i nocy.

§ 35

1. Statek w drodze z maszyna gotowa do uzycia, ktory ko-

rzysta z pomocy jednego lub wigcej holownikow, daje
sygnatly mglowe jak statek o napedzie mechanicznym
idacy samodzielnie.
Statek holujacy daje sygnaly mgtowe wedlug przepisow
m.p.d.m. tylko wowczas, jezeli holuje: statek z napedem
wlasnym lecz nie majacy maszyny gotowej do uzycia
albo statek bez wtasnego napedu.

§ 36

Promy linowe i tancuchowe w drodze przecinajacej tor
wodny daja jako sygnal mglowy: pojedyncze silne uderze-
nia w dzwon w odstepach co 4—5 sekund.

§ 37

1. Stojace na torze wodnym poglebiarki, statki nurkowe
z ktoérych pracuje nurek, statki ustawione dla oznacze-
nia wraku albo pracujace przy wrakach i inne urzadzenia
plywajace uzywane do robodt technicznych, ktoére moga
by¢ mijane tylko po jednej stronie, powinny z przerwa-
mi nie wigkszymi niz 1 minuta bi¢ gwalttownie w dzwon
przez ok. 5 sekund z nastgpujacymi po krotkiej przerwie:
a) pigcioma oddzielnymi i wyraznymi uderzeniami po-

jedynczymi w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapié
po lewej stronie toru wodnego,

b) pigcioma oddzielnymi j wyraznymi uderzeniami pod-
wojnymi w dzwon, jezeli mijanie ich ma nastapi¢ po
prawej stronie toru wodnego.

2. OKkreslenie ,prawa i lewa strona toru wodnego” oznacza
stron¢ liczona od morza.

Rozdziat III
SYGNALY NIEBEZPIECZENSTWA I POZARU.
SYGNALY OSTRZEGAWCZE I POROZUMIEWAWCZE.
§ 38
1. Statek o napg¢dzie mechanicznym be¢dacy w drodze,
ktory nagle stracil zdolno$¢ manewrowania albo z in-

nych powodow przedstawia sobg niebezpieczenstwo dla
innych statkéw albo tez zamierza uprzedzi¢ inne statki
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0 grozacym mu niebezpieczenstwie powinien przy zbli-
zaniu si¢ innego statku dawaé sygnal niebezpieczenstwa
trzy po sobie nast¢gpujace dzwicki — jeden diugi i dwa
krotkie ).

Sygnal ten powinien by¢ powtarzany w miar¢ potrzeby.

§ 39

Statek na ktorym wybucht pozar albo ktéry jest zagro-
zony pozarem, powinien z przerwami nie wigkszymi niz
1 minuta dawaé 3 nastepujace po sobie dzwigki: dwa
krotkie i jeden diugi (
Sygnal ten z jednoczesnym nieprzerwanym biciem w
dzwon powinien by¢ powtarzany do chwili przybycia
pomocy. Poza tym nalezy niezwlocznie alarmowaé z naj-
blizszego aparatu pozarowego lub telefonicznego.

§ 40

Statek powinien dawaé sygnaly dzwigkowe:

— dla zwrécenia uwagi innego statku: jeden diugi (—),

— przy wejsciu do portu, kanatow, basené6w i na ostrych
zakretach 200 m przed przystaniami promow i przed
mostami, oraz w miejscach oznaczonych odpowiedni-
mi tablicami: jeden dlugi (—),

— na torze wodnym Swinouj$cie — Szczecin na odcinku
od Iny do Starej Swiny statek majacy zamiar wy-
przedzi¢ inny statek podaje sygnal: jeden diugi, dwa
krotkie, jeden diugi (—..—),
statek, ktory zezwala na wyprzedzanie, podaje w od-
powiedzi sygnal: jeden dilugi, jeden krotki, jeden dtu-
gi, jeden krotki (—.—.), jezeli wyprzedzanie ma na-

stapi¢ z jego lewej burty,
statek, ktory zezwala na wyprzedzenie, podaje w od-
powiedzi sygnal: dwa krotkie (..), jezeli wyprzedzanie
ma nastapi¢ z jego prawej burty,
statek, ktory nie godzi si¢ na wyprzedzanie go podaje
sygnal: jeden dlugi, cztery krotkie (— ).

Sygnat wyprzedzania musi otrzymaé¢ odpowiedZz po-
zytywna lub negatywna od statku, do ktorego byl kie-
rowany,

— dla zatrzymania statku przez statek specjalnej stuzby
panstwowej: dwa dlugie, dwa krotkie (-——-- )

— przy odcumowaniu — statki — jeden dilugi (—), pro-
my linowe i tancuchowe kilka nastepujacych po sobie
pojedynczych uderzen w dzwon.

— dla wezwania holownika: jeden dtugi,
jeden dlugi (—.—=

— dla potwierdzenia przyjecia i umocowania holu przez
holownik: jeden dtugi 1 jeden krotki (—.),

— dla zmniejszenia szybkos$ci holowania: szereg krotkich
nie mniej niz 4,

— dla zwigkszenia szybkosci holowania: powtdrzenie
sygnalu danego dla wskazania, w ktorym kierunku
nalezy ciagnac,

— dla rzucenia holu przez holownik na wezwanie sta-
lt{lgu holowanego: jeden krotki, jeden dtugi, dwa krot-
ie

— dla uprzedzenia
rzucenia holu przez holownik:
mniej niz 4,

— dla wezwania cumownikéw: jeden dilugi, trzy kroétkie,
jeden dlugi (—...—),

— dla wezwania funkcjonariusza Wojsk Ochrony Pogra-
nicza: Jeden krotki, dwa diugie (.

— dla wezwania kutra pilotowego do burty
( )s

— dla wezwania kutra pilotowego do wyjscia na rede:
trzy dlugie, jeden krotki (---------- ),

— dla obsadzenia radiostacji na statku:
jeden dtugi, jeden krotki ((—.).

Przerwa migdzy krotkimi a dlugimi dzwigkami poszcze-1
go6lnego sygnatu dzwickowego powinna wynosi¢ od 1 do
2 sekund.

Sygnal: jeden dlugi (—), nakazany w miejscach oznaczo-
nych odpowiednimi tablicami, o ktéorych mowa w ust. 1,
powinien by¢ dany w czasie mijania ustawionej po pra-
wej stronie w kierunku ruchu statku tablicy, przedzielonej
przekatna na pole czerwone i biate. Przekatna biegnie
od gornego lewego rogu tablicy.

jeden krotki,

statku holowanego o koniecznosci
szereg krotkich nie

trzy dlugie

jeden krotki,
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§ 41

Przystanie promdéw powinny by¢ oznaczone tablicami
ostrzegawczymi z wyraznym napisem ,,PROM” o wyso-
kosci liter najmniej 1 m, wykonanym w czarnym ko-
lorze na zottym tle.

Tablice powinny by¢ podwodjne i ustawione do siebie
pod katem 68° na stupach o wysokosci 3,5 m w miejScu
najlepiej widocznym.

Dopoéki trwa ruch promowy, tablice ostrzegawcze powin-
ny by¢ w ciemnej porze doby dobrze os$wietlone. O od-
stepstwie od koniecznos$ci oS$wietlenia tablic decyduje
wylacznie Kapitanat.

Obowiazek ustawienia, konserwacji i oswietlenia tablic
ostrzegawczych cigzy na armatorze promu.

Dzial 111

Znaki i Swiatla przeszkéd zeglugowych.
Sygnaly zamknig¢cia portu lub przejscia.

§ 42

Jezeli ze wzgledu na bezpieczenstwo statek przed mi-
janiem wraku obowigzany jest zmniejszy¢ szybko$¢ a w
czasie mijania zatrzymaé¢ maszyneg, to wrak albo statek
ustawiony dla oznaczenia wraku powinien by¢ oznako-
wany w miejscu skad bedzie najlepiej widoczne, z kaz-
dej burty na jednakowej wysokosci oraz odleglosci po-
ziomej przynajmniej 2 m.

w dzien: kulg zielona,

w nocy: $wiatlem zielonym.

Strona, po ktérej mijanie jest zabronione, powinna by¢
oznaczona w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne,

w dzien: flaga czerwona,

w nocy: S$wiatlem czerwonym.

§ 43

Na urzadzeniach ladowych i1 przycumowanych urzadze-
niach plywajacych, wymagajacych ochrony w

zwigzku

z ruchem statkow, moga by¢ za zezwoleniem Kapitanatu
Portu stosowane nastepujace sygnaly ostrzegawcze:

w dzien: flaga czerwona,

W nocy:

N

Swiatlo czerwone.

§ 44

Statek powinien si¢ niezwlocznie zatrzymaé, jezeli z la-
du, mostu lub innego statku podany bedzie sygnat poru-
szany pionowo:

w dzien: flaga czerwona,

w nocy: S$wiatlem czerwonym.

Dalsza podr6z dozwolona jest dopiero wowczas, jezeli
z tego samego miejsca, z ktorego dano sygnal zatrzy-
mania (ust. 1), dany bedzie sygnal poruszany pionowo:
w dzien: flagg zielona,

w nocy: $wiatlem zielonym.

3. Kapitanat Portu moze ustali¢ specjalne syngaty regulu-

N

jace porzadek zatrzymania i dobijania do miejsca, w
ktorym odbywa si¢ kontrola.

-§ 45

Zakaz wejscia statku do portu oznacza si¢ sygnatami,
ktore stanowig:

w dzien: trzy kule czarne,

w nocy: trzy $wiatla czerwone.

. Zakaz wyjscia statku z portu oznacza si¢ sygnatami, kto-

re stanowig:
w dzien: trzy stozki czarne zwrdcone wierzchotkami ku
gorze,
trzy

W nocy: $wiatla zielone.
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3.

Zakaz wejscia i wyjscia statku z portu jak rowniez
wstrzymanie ruchu statkow w calym porcie oznacza sig
sygnalami, ktore stanowia:

w dzien: trzy kule czarne obok trzech stozkéw czarnych
zwroconych wierzchotkami ku gorze,

trzy $§wiatla czerwone obok trzech $§wiatet zie-
lonych.

W takim przypadku wszelki ruch statkéw na
wewngtrznym obszarze wodnym portu moze si¢
odbywaé jedynie za specjalnym zezwoleniem
Kapitanatu Portu.

Sygnaly powyzsze wywiesza si¢ na jednakowej wysoko-
sci na masztach sygnalowych Kapitanatu Portu lub pun-
ktow obserwacyjnych w linii pionowej w odstepach 1 m
pomiedzy poszczegdlnymi znakami i §wiattami.

W nocy:

§ 46

W razie zamknigcia czg$ci drogi wodnej lub poszczegol-

nego basenu wywiesza si¢ w punktach zamknigcia po obu
stronach w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne, sygnat

zamknigcia ktory stanowwi(
w dzien: flaga czerwona, kula zielona, flaga czerwona,

W nocy:
Sygnaty te wywiesza si¢ w linii pionowej w odstgpach

1

L.

2.

obsadzony przez odpowiedniego kierownika i

trzy $wiatla — czerwone, 21e10ne czerwone.

m pomigdzy poszczgdlnymi znakami i $wiattami.

Czes¢ 111
PILOTAZ, HOLOWANIE, CUMOWANIE

Dziat L

Pilotaz

Rozdziat 1

PILOTAZ PORTOWY I TRASOWY
A. Postanowienia ogolne

§ 47

Pilotaz portowy w portach Szczecin ze Sw1n0ujsc1em
oraz pilotaz trasowy na torze wodnym Swinouj$cie —
Szczecin wykonuje Zarzad Portu pod nadzorem Kapi-
tanatu Portu. Pilotaz portowy w pozostatych portach
wykonuja w miar¢ potrzeby Kapitanaty Portoéw.

Kwalifikacje zawodowe pilotow reguluja odrgbne prze-

pisy.
§ 48

Kazdy statek korzystajacy z uslug pilota, powinien by¢
wystarcza-

jaca ilo$¢ kwalifikowanej zatogi.

L.

4.

§ 49

Pilot udziela kierownikowi pilotowanego statku pomocy

i porad nawigacyjnych w kierowaniu statkiem na wo-

dach, na ktorych peini stuzbg.

Kierownictwo i odpowiedzialno$¢ za statek pilotowany

pozostaje przy kierowniku statku nawet wtedy, gdy kie-

rownik upowaznit pilota do bezposredniego wydawania

rozkazow.

Kierownik statku pilotowanego jest obowiazany kontro-

lowa¢ w miar¢ mozliwosci rady pilota i w razie potrzeby

zmieni¢ rozkaz wydany przez pilota.

Pilot obowigzany jest odmowié przystapienia do wyko-

nywania ustug pilotowych, jezeli:

a) statek ma zanurzenie wigksze, anizeli pozwala na
bezpieczng zegluge gilebokosé portu i toru wodnego,

b) statkowi grozi zatonigcie,

DZIENNIK URZEDOWY WOJ. RN W SZCZECINIE
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w dzien: a) flaga ,,G”

w nocy: a) $Swiatlem bialym pokazywanym przez
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¢) statek przy wyjsciu z portu jest przeladowany lub
lub ma niebezpieczny przechyt,

d) statek przy wejsciu do portu ma niebezpieczng sta-
tecznos$c¢.

moze odmowi¢ przystagpienia do wykonywania

ustug pilotowych, jezeli uzna, ze statek nie odpowiada

warunkom niezbednym dla bezpiecznego rozpoczecia ma-

newru.

. O zaistnieniu przypadku uzasadniajacego odmowg przy-

stagpienia do wykonywania ustug pilotowych, pilot obo-
wigzany jest niezwlocznie zawiadomié¢ Kapitanat Portu
i postapi¢ stosownie do otrzymanych dyspozycji.

§ 50
Statek na redzie wzywa pilota:

lub sygnatem flagowym ,,PT” wedlug
ksiggi migdzynarodowych sygnalow morskich
wywieszonym w przedniej cz¢sci statku,

b) sygnatem dzwigkowym: dwa dlugie
krotki dzwiek (--—--—--- D5

i jeden

okoto
5 sekund z przerwa okolo 2 sekund, nadanym
w kierunku wiezy ,obserwacyjnej Kapitanatu
Portu albo $wiatlem pilotowym rozblaskowym
(blue light) albo sygnatem $wietlnym ,,PT” we-
dlug ksiegi migdzynarodowych sygnatéow mor-
skich oraz

b) sygnatem dzwickowym jak w dzien.

§ 51

. Dla przyjecia pilota kierownik statku powinien odpo-

wiednio zmniejszy¢ szybkos$¢ statku albo zatrzyma¢ sta-
tek 1 tak go ustawi¢ do fali, aby umozliwi¢ pilotowi
bezpieczne wejscie na statek.

. Postanowienia powyzsze maja odpowiednie zastosowa-

nie przy zejSciu pilota ze statku.

§ 52

Statki przy przyjmowaniu pilota powinny stosowac si¢
do nastepujacych wymagan dotyczacych drabinek pilo-
towych:

a) drabinka powinna by¢ utrzymana w dobrym stanie
i uzywana w miar¢ mozliwosci jedynie do przyjmo-
wania i zdawania pilota i innych osob,

b) drabinka powinna by¢ dostatecznie dluga i mocna
i tak wylozona i zamocowana, aby si¢ nie oberwala
przy wejsciu na nia,

c) szczeble drabinki powinny by¢ dostatecznie szerokie,

d) o ile warunki tego wymagaja, wraz z drabinka pilo-
towa, powinny by¢ uzyte dwie nalezycie przymocowa-
wane liny do trzymania sig,

e) drabinka powinna by¢ wyposazona w poprzeczne
listwy podtuzne umieszczone w takich odst¢pach, aby
drabinka si¢ nie skrecala.

Opuszczenie drabinki powinno si¢ odbywa¢ pod nadzo-
rem oficera wachtowego.

. Przy drabince po jej opuszczeniu powinno by¢ umie-

szczone koto ratunkowe z rzutka.

. Miejsce zawieszania drabinki na burcie powinno by¢

w ciemnej porze doby dobrze os$wietlone. Poza tym po-
winny by¢ przewidziane $rodki, aby pilot mogt zej$¢ bez-
piecznie ze szczytu drabinki na poktad statku.

. Zabrania sig:

a) uzywania drabinek wykazujacych uszkodzenie szcze-
bli, zmian¢ polozenia szczebli, brak szczebli lub
uszkodzenie lin,

b) umocowanie drabinki przez zahaczenie o szczebel.

§ 53

. Jezeli z powodu ciezkich warunkéw pogodowych na mo-

rzu pilot nie moze przej$¢ na statek,
powinien dawacé

statek pilotowy
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w dzien: sygnat flagowy ,,JT” wedlug ksiggi mig¢dzyna-
rodowych sygnatéw morskich,

litery ,JT” S$wiattem wedlug kodu Mors’a
(#-mmmmmm - przerwa —).

Statek pilotowy prowadzi wowczas statek ku wejsciu
portowemu do miejsca, w ktorym pilot moze bezpiecz-
nie przejs¢ na statek.

Jezeli warunki pogodowe okreslone w ust. 1 zachodza
przy wyjsciu statku na morze, pilot schodzi ze statku
jeszcze pod oslong falochronu, a statek pilotowy pro-
wadzi statek na rede.

Statek prowadzony w sposoéb okreslony w ust. 1 i 2
powinien i§¢ $ladem statku pilotowego w bezpiecznej
odlegtosci jednak nie wigkszej niz 100 m.

Jezeli pogoda uniemozliwia zastosowanie postanowien

ust. 1 1 2 Kapitan Portu wstrzyma pilotowanie stat-

kow.

. Kapitan Portu ustala w drodze zarzadzenia:

a) jakie warunki pogodowe na morzu uwazaé nalezy
za cigzkie w rozumieniu ust. 1,

b) miejsca 1 postgpowania przy obsadzaniu statkow
przez pilota w zaleznosci od wielko$ci statkow, stanu
jego zatadowania, kierunku wiatru i stanu morza
na redzie.

W nocy:

§ 54

. Natychmiast po przyjeciu pilota kierownik statku Ilub

jego zastepca obowigzany jest podaé pilotowi:

a) tonaz statku, dlugos$¢ i szerokos$¢ statku, zanurzenie
na dziobie i rufie, charakterystyke S$ruby okretowej
(prawo lub lewoskrgtna), szybko$¢ statku przy wszy-
stkich biegach maszyny, czas wykonywania manewru
z biegu ,,naprz6d” na bieg ,,wstecz”, promien cyrku-
lacji, zdolno§¢ manewrowa statku oraz stan i braki
maszyn i urzadzen sterowych nadto

b) rodzaj ladunku, s

c) ilos¢ zalogi i pasazeréw, ich stan zdrowotny oraz
przypadki zachorowan w czasie podrézy na choroby
zakazne albo podejrzane o zakazno$¢ i wynikle z te-
go powodu wypadki $mierci.

Jezeli statek jest zaladowany materialem wybuchowym
lub tatwopalnymi plynami, kierownik statku jest obo-
wigzany postapi¢ wedtlug zarzadzen pilota.
. W razie stwierdzenia lub podejrzenia, ze na statku znaj-
duja si¢ chorzy na choroby zakazne albo, ze w czasie
podrézy od ostatniego portu nastapit na statku zgon
na chorob¢ zakazna lub podejrzang o zakazno$¢, pilot
przed wprowadzeniem statku do portu zawiadamia dro-
ga radiowa lub w inny sposéb portowego inspektora sa-
nitarnego i uzalezni wprowadzenie statku do portu od
jego decyzji. Do czasu uzyskania decyzji portowego in-
spektora sanitarnego pilot zabroni zalodze i pasazerom
wszelkiej stycznosci z ladem i innymi statkami.

. Postanowienia szczegélne dla portéw Szczecin ze Swi-
noujsciem oraz dla toru wodnego Swinouj$cie — Szczecin

§ 55

. Wszystkie statki na obszarze portéw Szczecin ze Swi-
nouj$ciem oraz na torze wodnym Swinoujs$cie — Szczecin,
bez wzgledu na postugiwanie si¢ pomoca holownicza,
obowiazane sa korzysta¢c z ustug pilota, o ile dalsze
przepisy nie stanowia inaczej.

. ZamoOwienie pilota dla statku wchodzacego winien do-
kona¢ kapitan statku, lub jego agent, co najmniej na 8
godzin przed przybyciem statku na red¢, a dla statkow
wychodzacych co najmniej na 2 godziny przed wyjsciem
statku w morze.

. Korzystanie z ustug pilota portowego i trasowego nie
obowiazuje na obszarze wodnym administrowanym przez
stocznie.

§ 56

. Z zastrzezeniem postanowien § 57 zwolnione sa od obo-
wigzkowego pilotazu nastgpujace statki:
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a) statki specjalnej sluzby panstwowej oraz polskie stat-
ki hydrograficzne i naukowo-badawcze,

b) statki pasazerskie zeglugi przybrzeznej i oslonigtej,

c) holowniki i statki ‘ratownicze, bazujace w portach
Szczecin 1 Swinoujscie,

d) statki bezpoktadowe i barki portowe,

e) statki szkolne, o ile nie stuza jednoczesnie do celéow
zarobkowych, oraz jachty krajowe i zagraniczne na-
lezace do jacht klubow,

f) statki o pojemno$ci ponizej 100 NRT, poruszajace, si¢
na obszarze wodnym Swinouj$cie — Szczecin,

g) statki, ktérych kierownicy otrzymali stale lub jedno-
razowe zezwolenie Kapitanatu Portu na wejsScie lub
wyjscie albo zmian¢ miejsca postoju bez pilota na
obszarze danego portu.

W przypadkach uzasadnionych bezpieczenstwem zeglugi

Kapitanat Portu moze w drodze zarzadzenia zawiesic¢

dorazne albo na czas okreslony zwolnienia przewidziane

w ust. 1 w odniesieniu do wszystkich lub niektorych

rodzajow statkow jak réwniez w odniesieniu do poszcze-

gbélnego statku. Zarzadzenie Kapitanatu Portu, o ile nie
ma charakteru doraznego albo nie dotyczy poszczegol-
nego statku, powinno by¢ ogloszone w ,,Wiadomos$ciach

Zeglarskich”.

Statki na wej$ciu zwolnione od pilotazu w mys$l ust. 1
lit. f, podaja przy zblizaniu si¢ do redy i wej$¢ porto-
wych sygnal

w dzien: flagag ,H” wedlug ksiegi miedzynarodowych
sygnatow morskich, podniesiona do potlowy
wysokosci,

w nocy: litere¢ ,,H” $wiatlem wedlug kodu Mors’a (.

Le)e
Zasady i tryb udzielania zwolnien, o ktérych mowa
w ust. 1 lit g) 1 ich cofnigcia reguluja odrebne przepisy.

v § 57

Przepis § 56 ust. 1 bez wzgledu na rodzaj, pojemnos$¢

i zanurzenie statku nie odnosi si¢ do:

L

2.

nastepujacych statkow, wchodzacych do portu:

a) statkow z ladunkiem materialéw wybuchowych i lat-
wopalnych, zbiornikowcow nieodgazowanych po pty-
nach nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa,

b) statkéw, ktore z powodu awarii majg przecieki w zy-
wej czgSci kadtuba albo na ktéorych w czasie po-
drozy powstal pozar,

c) statkow nadmiernie przeglgbionych na dziéb albo
wykazujacych niebezpieczny przechyl,

d) statkéw, ktéore z powodu doznanych uszkodzen
spowodowa¢ moga zanieczyszczenie wod portowych.

Wychodzacych z portu statkéw z tadunkiem materiatlow
wybuchowych 1 latwopalnych oraz zbiornikowcow
nieodgazowanych po ptynach nalezacych do I i II klasy
niebezpieczenstwa.

§ 58

Pilotaz obowiazuje:

W odniesieniu do statkéw wymienionych w § 57 pkt. 1
oraz do innych statkow objetych obowiazkowym pilota-
zem,

a) na wejSciu do portu — od miejsca postoju na redzie
do miejsca zacumowania,
b) na wyjsciu z portu — od odcumowania do wyprowa-

wadzenia statku na redg.

§ 59

Statki obje¢te pilotazem obowiazane sa korzysta¢ z ustug
pilota rowniez przy zmianie miejsca postoju na wew-
netrznym obszarze wodnym portu z wyjatkiem przypad-
ku przeciagania sig:

a) statku na linach przy tym samym wolnym nabrzezu
w granicach jednego miejsca postoju, tj. jednej dtu-
gosci statku do przodu lub do tytu,

b) statku ponizej 1000 BRT na linach ponad granice
okreslone pod a), jezeli nabrzeze jest wolne i panu-
je sprzyjajaca pogoda.

Przecigganie si¢ statku wzdhuz

innych statkéw albo
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przeciaganie si¢ statku ponad swoja dlugo$¢ wzdluz na-
brzeza przy wiatrach wiejacych od nabrzeza w kierun-
ku na basen o sile przekraczajacej 5° B oraz mijanie
W czasie przeciggania si¢ innych statkow stojacych przy
tym samym nabrzezu dozwolone jest niezaleznie od wiel-
kosci przeciggajacego si¢ statku tylko w obecnosci pilo-
ta i cumownikow 1 przy gotowej do natychmiastowego
uzycia maszynie statku.

Rozdziat 11
PILOTAZ STOCZNIOWY

§ 60

Kapitan Portu w porozumieniu z kierownictwem stoczni
ustali rodzaje statkow i przypadki, w ktérych statki poru-
szajace si¢ na akwenach stoczniowych obowiazane sa do
korzystania z ustug pilota stoczniowego.

§ 6l

1. Pilot stoczniowy powinien posiadaé¢ kwalifikacje przepi-

sane dla pilota portowego oraz zezwolenie Kapitana
Portu na wykonywanie czynnosci pilota na akwenie
stoczniowym.

. Zasady i tryb udzielania zezwolen, o ktérych mowa
w ust. 11 ich cofnigcia reguluja odrgbne przepisy.

Dzial 11

Holowanie

Rozdziat 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 62

. Ustlugi holownicze, o ile sa obowiazkowe, wykonywane
sa na obszarze Swinoujscie — Szczecin na zasadach wy-
tacznos$ci przez Zarzad Portu w ramach zawartej umowy
holowniczej.

. Przepisu ust. 1 o wylacznosci ustlug holowniczych nie
stosuje si¢ do holowania

a) polskich holownikow i statkow ratowniczych,

b) statkow zatrudnionych przy budowie i utrzymaniu
portu i jego urzadzen oraz statkow zeglugi portowej,
jezeli sa holowane przez holowniki wtasnego przed-
sigbiorstwa — z wyjatkiem statkow bez wlasnego

. nap¢du o pojemnosci 1000 BRT lub wigcej,
c) polskich statkéw rybackich ponizej 100 BRT,
d; statkdOw rzecznych,
statkOw na akwenie administrowanym przez stocz-
nig.

§ 63

. Moc maszyn holownika powinna odpowiada¢ wielkosci
holowanego statku i istniejacym okoliczno$ciom i wa-
runkom holowania

. Wykonywanie czynnos$ci holowniczych przez statki to-
warowe 1 pasazerskie jest zabronione z wyjatkiem przy-
padku niesienia pomocy w niebezpieczenstwie morskim.

§ o4

. Statek holowany powinien mie¢ na poktadzie odpo-
wiednio wykwalifikowang zatoge z kierownikiem posia-
dajacym uprawnienia do kierowania statkiem holowa-
nym. Na statku zaopatrzonym w ster — ster musi by¢
obstuzony przez doswiadczonego marynarza, za$ kierow-
nik powinien si¢ znajdowaé¢ w takim miejscu, gdzie
bedzie najbardziej potrzebny.
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2. Urzadzenia plywajace szczegélnie trudne do manewro-
wania jak doki, duze pontony i wraki powinny podczas
holowania posiadaé¢ zaloge, ktorej ilos¢ i kwalifikacje
kierownika na czas holowania ustala kazdorazowo Szcze-
cinski Urzad Morski na wniosek armatora.

§ 65

Przed przystapieniem do holowania kierownik statku ho-
lowanego i pilot powinni sposéb uzycia holownika uzgodnié
miedzy soba, a nadto z kierownikiem holownika.

§ 66

1. W sktad zespolu holowniczego poruszajacego si¢ na wew-
netrznym obszarze wodnym portu nie moze wchodzié
wiecej anizeli jedna jednostka holowana. Holowanie
dwoch lub wigcej jednostek w zespole dopuszczalne jest
wylacznie za kazdorazowym zezwoleniem Kapitanatu
Portu.

2. Jednostka holowana na wodach portowych powinna by¢
prowadzona na krétkim holu, a gdy steru nie posiada
— umocowana wzdluz burty holownika, o ile riie za-
chodzi konieczno$¢ innego sposobu umocowania. Przy
burcie holownika moze by¢ holowana tylko jedna jed-
nostka. Holownikowi nie wolno woéwczas ciagna¢ za
soba dalszej jednostki.

3. Do holowania jednostek bez steru i trudnych do mane-
wrowania powinny by¢ uzyte dwa lub wigcej holow-
nikdéw, jeden z dziobu, a drugi — z rufy lub przy bur-
cie holowanej jednostki.

4. ,Krotki hol”, o ktéorym mowa w ust. 2, oznacza przy

holowaniu statkow o dlugosci ponizej 20 m — lin¢ nie
dtuzsza niz 5 m liczac od rufy do dziobu, a przy ho-
lowaniu statkd6w o dlugosci 20 m Iub wigcej — ling

o takiej dlugos$ci, ktoéra zapewni sprawne 1 bezpieczne
manewrowanie zespotu holowniczego.

§ 67

1. Bez wyraznego polecenia lub zgody kierownika statku
holowanego albo pilota holownik nie moze opusci¢ statku
nawet wowczas, gdy mu tylko asystuje. W razie koniecz-
nos$ci rzucenia holu holownik jest obowiazany uprzedzi¢
o tym statek holowany.

2. Po puszczeniu holu dziobowego holownik powinien usta-

pi¢ z drogi statku holowanego dla umozliwienia mu swo-
bodnego manewrowania.

§ 68

Zabrania sig:

a) uzywania przy holowaniu zbiornikowcéw, praewo-
zacych ptyny tatwopalne nalezace do I i II klasy
niebezpieczenstwa, oraz zbiornikéw nieodgazowanych
po tych ptynach, lin mogacych spowodowac zaiskrze-
nie,

b) doczepiania do statku, bedacego w drodze, todzi wio-
stowych 1 statkéw sportowych, na ktérych znajduja
si¢ ludzie. Nie dotyczy to todzi cumowniczych pod

warunkiem otrzymania pozwolenia kierownika stat-
ku.

§ 69

Holowniki stojace w pogotowiu obowiazane sa wykony-
wacé stale nalezyty nastuch nadawanych sygnaléw wzywaja-
cych pomocy holowniczej.

§ 70

1. Kapitanat Portu i pilot zarzadzi¢ moga uzycie przez sta-
tek, holownikéw w iloSci innej niz okre§lono w prze-
pisach szczeg6lnych jezeli tego wymagaja wzgledy bez-
pieczenstwa, a w szczegoOlnos$cilbezpieczenstwo statku
holowanego, albo urzadzen portowych lub innych urza-
rzen pltywajacych.

2. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika



Nr 14

wstrzymuje, lub utrudnia ruch albo manewry innych
statkow czy tez zbytnio si¢ przedluza, statek jest obo-
wigzany na zarzadzenie Kapitanatu Portu lub zadanie
pilota uzy¢ pomocy holowniczej wedlug udzielonych
wskazan.

§ 71
Statki, ktore dla bezpiecznego wejscia do portu musza

by¢ holowane, moga by¢ wprowadzone do portu tylko wtedy,
gdy stan morza na redzie pozwala na podanie holu.

Rozdziatu.

POSTANOWIENIA SZCZEGOLNE DLA PORTU SZCZECIN
ZE SWINOUJSCIEM
ORAZ DLA TORU WODNEGO SWINOUJSCIE—SZCZECIN

§ 712
W porcie Szczecin obowiazane sg postugiwac sig:

1. pomoca jednego holownika

a) statki opojemnosci 1500 BRT lub wigcej albo o za-
nurzeniu wigkszym niz 549 m (18 stop),

b) statki odilugosci 100 m lub wigcej,

c¢) statki opojemnosci 1000 BRT lub wigcej albo zanu-
rzeniu wigkszym niz 4,88 m (16 stop), jezeli porusza-
ja si¢ w czesci portu obejmujacej kanal Debicki, rze-
ke Dunczyce od Kanalu Degbickiego do Przemysto-
wego, basen Nowy Port, kanat Przemystowy oraz rze-
k¢ Parnicg,

d) statki bez wtlasnego nape¢du o pojemnos$ci ponizej
500 BRT,

e) statki o pojemnos$ci 500 BRT lub wigcej idace z pra-
dem pod mostami,

f) statki nie wymienione pod literami ,,a” do ,.e” na za-
rzadzenie Kapitanatu Portu lub na zadanie pilota, je-
zeli sita wiatru przekracza 4'5 B lub wymaga tego
manewr.

2. pomoca dwoch holownikow:

a) statki o pojemnosci 4000 BRT lub wigcej albo zanu-
rzeniu wigkszym niz 7,32 m (24 stop),

b) statki o dilugosci 115 m lub wigcej,

c) statki bez wlasnego napegdu o pojemnosci 500 BRT
lub wigcej,

d) urzadzenia plywajace bez steru trudne do manewro-
wania,

e) statki nie wymienione w ust. 2 lit. ,,a” do ,,d” na
zarzadzenie Kapitanatu Portu lub na zadanie pilota,
jezeli sita wiatru przekracza 6° B lub wymaga tego
manewr.

3. pomoca trzech holownikow

a) zbiornikowce o pojemnosci 4000 BRT lub wigcej
z tadunkiem plynéw tatwopalnych nalezacych do I
i II klasy niebezpieczenstwa albo niecodgazowane po
tych ptynach.

§ 73
W porcie Swinoujécie statki cumujace lub odcumowujace

obowigzane s3 postugiwaé si¢ pomoca holownicza stosownie
do § 72 ust. 1 litery: a, b, d, e, f, oraz ust. 2 i 3.

§ 74

Statki i pojemno$ci 10.000 BRT lub wigcej, albo o dtu-
gosci 175 m lub wigcej, idgce torem wodnym Szczecin —
Swinoujscie, obowiazane sa postugiwaé si¢ pomoca co naj-
mniej jednego holownika.

§ 75

Postugiwanie si¢ pomoca holownicza obowiagzuje:
1. Na obszarze portu Szczecin w odniesieniu do statkow
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wymienionych w § 72 ust. 1 litery a, b, d, e, f, oraz
ust. 21 3 — na wejsciu do portu — od pdinocnego cypla
nabrzeza KRA do chwili przycumowania wewnatrz por-
tu, na wyjsciu z portu od chwili rzucenia cum do chwili
mini¢cia pédinocnego cypla nabrzeza KRA.

2. Na obszarze portu Swinoujécie w odniesieniu do statkoéw

wymienionych w § 74

— na wejsciu do portu — co najmniej 500 m przed
glowka wschodniego falochronu do chwili zacumowa-
nia wewnatrz portu,

— na wyjsciu z portu od chwili rzucenia cum do chwili
wyjscia na zewnetrzny obszar portu co najmniej
500 m poza gtowka wschodniego falochronu.

§ 76

1. Statki z tadunkiem materialdw wybuchowych i tatwo-
palnych oraz zbiornikowce niecodgazowane po plynach
nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa — bez
wzgledu na pojemnos$¢ i zanurzenie statku — obowigzane
sg postugiwaé si¢ pomoca holownicza stosownie do § 75,
pkt. 1 i 2, oraz przy zmianie miejsca postoju statku
wewnatrz portu.

2. W przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 Kapitanat
Portu okresli kazdorazowo ilo§¢ holownikow, ktora po-
winna by¢ uzyta przy holowaniu.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 majg zastosowanie wowczas,
jezeli przepisy szczegdlowe nie stanowig inaczej.

§ 77

Zespoty holownicze barek idace tranzytem z Regalicy
na Zalew Szczecinski lub odwrotnie powinny przechodzié
przez jezioro Dabskie, Inski Nurt i dalej zachodnia strona
Odry przez Ciasny Nurt, Waski Nurt do Trzebiezy. Zespo-
ty holownicze idace z portu Szczecin zaczynaja lewostronny
ruch od poludniowego cypla wyspy Czajczej przez Przesmyk
Skolwinski i Ciasny Nurt.

Przejscie toru wodnego z prawej strony na lewa dozwo-
lone jest jedynie przed wyspa Czajcza i Inskim Nurtem,
a z lewej strony na prawa w nabiezniku wyjsciowym
z Trzebiezy na Zalew Szczecinski.

§ 78

1. Wigksze zestawy holownicze winny by¢ rozwigzane przed
wyjsciem na obszar portu w miejscach wyznaczonych
przez Kapitanat Portu.

2. W razie zlej pogody lub bocznego wiatru oraz w nocy
Kapitanat Portu moze wstrzymac¢ ruch wszystkich ze-
spotow holowniczych lub zarzadzi¢ przymus pilotowania.

§ 79

Holowanie statkow bez wlasnego napedu oraz przecho-
dzenie statkdw kanatami portowymi obok zbiornikowcow
z tadunkiem pltynow tatwopalnych nalezacych do I i 1II
klasy niebezpieczenstwa lub nieodgazowanych po tych pty-
nach moze odbywaé si¢ tylko w porze dziennej za kazdo-
razowym zezwoleniem Kapitanatu Portu.

§ 80

1. Tratwy na obszarze portow 1 torach wodnych moga
by¢ holowane za kazdorazowym zezwoleniem i na wa-
runkach okreslonych przez Kapitanat Portu.

2. Holowane tratwy winny by¢ zaopatrzone w obowigzu-
jacy sprzet oraz towarzyszacg 16dz.

3. Na tratwach winny znajdowaé si¢ co najmniej dwie
osoby biegte w prowadzeniu tratew.

4. W nocy musza one by¢ os$wietlone z tylu trzema bia-
lymi $wiatltami umieszczonymi poziomo w odleglosci nie
mniejszej jak 1,5 m i wysokosci 3 m.
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Dziat III.

Cumowanie

Rozdziatl 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 81

. Uslugi cumownicze, o ile sa obowiazkowe, wykonywa-

ne sa na obszarze portu Szczecin— Swinouj$cie na za-

sadach wyltacznosci przez Zarzad Portu w ramach za-
wartej] umowy cumowniczej.

. Przepisu ust. 1 o wylaczno$ci uslug cumowniczych nie

stosuje si¢ do:

a) polskich holownikow i statkow ratowniczych,

b) statkow 1 urzadzen ptywajacych zatrudnionych przy
budowie i utrzymaniu portu i jego urzadzen albo
przeznaczonych do wykonywania czynnos$ci gospodar-
czych w porcie,

c) statkow zeglugi portowej,

statkow pasazerskich zeglugi przybrzeznej i ostonie-

tej,

e) stejltkc')w rybackich dobijajacych lub odbijajacych od
nabrzezy i pomostow zarzadzanych przez przedsig-
biorstwa rybotowstwa morskiego,

f) statkbw na akwenie administrowanym przez stocz-
nie.

§ 82

Statek powinien by¢ przycumowany w sposob prawidto-
wy 1 zapewniajacy bezpieczenstwo statku przycumowa-
nego i innych statkow 1 urzadzen portowych.

Wszystkie prace zwigzane z cumowaniem powinny si¢
odbywa¢ pod osobistym nadzorem kierownika statku
albo oficera poktadowego.

Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad, za-
nim statek si¢ zatrzyma i zetknie z ladem, jest zabro-
nione.

§ 83

. Cumy uzyte do umocowania statku powinny by¢ dosta-
tecznie wytrzymatle.

. Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na od-
legto$¢ do 2 m.

Rzutka powinna by¢ zakonczona woreczkiem z piaskiem
o cigzarze nie przekraczajacym 0,5 kg.

Rozpoczecie wybierania liny moze nastapi¢ dopiero po
otrzymaniu sygnatu, ze lina zostala prawidlowo zamo-
cowana.

. Zabrania si¢ uzywania cum uszkodzonych, skreconych
lub posiadajacych supty.

. Przy cumowaniu zbiornikowcow przewozacych ptyny
latwopalne nalezace do I i II klasy niebezpieczenstwa,
oraz zbiornikowcoéw nieodgazowanych po tych plynach,
nie wolno uzywaé¢ lin mogacych spowodowaé zaiskrze-
nie.

%

§ 84

. W przypadku zawozenia cum lodzig nalezy na poktadzie
statku przygotowac liny cumownicze takiej diugosci, aby
16dz mogta bez przeszkéd dowies¢ ling do miejsca za-
cumowania.

Zabrania si¢ wybierania zawiezionej todzig liny cu-
mowniczej do czasu jej zamocowania, zejScia cumownika
i odejscia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 85

. Cumy powinny by¢ zakladane na pachotki, pierscienie
lub shupy, do tego przeznaczone i w ten sposob, aby
w razie potrzeby mogly by¢ latwo zrzucane. Statki sto-
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jace przy dalbach powinny zaktada¢ cumy dookota dalby
albo na pachot wbudowany w dalbg.

Zabrania -si¢ cumowania statku do pojedynczych pali,
dalb, konstrukcji pomostéow, pali ochronnych, belek od-
bojowych i do statych lub ptynnych znakéw nawigacyj-
nych jak rowniez zakltadania lin stalowych na drewnia-
ne pacholki i stupy.

§ 86

. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawienia jedne-

go statku przy burcie drugiego, to statek stojacy przy
nabrzezu obowigzany jest zezwoli¢ na nalezyte zacu-
mowanie do niego statku dostawionego.

Statek obowiazany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstu-
gujacych go jednostek taboru portowego.

Statki stojace przy tym samym nabrzezu w wigkszych
odstepach powinny na zarzadzenie Kapitanatu Portu
zmniejszy¢ odstepy do wskazanych granic.

§ 87

Statki przycumowane do nabrzezy, falochronéw, pomo-
stow, dalb i innych stanowisk cumowniczych jak row-
niez statki przycumowane burtg o burt¢ powinny w miej-
scach tarcia rozmieszcza¢ eclastyczne odbijacze w odpo-
wiedniej ilo$ci i o dostatecznej wytrzymatosci. W zalez-
nosci od stanu wody lub zatadowania statku cumy po-
winny by¢é wybierane albo luzowane dla ochrony sta-
nowiska cumowniczego.

§ 88

. Z wyjatkiem lin holowniczych — rozpinanie lin w po-

przek basenu, kanalu portowego lub toru wodnego doz-
wolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby i za
uprzednim zezwoleniem Kapitanatu Portu. Liny takie
powinny byé¢ usuwane natychmiast po ustaniu potrzeby,
a ponadto w czasie mgty lub w kazdych innych warun-
kach podobnie ograniczajace widzialno$¢. Kazda zmiana
pozycji liny powinna by¢é¢ bezzwlocznie podana do wia-
domosci Kapitanatowi Portu.

. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajaca cho-

ciazby czesciowo droge wodna, powinna by¢é oznaczona,

w dzien: dwoma flagami czerwonymi,

w nocy: dwoma $wiatlami czerwonymi umieszczonymi
poziomo w odleglosci 3 m migdzy poszczegol-
nymi znakami i $wiatlami.

Postanowienia ust. 11 2 nie maja zastosowania do linek

pomiarowych rozciagnigtych w czasie prac sondazowych.

Linki te powinny by¢ kazdorazowo luzowane w pore

przy zblizaniu si¢ innego statku.

§ 89

Cumy obce moga by¢ zdejmowane- tylko na zarzadzenie

Kapitanatu Portu, a w razie pilnej potrzeby — dopiero
po uprzednim zawiadomieniu kierownika statku, jego za-
stepcy albo osoby sprawujacej dozor nad statkiem. Zdjete
cumy powinny by¢ zalozone na nowo w sposdb prawidlo-
wy natychmiast po ustaniu powodu ich zdjgcia.

L.

Rozdziat 11

POSTANOWIENIA SZC,ZEG(’)LNE, DLA PORTU
SZCZECIN ZE SWINOUIJSCIEM

§ 90

Przy cumowaniu i odcumowaniu na obszarze portu
Szczecin ze Swinouj$ciem statki obowigzane sg postugi-
waé si¢ na ladzie pomoca cumownikow portowych.

Od obowiazku tego sa zwolnione statki o pojemnos$ci po-
nizej 100 BRT z zastrzezeniem zawartym w § 59 ust. 2.

Nadz6r nad pracami cumowniczymi sprawujg bosmani
portu jako funkcjonariusze Kapitanatu Portu.
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§ 91

1. Ilo§¢ cumownikéw do obstugi statku przy cumowaniu
i odcumowaniu w zaleznosci od wielkoSci statku i wa-
runkéw atmosferycznych powinna odpowiadaé¢ normom
ustalonym w podanej nize] tabeli:

Ilo§¢ cumownikow

W arunki

atmosfe-

ryczne

od
od

1000 do

2000 BRT
od

2000 do

od

5000 do

od

8000 do

Statki
powyzej
10000 BRT

10 & 1000
10000 BRT

Statki
BRT

Statki
Statki

5000 BRT
Statki
8000 BRT
Statki

ustala kazdo-
razowo Kapi-
tanat Portu

przy
wietrze
do 5° D

S}
w
N
W
=N

przy

wietrze

ponad 3 3 5 6 7 »
5° B do

7° B

przy

wietrze

ponad 3 4 6 7 8
7° B

2. Ilo§¢ cumownikéw wymieniona w tabeli moze by¢ przy
pomys$lnych warunkach pogody i uwzglednieniu innych
warunko6w manewru zmniejszona za zgoda Kapitanatu
Portu o jednego cumownika.

§ 92

1. Przy dobijaniu statku o pojemnosci 5000 BRT lub wie-
cej oraz przy dobijaniu statku o pojemno$ci 2000 BRT
lub wigcej przy wietrze o sile ponad 5° B powinna
w cumowaniu braé¢ udzial motorowka cumownicza ze
statg zaloga.

2. Motorowka cumownicza powinna bra¢ udzial w cumo-
waniu i odcumowaniu przy dobijaniu i odbijaniu statku

ﬁd dalb bez wzgledu na sil¢ wiatru i pojemno$¢ stat-
u.

§ 93

W przypadku cumowania lub odcumowania statku bez
wlasnego napg¢du trudnego do manewrowania, a w szczegdl-
nosci statku ,nie odpowiadajacego za swoje ruchy”, ilos¢
cumownikéw i potrzeb¢ udzialu motorowki cumowniczej
ustala kazdorazowo Kapitanat Portu.

Cze$é IV,
RUCH, POSTOJ I ODPRAWA STATKOW
RATOWNICTWO STATKOW
Dzial L

Porzadek ruchu statkéw

Rozdziat 1

POSTANOWIENIA OGOLNE

§ o4

1. Dla postoju na redzie statki zatrzymuja si¢ na wyzna-
czonym na ten cel obszarze (kotwicowisku) w odpowied-
niej odlegtosci od torow wodnych, zapewniajacej cat-
kowicie bezpieczenstwo dla ruchu statkow wchodzacych
i wychodzacych z portu.
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2. Na obszarze portow rybackich kotwicowisko wyznacza
Kapitanat Portu.

§ 95

1 Statki z tadunkiem materialtéw wybuchowych i latwo-
palnych oraz po ptynach nalezacych do I i II klasy
niebezpieczenstwa, oraz zbiornikowce nieodgazowane po
tych ptynach powinny dla postoju na redzie wybraé
miejsce zakotwiczenia w odpowiedniej odleglosci bez-
piecznej dla innych statkow.

2. W przypadku przymusowego zatrzymania si¢ na torze
wodnym statki te powinny zachowaé odlegtos¢ bezpiecz-
nag dla innych statkow, budynkow i urzadzen porto-
wych.

§ 96

1. Nastgpujace statki uzyska¢ musza kazdorazowo zezwole-

nie Kapitanatu Portu na wej$cie do portu

a) statki z tadunkiem materialow wybuchowych i tatwo-
palnych, oraz zbiornikowce nieodgazowane po pty-
nach nalezacych do I i II klasy niebezpieczenstwa,

b) statki z wylowionym niebezpiecznym materiatem
wojskowym na holu jak miny, torpedy, amunicja,
jezeli dla statkow z takimi materialami nie zostaty
wyznaczone w porcie oddzielne miejsca dobicia,

c) statki, ktore z powodu awarii maja przecieki w zywej
czg$ci kadtuba albo na ktorych w czasie podrozy
powstal pozar,

d) statki nadmiernie przegl¢bione na dziob albo wy-
kazujace niebezpieczny przechyl,

e) statki, ktore z powodu doznanych uszkodzen spowo-
dowa¢ moga zanieczyszczenie wod portowych,

f) specjalne urzadzenia ptywajace jak: doki i magazyny
ptywajace dzwigi, kafary i rusztowania plywajace.

2. Statkom, obowigzanym w mys$l krajowych przepiséw
sanitarnych po podniesieniu flagi ,,Q”, ,,QQ” lub ,QL”
wedtug ksiegi mi¢dzynarodowych sygnatow morskich,
wejscie do portu dozwolone jest dopiero po otrzyma-
niu od portowych wtadz sanitarnych $wiadectwa wolno-
$ci ruchu (free pratique).

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 lit. ,,a”—,e”,
kierownik statku najpdézniej po przybyciu na obszar
redy obowigzany jest poda¢ Kapitanatowi Portu dokta-
ne przyczyny, z jakich statek stanowi soba niebezpie-
czenstwo dla ruchu w zegludze portowej badz spowodo-
waé moze zanieczyszczenie wod portowych.

4. Statki, ktore weszty do portu bez zezwolenia wymagane-
go stosownie do ust. 1, obowiazane sa na zarzadzenie
Kapitanatu Portu natychmiast opusci¢ obszar portu.

§ 97

1. Statek przebywajacy na redzie oraz wchodzacy i wy-
chodzacy =z portu, podnosi swoja bander¢ narodowa
bez wzglgdu na porg¢ dnia.

2. Bandera narodowa moze by¢ opuszczona po zacumowa-
niu statku w porcie.

3. Postanowienia ust. 1 nie majg zastosowania do:

a) polskich kutrow rybackich,
b) statko6w o pojemnos$ci ponizej 50 m* brutto.

§ 98

Statek wchodzacy do portu lub wychodzacy z portu
jest obowigzany $ciSle przestrzegaé i stosowaé si¢ do sygna-
tow regulujacych wchodzenie 1 wychodzenie statkoéw
z portu.

§ 99

Przed wejsciem do portu do chwili wyjscia z portu,
wszystkie wystajace poza burte czesci statku i jego wypo-
sazenia powinny by¢ wprowadzone wewnatrz burty. Kotwi-
ce na dziobie powinny by¢ w pozycji wykluczajacej uszko-
dzenie innych statkow i urzadzen portowych.
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§ 100

1. Statkom, ktorych zanurzenie przekracza gl¢bokosci usta-
lone dla obszaré6w wod portowych albo jego czg$ci, po-
ruszanie si¢ na tych obszarach jest zabronione.

2. Gilebokosci w poszczegdlnych portach oglaszane s3
w ,,Wiadomos$ciach Zeglarskich”.

§ 101

1. Statek wchodzacy do portu ustgpuje z drogi statkowi
wychodzacemu z portu. Zasada ta obowiazuje rowniez
w wejsciach do kanaléw i basenow portowych.

2. Statek wchodzacy lub wychodzacy bez pilota powinien
podchodzi¢ do wej$¢ portowych i przechodzi¢ je wzdtuz
osi wejsciowej, jezeli nie ma przeszkod.

3. Przy zastonigtej lub niedostatecznej widzialno$ci statek
przed zakre¢tami podaje sygnalt ostrzegawczy jeden diugi
(—). Na zakretach i skrzyzowaniach niedozwolone jest
skracanie drogi przez przejscie na lewa stron¢ toru wod-
nego-.

§ 102

1. Wyprzedzanie na torach wodnych prowadzacych do wej$¢
portowych, wewnatrz portu oraz przed i pod mostami
jest zabronione.

2. Zakaz wyprzedzania nie ma zastosowania do:

a) statkow specjalnej stuzby panstwowej,

b) motorowek i1 holownikéw portowych nie holujacych
innych jednostek,

¢) statkéw pilotowych i ratowniczych.

§ 103

W portach rybackich szybko§¢ statkow na torach wod-
nych prowadzacych do portu i wewnatrz portu nie moze
przekraczaé 3 weztéw, chyba, ze'wieksza szybkos$¢ podykto-
wana jest warunkami pogody lub nawigacyjnymi.

§ 104

Statek trzyma si¢ prawej strony toru wodnego, jezeli nie
ma przeszkod.

§ 105

1. Statki i zespoty holownicze poruszaja si¢ z najwigksza
ostrozno$cia i w razie potrzeby ze zmniejszong szybko-
$cia.

2. Postanowienia ust. 1 obowiazuja w szczegdlnosci w nocy,
podczas mglty lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczajacych widzialno$¢, przy wchodzeniu do
portu i mijaniu wejS¢ portowych, przy poruszaniu si¢
na ostrych zakrgtach, przy mijaniu mostéw, promoéw,
barek otwartych podczas za — i wyladunku lub gigboko
zatadowanych oraz dzwigéw i kafarow plywajacych —
nadto przy mijaniu statkow, wrakow i budowli wod-
nych, ktéore wywiesity sygnaty stosownie do § § 21, 23,
25, 26, 27, 42 1 43 przepiséw portowych.

3. Zmniejszenie szybko$ci powinno nastagpi¢ w odpowied-
nim czasie.

4. Mijanie statkow i wrakow, ktore wywiesity sygnaty sto-
stownie do § 25 ust. 2 1 § 27 i § 42 przepisOw porto-
wych powinno nastapi¢ po stronie wolnej dla ruchu,
a mijanie statkow i1 wrakow, ktéore wywiesity sygnaty
stosownie do § 25 ust. 1 1 § 42 — nadto z zatrzymana
maszyna, jezeli manewr ten moze by¢ wykonany bez
niebezpieczenstwa awarii. Przy mijaniu nalezy zachowac
bezpieczna odleglo$¢ i taka ostrozno$¢, aby mijanie nie
powodowato przerwy w pracy i nie narazalo na niebez-
pieczenstwo zycia pracujacych.

§ 106

Statek uprawniony do korzystania z najgl¢bszej czesci
toru powinien trzymac si¢ prawej strony toru na tyle, na
ile pozwala glebokos¢ wody.

§ 107

. Zespoly holownicze, jezeli na to pozwala ich zanurzenie,

powinny trzymac si¢ najdalej prawej strony toru.

. Zespoty holownicze, w sktad ktérych wchodza doki, pon-

tony, wraki, dzwigi i kafary plywajace bez lub z ogra-
niczong zdolno$cia manewrowania (specjalne zespoly ho-
lownicze), obowiazane sa przed wyptynigciem na droge
wodna zglosi¢' to Kapitanatowi Portu. Zespo6t taki po-
winien mie¢ dla bezpiecznego holowania wystarczaja-
ca ilo§¢ odpowiednio silnych holownikéw i by¢ wyposa-
zony w stosowne urzadzenia kotwiczne.

. W razie mgly lub w kazdych innych warunkach po-

dobnie ograniczajacych widzialno$¢, zespdét holowniczy
okreslony w ust. 2 powinien si¢ zatrzymaé i zakotwi-
czy¢ w miar¢ mozliwosci poza torem wodnym, jezeli na
to pozwalaja warunki nawigacyjne.

W przypadku awarii zesp6t holowniczy obowigzany jest
niezwlocznie ustapi¢ z uczg¢szczanej drogi. Opuszczenie
przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecz-
nym zacumowaniem we wlasciwym miejscu jest zabro-
nione.

§ 108

. Kotwiczenie statku poza reda dozwolone jest tylko

w przypadkach niezb¢dnej potrzeby.

Statek dla postoju poza torem wodnym powinien obrac
takie miejsce dla rzucenia kotwicy, aby nie wszedl przy
tukowaniu na tor wodny.

Jezeli z powodu przymusowych okoliczno$ci statek musi
zakotwiczy¢ na torze wodnym, to zakotwiczenie powinno
nastapi¢ dostatecznie daleko od linii nabieznika 1 §wiatet
sektorowych i tak blisko skraju toru, na ile pozwala
zanurzenie statku. Po ustaniu tych przyczyn statek po-
winien natychmiast opu$ci¢ miejsce zakotwiczenia na
torze wodnym.

§ 109

Postanowienia § 108 ust. 1 i 2 nie maja zastosowania
do statkow zajetych uktadaniem lub podnoszeniem prze-
wodoéw podwodnych lub znaku nawigacyjnego i do stat-
kow zajetych pracami hydrograficznymi lub pracami
podwodnymi. Statki te powinny opusci¢ tor po zakon-
czeniu pracy w kazdym dniu, a co najmniej by¢ odsta-
wione tak blisko skraju toru, na ile pozwala zanurzenie
statku.

. Prace wymienione w ust. 1, moga by¢ prowadzone do-

piero po uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu, ktory
powinien by¢ informowany biezaco o pozycji statku
1 przebiegu prac oraz o ich zakonczeniu.

§ 110

. Przy mijaniu mostow statek idacy w gor¢ rzeki ustgpuje

z drogi statkowi idacemu w dodl rzeki.

Mosty nalezy mija¢ ze zmniejszona szybkos$cia, a mosty
zwodzone dopiero po zupelnym ich otwarciu i daniu
sygnalu wolnego przejscia. Do chwili otwarcia mostu
zwodzonego statki powinny si¢ zatrzymac¢ po prawej
stronie toru w odpowiedniej odleglosci od mostu i mig-
dzy soba.

. Rownoczeéne mijanie mostu przez statki w tym samym

albo przeciwnym kierunku jest zabronione.

Przed przechodzeniem pod mostami albo napowietrzny-
mi przewodami lub innymi urzadzeniami statki powin-
ny zachowaé szczegdlng ostroznos$é¢ i usunaé wystajace
czg$ci statku 1 tadunku, ktére przeszkadzaja w bezpiecz-
nym mijaniu mostu albo urzadzenia. Statki z przechy-
lem pod mostami przechodzi¢ nie moga.

. Przejscia pod opuszczonymi mostami zwodzonymi po-

winny by¢ wolne dla ruchu takich statkow, ktore moga
je bezpiecznie przechodzié¢. Statki te powinny ustgpowacl
z drogi statkom, ktéore moga mija¢ dopiero po otwarciu.

§ 111

. Dla otwarcia mostu zwodzonego statek powinien dawacé

z odlegtosci 500 m dwa nastepujace po sobie diugie



Nr 14

dzwigki (-—--—---), sygnat ten powinien by¢ powtarzany
w miar¢ potrzeby.

2. Sygnatem oznaczajacym przej$cie wolne dla statkéw jest
jedno $wiatlo zielone.

3. Sygnatem oznaczajacym przejscie zamknigte dla
kow jest jedno s$wiatlo czerwone.

4. Sygnatem oznaczajagcym przygotowanie mostu do otwar-
cia jest jedno S$wiatlto zotte.

5. Jezeli z jakichkolwiek powodow most nie moze by¢
otwarty pokazuje si¢ trzy czerwone $wiatla, umieszczone
pionowo w odst¢gpach 0,5 m.

6. Powyzsze §wiatla powinny by¢ umieszczone po obu stro-
nach mostu w miejscu dla statkéw najlepiej widocznym.

7. Do czasu podania sygnatlu ,przejScie woine”, statek po-
winien trzymaé si¢ w odlegto$ci nie mniejszej niz 100 m
od mostu.

stat-

§ 112

1. Przy zblizaniu si¢ do promu o stalym kierunku ruchu
(promy linowe i tancuchowej nalezy zawczasu podjaé
szczeg6lne $rodki ostroznosci, aby zapobiec utrudnianiu
ruchu promu albo zderzeniu sig.

2. Statek przecinajacy kurs promu wymienionego w ust. 1
mija go za rufa.

§ 113

Statek, ktoéry zamierza i§¢ w skok, lub w poprzek toru
wodnego, nie moze manewrem tym utrudnia¢ ruchu innych
przechodzacych statkow i powinien — o ile to mozli-
we — odczekaé¢ dopoki tor wodny bedzie wolny.

§ 114

1. Statek wykonujacy obrét obowigzany jest przeprowadzic¢
manewr w miejscach do tego zwykle wyznaczonych
i przestrzega¢, aoy manewry nie utrudniaty ruchu in-
nych przechodzacych statkéw, powinien on przed roz-
kreceniem si¢ przepus$ci¢ inne statki.

2. Opieranie si¢ statku przy wykrecaniu o konstrukcje
naabrzezne, dalby, albo inny statek jest zabronione.
Zakaz ten nie dotyczy statkéw odchodzacych od nabrze-
Zy na szpringu.

3. Statek, ktory osiadl na mieliznie na torze wodnym i wy-
konuje wtasnymi silami albo przy pomocy holownikoéw
manewry w celu uwolnienia si¢, powinien na sygnat
ostrzegawczy zblizajacego si¢ statku, zmuszonego przejsé
obok mego w bliskiej odlegtosci, wstrzymaé si¢ z dal-
szymi manewrami do chwili przejscia tego statku.

§ 115

1. Statek w drodze musi mie¢ zawsze co najmniej jedna
kotwice¢ gotowa do natychmiastowego uzycia.
2. Rzucanie kotwic na torach wodnych prowadzacych do
wejs¢ portowych, w wejsciach portowych i wewnatrz
portu i przed mostami, dozwolone jest tylko w przypad-
kach niezbgdnej potrzeby albo z polecenia pilota. Rzu-
canie kotwic admiralicyjnych na tych obszarach jest
.zabronione.
3. Poglebiarki, kafary i dzwigi ptywajace w razie wywoze-
nia kotwic obowigzane s3 oznaczy¢ ich miejsca matymi
ptywakami czerwonymi o $rednicy najmniej 0,50 m.
4. Zabrania sig:
aj rzucania, wywozenia i witoczenia kotwic i tancuchow
kotwicznych w miejscach przebiegu przewodow pod-
wodnych oraz tancuchow i lin promowych w odle-
glosci mniejszej niz 50 m po obu stronach od linii
wytyczonej tablicami ostrzegawczymi,

bj umocowania kotwic na skarpach i innych umocnie-
niach brzegowych.

§ 116

Przy podchodzeniu, dobijaniu i odbijaniu od falochronu,
nabrzeza lub pomostu statek o zanurzeniu 8 m' lub wigk-
szym powinien zmniejszy¢ obroty $ruby okrgtowej do ilosci
niezbednej dla zachowania przez statek sterownosci i ruchu.
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Uzywanie pelnych obrotéw S$ruby w poblizu tych urzadzen
jest zabronione.

§ 117

W razie niebezpieczenstwa zatonigcia statku lub innego
urzadzenia plywajacego kierownik statku lub jednostki, a
niezaleznie od tego — kierownik holownika obowiazani sa
— o ile to mozliwe — doprowadzi¢ tonaca jednostk¢ poza
tor wodny na ptytka wodg.

§ 118

l. Przesuwanie plaw nawigacyjnych, beczek i ptaw cu-
mowniczych oraz zblizanie si¢ do nich w sposéb gro-
zacy ich przesunigciem albo uszkodzeniem — jest za-
bronione.

2. Kierownik statku, ktory spostrzeze brak znaku nawiga-
cyjnego jego uszkodzenie, wadliwe dziatanie badz prze-
suni¢cie obowigzany jest zawiadomi¢ o tym natychmiast
najblizszy Kapitanat Portu.

§ 119

1. Zabrania si¢ na obszarze wod portowych przeprowadza-
nia na statku bgedacym w drodze prob statecznos$ci oraz
prob urzadzen okretowych, jezeli proby takie stanowic
moga przeszkod¢ lub utrudnienie dla zeglugi albo za-
ktoci¢ porzadek w porcie.

2. Zakaz powyzszy nie dotyczy akwendw stoczniowych oraz
akwenow portowych, wyznaczonych do tych celow kaz-
dorazowo przez Kapitanat Portu.

Rozdziat 1I

POSTANOWIENIA SZCZEGOLNE DLA PORTU SZCZECIN
ZE SWINOUJSCIEM

§ 120

Zaden statek nie moze wej$¢ do portu bez zezwolenia
Kapitanatu Portu z zastrzezeniem przypadkéw o ktorych
mowa w §§ 122 i 123.

§ 121

1. Dla uzyskania zezwolenia na wejscie do portu statki
przybywajace na red¢ bez wzglgdu na to, czy pochodza
z innego portu czy powracaja z jakiejkolwiek pracy na
morzu, powinny nawigza¢ lacznos$¢ z Kapitanatem Portu
(punkiem obserwacyjnym) i poda¢ swoja nazwe lub swoj
sygnal rozpoznawczy jednym =z nast¢pujacych Srodkow
tacznosci:
w dzien: radiotelefonem, reflektorem (lampa sygnatowaq)

lub flagami wedlug ksiggi migedzynarodowych

syngatow morskich,

radiotelefonem, reflektorem Ilub lampg szczy-

towa.

W nocy:

2. Statki wymienione w § 96 ust. 1 pkt. a—e powinny nadto
podaé przyczyny niebezpieczenstwa dla zeglugi portowej
badz zanieczyszczenia wod portowych.

3. Po dopelnieniu obowiazkéw, okre§lonych w ustepach po-
przedzajacych statek powinien czeka¢ na redzie na dys-
pozycje Kapitanatu Portu. Zezwolenie na wejscie Kapi-
tanat Portu udziela odpowiednio radiotelefonem albo
reflektorem lub p.zez podniesienie na punkcie obserwa-
cyjnym flagi ,,C” jednocze$nie z sygnalem rozpoznaw-
czym statku.

§ 122

Mate statki, jak motoréwki robocze, kutry rybackie i tym
podobne jednostki, ktéore nie posiadaja zadnych $rodkow
lacznosci — moga wejs¢ do portu bez uprzedniego zezwo-
lenia Kapitanatu Portu, jezeli wywieszone na masztach
sygnatowych Kapitanatu Portu sygnaly regulacji ruchu nie
zabraniaja wchodzenia do portu.
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§ 123 g) Od uj$cia rzeki Iny i w porcie
o . ) . . Szczecin do 100 8w
Postanowienia §§ 120 1 121 nie maja zastosowania — do 18’ 6w
do holownikéw portowych i statkéw pilotowych wysy- ponad 18’ 4w
fanych na red¢ dla wprowadzenia lub wyprowadzenia h) Rzeki: Parnica, Duficzyca, Odra od
statkow. Stoczni do mostu Poniatowskiego do 10’ Sw
§ 124 ponad 10’ 3w
i) kanaly: Grabowski, Debicki
Przewidziane w przepisach portowych ograniczenia do- i Przemystowy do 100 5w
puszczalnej szybkosci statkow nie maja zastosowania do do 18 3w
motorowek Kapitanatu Portu, Urzedu Celnego i portowych ponad 18° naholuz
organ6w sanitarnych. Statki te jednak obowigzane sa $cisle szybkoscia
przestrzega¢ prawidta § 105. 3 w.
2: Na odcinku reda — Kanat Piastowski witacznie, o ile

§ 125

1. Granice kotwicowiska na redzie portu Szczecin okresla-
ja punkty:

a) 53°58,° N  14°147 E
b) 54°004> N  14°158 E
) 54°00,2° N  14°17.9'E
d) 53°57.9° N 14°168' E

2. Kotwiczenie na redzie dozwolone jest w odlegtosci 5 ka-
bli na zachdéd od toru wodnego i 8 kabli od wschodniej
gtowki falochronu.

§ 26

1. Zanurzenie statkow wchodzacych do portu Szczecin nie
moze przekraczaé 28 stop przy zerowym stanie wody.

2. Kapitanat Portu moze w poszczegodlnych przypadkach,
uzasadnionych warunakmi nawigacyjnymi, zezwoli¢ na
wejscie lub wyjscie statkom o zanurzeniu wigckszym a-
nizeli podane w ust. 1

§ 127

1. Na odcinku od glowki, mola wschodniego do budynku
Kapitanatu Portu w Swinouj$ciu dozwolony jest dla
statkOw o zanurzeniu wigckszym niz 549 (18 stop) lub
dlugosci ponad 100 m ruch pojedynczy w jednym Kkie-
runku.

2. Statki ktérych zanurzenie nie przekracza 18 stép moga
mija¢ statki o zanurzeniu do 28 stép z wyjatkiem od-
cinka podanego w ust. 1.

§ 128

1. Wyprzedzanie si¢ statkow dozwolone jest tylko na od-
cinku od przystani promu w Karsiborzu (10 km) do uj-
$cia rzeki Iny dla statkow, z ktérych jeden ma zanurze-
nie nie wigksze niz 18 stop 1 istnieje znaczna rdznica
szybkosci.

2. Statki z materialami wybuchowymi i tatwopalnymi na-
lezacymi do I i II klasy niebezpieczenstwa nie moga
wyprzedzaé¢ lub by¢ wyprzedzane przez inne statki.

§ 129
1. Szybkos¢ statkow z zastrzezeniem §§ 104 i 113 nie moze
przekraczac:
a) na redzie — 8 weztow, a dla statkéw ponizej 3,05 m
(10 stop) zanurzenia — 12 weztow,
b) SWINOUJSCIE Zanurzenie Szybko$¢
z redy do potudniowego kranca
potwyspu Kosa do 10° 8w
do 1% Sw
ponad 18 4 w
¢) Nurt Mielenski — Kanat
Piastowski do 10? 8w
ponad 10’ 5w
d) Zalew Szczecinski do 10 12w
do 18 10 w
ponad 18 8w
e) Wyspa Nawigacyjna Mankow do 10’ 10 w
do 18 8w
ponad 18’ Sw
f) Mankow — ujscie Iny do 1& 10 w
ponad 18 8 w

prad ma szybkos$¢ wigksza jak 1,5 miii morskiej na go-
dzing, statki idace z praaem powinny is¢ z szybkosScia
mmniejsza jak wymienione siatKi idace pod prad, ktore
moga isc z szyDkoscia wigksza, jeanakze me przekra-
czajaca 7 mil morskich na godzing. Wyjatek sianowia
staiKi o zanurzeniu ponizej lu stop.

Wymienione wyzej maksymalne szybko$ci dozwolone
sa podczas widzialno$ci me mniejszej niz 1,5 mili mor-
skiej i przy dobrze funkcjonujacych urzadzeniach ste-
rowych.

Jezeii warunki wymagaja zblizenia si¢ do brzegéw na
odlegtos¢ mniejsza od 1/3 szeroko$ci kanalu nalezy row-
niez odpowiednio zmniejszy¢é szybkosé.

Kierownik statku jest odpowiedzialny
szkody wyrzadzone nadmierng szybkoscia.

za wszelkie

§ 130

Ruch statkow na odcinku rzeki Odry migedzy Stocznia
a wyspa Gryfia jest zamkniety.

% Wy{gtkowych wpadkach zezwolenia na otwarcie ruchu
udziela Kapitanat Portu.

§ 131

1. Zabrania si¢ jachtom, lodziom sportowym i pod zaglami,
lodziom wiostowym, kajakom oraz motoré6wkom sporto-
wym poruszania si¢ na obszarze wod portowych Szcze-
cina 1 Swinouj$cia oraz toru wodnego Swinouj$cie —
Szczecin.

2. W razie koniecznos$ci przej$cia przez obszar wod porto-
wych i toru wodnego okre§lonych w ust. 1, jednostki
powyzsze powinny kazdorazowo uzyskaé zezwolenie Ka-
pitanatu Portu. Obowiazane sg one na wodach tych u-
stegpowaé z drogi wszystkim innym statkom. Na zarzg-
dzenie Kapitanatu Portu jachty droge te przebywaja pod
motorem albo na hoiu.

§ 132

Kanat Degbicki, Goérno$laski, Parnica, Dunczyca nie moga
by¢ zajete w pasie szerszym niz 26 m, za$§ nabrzeze Huk
tylko przez jeaen statek liczac od zewnegtrznej burty statku
lub barki do nabrzeza. Wyjatki od powyzszej zasady do-
puszczalne sa za zgoda Kapitanatu Portu.

Stawianie barek do statkow pod za- lub wytadunek bez
zezwolenia Kapitanatu Portu dopuszczalne jest w innych
miejscach tylko na jedna szerokosc.

Dziatl 11
Porzadek postoju statkow
Rozdziat 1

ZGLOSZENIE'PRZYBYCIA I WYJSCIA
STATKU Z PORTU

§ 133

1. Kierownik statku zeglugi mi¢dzynarodowej lub jego u-
powazniony zastgpca (makler) powinien bez zwtoki po
przybyciu statku do portu dokona¢ zgloszenia statku
w Kapitanacie Portu.
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2. Przybycie do portu statku innego anizeli podane w ust. 1
kierownik statku powinien zglosi¢ w Kapitanacie Portu
w ciggu 24 godzin.

. Przy zgloszeniu statku zeglugi mi¢dzynarodowej nalezy
przedtozy¢ $wiadectwo pomiarowe, liste zalogi, manifest
tadunkowy 1 list¢ pasazero6w z podaniem ich przyna-
lezno$ci panstwowej.

. Kapitanat Portu ma prawo zatrzymaé¢ $wiadectwo po-
miarowe na czas postoju statku w porcie.

§ 134

. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po do-
konaniu odprawy przez wlasciwy organ ochrony granic
i po uzyskaniu zezwolenia Kapitanatu Portu.

W dniu wyjscia statek zeglugi mi¢dzynarodowej wy-
wiesza na przednim maszcie flage ,,P” wedlug ksiggi
migdzynarodowych sygnatdéw morskich.

. Przed zamierzonym wyjsciem kierownik statku obowia-

zany jest zltozy¢ w Kapitanacie Portu zgloszenie wyjscia
a statek zeglugi miedzynarodowej ponadto list¢ zatogi,
odpis manifestu towardw zabranych z portu, liste pasa-
zerOw przyjetych w porcie na statek, zezwolenie celne
na wyjscie z portu oraz zaswiadczenie o uiszczeniu oplat
portowych, o ile rozliczenie nie nast¢puje w termnie
pozniejszym.
Kierownicy statkéw, ktorzy zawijaja do portu na czas
nie dluzszy niz 24 godzin — z wyjatkiem statkow zeglu-
gi mi¢dzynarodowej — moga przy zgloszeniu wejscia
zglosi¢ réwnoczes$nie ich wyjscie. Gdy taki statek zglo-
szony juz do wyjscia zatrzyma si¢ dluzej niz 24 godzin,
kierownik statku obowigzany jest dokonaé przed prze-
widzianym wyjsciem ponowego zgloszenia wyjscia statku
z portu.

§ 135

. Zgloszenie przybycia i wyjscia sklada kierownik statku
lub jego upowazniony zast¢pca na formularzu wedlug
ustalonego wzoru.

. Kierownik statku jest odpowiedzialny za prawidtowos$¢
zgloszen dokonanych przez jego zastepce.

§ 136

. Od obowiazku pisemnego zgloszenia w Kapitanacie Portu
przybycia i wyjscia i uzyskania zezwolenia Kapitanatu
Portu na wyjscie z portu zwolnione sa:

a) statki specjalnej sluzby panstwowej,

b) statki pasazerskie uzywane w zegludze przybrzeznej
i ostonigtej,

c) statki ratownicze na obszerze portu macierzystego,

d) holowniki portowe i statki pilotowe wysylane na rede¢
dla wprowadzenia lub wyprowadzenia statku,

e) statki zatrudnione przy budowie i utrzymaniu portu
i jego urzadzen albo przeznaczone do wykonywania
czynnos$ci gospodarczych w porcie.

f) statki rybackie w porcie macierzystym,

g) jachty krajowe i inne statki sportowe nalezace do re-
jestrowanych klubow sportowych wychodzace na ply-
wanie zatokowe — jednakze tylko na obszarze portu
macierzystego, o ile korzystaja w porcie tym z wtas-
nych przystani i nie udaja si¢ za granic¢ lub stamtad
przybywaja.

Statki wymienione w ust. 1 jednak obowigzane sa po-

wiadomi¢ Kapitanat Portu przed kazdym wyjsciem i na-

tychmiast po kazdym wejsciu do portu.

Organizacje, zrzeszajace kluby zeglarstwa morskiego

ureguluja w porozumieniu ze Szczecinskim Urzedem

Morskim sprawe¢ prowadzenia rejestru i zglaszania wej-

$cia i wyjscia jachtow krajowych i innych statkow spor-

towych, o ktéorych mowa w ust. 1 lit. f), we wlasnym
zakresie.

§ 137

Zabrania si¢ wyjscia z portu:

a) statkom przetadowanym albo wykazujacym niebezpiecz-
ny przechyl do czasu ich cze$ciowego odtadowania lub
wyréwnania,
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b)

©)
d)

e)

f)

g

Str. 15

statkom przewozacym pasazeré6w ponad ilos¢ dozwolona
na podstawie dokumentu bezpieczenstwa,

statkom polskim, ktoére nie posiadajg aktualnych doku-
mentéw bezpieczenstwa,

statkom polskim, ktoére nie czynia zado$¢ wymaganiom
okre§lonym w dokumencie bezpieczenstwa odnos$nie ilo-
sci 1 kwalifikacji zalogi, zasadniczego wyposazenia statku
oraz warunkow atmosferycznych i stanu morza zgodnie
z uprawnieniami zeglugowymi,

statkom, ktéore z powodu awarii nie posiadaja zdolnos$ci
zeglugowej, albo ktorych stan, jawnie zagraza bezpie-
czenstwu podrézy,

statkom, ktorych zatrzymanie zarzadzono w wyniku in-
spekcji przeprowadzonej w zakresie bezpieczenstwa przez
wlasciwe organa,

statkom, ktoérych Stan sanitarno-epidemiczny wedtug o-
rzeczenia organdéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej
moze grozi¢ powstaniem chorob zakaznych w portach,
do ktérych nastgpnie zawing.

Rozdziat 1I

WYZNACZENIE I ZMIANA MIEJSCA POSTOJU STATKU

§ 138

. Miejsce postoju statkow przy nabrzezach i pomostach

i ew. falochronach wyznacza wtasciwy uzytkownik po
akceptacji Kapitanatu Portu.

Miejsce postoju dla okretow wojennych wyznacza Ka-
pitanat Portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem nabrzeza.
O ile nie zachodza warunki podane w ust. 1 miejsce po-
stoju statku wyznacza Kapitanat Portu.

Zabrania si¢ przybijania do nabrzezy, pomostow, falo-
chronéw oraz postoju przy nich statkéw bez zezwolenia
uzytkownika tych urzadzen, a w przypadkach o ktérych
mowa w ust. 3, bez zezwolenia Kapitanatu Portu.

Statki specjalnej stuzby panstwowej moga dobija¢ dla
wykonania czynnosci sluzbowych do nabrzezy i przysta-
ni na terenie calego portu bez wzgledu na to, do kogo
one naleza.

§ 139

Przystanie promow i statkow pasazerskich oraz miejsca
przeznaczone dla dobijania todzi motorowych i wiosto-
wych nie moga by¢ zajmowane przez inne statki.
Lodzie motorowe i wiostowe moga dobija¢ do przezna-
czonych dla nich miejsc jedynie na czas potrzebny dla
przyjecia i zej$cia osob z todzi.

§ 140

Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju 1 nie
moze je zmieni¢ bez zezwolenia Kapitanatu Portu z wy-
jatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem statku.
Dotyczy to réwniez przeciggania si¢ statku wzdiuz na-
brzeza.

Kapitanat Portu moze zarzadzi¢ zmian¢ miejsca postoju
statku, gdy tego wymagaja bezpieczenstwo zeglugi albo
potrzeby nawigacyjne. Wszelkie koszty z tym zwigzane
obcigzaja statek.

Zarzadzenie, o ktorym mowa w ust. 2, powinno by¢ wy-
dane na piSmie z wyznaczeniem godziny zmiany miejsca
postoju 1 dorgczone co najmniej na 2 godziny przed
tym.

§ 141

Przed dobijaniem statku do wyznaczonego miejsca po-
stoju powinny by¢ odsunig¢te od nabrzeza ruchome urza-
dzenia przetadunkowe, jezeli zachodzi mozliwo$¢ ich usz-
kodzenia w czasie tego manewru, a nad to usunigte sto-
sownie do zachodzacych warunkow urzadzenia i potla-
czenia migdzy woda a ladem, utrudniajace lub przeszka-
dzajace w bezpiecznym dobijaniu do miejsca cumowania.
Przygotowanie miejsca postoju, o ktéorym mowa w ust.
1 jest obowiazkiem przedsigbiorstwa, zarzadzajacego tym
miejscem.

Postanowienia ust. 1 i 2 maja odpowiednie zastosowanie
przy przeciaganiu statku wzdluz nabrzeza.



Rozdziat III

POSTANOWIENIA SZCZEGOLNE
W CZASIE POSTOJU STATKU

, § 142

Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brze-
gowej powinien mie¢ co najmniej jedno stale, bezpieczne
1 nalezycie umocowane potaczenie z ladem (trap, pomost,
schodnie). Przed =zaprowadzeniem takiego potaczenia
ruch miedzy statkiem a ladem jest zabroniony. Posta-
nowienia te nie maja zastosowania do lodzi.

W miejscu potaczenia statku z ladem nalezy od strony
statku umiesci¢ koto ratunkowe z rzutka. Koniec pota-
czenia spoczywajacy na ladzie nie moze stanowié prze-
szkody dla wolnego przesuwania si¢ dzwigdéw i taboru
kolejowego wzdluz nabrzeza i powinien by¢ pomalowany
na bialo.

. Polaczenie powinno by¢ w ciemnej porze doby dobrze
oswietlone, a podczas gotoledzi posypane sola, piaskiem
lub popiotem.

. Po usunigciu potagczenia bramki w nadburciu lub relingu
powinny by¢ zamknigte.

. W przypadku ustawienia jednego statku wzdluz drugiego
— statek ustawiony przy nabrzezu obowiagzany jest daé
wolne i bezpieczne przejscie do statku drugiego 1 okazac
mu pomoc przy urzadzeniu odpowiednich miejsc do prze-
chodzenia i1 przenoszenia ladunkow.

. Zabrania si¢ uzywania potaczen wykazujacych uszko-
dzenie.

§ 143

Trapy, pomosty i schodnie uzywane do potaczenia z la-
dem powinny by¢ dostatecznie mocne i szerokie, opore-
czone co najmniej jednostronnie jezeli nie posiadaja
stopni, gorna powierzchnia polaczenia powinna by¢ po-
kryta listwami poprzecznymi w odlegtosci 35—40 cm od
siebie.

. Wysoko$¢ poreczy powinna wynosi¢ nie mniej niz 110 cm
Jezeli porgcz sporzadzona jest z liny, to lina powinna
by¢ naprezona.

Trapy na statkach zeglugi mi¢dzynarodowej powinny
odpowiada¢ warunkom bezpieczenstwa ustalonym dla
tej kategorii statkow.

§ 144

. Na statkach pasazerskich dla ruchu pasazerskiego mig-
dzy statkiem a ladem moga by¢ uzywane wylacznie po-
mosty obustronnie oporgczone w sposob trwaty i zabez-
pieczone siatk¢ metalowa. Urzadzenia te powinny poza
tym odpowiada¢ warunkom podanym w § 142 ust. 2, 3,
6, 1w § 143 ust. 11 2

. W stalych miejscach dobijanie statkdw pasazerskich, je-
zeli pomost ustawiony jest na rOwnym poziomie z na-
brzezem, moga by¢ stosowane pomosty bez listew po-
przecznych.

Jednoczesny dwukierunkowy ruch na pomoscie jest za-
broniony z wyjatkiem przypadku przystosowania go do
takiego ruchu.

Jezeli statek nie stoi $ci§le przy nabrzezu, nalezy pod
pomostem rozpia¢ siatk¢ ochronna.

. Wchodzenie i schodzenie pasazeréw powinno by¢ dozo-
rowane przez cztonka zalogi pokladowej statku.

§ 145

. Po przycumowaniu nalezy na statku usunaé¢ lub wpro-
wadzi¢ do wewnatrz burty wszystkie przeszkody wolnego
poruszania si¢ dzwigéow 1 taboru kolejowego wzdtuz
burty statku.

. Kotwice admiralicji powinny by¢ zlozone na pokladzie,
patentowe za$ wciagniete catkowicie do kluz. W razie
koniecznos$ci pozostawienia kotwicy w wodzie powinien
by¢ wypuszczony jak najkrotszy odcinek tancucha ko-
twicznego.

. Rury wylotowe $ciekdw nieczysto$ci oraz pomp na stat-
ku powinny by¢ zabezpieczone w sposdb zapobiegajacy
zanieczyszczeniu urzadzen i wod portowych.
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4. Rury pary odlotowej oraz rury odprowadzajace goraca
wode na zewnatrz statku powinny by¢ nalezycie przy-
stonigte.

§ 146

1. W czasie postoju w porcie powinien na statku przeby-
wac kierownik statku albo wyznaczony przez niego za-
stgpca 1 wystarczajaca ilo§¢ zatogi dla pelnienia stuzby
portowej, a w szczegdlnosci dla dozorowania statku, do
pelnienia czynno$ci nakazanych przepisami portowymi
1 wykonywania zarzadzen porzadkowych Kapitanatu
Portu.

2. Na statkach pod para powinna przebywaé¢ dodatkowo o-
soba posiadajaca kwalifikacje w zakresie obstugi kottow.

3. Dozorujacemu statek nie wolno schodzi¢ ze swego sta-
nowiska bez wyznaczenia zastgpcy.

4. Wszystkie dokumenty bezpieczenstwa statku i certyfi-
katy na sprzet przetadunkowy powinny znajdowaé sig
stale na statku w stanie uporzadkowanym.

5. Postanowienia ust¢pow poprzedzajacych nie maja zasto-
sowania do statkow odstawionych lub na lezach-zimo-
wych. W tych przypadkach armator obowigzany jest
ustanowi¢ w siedzibie Kapitanatu Portu pelnomocnika
oraz str6za do dozorowania statku i podaé¢ ich imiennie
Kapitanatowi Portu ze wskazaniem adresu.

§ 147

1. Kazdy mniejszy statek pokladowy w czasie postoju w
porcie powinien byé¢ po zakonczeniu pracy dozorowany
przez co najmniej jedna osobg; jest ona obowiazana do
przestrzegania postanowien § 146 ust. 11 3.

2. Za zezwoleniem Kapitanatu Portu dopuszczalne jest do-
zorowanie kilku takich jednostek stojacych obok siebie
przez wsp6lny dozor.

3. Dozorujacy powinien posiadaé przynajmniej 12-to mie-
sieczng praktyke w sluzbie poktadowej na statkach mor-
skich.

4. Za ustanowienie dozoru odpowiedzialni sa kierownik
i armator statku.

§ 148

1. Poruszanie S$rub okretowych na statkach w czasie po-
stoju przy falochronach, nabrzezach, pomostach i umoc-
nieniach brzegowych dozwolone jest jedynie celem na-
grzania maszyny albo jej wyprobowania i powinno si¢
odbywa¢ przy najmniejszych obrotach. Proby maszyn
moga by¢ dokonywane tylko w miejscach wyznaczonych
przez Kapitanat Portu.

2. Na statkach dwusrubowych powinna by¢é na ten czas
umieszczona tablica ostrzegawcza po obu stronach rufy.

3. Przed wprowadzeniem w ruch oraz podczas ruchu S$ruby
nalezy o niebezpieczenstwie uprzedzi¢ statki 1 todzie
znajdujace si¢ w bezposredniej bliskosci a w razie nie-
bezpiecznego ich zblizania si¢ — zatrzymac¢ niezwlo-
cznie S$ruby.

4. Podczas ruchu $ruby powinna na rufie statku znajdowac
si¢ doswiadczona osoba sposréod zatogi pokladowej dla
prowadzenia obserwacji 1 przekazywania spostrzezen
o grozacym niebezpieczenstwie.

§ 149

1. Prace konserwacyjne i drobne remonty zewng¢trznych
czeéci kadtuba statku przycumowanego do nabrzeza lub
innego miejsca cumowniczego nie moga utrudniaé¢ ruchu
na wodzie i ladzie.

2. Wigksze naprawy statku w tych miejscach dozwolone
sa jedynie za zezwoleniem Kapitanatu Protu.

§ 150

Deratyzacja, dezynfekcja i dezynsekcja statku i tadunku

moze by¢ przeprowadzona wylacznie przez przedsigbior-

stwa do tego uprawnione i za zezwoleniem Kapitanatu

Portu w miejscach, na te cele kazdorazowo wyznaczo-
nych przez Kapitanat Portu.
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Dzial III.

Odprawa statkoéow

§ 151

. Kazdy statek na wejsciu i kazdy statek na wyjsciu pod-
lega odprawie przez organa ochrony granic.

. Na statkach wigkszych na wejsciu — odprawa dokony-
wana jest po przybyciu i przycumowaniu na wyznaczo-
nym miejscu postoju.

. Na statkach wigkszych na wyjsciu — odprawa dokony-
wana jest w miejscu postoju lub na redzie.

Statki mate przy wchodzeniu lub wychodzeniu z portu
powinny podej$¢ i przycumowac si¢ 'ma miejscach prze-
znaczonych dla odpraw.

Odprawa dokonywana jest w kolejnosci przybycia na
miejsce odprawy. W wypadkach awaryjnych 1 ratowni-
ctwa przystuguje statkowi pierwszenstwo odprawy.
W przypadku szczegbélnie naglym statek podaje sygnat
»KZ” wedlug ksiggi mi¢dzynarodowych sygnatéw mor-
skich.

. Zatogi statkow 1 innych urzadzen plywajacych obowia-
zane s3 podporzadkowaé si¢ zarzadzeniom szczegdlnym
wydanym w zwiazku z przeprowadzeniem odprawy.

. Przed odprawa statku na wejsciu i po odprawie statku
na wyjsciu komunikacja towarowa i osobowa miedzy
statkiem a ladem raz innymi statkami w porcie dozwolo-
na jest jedynie za zezwoleniem organu ochrony granic.
Ograniczenia te nie dotycza pilotow, portowych inspekto-
row sanitarrfych i organdéw stuzby ochrony przeciwpo-
zarowej.

§ 152

. Postanowienia § 151 nie maja zastosowania do holowni-
kow portowych 1 statkow pilotowych wysytanych na
red¢ dla wprowadzenia lub wyprowadzenia statku.
Odprawa holownikéw portowych i statkow pilotowych
wymienionych w ust. 1 uregulowana jest oddzielnym za-
rzadzeniem.

Dzial 1V

Ratownictwo statkow

§ 153

. Sprawy wykonywania ratownictwa statkéw, ktore ulegly
wypadkowi morskiemu albo na ktorych powstal pozar
lub nastapity inne wydarzenia zagrazajace bezpieczen-
stwu statku lub tadunku, reguluja odrgbne przepisy.

O zaistnieniu wydarzen, o ktérych mowa w ust. 1 powin-
ni by¢ natychmiast powiadomieni Kapitanat Portu iw za-
leznosci od potrzeby — Portowa Straz Pozarna a tam,
gdzie jej nie ma, najblizsza zawodowa lub ochotnicza
straz pozarna.

Ogolne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje Kapi-
tanat Portu.

§ 154

. W razie zatoni¢cia przedmiotdw wyposazenia okretowego
a w szczegblnosci utraty kotwic, tancuchéw i lin stalo-
wych albo innych przedmiotéw zagrazajacych bezpie-
czenstwu zeglugi — kierownik statku albo osoba dyspo-
nujaca przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo
oznakowaé¢ miejsce zatonigcia 1 zawiadomi¢ o tym na-
tychmiast Kapitanat Portu.

. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwloki wydobyte
przez statek badz osoby, ktore je utracity.

§ 155
. Jezeli w nastgpstwie zderzenia si¢ statkow jeden z nich

zatonal, to drugi statek powinien postapi¢ w mysl § 154
ust. 1.
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2. Statek, ktéry zatonal, powinien by¢ po jego wydobyciu

odstawiony na miejsce wskazane przez Kapitanat Portu.

Czesé V.
PRZELADUNEK I SKEADOWANIE TOWAROW

Dzial L

Przeladunek towarow

§ 156

Przetadunek towaré6w w obrocie morskim odbywa sig
w miejscach na to przeznaczonych przez zarzad portu.
Postanowienia ust. 1 nie maja zastosowania do przetaz
dunku towaréw na terenach pozostajacych w zarzadzie
i uzytkowaniu przedsigbiorstw innych niz zarzad portu.

§ 157

. Przetadunek towarow na wodzie moze by¢ dokonywany

tylko za kazdorazowym zezwoleniem Kapitanatu Portu
i w miejscach przez ten organ wskazanych.

Postanowienia ust. 1 nie dotycza bunkrowania statkéw
oraz zaopatrywania statkow w wode i zywnoS¢.

§ 158

. Miejsca przetadunku na ladzie powinny by¢ tak oswie-

tlone, aby praca byta calkowicie bezpieczna.

. Poktad i migdzypoktad, na ktéorym odbywa si¢ praca,

oraz zejScie do tadowni i tadownie statku powinny by¢
w czasie przeladunku o$wietlone w sposob wykluczaja-
cy oslepianie pracownikow i nie przeszkadzajacy w pra-
cy.

Swiatto w tadowniach powinno dobrze o$wietla¢ miejsca
pracy.

§ 159

. Przed przystagpieniem do przetadunku osoba odpowie-

dzialna bezposrednio za techniczng gotowo$¢ urzadzen
przetadunkowych obowiazana jest sprawdzié, czy stan
urzadzen przetadunkowych oraz stan sprzetu i osprzetu
pomocniczego (chwytaki, kubty, siatki, stropy, palety
itp.) zapewniaja bezpieczefistwo pracy osob zatrudnio-
nych przy przetadunku.

Wszystkie urzadzenia przetadunkowe powinny byé pod-
dawane przepisanym okresowym badaniom przez wtasci-
we organy 1 instytucje i posiada¢ wazne $wiadectwo ba-
dania urzadzenia dzwigowego, badz wazne -certyfikaty
na sprz¢t przetadunkowy statku. Sprzet pomocniczy po-
winien odpowiada¢ ustalonym normom i by¢ wycechowa-
ny zgodnie z obowigzujagcymi w tym zakresie przepisa-
mi.

. Kwalifikacje dzwigowych i wydawanie pozwolen na kie-

rowanie urzadzeniami dzwigowymi na ladzie reguluja
odrebne przepisy.

. Zabrania si¢ uzywania:

a) urzadzen dzwigowych nie posiadajacych waznego
$wiadectwa badania badz certyfikatu albo odnosnie
ktorych wtasciwy organ nadzoru dzwigowego zarza-
dzit wstrzymanie eksploatacji urzadzenia,

b) osprze¢tu pomocniczego do przetadunku nie odpowiada-
{(qcego przepisanym normom albo wykazujacego usz-
odzenia,

¢) obcigzenie dzwigéw ponad dozwolong nos$no$é, ozna-
czong na dzwigu.

§ 160

. Wszystkie prace przetadunkowe na statku powinny od-

bywac si¢ pod nadzorem oficera pokladowego na mniej-
szych statkach pod nadzorem kierownika statku.

. Natychmiast po zdjeciu pokryw (desek) lukowych i usu-

nigcie rozpornic z lukéw na pokladzie goérnym do czasu
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ponownego zatozenia wszystkich pokryw (desek) luko-
wych luki tadowni, posiadajace zregbnice lub obrzeza
o wysoko$ci mniej niz 0,75 m, powinny by¢ odpowiednio
ogrodzone, jezeli rodzaj tadunku na to pozwala. Wyso-
ko§¢ ogrodzen powinna wynosi¢ co najmniej 0,75 m,
0 ile szczegbélne przepisy o bezpieczenstwie i higienie
pracy na statkach morskich nie stanowia”inaczej.
Otwarte na mig¢dzypoktadach luki w czasie przerw lub
po zakonczeniu przetadunku powinny by¢ ogrodzone sto-
sownie do postanowien ust. 2.

. Pokrywy (deski) lukowe i wyjete rozpornice powinny
by¢ uktadane tuz przy nadburciu, tak aby nie mogly
spas¢ lub rozsunaé si¢. W ten sam bezpieczny sposob
powinny by¢ utozone na miedzypoktadzie rozpornice
1 pokrywy (deski) lukow miedzypoktadowych, ktore nie
sg skladane na poktadzie gléwnym.

. Wszystkie pozostate luki i otwory na pokladzie goérnym
i migdzypoktadach jak rowniez luk migdzypoktadu pod-
czas pracy na miedzypoktadzie powinny byé przykryte
W sposob zabezpieczajacy przed wpadnigciem cztowieka
do luku.

. Przebywanie ludzi w czasie prac przetadunkowych na
tych miedzypoktadach, na ktéorych dokonuje si¢ przeta-
dunku, dozowlone jest tylko za zezwoleniem kierownika
statku.

. Dojscia do miedzypoktadow, o ktéorych mowa w ust. 6,
powinny byé w czasie przeladunku zabezpieczone
i o$wietlone.

§ 161

. Osoba kierujaca bezposrednio przetadunkiem powinna
w czasie przetadunku stale czuwaé nad bezpieczenstwem
pracy i tadunku. Osobom tym nie wolno podczas stuzby
schodzi¢ ze swego stanowiska pracy bez wyznaczenia
odpowiedzialnego i doswiadczoriego zastgpcy.

Odkrywanie kanatow $lizgowych dla przesunigcia dzwi-
gu i zakrywanie tych kanatéw powinno by¢ wykonywa-
ne bezposrednio przed i po posuwie dzwigu.

. Zabrania sig¢:

a) przechodzenia i przebywania pod tadunkiem zawie-
szonym na urzadzeniach przetadunkowych,

b) wchodzenia i wychodzenia z tadowni statku w czasie
podnoszenia i opuszczania tadunku w ladowni.

§ 162

. Podczas przetadunku masy towarowej luzem jak wegiel,
ruda, ztom, ziarno, piryty, fosfaty powinny by¢ przed-
sigwziete $rodki zapobiegajace przesypywaniu si¢ 1 wy-
padaniu tych towaréw do wody i na nabrzeze.

. Ladunki wtokniste jak bawelna, juta powinny by¢ przy
przetadunku w czasie deszczu lub innych podobnych
warunkéw odpowiednio zabezpieczone.

. Przy przeladunku zlomu powinny by¢ stale usuwane od-
padki zelastwa z torow kolejowych, szyn dzwigowych
i pokryw kanatow s$lizgowych.

Po zakonczeniu przetadunku zatadowca obowigzany jest
natychmiast oczys$ci¢ miejsce przetadunku od pozosta-
tosci towaru i1 odpadow.

§ 163
. Ladunki poktadowe nie moga wychodzi¢ poza burte
statku z wyjatkiem drewna, faszyny, trzciny, .stomy

1 siana.

. Ladunki takie moga wystawaé nie wigcej anizeli 1 m
rownomiernie po kazdej burcie.

§ 164

. Kapitanat Portu ma prawo kontroli nad sposobem zata-
dowania statku zaré6wno co do ilo$ci i umocowania ta-
dunku poktadowego jak i dopuszczalnej ilosci tadunku.

. Ladowanie statku powyzej dopuszczalnych granic zanu-
rzenia statku jest zabronione.
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§ 165

Zabrania si¢:

©)

a) wleczenia po nabrzezach, pomostach tadunkowych
i umocnieniach brzegowych, staczanie po $cianach i skar-
pach takich urzadzen oraz przetaczania tadunkéw po-
przez krawe¢zniki nabrzezy i pomostow bez odpowiednie-
go zabezpieczenia tych urzadzen,

b) uzywania urzadzen przeladunkowych do innych celow
anizeli przeladunkowych (np. podnoszenia i opuszczania
ludzi) oraz przecigzania urzadzen przetadunkowych
i osprzetu pomocniczego ponad dopuszczalne obcigzenia
robocze,

odciggania w stron¢ od linii pionowej tadunku albo
chwytaka, lub haka luznego albo z ci¢zarem oraz zaha-
czania 1 podnoszenia ci¢zaru niezluzowanego (np. wyry-
wanie ztomu).

§ 166

Przetadunek materialdéw niebezpiecznych reguluja odrgbne

przepisy.

. Sktadanie tadunkéw na torach dzwigowych

Dzial II.

Skltadowanie towaréw.

§ 167

Ladunki w obrocie morskim moga bycy sktadane tylko
w magazynach i na placach sktadowych na ten cel prze-
znaczonych.

Osoby, korzystajace z urzadzen portowych wymienionych
w ust. 1, powinny si¢ $ciSle stosowa¢ do obowiazujacych
regulamindw ustalajagcych sposoéb skladania tadunkow.

§ 168

Powierzchnia uzytkowa magazynow, nabrzezy, przystani
i pomostow tadunkowych nie moze by¢ obcigzona po-
nad dozwolone granice.

Dopuszczalne obcigzenie robocze powierzchni poszczegol-
nego magazynu i nabrzeza powinno by¢ podane w regu-
laminach sktadowania, a poszczegdlnych przystani i po-
mostow tadunkowych — na tablicach rozmieszczonych na
tych urzadzeniach w miejscach najlepiej widocznych.

§ 169

Uktadanie materialdbw w oparciu o $ciany, przepierzenia
i slupy nosne magazyndéw jest zabronione.

Odlegto$¢ pomigdzy zlozonym materiatlem a odno$nymi
konstrukcjami magazynu powinna wynosi¢ najmniej 1 m.
Poszczegodlne stosy powinny by¢ tak uktadane, aby przej-
$cia migdzy nimi byly proste.

Odleglo$¢ miedzy sasiednimi stosami w jednym rzedzie
nie moze by¢ mniejsza niz Im a migdzy rzgdami — nie
mniejsza niz 4 m.

Jezeli rzad stosow przekracza dlugos¢ 50 m, to powinna
by¢ posrodku jego diugosci stosowana wicksza przerwa,
nie mniej niz 5 m.

§ 170

i kolejo-
wych, oraz na drogach, placach i zajazdach przeznaczo-
nych dla ruchu kolowego jest zabronionfe.

Na nabrzezach, przystaniach i pomostach, tadunki mo-
ga by¢ sktadane tylko na czas przejsSciowy nie diuzej, niz
tego wymaga przetadunek.

Odstep sktadanych ladunkoéw od skraju nabrzeza przy-
stani i pomostu powinien wynosi¢ od strony wody naj-
mniej 2 m, o ile przepisy regulaminowe nie stanowia
inaczej. Ten sam odstep powinien by¢é zachowany po-
mig¢dzy sktadanym tadunkiem a torami dzwigowymi
i kolejowymi.
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§ 171

Sktadowanie materialdw niebezpiecznych reguluja odr¢bne
przepisy.

Cze¢s¢ VL

PRZEPISY PORZADKOWE NA LADZIE.
UTRZYMYWANIE CZYSTOSCI. INNE OGOLNE ZAKAZY.

Dzial I

Przebywanie oséb. Zabezpieczenie ruchu
i urzadzen na ladzie.

§ 172

1. Osobom nieuprawnionym przebywanie na obszarze por-
tu 1 wstgp do urzadzen portowych jest zabroniony. Za-
kaz ten nie dotyczy przelotowych drog portowych oraz
czg$ci portu przeznaczonej dla ruchu pasazerskiego.

2. Wejscie na teren portu i wyjscie dozwolone jest wytacz-
nie w miejscach na ten cel wyznaczonych.

3. Organy wykonawcze Kapitanatu Portu maja prawo le-
gitymowania oséb w zakresie ich uprawnien do przeby-
wania na obszarze portu.

§ 173

1. W portach, w ktérych upstanowiono system przepusto-
Wy, przebywanie na obszarze zamknietym (odgrodzonym)
portu oraz wchodzenie na statek dozwolone jest wytacz-
nie:

a) osobom posiadajagcym przepisang waznag przepustke
portowa wystawiona przez wlasciwy organ kontrolny,

b) osobom wyjetym spod obowigzujacego systemu prze-
pustkowego z tytulu Wykonywanych czynnosci stuz-
bowych.

2. Wydane przepustki upowazniaja jedynie do przebywania
na obszarze czg¢Sci portu okreslonej w przepustce badz
do wchodzenia na statek (statki) oznaczony w przepustce.

§ 174

1. Ruch pojazdéw konnych i mechanicznych poza drogami
i placami przeznaczonymi do ruchu kotowego oraz pla-
cami wydzielonymi do prac manipulacyjno-przetadun-
kowych jest niedozwolony.

2. Postdj pojazdow konnych i mechanicznych na skrzyzo-
waniu drog portowych oraz przed wjazdami i wejscia-
mi na poszczegbdlne odcinki portu jest zabroniony.

3. Zarzad portu w porozumieniu z Kapitanatem Portu mo-
ze oznaczy¢ inne miejsca, w ktorych postd] pojazdow
jest zabroniony. W miejscach tych powinny byc¢ usta-
wione odpowiednie znaki drogowe.

§175

1. Pojazdy mechaniczne nie moga na przelotowych drogach
portowy.ch przekracza¢ szybkosci okreslonej w obowia-
zujacych powszechnie przepisach drogowych.

2. Szybko$¢ pojazdow mechanicznych na drogach porto-
wych przeznaczonych do wewnetrznej obstugi portu po-
winna by¢ umiarkowana i zapewnia¢ catkowite bezpie-
czenstwo ruchu.

3. Zarzad portu w porozumieniu z Kapitanatem Portu moze
na okre$lonych drogach portowych ustali¢ maksymalna
szybko$§¢ pojazdow mechanicznych a takze wprowadzic
ruch jednokierunkowy. Ograniczenia takie powinny by¢
oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

§ 176

1. Zabrania sig:
a) wjezdzania i parkowania pojazdow konnych i mecha-
nicznych oraz roweréw na rampach magazyndéw, na-
brzezach i pomostach,

b) pozostawiania pojazdu mechanicznego z zapuszczonym
motorem bez obstugi, a pojazdéw konnych z niewy-
prz¢zonymi konmi — bez dozoru.

. Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. a nie dotyczy samobiez-

nych wurzarzen przetadunkowych, pojazdow konnych
i mechanicznych, jezeli tego wymaga przetadunek, oraz
miejsce na nabrzezach wyznaczonych na postdj pojazdow.

§ 177

. Przechodzenie i przejazd przez tory kolejowe dozwolony

jest tylko w miejscach do tego wyznaczonych.

Wozacy pojazdéow konnych i kierowcy pojazdoéw mecha-
nicznych powinni zachowaé szczegdlna ostrozno$¢ przy
zblizaniu si¢ do niestrzezonych przejazdow kolejowych.

. Postanowienia powyzsze nie naruszaja dalej idacych

przepisow wydanych przez organa kolejowe.

§ 178

. Uzytkownik terenéw portowych ma obowigzek oswie-

tla¢c znajdujace si¢ na tych terenach drogi przeznaczone
do ruchu kolowego i pieszego. Do os$wietlenia nalezy
uzywaé S$Swiatta elektrycznego.

. Urzadzenia $wietlne powinny by¢ tak skonstruowane,

aby wykluczaly powstanie pomytek co do ich znacze-
nia i nie stanowity przeszkody dla zeglugi.

W okresie zimy czynne nabrzeza, przystanie i pomosty,
powinny by¢ odsniezone, a przy gololedzi — posypane
piaskiem, sola lub popiotem.

§ 179

. Na wystajacych na drodze wodnej pomostach powinny

by¢ przez ich uzytkownikdéw rozmieszczane $wiatta bia-
te oswietlajagce w ciemnej porze doby od strony wody
zewnetrzne krawedzie tych urzadzen.

Swiatlta powinny odpowiada¢ warunkom okreslonym
w § 178 ust. 2.

. Umiejscowienie §wiatet o ktorych mowa w ust. 1 po-

winno by¢ kazdorazowo uzgodniane z Kapitanatem Por-
tu, ktory zarzadzi wystawianie $wiatel nawigacyjnych,
jezeli tego wymaga bezpieczenstwo zeglugi.

§ 180

. Miejsca przebiegu przewoddéw podwodnych, kabli, ruro-

ciggdbw wodnokanalizacyjnych i1 gazowych powinny by¢
na ladzie po obu koncach podwodnej cze¢$ci urzadzenia
oznaczone tablicami  ostrzegawczymi ustawionymi
w miejscu najlepiej widocznym. Tablice te, o wymia-
rach; podstawa 3 m i1 wysoko$¢ 2 m powinny by¢é pod-
wojne 1 ustawione do siebie pod katem 68° z tym, ze dol-
na krawe¢dz winna by¢ na wysokosci 6 m od zerowego
stanu wody. W miejscach, gdzie nie mozna umies$ci¢ ta-
blic, sposéb oznaczenia ustala Kapitanat Portu.

. Na kazdej tablicy oznaczajacej miejsce przebiegu pod-

wodnej cze$ci urzgdzenia powinien by¢ umieszczony ry-
sunek odwroconej kotwicy w kolorze czarnym na z61-
tym tle z czerwonym pasem o szerokosci 0,2 m, biegna-
cym po przekatnej z lewego goérnego rogu kazdej tabli-
cy. Jezeli chronionym obiektem jest kabel wysokiego
napigcia, to po obu stronach kotwicy powinien by¢ wy-
malowany dodatkowo w czerwonym kolorze dobrze wi-
doczny znak ostrzegawczy strzalki stosowany powszech-
nie na urzadzeniach wysokiego napigcia.

Jezeli przelot urzadzen pod woda o $cisle okreslonej tra-
sie jest wigkszy niz 500 m, to wymiary tablic ostrzegaw-
czych i znakéw na tablicach ostrzegawczych, o ktérych
mowa w ust. 2 powinna by¢ kazdorazowo dla danych
warunkéw ustalone przez Kapitanat Portu.

Tablice ostrzegawcze powinny by¢ w ciemnej porze do-
by dobrze oswietlone. O odstepstwie od koniecznosci
oswietlenia tablic decyduje wylacznie Kapitanat Portu.

. Obowiazek ustawienia, konserwacji i o$wietlenia tablic

ostrzegawczych cigzy na instytucji eksploatujacej chro-
nione urzadzenie.
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§ 181

Na nabrzezach i pomostach powinny by¢é rozmieszczone
bosaki i kota ratunkowe w ilosci i w miejscach wskaza-
nych przez Kapitanat Portu. Kola ratunkowe powinny
by¢ zaopatrzone w rzutki dlugosci co najmniej 27,5 m.

Sprze¢t ratunkowy powinien znajdowaé
zdatnym do natychmiastowego uzytku
okresowo badany.

si¢ w stanie
i powinien by¢

Obowigzek rozmieszczenia i konserwacji sprzg¢tu ratun-
kowego na nabrzezach i pomostach oddanych do uzyt-
ku ogolnego ciazy na zarzadzie portu, na pozostalych na-

brzezach 1 pomostach na instytucji eksploatujacej urza-
dzenia.

§ 182

W okresie zimy, gdy pokrywa lodowa jest odpowiedniej
grubodci, Kapitanat Portu moze w wyznaczonych miej-
scach zezwoli¢ na przechodzenie po lodzie.

Przejscia przez 16d powinny by¢ oznaczone z obydwu

brzegow

w dzien: flaga niebieska lub w inny widoczny i trwaty
sposob,

w nocy: bialym $wiatlem widocznym dookota.

W odlegto$ci 4 m wytyczonej drogi nie moga by¢ robio-
ne otwory (przergble) w lodzie. O ile otwory w lodzie
znajduja si¢ w bezposredniej blisko§ci drogi przejscio-
wej, to miejsca te powinny w dzien by¢ ogrodzone,
a w nocy oznaczone $wiattem czerwonym widocznym
dookota.

Jezeli przejscie zostanie przerwane utorowaniem drogi
wodnej albo gdy istnieje niebezpieczenstwo peknigcia
pokrywy lodu, przejscie powinno byé¢ zamknigte 1 w tym
celu po usunigciu dotychczasowych znakdéw umieszczone
z obydwu brzegéw odpowiednie tablice ostrzegawcze
w miejscach dotychczasowych przejsé.

Dziat 1I.

Utrzymanie <czysto$ci i porzadku

§ 183

Utrzymanie czystosci i porzadku na terenach morskich
portow handlowych administrowanych, przez zarzady
portow, jest obowiazkiem tych zarzadéw, a na pozosta-
lych terenach — obowiazkiem jednostek zarzadzajacych
tymi terenami.

Odpowiedzialno§¢ za utrzymanie czysto$ci 1 porzadku
ponosza osoby, ktore w drodze umowy podjety si¢ wyko-
nania tych czynno$ci a w braku umowy, pracownicy

sprawujacej zarzad nieruchomosci, ktérym po-
wierzono wykonanie tych czynnosci.

§ 184

Nieczysto$ci stale powinny by¢ sktadane do zbiornikow
betonowych albo specjalnych kubtow metalowych.
Zbiorniki betonowe i kubly na nieczystosci stale powin-
ny by¢é zaopatrzone w pokrywy dobrze dopasowane
i przystosowane do szczelnego zamkniecia. Nieprzenos$ne
zbiorniki powinny posiada¢ w przedniej $cianie otwor
do oproézniania.

Zbiorniki do ogrodzenia nieczysto$ci statych powinny
by¢ periodycznie w por¢ oprézniane a otoczenie zbiorni-
kow stale utrzymywane w porzadku i czystoSci.

W portach, w ktéorych wywoéz nieczysto$ci przekazano
komunalnym przedsigbiorstwom oczyszczania, usuwanie
(wywoz) nieczysto§ci wykonywane jest odptlatnie przez
te przedsigbiorstwa.

Zabrania si¢ wylewania nieczysto$ci ptynnych do zbior-
nikéw na nieczysto$ci state oraz zakopywanie na tere-
nach portowych padliny, zepsutych ryb, odpadéw ryb-
nych i $mieci.
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§ 185

Scieki zarowno domowe jak i przemyslowe moga byé do-

prowadzone do urzadzen kanalizacyjnych albo woéd porto-
wych i do ziemi tylko przy zachowaniu warunkow okreslo-
nych odr¢bnymi przepisami.

§ 186

Zabrania si¢ zanieczyszczania:

a) terenéw portowych, magazyndéw, ramp, nabrzezy, po-
mostow 1 przystani,

b) wod portowych, a w szczego6lnosci rzucania do wody
przedmiotow wyposazenia okretowego, balastu, popiotu
i szlaki, drutu, lin, odpadéw rybnych i nieczystos$ci
statych oraz odprowadzania lub wypuszczania przez
statki 1 zaktady przemystowe zuzytych olejow, sma-
row i wody z zawarto$cig smarow, olejow i innych
szkodliwych substancji.

Nieczystos$ci stale pochodzace ze statkow i przetadowane

na $mieciarki moga by¢ zatapiane na morzu tylko

w miejscach wyznaczonych przez Kapitanat Portu.

Urobek uzyskany przy poglebianiu basenéw powinien by¢

wywieziony na miejsca ustalone w warunkach umowy,

a w razie braku postanowien umownych na wysypiska

wskazane przez Kapitanat Portu.

§ 187

Zabrania si¢ wytwarzania
i statki nadmiernej

wietrze.

przez zaklady przemystowe
ilosci dymu zanieczyszczajagcego po-

Zapalanie kotlow i ich opalanie powinno nastapi¢ w spo-

sob niedopuszczajacy tworzenia si¢ ciggltego 1 silnego
dymu.

§ 188

Postanowienia §§ 184, 186 nie naruszaja dalej idacych obo-

wigzkow w zakresie utrzymania czysto$ci i porzadku na nie-
ruchomos$ciach przewidzianych odrgbnymi przepisami.

§ 189

Hodowla zwierzat i drobiu na obszarze portu moze by¢

prowadzona jedynie za zezwoleniem portowego inspektora
sanitarnego i zgodnie z obowigzujacymi przepisami samtar-
no-porzadkowymi.

Dziat III.

Inne ogodlne zakazy

§ 190

Zabrania si¢ na obszarze portu:

1.

usuwania, uszkadzania i naduzywania pozarowych apa-
ratow sygnalizacyjnych i1 $rodkow ratunkowych,

usuwania i uszkadzania urzadzen oznakowania nawiga-

cyjnego, oraz tablic i znakow ostrzegawczych,
zakrywania 1 tarasowania urzadzen cumowniczych, hy-
drantow 1 polaczen telefonicznych i elektrycznych oraz
zastaniania znakow ostrzegawczych,

lowienia ryb sieciami i hakami,

uprawiania wedkarstwa w wej$ciach i kanatach porto-
wych oraz w miejscach przeznaczonych do cumowania
statkow,

przyjmowania i wchodzenia oséb postronnych na statek
bez zezwolenia kierownika statku,

chodzenia po skarpach i niszczenia roslinnosci w zielen-
each

rozmieszczania plakatéow i afiszOw w miejscach na ten
cel nie wyznaczonych,

urzadzania ruchomych miejsc sprzedazy towarow,

~ wypuszczania ptactwa domowego poza zamknigte ogro-

dzenia,
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przechodzenia po lodzie w zamarznigtych czgsciach por-
tu w miejscach nie oznaczonych na przejscie,

przebywania w stanie nietrzezwym 1 zakloécania po-
rzadku publicznego.

§ 191

Zabrania si¢ bez zezwolenia Szczecinskiego Urzedu Mor-
skiego:

a) przewozenia pasazerow statkami, jezeli dokumenty
bezpieczenstwa statku takiego przewozu nie prze-
widuja,

b) uktadania i wymiany przewodéw podwodnych, jak:
kabli rurociagéw wodno-kanalizacyjnych i gazowych,

c¢) fotografowania, filmowania oraz wykonywania rysun-
kow urzadzen portowych,

d) ustawiania kioskow i sprzedazy napojow alkoholo-
wych.

Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. ¢) nie dotyczy fotografo-
wania, filmowania i sporzadzania rysunkéw urzadzen
przez ich uzytkownikéw dla celow stuzbowych.

§ 192

Zabrania si¢ bez zezwolenia Kapitanatu Portu:

a) zabijania pali do cumowania — na wodzie i na ladzie,

b) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,

¢) wydobywania przedmiotow zatopionych,

d) rozpinania i suszenia sieci rybackich,

e) uprawiania wedkarstwa poza wejsciami i kanatami
portowymai,

f) urzadzania imprez sportowych na wodzie,
g) uprawiania sportu wioslarskiego i kapania.
Zakaz wymieniony w ust. 1 lit. ¢) nie dotyczy przypad-

kow zastrzezonych w § 154 oraz wydobywania przez prze-
tadowce towarow utraconych podczas przetadunku.

Zezwolenie na uprawianie wedkarstwa, o ktorym mowa
w ust. 1 lit. e), moze by¢ udzielane jedynie osobom po-
siadajacym wazna karte wedkarska morska wydana
przez urzad morski.

Czes¢ VIL

PRZEPISY KONCOWE

§ 193

Przepisy niniejszego zarzadzenia stosuje si¢ odpowiednio

na
mi

obszarze przystani morskich poza granicami terytorialny-
morskich portow handlowych, objetych wtasciwoscia

miejscowg — Szczecinskiego Urzedu Morskiego.

L.

§ 194

Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja jednostki
ptywajace i wodnosamoloty oraz tereny i urzadzenia por-
towe Marynarki Wojennej, Wojsk Ochrony Pogranicza
i Milicji Obywatelskie;j.

Przepisom niniejszego zarzadzenia nie podlegaja réwniez
tereny i urzadzenia ladowe pozostajace w zarzadzie orga-
now kolejowych i celnych.

§ 195

1. Przepisy portowe nie naruszaja przepisoOw celnych o prze-
wozie toward6w 1 os6b w transporcie morskim, kontroli
celnej na obszarze morskich portéw i odpraw celnych
statkOw na wejsciu i wyj$ciu z portu.

2. Nie naruszane pozostaja w szczegdlnoSci przepisy celne
w zakresie uzgadniania przez zarzady portdw i innych
uzytkownikdéw portu z organami celnymi: miejsc postoju
statkow zeglugi migdzynarodowej i ich zmiany oraz
miejsc przetadunku i sktadowania towarow w obrocie za-
granicznym.

3. Pilotowki, holowniki i motoréwki cumownicze, obstugu-
jace statki zeglugi miedzynarodowej na wejsciu lub wyj-
$ciu z portu, obowigzane sg po wykonanui zleconych im
zadan powrdci¢ bezposrednio do miejsc swego statego po-
stoju bez prawa dobijania do innych nabrzezy i statkow.

§ 196

1. Wprowadzenie nowych tablic ostrzegawczych przewidzia-
nych w przepisach portowych (§ 40 ust. 11 § 180) odby-
wac si¢ bedzie stopniowo wzdluz poszczegoédlnych -torow
wodnych i w basenach portowych wedlug planu ustalo-
nego przez Kapitanat Portu.

2. Dotychczas stosowane tablice ostrzegawcze do czasu ich
wymiany obowigzuja na réwni z nowymi, okre$lonymi
w niniejszym zarzadzeniu.

§ 197

1. Kto w jakikolwiek sposéb utrudnia, lub przeszkadza
funkcjonariuszom Szczeciniskiego Urzedu Morskiego lub
Kapitanatu Portu w wykonywaniu ich czynnosci stuzbo-
wych podlega karze w trybie post¢gpowania karno-admi-
nistracyjnego.

2. Kto wykracza przeciwko przepisom niniejszego zarzadze-
nia podle%a karze aresztu do jednego miesigca lub karze
grzywny do 3.000 zi.

3. Orzecznictwo karno-administracyjne nalezy do Szczecin-
skiego Urz¢du Morskiego.

4. Kary grzywny, nalozone na kierownika statku obcej ban-
dery przez Szczecinski Urzad Morski badz Kapitanat
Portu w trybie postgpowania karno-administracyjnego,
ukarany obowiazany jest zaplaci¢ albo zabezpieczy¢ przed
wyjsciem statku z portu. W wypadku niezlozenia za-
bezpieczenia na uiszczenie natozonej kary, lub w wy-
padku nieztozenia formalnej gwarancji na pokrycie
szkéd spowodowanych przez statek — Kapitanat Portu
ma prawo zatrzymaé taki statek w porcie, na okres nie
dtuzszy niz 48 godzin.

5. Wydane przez Kapitanat Portu dorazne zarzadzenia po-
rzadkowe w razie niewykonania wprowadzone beda w zy-
ctie w trybie post¢powania przymusowego w admini-
stracji.

§ 198

Zarzadzenie wchodzi w zycie na obszarze wojewoddztwa
szczecinskiego po uptywie jednego miesiaca od dnia oglosze-
nia, w Dzienniku Urz¢dowym Wojewodzkiej Rady Narodo-
wej w Szczecinie.

Jednoczes$nie traci moc obowiazujaca Zarzadzenie Dyrekto-
ra Szczecinskiego Urzedu Morskiego z dnia 22 listopada
1955 r. o przepisach porzadkowo-portowych dla porty han-
dlowego w Szczecinie, wraz z obszarem portowym w Swino-
ujsciu i trasy wodnej Swinoujscie—Szczecin. (Dz. U.W.R.N.
w Szczecinie nr 15, poz. 76), wraz z pdzniejszymi zmianami.

DYREKTOR
Szczecinskiego Urzedu Morskiego
Edward Rumatowski
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