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D Z I E N N I K  U R Z Ę D O W Y
WOJEWÓDZKIEJ RADY NARODOWEJ

W R Z E S Z O W I E

Rzeszów, 31 sierpnia 1953 r. N r 3 Poz. 48—51

Część I — Przepisy obowiązujące

Poz.
48 Uchwala Nr. X X IX /2 5 5 /5 3  Prezydium W. R. N. 

w Rzeszowie z 12. V I. 1953 r. w sprawie oceny dzia­
łalności służby wodno-melioracyjnej województwa rze­
szowskiego.

49 — Zarządzenie Zarządu Okręgowego Dróg Wodnych
w Krakowie z dn. 14. I I I .  1953 r. w sprawie szcze­
gółowych przepisów dla przewozów wodnych między- 
brzegowych.

Część I I  — Publikacje

Poz.
50 — Ogłoszenia Prezydium W RN w Rzeszowie o orzecze­

niach wywłaszczeń nieruchomości w sprawach L. 
SAA. II-2b/45, 117/51.

51 — Orzeczenie L. K. L. IV /12 /1153  Prezydium Pcwia­
to we j Rady Narodowej w Brzozowie z 27. V. 1953 r. 
w sprawie przejęcia na własność Państwa nierucho­
mości ziemskiej.

Część 1
PR ZEPISY O BO W IĄZUJĄCE

Po-z. 48

OCENA D ZIA ŁA LN O Ś C I SŁUŻBY WODNO- 
M ELIO RACYJNEJ W OJEW Ó DZTW A RZESZOWSKIEGO

Uchwała Nr X X IX /255 /53

Prezydium Wojewódzkiej Rady Narodowej w Rzeszowie

z 12. VI. 1953 r.
Prezydium W ojewódzkiej Rady Narodowej w Rzeszowie 

po wysłuchaniu sprawozdania i przeanalizowaniu działalno­
ści służby wodno-melioracyjnej województwa rzeszowskiego 
slwierdza, że W ojewódzki Zarząd W odno-M elioracyjny posia­
da pewne osiągnięcia i tak:
1) Wprowadzono przy robotach melioracynych na terenie 

województwa rzeszowskiego nawadnianie użytków zielo­
nych w oparciu o doświadczenia radzieckie.

2) Na zmeliorowanych użytkach zielonych po przeprowadze­
niu właściwej p ie lęgnacji uzyskano pożądane rezultaty 
np: w Spółdzielni P rodukcyjnej Dębno w powiecie Łań­
cut produkcja wartościowego siana z 1 ha dała 70 q, 
w Spółdzielni Produkcyjnej w U jściu G orlick im  w ypro­
dukowano z 1 ha 60q wartościowego siana.
W  obu przypadkach wzrosła produkcja około 50%. 
Podobnie na terenie innych Spółdzielni oraz gospodar­
stwach indywidualnych mało i średniorolnych chłopów 
uzyskano podobne, pozytywne w yn ik i.

8/ Roboty konserwacyjne zostały wykonane w 131,2%, przy 
czym skonserwowano:
a) rowów na gruntach ornych na obszarze 12,839 ha
b) drenowanie ,, 12,912
c) rowów na użytkach zielonych • ,, 13,027 ,,
d) uregulowanych rzek i potoków 298,8 km
e) wałów przeciwpowodz. 187,3
przeprowadzając poza planem pielęgnacji

użytk. ziel. na 8.665,5 ha
4 ) Dzięki umasowieniu społecznej ,,A k c ji M e lio racy jne j" 

przez aparat służby wodno-melioracyjnej wzrasta z roku 
na rok na terenie tut. województwa wartość udziału 
chłopstwa pracującego w iobotach konserwacyjnych urzą­
dzeń wodno-melioracyjnych, czego dowodzi zestawienie 
tych wartości w okresie trzech la t Planu 6-letniego.

rok 1950 — 829.140.— zł
„  1951 — 1529.000.— ..
„  1952 — 4484.603.— „

5) Przez zagęszczenie sieci spółek wodnych na terenie lu t. 
województwa, o ogólnej ilości 345 spółek gromadzkich 
oraz 5 powiatowych Związków Spółek Wodnych, służba 
wodno-melioracyjna zabezpieczyła stałą pieczę nad urzą­
dzeniami wodno-melioracyjnym i na obszarach konkuren­
cyjnych, objętych założonymi spółkami.
Pomimo tych osiągnięć W ojewódzki Zarząd Wodno- 
M elioracyjny wykazuje w iele braków i niedociągnięć:

1) Plan robót inwestycyjnych w roku 1952 został wykonany 
zaledwie w 87,5%.

2) Plan robot na gruntach P. G. R. w roku 1952 został wy­
konany w 70,4%.

3) Dotychczasowa współpraca Rejonowych K ierownictw  Ro­
bót W odno-M elioracyjnych z Prezydiami Powiatowych 
Rad Narodowych tych powiatów, które nie są równocze­
śnie siedzibami rejonowych kierownictw  nie jest zadowa­
lająca.

4) Mało poświęca się trosk i i opieki ze strony rejonowych 
kierow nictw  nad pracami m elioracyjnym i w Spółdziel­
niach Produkcyjnych, dowodem czego jest brak wody 
przy n iektórych obiektach gospodarczych na terenie 
Spółdzielń Produkcyjnych Bobrówka, Jarosław i K ro­
ścienko, pow. Ustrzyki.

5) Słaba operatywność aparatu służby wodno-melioracyj­
nej na odcinku wykonawstwa robót w ramach społecznej 
,,A k c ji M e lio racy jne j" w powiatach: Brzozów. Dębica, 
Lesko, Przemyśl, Sanok i U strzyki.

6) Niezadawalający dotychczas udział aparatu służby wod­
no-melioracyjnej przy opracowaniu planów gospodar­
czych tudzież loka lizacji budynków dla Spółdzielń P ro­
dukcyjnych.

7) W ojewódzki Zarząd W odno-M elioracyjny niezbyt w n ik li­
wie analizował wykonawstwo planów poszczególnych re­
jonowych kierownictw , ulegając sugestiom terenu na te ­
mat niesprzyjających warunków atmosferycznych, unie­
możliw iających prace, co w konsekwencji wpłynęło u je­
mnie na wykonawstwo robót, dyktowanych planem na 
rok 1952.

Przydium W ojewódzkiej Rady Narodowej celem uniknię­
cia na przyszłość podobnych niedociągnięć, oraz p rzy j­
ścia z pomocą Wojewódzkiemu Zarządowi W odno-Melio­
racyjnemu postanawia co następuje:

1) Na najbliższej naradzie służby wodno-melioracyjnej na­
leży w obecności członka Prezydium W ojewódzkiej Rady 
Narodowej,, sprawującego nadzór nad W ojewódzkim Za­
rządem W odno-M elioracyjnym , przeanalizować przebieg 
prac wodno-melioracyjnych w roku 1953.
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Analogiczne narady winny odbyć się na terenach wszyst­
kich kierownictw  rejonów.

2) P rezydia Powiatowych Rad Narodowych dołożą starań, 
aby udział zainteresow anych we wszystkich pracach wod 
no-melioracyjnych był zgodny i pełny, a to  dia Spółdziel­
ni Produkcyjnych nie mniej jak 10% , dla grom ad indy­
widualnych nie mniej jak  20% .

3) Dla zwiększenia efektów gospodarczych, wynikających 
z konserw acji urządzeń wodno-m elioracyjnych, Prezydia 
Powiatowych Rad Narodowych uaktywnią swój aparat 
na odcinku propagandy i wykonawstwa robót w ramach 
społecznej „A kcji M elioracyjnej".

•4) Należy skoncentrować roboty m elioracyjne na terenach 
Spółdzielń Produkcyjnych w oparciu o doświadczenie, 
że dotychczasowe w yniki p rac m elioracyjnych dały naj 
większe efekty  przy robotach na większych obszarach.

5) W ojewódzki Zarząd W odno-M elioracyjny dopilnuje, aby 
aparat służby wodno-m elioracyjnej b rał czynny udział 
przy opracowaniu planów gospodarczych w spółdziel­
niach produkcyjnych oraz w komisjach lokalizacji bu­
dynków dla spółdzielń produkcyjnych.

6) W ojewódzki Zarząd W odno-M elioracyjny dopilnuje, aby 
wszystkie budynki gospodarcze, które tego wymagają, 
zarówno istn iejące jak  i nowe, były zaopatrzone w wodę.

7) Prezydia Powiatowych Rad Narodowych dopinują wyko­
nawstwa robót w odno-m elioracyjnych na gruntach  P.G .R.

8) W ojewódzki Zarząd W odno-M elioracyjny zwiększy nad­
zór nad wykonawstwem robót, prowadzonych przez pod­
ległe mu rejonowe kierownictwa, celem zabezpieczenia 
pełngo wykonawstwa planu w roku 1953.

9) W ojewódzki Zarząd W odno-M elioracyjny w ystąpi z wnio­
skiem do M inisterstwa Rolnictwa o przydzielenie ag re ­
gatów w.iertniczych do wykonawstwa studzien wlerco 
nych oraz koparek dla zm echanizowania robót ziemnych.

10) W ojewódzki Zarząd W odno-M elioracyjnych obsadzi bra 
kujące etaty  do końca października br.
Nadzór nad wykonaniem niniejszej uchwały Prezydium  
W ojewódzkiej Rady Narodowej powierza Zastępcy P rz e ­
wodniczącego Prezydium  W .R.N. w Rzeszowie Ob. Bień- 
kowi W ładysławowi.

Prezydium  W. R. N. zobowiązuje W ojewódzki Zarząd 
W odno-M elioracyjny do złożenia sprawozdania na piśmie 
z wykonania wytycznych i zaleceń zawartych w n in ie j­
szej uchwale do 30 w rześnia br.

Za Prezydium  Rady Narodowej 
W. Rózga 

Przewodniczący Prezydium

Poz 49

LOKALNE PRZEPISY ŻEGLUGOWE

Zarządzenie L T Ż -00301/2/53

Zarządu Okręgowego Dróg Wodnych w Krakowie

z 14. III. 1953 r.

w sprawie szczegółowych przepisów dla przewozów wodnych 
międzybrzegowych.

Na podstawie § 88  ust. 7 i 8 zarządzenia M inistra Żeglugi 
z dnia 10 września 1952 r. w sprawie upraw iania żeglugi 
i spławu na ś ódlądowych drogach wodnych (Mon. Pol. Nr 
A-87 z 1952 ., poz. 1368), Zarząd Okręgowy Dróg W od­
nych w Krakowie zarządza:

Postanowienia ogólne

§ 1. Urządzenia na śródlądowych drogach wodnych, że­
glownych i splawnych, stałego przewozu publicznego między
brzegami przeciw ległym i jest dozwolone na następujących
warunkach:

1. Uzyskania zezwolenia W ładzy W odnej, tj. Prezydium  
W ojewódzkiej lub Powiatowej Rady Narodowej w myśl 
a r t 45  Ustawy W odnej z dnia 19. IX. 1922 r. (Dz. 
U. Nr 62 z 1928 r. poz. 574).

2. Uzyskania zezwolenia M inistra Żeglugi na przewóz 
osób. i towarów w myśl art. 11 Ustawy z dnia 7 m arca 
t9 5 0  r. o żegludze i spławie na śródlądowych drogach 
wodnych (Dz. U. Nr 26 z 1952 r. poz. 182).

3. Zarejestrow ania statku przewozowego w Rejonie Dróg 
W odnych w myśl rozporządzenia M inistra Kom unikacji 
z dnia 26 kw ietnia 1950 r. w sprawie re jestrac ji adm i­
n istracy jnej statków żeglugi śródlądowej (Dz. U. Nr 21 
z 1950 r. poz. 186).

4. Uzyskania dla statku przewozowego o pow ierzchni po­
nad 20m 2, uzyskanej przez pomnożenie największej dłu 
gości statku przez najw iększą szerokość, św iadectwa 
zdolności żeglugowej w myśl zarządzenia M inistra Że­
glug i z dnia 2 sierpnia 1952 r. w sprawie świadectw 
zdolności żeglugowej dla statków żeglugi śródlądowej 
(Mon. Pol. Nr A-82 z 1952 r. poz. 1323).

Urządzenia przewozowe

§ 2 .  1. Do uprawiania przewozu osób, towarów oraz po jaz­
dów konnych i m echanicznych na dragach wodnych 
żeglowych i spławnych mogą być dopuszczone statki 
z własnym napędem  mechanicznym i bez tego napędu, 
na uwięzi lub bez uwięzi oraz łodzie wiosłowe na ma; 
łych przeprawach.

2. S tatk i przewozowe powinny być dostatecznie mocno 
zbudowane, utrzym ane w stanie zdatnym do użytku, na­
leżycie zaopatrzone w urządzenia pomocnicze i sprzęt.

.3. Dopuszczone obecnie do ruchu statki przewozowe (pro­
my) muszą posiadać co najm niej dwie grodzie wodo­
szczelne.

Nowobudowane sta tk i przewozowe winny być budo­
wane zgodnie z przepisam i technicznym i Polskiego Re- 
je s tru  Statków w zakresie konstrukcji, utrzym ania i bez­
pieczeństwa statków.

4. S ta tk i użyte do przewozu w stosunku do potrzeb m iej­
scowego ruchu przewozowego powinny być odpowied­
niej nośności i w tym celu powinny być pomierzone, 
czyli cechowane, które polega na szczegółowym wy­
m ierzeniu statków i obliczeniu jego pojemności.

5. Lodzie przewozowe pychówki lub wiosłowe, powinny 
mieć co najm niej następujące wymiary: długość całko­

w ita 7 ,5 m, długość dna 5,5 m, szerokość pom. burtam i
1.70 m, szer. po dnie 1,20 m.

6. Do czasu ukazania się zarządzenia M inistra Żeglugi 
o pom ierzaniu i cechowaniu statków żeglugi śródlądo­
wej i d o p a trz e n ia  ich w odnośne św iadectwa pomia­
rowe użyteczną nośność statków użytych do przewozów 
międzybrzegowych oraz wysokoś£, wolne burty dla nich 
usta la ją  każdorazowo W ładze Żeglugowe, tj.:

a) na wodach żeglownych Zarządy Okręgowe Dróg 
W odnych;

b) na wodach spławnych Rejony Dróg Wodnych.

7. L inia największego dopuszczalnego zanurzenia statku 
pow inna' być należycie i trw ale oznaczona w postaci 
listwy metalowej lub drew nianej, przyśrubowanej do 
obu burt statku o długości co najm niej 2 m i szerokości 
2 cm.
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Linia ta winna być zawsze należycie pomalowana ną 
promach białą farbą olejną.

Dolna krawędź listwy oznacza górną granicę najw ięk­
szego dopuszczalnego zanurzenia statku (promu), której 
w żadnym wypadku przekroczyć nie wolno.

W olna burta  na. promach winna wynosić co najmniej 
30  cm dla promów przewozowych i 25 cm dla lodzi 
przewozowych.

8. Dla ustalenia największego dopuszczalnego zanurzenia

dla promów przewozowych oprócz nośności statku, mia­
rodajną jest również pow ierzchnia dna, k tóra winna wy; 
nosić na 3 osoby co najm niej 2 m2 powierzchni.

9. W ewnątrz każdego statku przewozowego powinna być 
umieszczona na widocznym m iejscu tablica, na której 
czerwonymi literam i na białym tle ma być uwidocznione 
największe dopuszczalne obciążenie w tonach, oraz ilość 
osób, lub pojazdów konnych, albo mechanicznych, oraz 
dopuszczalna ilość osób, które za jednym  przejazdem 
mogą być przewiezione, według norm ustalonych przez 
W ładze Żeglugowe jak  w § 2 pkt. 5.

10. Łodzie wiosłowe względnie pychówki użyte do przewo­
zów międzybrzegowych powinny być dostatecznie moc­
no zbudowane oraz należycie wyposażone.

11. W łodziach przewozowych ławki do siedzenia pasażerów 
muszą być urządzone wzdłuż obu burt z pozostawieniem 
wolnego przejścia od dziobu do rufy.

Pasażerom  nie wolno stać w lodzi podczas jazdy. 
Ławki muszą być należycie przymocowane, posiadać 
(.parcie, umocowane do burt. Łąwki powinyy być czy­
ste i suche. W każdej łodzi powinna być podłoga, łatwo 
rozbieralna względnie ściele (kratownice).

12. Przyprom ki (pomosty) przy brzegach m ają być dosta­
tecznie mocne i urządzone w sposób zapewniający swo­
bodne ich uregulowanie w zależności od poziomu wody.

13. Drogi dojazdowe do przewozu winny być zamykane 
barieram i, wzbraniającym i wjazd w czasie, gdy prom 
jest w drodze, na przeciw ległym  brzegu lub nieczynny. 
W nocy na środku barier winno być umieszczone czer­
wone światło.

14. Przy stałym przewozie w zależności, ed  nasilenia ruchu 
przewozowego, na brzegu wyższym nie narażonym na 
zwyczajne zalewy, powinno byc postawione schronisko 
dla przewoźników oraz poczekalnia dla pasażerów, 
ogrzewane w porze chłodnej. Na przeciw ległym  brzegu 
powinno znajdować się urządzenie sygnałowe dla wez­
wania przewoźnika do podania promu.

5 3 . 1. Przewozy wodne urządzone na promach na uwięzi 
powinny być wyposażone co najm niej w następujący 
sprzęt nawigacyjny, sygnałowy, ratowniczy i przeciw ­
pożarowy. a mianowicie:
a) Sprzęt nawigacyjny

1. Dwie kotwice odpowiedniej wagi z odnośnym 
wyposażeniem.

2. Dwa bosaki 'okule z hakiem i ostrzem.

3. Dwie laski okute.

4. Jedna cuma konopna o długości 30 m.

b) Sprzęt sygnałowy

5. Dwie la tarn ie pozycyjne z białym światłem, 
osłonięte od strony pokładu i umieszczone po 
obu burtach z góry i dołu rzeki.

6. Dwie latarnie sygnałowe ręczne: biała i czer­
wona.

7. Dwie flagi sygnałowe ręczne: biała i czerwona.

8. Jeden dzwon lub gong.

c) Sprzęt ratowniczy

9. Jedna łódź ratunkow a na 8—10 osób, należy­
cie wyposażnona.

10. Dwa koła ratunkowe z chwytami i linkami.
11. Dwie pompy ręczne do odlewania wody z zęzy.
12. Dwa czerpaki do odlewania wody.
13. Dwa wiadra z linkami.
14. Jedna apteczka ruchoma.

d) Sprzęt przeciwpożarowy

18. Jedna skrzynka z piaskiem.
16. Jedna siekiera.
17. Dwa drągi żelazne.

2. Przewozy wodne, urządzone na promacli bez uwięzi 
oraz na statkach z własnym napędem mechanicznym, 
pod względem urządzenia W az wyposażenia podlegają 
przepisom zarządzenia M inistra Żeglugi w sprawie upra­
w iania żeglugi i spławu na ś-ródlądowych drogach wod­
nych z dnia 10.12. 1952 r. (Mon. Pol. Nr A-87 poz. 
1368).

3. Przewozy wodne urządzone na łodziach wiosłowych po­
winny być wyposażone co najm niej w następujący
sprzęt:

1. Jedno koło ratunkowe.
2. Jeden bosak.
3. Czerpak.
4. Jedna kotwiczka odpowiedniej wagt.
5. Dwa wiosła.
6. Jedna latarnia z białym światłem.

Obsługa przewozu

§ 4. 1. Przewóz może być ohsługiwany jedynie przez osobę, 
która uznana została przez W ładzę Żeglugową 1 in­
stancji, tj. Rejon Dróg W odnych za uzdolnioną do sa­
modzielnego kierow ania przewoeem.

2. Jeśli w łaściciel względne dzierżawca przewozu nie jest 
uprawniony do obsługiwania przewozu lub nie wyko­
nuje przewożena osobiście, winien on przyjąć wykwa­
lifikowanego przewoźnika, odpowiadającego wymogom.

3. Służbę przewoźnika mogą pełnić tylko osoby silne, 
zdrowe, trzeźwe i godne zaufania. Za wszelkie czynności 
załogi przewozowej odpowiada przewoźnik.

4. Przewoźnik, ubiegający się o uzyskane świadectwa prze­
woźnika winien złożyć podanie do Rejonu Dróg YVod-' 
nych, z załączeniem:

1. życiorysu.
2. W yciągu z dowodu osobistego.
3. Odpisu dowodu zameldowania.
4. Świadectwa lekarskiego, stw ierdzającego odpowied­

ni stan zdrowia do zawodu żeglarskiego, w szcze­
gólności zdolność rozróżniania barw i dobry słuch.
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5. Dwie fotografie 4,5x6 cm.
5. Ponadto' ubiegający się o uzyskanie świadectwa prze­

woźnika na drogach wodnych żeglownych winien wy­
kazać się dowodem odbycia co najmniej dwuletniej pra­
cy w zawodzie żeglarskim lub przewoźnika.

6. Władza żeglugowa I inslanci po zbadanu kwalifikacji 
przewoźnika, wyda mu świadectwo przewoźnika, z foto­
grafią według wzoru (zał. Nr 1).

7. Kandydat ubiegający się o uzyskanie świadectwa prze­
woźnika powinien wykazać się znajomością:

1. Nazwy, przeznaczenia i konstrukcji promu przewo­
zowego, względnie lodzi.

2. Wykonywania niezbędnych drobnych napraw, 
jak: uszczelnienie dna i burt, pokładu, naprawa urzą­
dzeń pomocniczych i t. p. robót.

3. Używania i utrzymywania w sprawności przedmio­
tów wyposażenia nawigacyjnego, przeciwpożarowe­
go ratowniczego.

4. Zachowania się podczas pracy na przewozie w warun­
kach normalnych jazdy lub w warunkach wyjątkowych, 
jak: podczas mgły, śnieżycy, burzy, przy tonięciu stat­
ku, pożarze, zderzeniu i innych nieszczęślwych wypad­
kach.

5. Przepisów o uprawianiu żeglugi i spławu, ia w szcze­
gólności w odniesieniu do ruchu-, postoju, mijania stat­
ków, wyposażenia, oznakowania przewozów wodnych.

Ruch przewozów

§ 5. 1. Przewozy i ich przyczółki powinny być urządzone 
w taki sposób aby nie stanowiły przeszkody dla żeglugi 
i spławu.

2. Liny lub łańcuchy wodzące mają być w taki sposób umo­
cowane, aby w razie grożącego niebezpieczństwa można 
było prędko i łatwo uwolnić prcm z uwięzi i swobodnie 
z nim odpłynąć.

3. Władze Żeglugowe I instancji każdorazowo ustalają naj­
wyższy stan wody> żeglugowy lub splawny, do którego 
jest dopuszczalny ruch przewozowy. Stan ten powinien 
być odpowiednio zamarkowa'ny na miejscu.

4. Lina główna lub łańcuch przewozu powinna być zawie­
szona w taki sposób, aby najniższy punkt liny lub łań­
cucha był wzniesiony na rzekach żeglownych na wy­
sokości co najmniej 5,50 m, a na rzekach skanalizo­
wanych i kanałach żeglugi na wysokości 4,50 m, zaś 
na rzekach spławnych na wysokości 2,50 m,~ ponad 
najwyższy stan wody, przy, którym żegluga lub spław 
może się jeszcze odbywać.

5. Liny lub łańcuchy, przystosowane do opuszczania po­
winny być stale opuszczone na dno drogi wodnej, a na­
ciągane tylko w celu każdorazowego uruchomienia pro­
mu.

6. Miejsca zanurzenia liny łańcucha powinny być ozna­
czone na obu brzegach znakiem żeglugowym Nr 18, tj. 
białe prostokątne tablice z czerwonym obramowaniem 
z wymalowaną na nich czarną kotwicą, obróconą trzo­
nem w dół, przeciętą czerwonym pasem po przekątnej 
z lewego górnego do prawego dolnego kąta.

7. W porze nocnej promy stojące przy brzegu winny -być 
-ustawione w taki sposób, aby nie stanowiły przeszkody

dla żeglugi i spławu, odnz powinny być oznaczone syg­
nałem Nr 33, tj. jasnym, białym światłem, umieszczo­
nym na wysokości co najmniej 2 m. nad powierzchnią 
wody.

8. W  porze nocnej lub podczas gęstej mgły, przewozy pod­
czas jazdy powinny dawać przerywane sygnały gon 
giem, a ponadto powinny być oznaczone sygnałem Nr 46, 
tj. jasnym białym światłem po obu burtach promu. 
Świaitła mają być osłonięte od strony pokładu.

9. Przewoźnik powinien utrzymywać ruch przewozowy 
w czasie -i w godzinach, wyznaczonych bez żadnych 
przerw w miejscu wyznaczonym i w sposób, ustalony 
przez Władzę Wodną i zastrzeżonych w zezwoleniu 
wodno-prawnym. \

10. W nocy, podczas silnego wiatru, oraz przy wysokiej 
wodzie przewoźnik obowiązany jest do przestrzegania 
szczególnej ostrożności podczas jazdy.

11. W czasie burzy, sztormu, pochodu lodów, kursowąnie 
promu na ten czas powinno być wstrzymane do czasu 
nastania warunków normalnych.

12. Używanie żagla do napędu promu względnie łodzi urze- 
vro-zowej jest wzbronione.

13. Podczas zbliżania się przejazdu statków lub tratew prze­
woźnikowi nie wolno odbijać z promem od brzegu.

Przepisy porządkowe

§ 6. 1. Przewoźnik powinien stale dbać o stan bezpieczeń­
stwa przewozu i o bezpieczeństwo publiczności, korzy­
stającej z przewozu.

2. Pomosty przy brzegach jak i klapy wjazdowe i zjazdo­
we powinny być utrzymane w należytym stanie, aby wy­
godny i bezpieczny dostęp do przewozu we wszystkich 
porach roku i przy żeglownych stanach wody, był za­
pewniony.

3. Przewoźnik powinien utrzymywać przewóz ze wszyst­
kimi urządzeniami w należytym stanie i czystości.

4. Przed wjazdem na prom, przewoźnik obowiązany jest, 
sprawdzić czy prom jest należycie umocowany do brze­
gu, a w szczególności przestrzegać aby kierowca pojaz­
du mechanicznego lub woźnica nie wjeżdżał ani wyjeż­
dżał bez zezwolenia przewoźnika.

5. Względem pasażerów, przewoźnik i jego pomocnicy
winni przestrzegać należytej uprzejmości i grzecz­

ności.

6. Pasażerowie na przewozie powinni zachowywać się spo­
kojnie i zastosowrywać się do zarządzeń i nakazów prze­
woźnika bezwzględnie i bezzwłocznie.

7. Pasażerowie, jeźdźcy i pieśi, pojazdy konne i mecha- 
niczne mają być przeprawiane w' kolejności przybycia 
do przewozu względnie z uwagi na warunki bezpie­
czeństwa według wskazówek przewoźnika.

8. Na promie jeźdźcy powinni zsiąść z 'koni i trzymać je 
za uzdy. Woźnice mają stać przy zwierzętach pociągo­
wych. Podróżujący wozami lub samochodami powinni, 
za wyjątkiem chorych, zejść z pojazdów.

9. Przed wjazdem i wejściem na prom, przewoźnik obo­
wiązany zamknąć wyjazd barierką lub łańcuchem, przed 
odjazdem winien być zamknięty w ten sam sposób 
i wjazd na prom. Zamknięcia nie wolno usuwć przed
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lądow aniem , aż dopiero  po p rzybyciu  prom u i należy­
tym  um ocow aniu przy  brzegn.

1 0 . N iespoko jnych , n iebezp iecznych  lub  złośliw ych zw ie­
rzą t nie w olno p rzep raw iać  rów nocześn ie  z innym i zw ie­
rzę tam i lub  ludźm i. Jeźdcy , w oźnice, pogan iacze  zw ie­
rzą t itp . w inni ustaw iać zw ierzę ta  i wozy w ed ług  w ska­
zów ek przw oźnika.

11- P asażerow ie  p ies i m ają  zajm ow ać m iejsca, w skazane 
przez  p rzew oźnika. O soby p ijan e  p rzew oźnik  m oże w y­
kluczyć od p rzepraw y, ja k  rów nież zobow iązany je s t 
do w ykluczenia tak ich  osób na żądan ie  pasażerów  p ro ­
mu.

12 . W  okres ie  w ysokich wód i w ylew ów, w g ran icach  u sta ­
lonych i zam arkow anych , gdy w siadan ie  i w ysiadan ie  
na  m iejscu  lądow ania  je s t u trudn ione  lub  n iem ożliw e, 
p rzew oźn ik  w in ien  w ed ług  m ożności doiożyć w szelkich 
s ta rań , ustaw ić pom osty  z desek itp ., aby  pasażerow ie  
m ogli w ylądow ać bezpieczn ie , w ygodnie i suchą  nogą.

Przeprawy po lodzie

§  7 . 1. w czasie zupełnego  zam arzn ięc ia  rzek i, gdy lód 
o siągn ie  tak ą  g rubość, że p rzechodzenie lub  p rze jazd  
przez  lód je s t m ożliw y i bezpieczny, posiadacz p rzew o­
zu może za zezw oleniem  R ejonu D róg W odnych u rz ą ­
dzić p rzep raw ę po lodzie. P rzew oźn ik  pow in ien  dbać 
o w ygodny i bezp ieczny  dostęp , w jazd i w yjazd.

2 . N agrom adzenie  od rębyw anej z b rzegów  kry , celem  
u tw orzen ia  d ro g i lodow ej na rzece je s t  w zbronione.

3 .  G dy p rze jśc ie  po  pokryw ie lodow ej s ta je  się niepew nym , 
przew oźn ik  obow iązany je s t oznaczyć m iejsce n iepew ne 
znakiem  ostrzegaw czym , a gd y  p rzechodzen ie  w zględnie 
P rzejazd  g ro z i n iebzp ieczeństw em , p rzew oźnik  w inien  
zam knąć barieram i dostęp  do d ro g i lodow ej.

Opłaty przewozowe

§  8. 1. T ary fę  op ła t przew ozow ych usta la  W ładza  W odna 
w porozum ieniu  z W ładzą  Ż eglugow ą.

2- P rzew oźnikow i i jeg o  pom ocnikom  n ie  w olno żądać żad ­
nych dodatkow ych op łat, n iep rzew idzianych  ta ry fą .

3 .  P rzew oźn ik  obow iązany je s t u staw ić na  brzegu  przy 
przew ozie  w w idocznym  i dostępnym  m iejscu  tab licę  
z w yp isaną  na n!ej, trw ałym  i w yraźnym  pism em  ta ry fą  
przew ozow ą, dozwolonym obciążen iem  p rom u lub  łodzi, 
o raz godzinam i ruchu.

■4- Na żądan ie  p rzew oźn ika  p a saże r w inien  op ła tę  p rze­
w ozową uiścić z góry.

5 . P racow nicy  W ładz W odnych  i Ż eglugow ych o raz  o rg a ­
nów im pod leg łych , nadzorcy  i strażn icy  d róg  w odnych 
oraz ich  środk i lokom ocji, ko rzysta ją  z przew ozów  przy 
w ykonyw aniu służby bezp ła tn ie . To sam o p rzy s łu g u je  
strażn ikom  w ałow ym .

Nadzór nad ruchem przewozów

§  9 . 1. N adzór nad  przew ozem  sp raw u ją  o rg an a  W ładzy 
W odnej i W ładzy  Ż eg lugow ej, k tó rych  zarządzen ia  
p rzew oźn ik  w in ien  w ykonyw ać bezw łocznie i b ezw arun ­
kowo.

2 . S tan  przew ozów  sp raw d za ją  R ejony D róg W odnych  co 
n a jm n ie j dw a razy  do roku , w iosną i je s ien ią , a  po ­
n ad to  p rzy  okazji innych prze jazdów  służbow ych.

3 . Poza tym i zw yczajnym i rew izjam i, W ładze Ż eglugow e 
I. in s tan c ji i je j o rg an a  w ykonaw cze służby  w odnej, tj. 
nadzorcy  i strażn icy  d róg  w odnych są  up raw nione k aż­
dego  czasu do p rzep row adzen ia  kon tro li stanu  p rzew o­
zów  i do w ydaw an ia  zarządzeń  celem  usun ięc ia  b raków  
i niedom agam

4. O w ykonanych rem on tach  k ap ita ln y ch  na przew ozach , 
posiadacz w zg lędn ie  przew oźnik  pow in ien  donosić W ła ­
dzy Ż eg lugow ej I. in s tan c ji, k tó ra  zarządzi na koszt 
w łaśc ic ie la  rew izję  stanu  przew ozu.

Inż. Zygmunt M ikucki
D yrek to r Z arządu  D róg W odnych w K rakow ie

Z a ł ą c z n i k
R ejon D róg W odnych
w _________________________   dn ia__ _________ 195,_ r
N r _______________

Św iadectw o Przewoźnika
M iejsce na 

fo tog rafię  ^

R ejon D róg W odnych pośw iadcza, że okazic iel

n in ie jszego  św iadectw a Ob. __________________

___________________ zam. w_____________________ _

upraw niony  je s t do sam odzie lnego  p row adzen ia  

m iędzybrzegow ego  przew ozu  w odnego na ______

(rzece, kanale)

w m iejscow ości
w postac i  _

(p rom u, łodzi i w y m ia ry  o raz  N r re j.)

K ie ro w n ik  R e jo n u  D róg  W odnych

podp is

Część II 

PUBLIK ACJE

Poz 50

ORZECZENIE W YW ŁASZCZEŃ NIERUCHOM OŚCI

O głoszenie L. S .A .A . II 2  b /45 , 117 /51  

Prezydium  W ojewódzkiej Rady Narodowej w R zeszow ie

z 2. VI. 1953  r.

P rezyd ium  W . R  . N. w R zeszow ie o rzeka  o w yw łaszczeniu 
przez o d jęc ie  p raw a w łasności z dniem  9 m aja  1 9 4 5  r. n a  
rzecz S k arb u  P aństw a n a  ce le  użyteczności pub licznej n ie ­

ruchom ości położonych:

w D ębicy przy  ul. R zeszow skiej Nr 68 , 
w Jaś le  m iędzy u licam i Ś w ierczew sk iego  i K ościu­

szki i u zb iegu  ulic A rm ii C zerw onej i K azim ierza W ie l­
k iego:

O dpisy  n in ieszych  og łoszeń  oraz szczegółow e w ykazy wy­
w łaszczonych n ieruchom ośc i oznaczonych w ed ług  w łaśc ic ie li, 
d a t k a ta s tra ln y ch  i h ipo tecznych  tudzież  zajm ow anych  po­
w ierzchni, w yw ieszone zostaną  w czasie od  1 do 14  w rześn ia  
1953  r., it. . na  o k res  14 dn i, licząc  od dn ia  n astęp n eg o  po 
ukazan iu  się n in ie jszego  nu m eru  D ziennika U rzędow ego  n a
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tablicach urzędowych w lokalu odnośnego Prezydium. Or 
powyższych orzeczeń przysługuje odwołanie do Odwoławcze 
Komisji Wywłaszczeniowej przy Prezydium Wojewódzkiej 
Rady Narodowej w Rzeszowie w ciągu dni 14, licząc od dnia 
następngo po ukazaniu się ogłoszenia.

Podstawa prawna: art. 4 ust. 1 pkt. 4 dekretu z 7. IV. 
1948 r. o wywłaszczeniu majątków zajętych na cele uży­
teczności publicznej w okresie wojny 1939 — 1945 poz. 
138/48 zm. 527/49 Dz. U., art. 22 prawa o postępowaniu 
wywłaszczeniowym z 24. IX. 1934 r. poz. 776/34 zm. poz. 
205/39  Dż. U. ant. 6 ustawy z 29. XII. 1951 r. ipoz. 25/52 
Dz. U., art. 37 ustawy z 20. III. 1950 r. o terenowych orga­
nach jednolitej władzy państwowej poz. 130/50 Dz. U.

Za Prezydium Rady Narodowej 
W. Bieniek

Z-ca Przewodniczącego Prezydium

Poz. 51
PRZEJĘCIE NIERUCHOMOŚCI NA WŁASNOSC 

PAŃSTWA

Orzeczenie L. R. L. łV /1 2 /ll '5 3

Prezydium Powiatowej Rady Narodowej w Brzozowie
z 27. V. 1953 r.

Prezydium Powiatowej Rady Narodowej w Brzozowie 
orzeka przejęcie na właisność Państwa nieruchomości ziem­

skich wraz z ich częściami Składowymi, położonych w gro­
madzie Haczów, gmina Haczów, powiat Brzozów, nie pozo­
stających we faktycznym władaniu właścicieli!, którymi są 
Tunkliewicz Maria, Turkiewicz Władysława, Turkiewicz Zofia.

Od niniejszego orzeczenia przysługuje odwołanie do Pre­
zydium Wojewódzkiej Rady Narodowej w Rzeszowie za po­
średnictwem Prezydium Powiatowej Rady Narodowej 
w Brzozowie w. ciągu dni 30, licząc od dnlia następnego po 
ukazaniu się niniejszego numeru Dziennika Urzędowego.

Podstawa prawna: Dekret z 27. VII. 1949 r. o przejęciu 
na własność Państwa nie pozostających we faktycznym wła­
daniu właścicieli nieruchomości ziemskich, położonych 
w niektórych powi&talch województwa białostockiego, lubel­
skiego, rzeszowskiego i krakÓWslkliego poz. 339/49 Dz. U.„ 
Rozporządzenie Min. Roln. i Ref. Ridln. z 16. IX. 1950 r. 
w sprawie sposobu określenia przejmowanych na własność 
Państwa nieruchomości ziemskich w razie, gdy ich granice 
zostały zatarte, oiraz trybu pcstępbłwania w przypadku, gdy 
właściciel nieruchomości jest nieznany póz. 416/50 Dz. U., 
Ustawa iz 20. III. 1950 r. o  'terenowych organa-ch jednoli­
tej władzy państwowej ant. 16 i 37 poz. 130/50 Dz. U., 
Rozporządzenie Prezydenta Rzp. P. z 22. III. 1928 r. o po­
stępowaniu administracyjnym poz. 341/28 Dz. U.

Za Prezydium Rady Narodowej 
Krowiak Władysław

Z-ca Przewodniczącego Prezydium
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