
D Z I E N N I K  U R Z Ę D O W Y

W O J E W Ó D Z K I E J  R A D Y  N A R O D O W E J
w  R A D O M I U

Radom, dnia 27 kwietn ia  1976 r. Nr 3 Poz.: 5—8

T R E Ś Ć

Część II . Z arządzen ia

Poz.:

5 — Z arządzen ie  N r 9^76 W ojew ody Radomskifego z dn ia  
20 lu tego  1976 r. w  sp ra w ie  obow iązkow ego urzędow ego 
b ad an ia  zw ierzą t gospodarsk ich , z k tó ry ch  m ięso 
przeznaczane jes t do spożycia w e w łasnym  goąpodar- 

s tw ie  dom ow ym .
3 — Z arządzen ie  N r 17/75 N aczeln ika M iasta  w  K ozienicach 

z dn ia  9 g ru d n ia  1975 r. w  sp raw ie  u s ta len ia  i podziału  
te ren ó w  b u dow n ic tw a  zagrodow ego w  K ozienicach,

określonych  nazw ą „O siedle budow nictw a zagrodow ego 
Zdziozów ”.

Część VI. P u b lik ac je
7 —■ Z arządzen ie  D y rek to ra  O kręgow ego U rzędu  M iar

w  Łodzi z dn ia  22 m arca  1976 r. w  sp raw ie  następczej 
lega lizac ji na rzędz i pom iarow ych  w  w ojew ództw ie 
radom sk im .

8 — Z arządzen ie  In sp e k to ra tu  Ż eglugi Ś ród lądow ej w  W a r­
szaw ie z dn ia  12 k w ie tn ia  1976 r . w  sp raw ie  lo k a l­
nych przep isów  żeglugow ych na śród lądow ych  drogach 
w odnych.
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Z a r z ą d z e n i e  Nr 9/76

W O J E W O D Y  R A D O M S K I E G O  
z dnia 20 lutego 1976 r. 

w  spraw ie obow iązkow ego urzędowego badania zwierząt 
gospodarskich, z których m ięso przeznaczone jest 

do spożycia w e w łasnym  gospodarstw ie domowym.

N a podstaw ie  a rt. 6 rozporządzen ia  P rezy d en ta  R zeczy­
pospo lite j z dn ia  22 m a rc a  1928 r. o b a d an iu  zw ierzą t 
rzeźnych  i m ięsa (Dz.U. z 1933 r. N r 60, poz. 454; zm. 1934 
r. N r 110, poz. 976; 1938 r. N r 18, poz. 132; 1971 r . N r 12, 
poz. 115; zm. w yn ik , z a rt . X II U -Dz.U . 1969 r. N r 13, poz. 95 
oraz § 1 rozpo rządzen ia  M in istra  R o ln ic tw a z d n ia  17 lis ­
to p ad a  1953 ir. w  sp raw ie  urzędow ego b a d a n ia  co do w łośni, 
dzików  i św iń  (Dz. U. N r 49, poz. 243) zarządza  slię, co n a s ­
tęp u je :

§ 1.1. W prow adza się n a  te ren ie  w o jew ództw a rad o m s­
k iego obow iązek u rządow ego b ad an ia  gospodarsk ich  zw ie­
rz ą t rzeźn y ch  z w y ją tk iem  drobiu , p rzeznaczonych  n a  ubó j, 
z k tó ry ch  m ięso m a być spoży te  w e w łasn y m  gopsodarsitw ie 

dom ow ym .

2. U rzędow ego b ad an ia  zw ie rzą t p rzed  i po u bo ju  dokonu je  
p ań stw o w a  słu żb a  w e te ry n a ry jn a .

§ 2.1. N a dokonan ie  u bo ju  gospodarsk ich  zw ierzą t rzeź ­
ny ch , z k tó ry ch  m ięso m a być spożyte  w e  w łasn y m  gos­
p o d ars tw ie  dom ow ym  w y m agane  je s t zezw olenie, k tó rego  
u d z ie la ją  te ren o w e  o rgany  adm inistracjii p aństw ow ej s to p ­

n ia  podstaw ow ego.

2. Do u zyskan ia  zezw olenia w ym agane je s t p rzed łożenie  
przez za in teresow anego  ak tu a ln eg o  św iadec tw a  m iejsca  
pochodzenia zw ierzęcia.

§ 3. Z ezw olenia n a  dokonan ie  u bo ju  dom ow ego w ażne są  
przez ok res trzech  dni, licząc o d  daty  ich w ystaw ien ia .

§ 4. W ydaw ane zezw olenia na  ubó j dom ow y w o lne  są  od 
o p ła t z w y ją tk iem  op ła t za w y d aw an ie  św iadec tw  m ie jsca  
pochodzenia  zw ierząt.

§ 5.1. U zyskane zezw olenia n a  ubó j dom ow y w raz  ze 
św iadectw em  m iejsca  pochodzenia  zw ie rzą t p rzekazyw ane  
są  w łaściw ym  te ry to r ia ln ie  o rganom  urzędow ego badaniia 
zw ierzą t rzeźnych  i m ięsa .

2. W p rzy p ad k u  n ie  w y k o rzy stan ia  zezw oleń, o k tó ry ch  
m ow a w  ust. 1 w  u sta lo n y m  te rm in ie , po d leg a ją  one 
zw ro tow i do  o rganu , k tó ry  je  w ystaw ił.

§ 6. W ykonanie  zarządzen ia  porucza  się D yrek to ro w i 
W ydzia łu  R o ln ictw a, L eśn ic tw a  i S ku p u  U rzędu  W ojew ódz­
k iego oraz te renow ym  organom  a d m in is trac ji państw ow ej 
s to p n ia  pddstaw ow ego.

§ 7. Z arządzen ie  podlega ogłoszeniu  w  sposób zw yczajow o 
p rzy ję ty  na  te ren ach  poszczególnych sołectw .

§ 8. Z arządzen ie  w chodzi w  życie z dniem  podp isan ia .

W ojew oda: R. M aćkow ski
\



S i r .  2 D z ien n ik  U rz ę d o w y  W o je w ó d z k ie j R a d y  N a ro d o w e j w  R a d o m iu  1976 r .
Nri 3/6,7

Z A R Z Ą D Z E N I E  Nr  17/75

n a c z e l n i k a  m i a s t a  w  K o z i e n i c a c h
z dn ia  9 gru d n ia  1975 r.

w  sp ra w ie  . . . U l . n l .  1 p . a . i . m  leren ń w  b u d o w n lc lw . „  K„ M„ i ra. h . ok reślon „ „  -------------
b u d o w n ictw a  zagrod ow ego  Z d ziczów ”

N a  p o d s ta w ie  an t. 2, 5 i 10 u s t .  1 u s ta w y  z d n ia  6 l ip c a  
1972 r .  o t e r e n a c h  b u d o w n ic tw a  jadnarad z iin in eg o  i z a g ro ­
d o w eg o  o ra z  o  p o d z ia le  n ie ru c h o m o ś c i w  m ia s tc h  i  o s ie d la c h  
(Dz.U . N r  27, poz. 192 zm . 1973 r .  N r  48, poz. 282), a r t .  8 u s t .  8, 
10, 11, 12 u s ta w y  z dihia 12 m a rc a  1958 ir. o z a s a d a c h  i t r y b ie  
w y w ła sz c z a n ia  n ie ru c h o m o ś c i  (Dz. U . z  1974 r. N r  10, poz. 64) 
o ra z  § 13 ro z p o rz ą d z e n ia  M in is t ra  G o s p o d a rk i T e re n o w e j 
i  O c h ro n y  Ś ro d o w is k a  z  d n ia  28 s ie rp n ia  1972 r .  w  s p ra w ie  
t r y b u  u s ta la n ia ,  ro z g ra n ic z a n ia  i p o d z ia łu  te r e n ó w  b u d o w ­
n ic tw a  je d n o ro d z in n e g o  i  z ag ro d o w e g o  n a  o b sz a rz e  m ia s t  
i o s ie d li (Dz.U . N r  35, poz. 242) z a rz ą d z a  s ię , co n a s tę p u je :  

§ 1. W  o p a rc iu  o szc ze g ó ło w y  p la n  'z ag o sp o d a ro w a n ia  
p rz e s trz e n n e g o  te r e n ó w  b u d o w n ic tw a  z a g ro d o w e g o  o s ie d la  
„Z d z ic z ó w ” w  K o z ien ica c h , z a tw ie rd z a n y  u c h w a łą  N r 
126/737/73 P re z y d iu m  P o w ia to w e j R a d y  N a ro d o w e j w  K o z ie ­
n ic a c h  z  d n ia  12 k w ie tn ia  1973 r .  w  s p ra w ie  z a tw ie rd z e n ia  
szczeg ó ło w eg o  p la n u  z a g o s p o d a ro w a n ia  p rz e s trz e n n e g o  t e r e ­
n ó w  p o ło żo n y c h  w  re jo n ie  u l ic y  Z d ziczó w  w  K o z ie n ic a c h  
(Dz. U rz . W R N  w  K ie lc a c h  N r  U , poz. 58):
1) u s ta la  s ię  te r e n y  b u d o w n ic tw a  z ag ro d o w e g o  o o g ó ln e j 

p o w ie rz c h n i  4 h a  89 a  34 m 2, p o ło żo n e  w  K o z ie n ic a c h  
w  re jo n ie  u l ic  W a rsz a w sk ie j  i ZdziczoW Skiej, o zn aczo n e  
n a  w y ż e j w y m ie n io n y m  p la n ie  k o lo re m  c ze rw o n y m ,

x) -za łączn ik a  n ie  d r u k u je  s ię

2) d o k o n u je  s ię  p o d z ia łu  te re n ó w , o k tó ry c h  m o w a  w  p k t  1 
ma d z ia łk i b u d o w la n e , zg o d n ie  z p ro je k te m  p o d z ia łu  
sp o rz ą d z o n y m  p rz e z  S p ó łd z ie ln ię  P ra c y  „ G e o p la n ” w  K ie l­
c ac h  w  s k a li  1 : 500, s ta n o w ią c y m  z a łą c z n ik  do n in ie j ­
szego  z a rz ą d z e n ia * .

§ 2. Z a  n ie ru c h o m o ś c i , k t ró re  p rz e jd ą  n a  w ła sn o ść  P a ń s tw a *  
w y p ła c a  s ię  o d sz k o d o w a n ie  n a  p o d s ta w ie  u s ta w y  z d n ia  12 
m a rc a  1958 ir. o  z a sa d a c h  i t r y b ie  w y w ła sz c z a n ia  n ie r u c h o ­
m o śc i (Dz.U . z 1974 ir. Nir 10, poz. 64)

§ 3. U stalla  s ię  te rm in  ro z p o cz ęc ia  i z ak o ń c z e n ia  b u d o w y  
u rz ą d z e ń  k o m u n a ln y c h :
1) s ie c i w o d o c iąg o w e j w  u lic a c h  —  ro z p o c z ę c ie  I I I  k w a r ta ł  

1977 r .,  z ak o ń c ze n ie  I V  k w a r ta ł  1977 r .,
2) s ie c i e le k try c z n e j  w  u lic a c h  —  ro zp o częc ie  I I I  k w a r ta ł

1976 r . ,  z a k o ń c z e n ie  I V  k w a r t a ł  1976 r .,
3) o a lw lie rz c h n i u tw a r d z o n y c h  u l ic  i  p r z e j ś ć  p ie s z y c h  —  r o z ­

p o c z ę c ie  I I I  k w a r t a ł  1977 r „  z a k o ń c z e n ie  I V  k w a r t a ł
1977 r .

§ 4. Z a rz ą d z e n ie  w c h o d z i w  życie  ipo 'Ulpływie trz e c h  m ie ­
s ię cy  od d n ia  jeg o  o g ło sz e n ia  w  D z ie n n ik u  U rz ęd o w y m  
W o je w d d y  R a d y  N a ro d o w e j w  R a d o m iu .

N a c z e ln ik  M ia s ta  : .E .  C ie ś la k
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Z A R Z Ą D Z E N I E

D Y R E K T O R A  O KRĘGO W EG O  U R Z Ę D U  M IA R  W ŁO DZI 
z dn ia  22 m arca  1976 r.

w  sp ra w ie  n a stęp czej leg a liza c ji narzęd zi p o m iarow ych  w  w o jew ó d ztw ie  radom sk im .

Z g a d n ie  z  t r e ś c ią  z a łą c z n ik a  do  z a rz ą d z e n ia  P re z e s a  
P o lsk ie g o  K o m ite tu  N o rm a liz a c ji  i M ia r  z d n ia  5 lu te g o  
1976 r .  w  s p ra w ie  u s ta le n ia  s ie d z ib  i w ła śc iw o śc i m ie js c o ­
w e j  o k rę g o w y c h  i  o b w o d o w y c h  u rz ę d ó w  m ia r  (M .P . N r  8, 
poz. 43) z a rz ą d z a m  w  1976 r .  n a s tę p n ą  le g a l iz a c ję  n a rzę d z i 
p o m ia ro w y c h  w e d łu g  n a s tę p u ją c e g o  p la n u :

1) w  B ia ło b rz e g a c h  od 20 m a ja  11976 r .  d o  14 c z e rw c a  1976 r .  
d la  m liast i g m in  B ia ło b rz e g i i  W y śm ie rz y c e  o r a z  g m in : 
P ro m n a , P rz y ty k ,  R a d z a n ó w , S t a r a  B ło tn ic a  i  S tro m ie c ,

2) w  G ło w a cz o w ie  a d  17 c z e rw c a  1976 r .  d o  26 c z e rw c a  
1976 r. d la  g m in : G ło w aczó w , G ra b ó w  in /P ilicą  i M a g ­
n u sz e w ,

3) w  K o z ie n ic a c h  o d  30 c z e rw c a  1976 r. do 26 lip c a  1976 r .  
d la  m ia s ta  P io n k i , m ia s ta  li g m in y  K o z ien ice  o ra z  g m in : 
Garfoaitka L e tn isk o  i  P io n k i,

4) w  G m iew oszow ie o d  29 l ip c a  1976 do  3 s ie r p n ia  1976 r. 
d la  g m in  G n ie w o sz ó w  i S ie c ie ch ó w ,

5) w  Z w o le n iu  o d  6 s ie r p n ia  1976 r .  do  28 s ie rp n ia  1976 r  
d la  m ia s ta  i gm liny Z w o leń  o ra z  g m in : K a z a n ó w , P o lic z n a , 
P r z y łę k  i T czów ,

6) w  L ip s k u  o d  1 w rz e ś n ia  1976 r .  do 6 w rz e ś n ia  1976 r. 
d la  m ia s ta  i g m in y  L ip sk o  o ra z  g m in : S o lec  n /W is łą  * 
i C h o tcza ,

7) w  S ie n n ie  od  9 w rz e ś n ia  '1976 r .  d o  13 w rz e ś n ia  1976 r. 
d l a  g m in  S ie n n o  i R zeczn ió w ,

8) w  I łż y  o d  16 w rz e ś n ia  1976 r .  do  21 w rz e ś n ia  1976 r. 
d la  m ia s ta  i g m in y  I łż a  o ra z  g m in y  M iró w .

W  m y ś l z a rz ą d z e n ia  N r  32 P re z e s a  R a d y  M in is tró w  z  d n ia  
27 m a ja  1967 r .  w  s p ra w ie  d o k o n y w a n ia  p rz e z  o rg a n y  a d ­
m in is t r a c j i  m ia r  k o n tro l i  p rz e s t rz e g a n ia  p rz e p isó w  o  m ia ra c h  
i  n a rz ę d z ia c h  p o m ia ro w y c h  o ra z  z a sa d  i z a k r e s u  w s p ó ł­
d z ia ła n ia  ty c h  o rg a n ó w  z  in n y m i o rg a n a m i a d m in is t r a c j i  
p a ń s tw o w e j i(M. P . N r  31, poz. 146) o rg a n y  a d m in is t r a c j i  m ia r  
k o rz y s ta ją  p rz y  w y k o n y w a n iu  sw y c h  z a d a ń  z p o m o cy  t e r e -



N r 3/8 D ziennik  U rzędow y W ojew ódzkiej Raidy N arodow ej w  R adom iu  1976 ir. S tr . 3

n ow ych  o rganów  ladmliinistralcji p ań stw o w ej s to p n ia  p o d sta ­
w ow ego. W  szczególności w  miejsooW aścliadh po łożonych poza 
s iedz ibą  s ta ły ch  u rzęd ó w  m ia r nacze ln ik  m ias ta , naczeln icy  
m ias t d g m in  o raz  g m in  spow odują :
1) ogłoszenie w sposób zw yczajow o p rzy ję ty  w  danej 

m iejscow ości o czasie i m ie jscu  leg a lizac ji narzędzi 
.pom iarow ych p rzez  objazdow e u rzęd y  m iar,

2) d o sta rczen ie  n ieo d p ła tn ie  objazdow ym  urzędom  m ia r

pom ieszczeń n iezbędnych  do w y k onyw an ia  czynności 
u rzędow ych  w  czasie  trw a n ia  ty ch  czynności.

P rzypom ina  się, że w inn i sto sow an ia  lufo p rzech o w y w an ia  
n a rzęd z i pom iarow ych  niie legalizow anych , n ie lega lnych  lub  
n ie rze te ln y ch  p o d leg a ją  karo m  p rzew id z ian y m  w  a r t .  16 
u staw y  z dn ia  17 czerw ca 1966 r . o m ia rach  i na rzęd z iach  
pom iarow ych* (Dz.U. Nir 23, poz. 148)

D y rek to r: T. Tołłoczko

8

Z A R Z Ą D Z E N I E

INSPEKTORATU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
w  WARSZAWIE

z dnia 12 kw ietnia 1976 r.

w  spraw ie lokalnych przepisów żeglugow ych na śródlądowych drogach wodnych.

N a podstaw ie  za rządzen ia  M in istra  K o m un ikac ji z dimia 
3 paźd z ie rn ik a  1975 ro k u  w  sp raw ie  lo k a ln y ch  przep isów  
żeglugow ych ina śród lądow ych  drogach  w odnych  (D ziennik 
T a ry f  i Z arządzeń  K om un ikacy jnych  N r 21 z dn ia  23 p a ź ­
d z ie rn ik a  1975 r. poz. 110) z a rząd za  się, co n as tęp u je :

§ 1. Znaczenie określeń.
Ilók roć  w  n in ie jszym  zarządzen|iu je s t m ow a o:
1) zn ak ach  żeglugow ych — należy  p rze z  ito rozum ieć 

■znalki ok reś lone  w  p rzep isach  żeglugow ych n a  ś ró d ­
lądow ych  d rogach  w odnych ,

'2) „ s tre fa  fo lio w a” — na leży  przez to  rozum ieć akw en , 
k tó rego  dno je s t w yłożone fo lią  uszczeln ia jącą , p rz y ­
k ry tą  w a rs tw ą  ziem i,

3) Z b io rn ik  Z egrzyńsk i — należy  przez to  rozum ieć 
akw en  pow sta ły  w sk u tek  sp ię trzen ia  rzek i N arw i, 
zaw arty  w  igranlicaeh od północy — p o łudn iow a k r a ­
w ędź m ostu  drogow ego w  W ierzbicy , z po łudn ia
— pó łnocna k raw ęd ź  m ostu  drogow ego w  N iepo­
ręc ie , od  zachodu  — zapora  czołow a iw Dębe,

4) Z b io rn ik  W łocław ski — należy  p rzez  to  rozum ieć 
ak w en  p o w sta ły  w sk u tek  sp ię trze n ia  rzek i W isły, 
za w a rty  w  g ran icach  623 km  rzek i W isły  do śluzy 
w e  W łocław ku,

5) Z b io rn ik  S u le jo w sk i — na leży  przez to  rozum ieć a k ­
w en  pow sta ły  w sk u tek  sp ię trzen ia  rz ek i P ilicy , z a ­
w a r ty  w  g ran icach  m iędzy  S m ardzew icam i od p ó ł­
nocy, a  S u le jow em  n a  po łudn iu .

§ 2. Określenie stron i oznakow anie szlaku żeglownego.
1. S zlak  żeglow ny n a  Z b io rn ik u  Z egrzyńsk im  i K an a le  

Z arań sk im  w yznacza  się  w ed łu g  k ie ru n k u  północ
— południe .

2. O bow iązek ozn ak o w an ia  m ostów  o raz  in n y ch  b u ­
dow li i  u rząd zeń  now o budo w an y ch  spoczyw a n a  
in w esto rach  ty ch  ob iek tów  zgodnie z zalecen iam i 
In sp e k to ra tu  Żeglugi Ś ród lądow ej w  W arszaw ie, 
n a to m ia s t u trzy m an ie  w  n a leży tym  s tan ie  ozn ak o ­
w a n ia  na leży  do ad m in is tra c ji d ró g  w odnych.

§ 3. Zam knięcie szlaku żeglownego.
1. W  okres ie  w y stęp o w an ia  tru d n y c h  w aru n k ó w  

n aw ig acy jn y ch  a d m in is tra c ja  dróg w odnych  m oże 
zam knąć sz lak  żeglow ny (znak żeglugow y n r  A ,1), 
k tó re  będzie sygnalizow ane ma d rogach  w odnych :
1) Z b io rn ik  Z egrzyńsk i:

a) p rzy  w e jśc iu  n a  zb io rn ik  z  K an a łu  Ż e rań - 
iskiego — w  N ieporęcie,

b ) p rzy  u jśd iu  rzek i B ug — w  Serocku  ń a  37,8 km  
rzek i N arw i,

2) Z b io rn ik  W łocław ski:
a) p rz y  jeździie w  d ó ł inzeki inla lew ym  b rze­

gu  p rzy  w y jśc iu  z p o rtu  handlow ego w  P łocku , 
633 km  rzek i W isły,

b) p rzy  jeźdz ie  w  górę rzek i — p rzy  w y jśc iu  
z górnego aw an p o rtu  śluzy  w e  W łocław ku.

2. P o n ad to  zam knięcie  sz lak u  żeglow nego m oże n a s tą ­
pić w  innych  uzasadn ionych  Okolicznościach.

§ 4. W ymiary statków.
1. S ta tk i, zestaw y  p ch an e  i zespoły  sprzężone n ie  

m ogą p rzek raczać  n iże j p o d an y ch  w ym iarów :

L.p. D r oga w o d n a D ługość Szer.

1 rz. W isła od km  324,5 do km  313
(P o rt Banidl.) 85,0 m 16,0 m

2 rz . W isła  p d  k m  513 do k m  719,9 115,0 im 19,0 m
3 przez  Śluzę w e  W łocłaW ku 113,0 im 11,0 im
4 przez  śluzę  t o .  imż T adeusza  T il-

łln g e ra 83,0 m 11,0 m
5 K an a ł Ż e rań sk i od k m  0,0 do km

10,0 91,2 m 15,0 m
6 Kaniał Ż e rań sk i o d  k m  10,0 do km

18,0 85,0 m 10,5 m
7 Z b io rn ik  zeg rzyńsk i bez og ran iczen ia
8 rz  N a rew  iod m o s tu  drogow ego w

W ierzbicy  do m . P u łtu sk 91,2 m. 18,2 m
9 rz . N a rew  od m . P u łtu sk  do m .

G nojno 91j2 m 12,0 m
10 rz . N a rew  od m . G nojno  do m.

B rzuze 91j2 m 12,0 m
11. rz. N arew  od m. B rzuze do u jśc ia

rz. P isy 65,0 m 10,5 m
12 rz. N a rew  od  u jś c ia  rz . P isy  do

u jśc ia  rz . B iebrzy 38,0 m 6,5 m
13. rz. B ug od u jśc ia  rz . N arw i do

m . W yszków 65,0 m 10,5 m
14. Z b io rn ik  S u le jow sk i bez ogran iczen ia
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2. Na Zbiorniku Sulejowskim  szybkość mia być ograni­
czona do tak iej, aby sta tek  nie w ytw arzał dużego 
falow ania, mogącego 'zagrozić bezpieczeństwu in ­
nych 'statków i  budowlom wodnym.

3. Ograniczenia szybkości w ym ieniane w  ust. 1 i 2 nie 
dotyczą statków  będących w akcji ratowniczej lub 
interw encyjnej.

2. Pociągi holownicze tnie mogą przekraczać podanych 
wym iarów:

L.ip Droga wodnia
w  dół rzeki

dług.
w  górę rzeki

dług.

1 <rz. Wisła od km 
324,5 do km  719,9

2 K anał Żerański 
Pd km  0,0 do km 
10,0

3 K anał Żerański 
od km 10 do km 
18

4 Zbiornik Zegrzyń 
sk i

5 rz. N arew  od m o­
s tu  drogowego iw 
W ierzbicy do m. 
Różan

6 rz. N arew  od m. 
Różan do ujśdia 
rzek i P isy

7 irz. N arew  od u j­
ścia rz. P isy do 
u jścia rz. Biebrzy

8 rz. Bug od ujścia 
do rz. N arw i do 
tn. Wyszków

9 Zbiornik Sulejów 
ski

200 m 26,0 m  bez ograniczeń

150 m 15,0 m 150 m 15,0 m

150 m  10,5 m  150 m 10,5 m

bez ograniczenia

150 m 16,0 m 200 m 16,5 m

100 m  16,0 m  150 m 16,0 m

100 m 6,5 m  150 m  13,0 m

100 m 13,0 m  150 m 13,0 m 

bez ograniczenia

a) statk i, pociągi holownicze, zesta­
wy pchane i zespoły sprzężone 
(z ładunkiem )

b) statki, pociągi holownicze, zesta­
wy pchane i zespoły sprzężone 
(bez ładunku)

c) sta tk i pasażerskie, holowniki i 
pchacze pojedynczo płynące

d) sta tk i sportowe i turystyczne 
typu ślizgowego, wodoloty i 
wodnoodrzutowe.

Zbiornik Zegrzyński
Rzeka N arew

10

11

9

10

6 Rzeka Bug

30 —
bez ograniczeń 
bez ograniczeń 
bez ograniczeń

§ 6. Ruch i postój statków .

wytj

3. Każdorazowe zwiększenie szerokości li długości s ta t­
ków, zestawów pchanych, izespołów sprzężonych i 
pociągów holowniczych ponad wielkości ustalone w 
ust. 1 i 2 w ym aga zezwolenia Inspektoratu  Żeglugi 
Śródlądowej w  W arszawie.

4. Zanurzanie statków , zestawów pchanych, zespołów 
sprzężonych i  pociągów holowniczych powinno być 
15 cm m niejsze od aktualnych głębokości tranzy to ­
wych.

1. Ruch statków  pow inien odbywać się po 
czonych szlakach żeglownych.

2. S ta tk i płynące w zdłuż wyznaczonych szlako 
żeglownych m ają pierwszeństwo przejazdu prze 
sta tkam i płynącym i w  poprzek szlaków żeglownyc

3. Ze względu n a  b rak  Odpowiednich ścieżek hole 
iwnaczych przy drogach wodnych holowanie z brzej 
może odbywać się wyłącznie na krótkich odcinkac 
w  celu lokalnego przem ieszczania statków  i ty li 
w  tych miejscach, gdzie istnieje możliwość dog: 
dnego i bezpiecznego przejścia brzegiem dro 
wodnej.

4. Zabrania się ’statkom  niepasażerskim  cum owan 
do przystani sta tków  pasażerskich.

§ 5. Szybkość statków .
Szybkość sta tków  nie może przekraczać:

L.p.
Droga w odna i rodzaj sta tk u Szybkość km/godz

(z ładunkiem  lub bez ładunku) w  dzień w mocy

1 2 ■ 3 4

,1 rz. Wisła od km 324,5 do km 719,9 bez ograniczeń

2 K anał Ż erański od km 0 do km  10

a) statk i, pociągi holownicze, zesta­
wy pchane i zespoły sprzężone

8

(z ładunkiem ) 
b) s ta tk i, pociągi iholowinlicze, ze­

staw y pchane i  zespoły sprzę­

8 7

żone (bez ładunku) U 10
c) s ta tk i pasażerskie, holownik i * *

pchacze p łynące pojedynczo, 
d) s ta tk i sportow e i tu rystyczne ty ­

12 ill

pu ślizgowego, wodoloty i w o­
dnoodrzutowe.

30
“

3 K anał Z arański od km  10 do km 18 7- 6

5. Dozór n a  sta tkach  zgrupow anych ma postój w b a ­
senach eksploatacyjnych Gnojno — zakład Bogda­
nów, Brzuze itp. gdzie akw en jest osłonięty, może 
pełnić jedna lu b  więcej osób, w  zależności od w y­
nikających  potrzeb w  celu zapewnienia bezpie­
czeństwa. Ustaleinie form y dozoru, oraz liość osób 
dozorujących n a  iposzczególne grupy  jednostek 
należy uzgodnić z Inspektoratem  Żeglugi Śródlądo­
wej w  W arszawie.

§ 7. Ruch żeglugowy na uciążliwych odcinkach dróg 
wodnych.

1. N ieza l^n ie  od zastosow ania przew idzianych ''n in iej­
szym zarządzeniem składów  pociągów holowniczych, 
zestawów pchanych i  izespołów sprzężonych, kie­
rownicy tych obiektów pływ ających obowiązani są 
w  w arunkach  uciążliw ych dla żeglugi zmniejszyć 
odpowiednio długość pociągów holowniczych, zes­
taw ów  pchanych i zespołów sprzężonych jak  ró w ­
nież szybkość Ijazdy, jeżeli jest to konieczne ze 
względów bezpieczeństwa żeglugi.

2. A rm atorzy k tórych  s ta tk i w ykonują prace regu la­
cyjne na odcinkach dróg w odnych uciążliw ych dla
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żeglugi powinni uzgodnić z Inspektoratem  Żeglugi 
Śródlądowej w  W arszawie rozstaw ienie tych jedno­
stek.

§ 8. Bunkrowanie statków . 4
1. Zabrania się pobierania paliw  płynnych statkom  

pasażerskim  m ającym  pasażerów  n a  pokładzie.
2. S tatk i pobierające paliwa płynne i sm ary z bun- 

k ierek obowiązane są do wygaszania wszelkich 
źródeł ognia.

§ 9. Żegluga nocna.
1. U praw ianie żeglugi nocnej może odbywać się tylko 

n a  dragach w adnych oznakowanych znakam i noc­
nym i w ytyczającym i szlak żeglowny.

2. Zabrania się upraw iania żeglugi nocnej pociągom 
holowniczym płynącym w dół rzeki.

3. P unkty  'św ietlne na przystani powinny być tak  roz­
mieszczone aby nie oślepiały załóg dopływających 
statków .

§ 10. Śluzow anie statków.
1. S tatk i zbliżające się do śluzy pow inny co najm ­

niej na 200 m przed śluzą oznajm ić swoje przy­
bycie sygnałem  „UWAGA”

2. Przed w ejściem  do komory śluzowej wszystkie 
przedm ioty wyposażenia pokładowego, wystające 
za burtę  sta tk u  muszą być usunięte,' a s ta tk i

• żaglowe miuszą zwinąć żagle.
3. P rzy wjeździe do komory śluzowej szybkość po­

w inna być ograniczana do takiej, żeby sta tek  nie 
u tracił sterowności.

4. S tatk i w  komorze śluzowej powinny tak  się 
ustaw ić, aby inne s ta tk i śluzowane jednocześnie 
m iały zapewnione bezpieczeństwo i odpowiednią 
przestrzeń.
Odległość między kraw ędziam i kadłubów  statków  
stojących obok siebie n ie  może być m niejsza niż 
20 cm.
Odległość między statkam i stojącym i w komorze 
śluzowej jeden za drugim  nie może być m niejsza 
n iż 1 m etr.

5. W czasie w pływ ania i w ypływ ania statków  
z kom ory śluzowej, załoga sta tk u  pow inna znaj­
dować się na stanow iskach m anewrowych.

6. W czasie śluzowania pędniki sta tków  pow inny być 
zatrzymane.

7. Wlprowadzanie i w yprow adzanie sta tków  do i  z ko­
m ary  śluzowej sposobem ręcznym  powinno tak  
się odbywać, aby n ie .spowodowało uszkodzeń 
obrzeży, głowic kom ory lub konstrukcji i zam ­
knięć wrót.

8. Pociągi holownicze mogą wjeżdżać i wyjeżdżać 
ze śluzy ty lko na skróconym  holu i krótk ich  li­
nach holowniczych, łączących poszczególne jed ­
nostki w  jago składzie.

9. K ierownicy sta tków  nie posiadających pełnej 
zdolności m anew row ej obowiązani są przed w e j­
ściem, zawiadomić o tym  obsługę śluzy.

10. W czasie pobytu statków  w  komorze śluzowej lub 
w  awainportach żabran ia się:
■a) wleczenia kotwic, łańcuchów i lin kotwicznych 

po dnie,
b) zadym iania powietrza i zanieczyszczania te re ­

nów' śluzy,

c) dokonyw ania nap raw  ina statkach,
d) wychodzenia ze statków' bez zezwolenia obsługi 

śluzy,
e) używ ania w  porze mocnej reflektorów .

11. Zabrania się śluzowania statków  bez kom pletnej 
załogi i wyposażenia niezbędnego do cumowania.

12. W jazd do śluzy i kom ora śluzowa, powinny być 
w  porze nocnej oświetlone w  taki sposób, aby 
św iatło n ie  oślepiało załóg statków .

13. W przypadku równoczesnego przybycia statków  
z dwóch kierunków , pierwszeństwo śluzowania 
m ają s ta tk i podchodzące do śluzy od strony  po­
ziomu zrównanego z poziomem wody istniejącym  
w  danej chwili w komorze śluzowej. Nie dotyczy 
to sta tków  będących w  akcji ratowniczej, które 
m ają .pierwszeństwo śluzowania we wszystkich 
przypadkach.

14. Z pierw szeństwa śluzowania korzystają:
a) s ta tk i ratow nicze płynące do m iejsca w ypadku,
b) s ta tk i inspekcyjne i jednostki służbowe MO,
c) sta tk i pasażerskie linii regularnych  (rozkła­

dowych),
15. S tatki sportowe, turystyczne i rybackie mogą być 

śluzowane przy  sposobności śluzowania innych 
statków , lub odrębnie w razie zebrania się w ięk­
szej ich ilości.

16. Zabrania się śluzowania statków  załadowanych 
m ateriałam i łatw opalnym i i wybuchowymi razem 
z innym i statkam i.

17. Obsługa śluzy może w yjątkowo zmienić kolejność 
śluzowania jeśli wymaga tego bezpieczeństwo lub 
zachowanie ciągłości ruchu żeglugowego.

18. Śluzowanie odbywa się tylko w .godzinach u s ta ­
lonych przez adm inistrację dróg wodnych.

§ 11 Przepisy szczegółowe dla śluzy w e W łocławku.

1. W przypadku szerokości s ta tk u  większej niż 11,0 
m, ale nie przekraczającej 11,70 m kierow nik s ta t­
ku obowiązany jest przed wejściem  do komory 
uzgodnić śluzowanie z obsługą śluzy.

2. Jazda w  obrębie śluzy może odbywać' się tylko 
z szybkością do 4 km/godz. Do obrębu śluzy n a ­
leżą poza kom orą również aw anporty, aż do koń­
ca urządzeń cumowniczych.

3. W dolnym  awanporcie śluzy obowiązuje ruch 
lewostronny.

4. P rzy w ejściu do dolnego aw anportu  w ystępuje 
zjaw isko uciągu, którego silą  uzależniona jest od 
ilości p racujących turbin . P rąca  każdej turbiny 
sygnalizowana jest przy pomocy fioletowego św iat­
ła.

5. W yprzedzanie statków  oczekujących n a  śluzo­
wanie dopuszczalne jest tylko przez s ta tk i ko­
rzystające z pierw szeństwa śluzowania.

6. Po wejściu do komory śluzowej, w celu zatrzy­
m ania sta tku  cum y .należy zakładać n a  stałe u rzą ­
dzenia cumownicze. Po zatrzym aniu sta tku , cumy 
należy przełożyć na ruchom e urządzenia cum o­
wnicze. S tatk i muszą być przycum owane co n a j­
mniej dwoma cum am i dziobową i rufow ą.

7. S tatk i bezzałogowe oraz s ta tk i nie posiadające 
urządzeń sterowych mogą być w prowadzane do 
kom ory śluzowej w yłącznie iprzy burcie sta tku  
o napędzie mechanicznym.
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8. W czasie śluzowania sta tków  sportowych, tury* 
stycznych i 'rybackich, załogi tych statków  obo­
w iązane są posiadać n a  sobie kam izelki ra tunko ­
we.

9. Zabrania się śluzowania i w jazdu do aw an portów 
łodzi wiosłowych wyczynowych, łodzi typu canoe 
oraz kajaków .

10. Postój w aw anporcie wszelkiego rodzaju  statków  
' nie oczekujących na śluzowanie jest wzbronione.

§ 12. Przepisy szczegółowe dla śluzy im. inż. Tadeusza 
T illingera w  W arszawie.

1. W przypadku szerokości sta tku  większej niż 11,0 
m, ale n ie  przekraczającej 11,70 m kierow nik s ta t­
ku obowiązany jest przed wejściem  do komory 
śluzowej uzgodnić śluzowanie z kierownikiem  
śluzy.

2. W śluzie s ta tk i powinny być przycum owane 
w  sposób pozw alający na regulow anie długości 
cum.

3. Zestaw ienie pociągów holowniczych po prześlu- 
zowainiu może odbywać się:
a) między rzeką Wisłą, a znakiem  żeglugowym 

mr B.4.
b) przy nabrzeżu węgiowym elektrociepłow ni 

Żerań.
4. S ta tk i zbliżające isię do śluzy od strony  K anału 

Żerańskiego zam ierzające prześluzować się postę­
pu ją  następująco, gdy n a  śluzie wystawiono:
a) -— znak żeglugowy mr B. II. 1 (statek cum uje

do nabrzeża węglowego elektrociepłow ni 
pirzy znaku żeglugowym E.7.)

b) — znak żeglugowy B.II.2 (statek oczekuje n a
toltwancie śluzy w dryfie, zachowując bez­
pieczną odległość od w ró t komory śluzowej 
i  nie ta rasu jąc  przejazdu innym  statkom , 
a w  przypadku w ystępowania trudnych  w a­
runków  naw igacyjnych postępuje jak  bkre- 
ślono w pkt. a)

c) — znak żeglugowy n r  B.II.3 — (statek bez­
pośrednio w pływ a do komory śluzowej.)

d) .— znak żeglugowy n r  B.II.4 — (statek cum uje
do nabrzeża węglowego elektrociepłowni 
przy znaku żeglugowym n r  E.7.)

5. Basen portow y n a  Żeraniu od m ostu n a  ul. Mod­
lińskiej do śluzy adm inistrow any jest przez P rzed­
siębiorstwo .Budow nictw a Wodnego w  W arszawie, 
z k tórym  n a l e ż y  uzgadniać postoje statków nie zw ią­
zanych ze śluzowaniem.

6. Szybkość sta tków  w  basenie portow ym  nie może 
przekraczać 4 km/godz.

§ 13. Przepisy szczegółow e dla Kanału Żerańskiego.

1. Ruch statków  pow inien odbywać się praw ą stroną 
w  kierunku  jazdy.

2. Odległość między s ta tkam i płynącym i wzdłuż 
kanału  i nie w yprzedzającym i się powinna w yno­
sić co najm niej 200 m.

3. N a całej długości kanału  zabran ia się statkom  
poruszania przy pomocy żagla.

4. S tatk i płynące K anałem  Żerańskim  w  odległości 
200 m od basenu portowego „Faelbet” obowiązane 
są nadać sygnał dźwiękowy „UWAGA”, zmniejszyć

szybkość jazdy ,i zachować szczególną ostrożność. 
Powyższe dotyczy rów nież sta tków  w ypływ a­
jących z basenu portowego „Faelbet” n a  kanał.

5. S tatki płynące wzdłuż kanału  m ają pierw szeń­
stwo przejazdu przed statkam i w ypływ ającym i 
z basenu portowego „Faelbet” n a  kanał.

6. Pierwszeństwo przejazdu pod m ostam i m ają  s ta t­
ki płynące ze Zbiornika Zegrzyńskiego w  k ierunku 
rzeki Wisły.

7. Zabrania się m ijania statkom  w  odległości m nie j­
szej niż 200 m  od mostów.

8. W yprzedzanie się statków  może nastąpić w  od­
ległości nie m niejszej jak  500 m  od rdestów.

9. W yprzedzanie się zestawów pchanych, zespołów 
sprzężonych i pociągów holowniczych jest tylko 
w tedy dopuszczalne, gdy sta tek  wyprzedzany 
sk ieru je się pod brzeg i zatrzym a się dając tym  
sam ym  dogodny i bezpieczny przejazd statkow i 
wyprzedzającem u.

10. Na kanale Żerańskim  od 0,00 do km 10,0 zab­
ran ia  się obracania statkom  o długości większej 
niż 20 m, a od km 10,0 do km 18,0 o długości w ięk­
szej niż 15 m. Zakaz ten n ie dotyczy sta tków  za­
trudnionych pirzy ipnacacih hydrotechnicznych.

11. Postój statków  może odbywać się tylko w  m iej- 
scach oznaczonych znakiem  żeglugowym n r E.5. 
Przepis ten  nie dotyczy sta tków  w ykonujących 
prace związane z u trzym aniem  kanału, oraz s ta t­
ków które uległy aw arii d nie są zdolne ido dalszej 
jazdy.

§ 14. Uprawianie żeglugi w  celach sportowych  
i turystycznych.

1. U praw iając żeglugę statk iem  sportowym  lub 
turystycznym  należy przestrzegać następujących 
zasad ruchu:
a) sta tek  pow inien płynąć skrajem  szlaku żeg­

lownego,
b) nie wolno płynąć sam osplawem  ipo linii nu rtu , 

natom iast przecinać linię n u r tu  należy po n a j­
krótszej drodze,

c) odległość od innych statków  powinna być bez­
pieczna, z tym  że odległość ta  n ie  może wynosić 
m niej, n iż  100 m przy przecinaniu linii kursu  
innych statków ,

d) inne sta tk i, n iż  sportow e lub turystyczne 
korzystają z pierw szeństw a przepływ ania pod 
mostami, przez w ąskie przejścia drogi wodnej 
i n a  odcinkach dnogi w odnej o niedostatecznej 
widzialności,

e) nie wolno dobijać lub  cum ować do innych 
statków  w  ruchu, jak  rów nież płynąć w  ob ­
szarze działania prądów  wstecznych pow sta­
jących za ru fą  statków  o napędzie m echanicz­
nym ,

f) szybkość sta tk u  nie może powodować zagro­
żenia bezpieczeństwa żeglugi lub  powodować 
uszkodzenia sta tków  korzystających z drogi 
w odnej, budowli wodnych i urządzeń służących 
do iptołowu ryb,

g) n ie  wolno upraw iać żeglugi w  czalsie trudnych  
w arunków  hydrologiczno-meteorologicznych 
pow stałych n a  .skutek silnych w iatrów , mgły, 
śnieżycy dttp. zagrażających bezpieczeństwu
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s ta tku  i osób na nim przebywających. Zakaz 
upraw iania żeglugi powinien być sygnalizo­
w any (znak żeglugowy n r  A.l) n a  m asztach 
sygnałowych poszczególnych przystani.

2. Pociąg holowniczy złożony ze statków  sportowych 
i  turystycznych powinien mieć zapew nioną zdol­
ność m anew row ania i n ie  może liczyć więcej, niż:
a) 1-0 statków  przy holowaniu szeregowym,
b) 3 s ta tk i przy holow aniu równoległym.

3. Zabrania się upraw ian ia żeglugi w  perze nocnej 
przez s ta tk i sportow e, -turystyczne oraz inny 
Sprzęt rekreacyjny  n a  następujących drogach 
wodnych:
a) K anał Żerański,
b) Zbiornik Zegrzyński,
c) Zbiornik Włocławski,
d) Zbiornik Sulejowski.

4. U praw ianie żeglugi przez s ta tk i sportowe, -turys­
tyczne oraz sprzęt rek reacy jny  możliwe jest po 
całej powierzchni zbiorników: Zegrzyńskim 
W łocławskim i Sulejowskim  o ile nie zagraża to 
ich -bezpieczeństwu.

5. Ruch statków  sportowych i turystycznych na 
rzece Wiśle od fcm 620 -do km 667 na Zbiorniku 
W łocławskim powinien odbywać się wyłącznie 
po wyznaczonym szlaku żeglownym.

6. Na zbiorniku 'Sulejowskim zakazuje się ko tw i­
czenia w  „strefie foiiiow-anej”. N atom iast pomosty 
i przystanie -pływające -w tej części Zbiornika 
m uszą być -cumowane tylko do lądu.

7. S ta tk i sportowe, turystyczne a sprzęt -rekrea­
cyjny upraw iający  żeglugę n a  Zbiorniku Włoc­
ław skim  rni-e m ogą utrudniać przeprow adzania 
prób przez sta tk i nowozbudowane.

8. Na n artach  -wodnych oraz ślizgówkach jeździć 
można wyłącznie -na odcinkach -drogi wodnej 
-wyznaczonych do tego -celu przez Inspektorat 
Żeglugi Śródlądowej w W-arszawie z tym, że:
a) jazda ina n artach  wodnych o raz ślizgówkach 

nie może zagrażać bezpieczeństwu ani u tru d ­
niać ruchu sta tków  żeglugi śródlądowej, s ta t­
kom  sportow ym  i turystycznym  oraz osobom 
kąpiącym  się,

-b) n a  sta tk u  holującym  narc iarza  wodnego, oprócz 
k ierow nika sta tku  pow inna być -dorosła osoba 
dla obserw acji i obsługi holowanego narciarza; 
powyższe -nie jest wymalgan-e -jeżeli jazdę na 
nartach  uprarwia się -pod specjalnym  nadzorem  
sportow ym ;

c) lina holownicza powinna być zamocowana 
w tak i sposób aby n ie ograniczała zdolności 
m anew rowej statku holującego;

d) nie wolno używać sta tków  bezzał-ogowych, jako 
sta tków  holujących oraz holować liny holow­
niczej bez -narciarza.

§ 15. Uprawianie rybołówstwa.

Połowy mogą odbywać się w szlaku żeglownym tylko 
podczas -przerw w  -ruch-u żeglugowym. Z -ch-wilą -zbli­
żania się sta tku  należy sieci zebrać, a w  przypadku 
niemożliwości usunięcia ich na czas, należy wystawić 
znak żeglugowy n r A.l.

§ 16. Sygnały dźw iękow e statków , ich znaczenie i sposób  
nadawania.

U stala -się -następujące sygnały do porozum iewania 
się sta tków  w  -pociągach holowniczych:

L.p. Rodzaj sygnału  i jego 
zin-aczeraie

Sposób nadaw ania 
sygnału

Symbol
sygnału

1 2 3 4

1 Sygnał: rozpoczęcie 
jazdy pociągu ho­
lowniczego

1 k ró tk i dźwięk
2 długie -dźwięki 
1 krótki dźwięk

. ------ .

2 Sygnał: przygotow a­
lnie do zakończe­
nia jazdy.

1 długi dźw ięk 
3 krótkie dźwięki 
1 -długi dźwięk

— . . . —

3 Sygnał: rzucić kotw i­
cę.

1 długi dźwięk 
3 -krótkie dźwięki

— . . .

4 Sygnał: rzucić hol.* • 1 krótki dźwięk 
1 długi dźwięk 
1 kró tk i dźwięk

S 17. Traci m-oc zarządzenie -nr Wa-04/2/59/71 Inspektoratu
Żeglugi Śródlądow ej -w Warsaa-wie ;z -dnia 18 stycznia 
1971 -r. -w spraw ie lokalnych przepisów dotyczących 
żeglugi i spław u na śródlądowych drogach wodnych 
(Dz.U-rz. WRN w W arszawie N r 3 poz. 43, Dz.Urz. RN 
m .st. W arszawy N r 3 poz. 20, Dz.U-rz. WRN w Byd­
goszczy N-r 4 poz. 41, Dz.Urz. WRN w  Lublinie N r 3 
-poz. 27).

§ 18. Zarządzanie -niniejsze wchodzi w  życie z d-niem- 
ogłoszenia.

K ierow nik Inspek to ra tu  Żeglugi Śródlądowej w  W arszawie: *
F. Bleja

\
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