
D Z I E N N I K  U R Z Ę D O W Y

l WOJEWÓDZKIEJ RADY NARODOWEJ
W S I E D L C A C H

Siedlce, dnia 4 października 1976 r. Nr 4 Poz. 13—17

TRESC

Akty praw ne rad narodew yeh

Poz. 13 — U chw ała Nr X /53/76 Rady N arodow ej M iasta 
i G m iny w  K ałuszynie z d n ia  26 lu teg o  1976 r. 
w  sp raw ie  u ch w alen ia  m ie jscow ych  p lan ó w  
szczegółow ych zag o sp o d aro w an ia  p rzes trzen n eg o  
te re n u  N r I i N r I I I  w  m ieśc ie  K ałuszyn ie.

Poz. 14 — U chw ała Nr X II/41/75 G m innej Rady N arodo­
w ej w  Dobrem  z d n ia  14 lis to p ad a  1975 r. 
w  sp raw ie  w y zn aczan ia  te ren ó w  b u d o w lan y ch  
na  te re n ie  w si D obre S ta re .

Inne akty norm atyw ne

P 0Z i5  __ Narządzenie Inspektoratu Ż eglugi Śródlądow ej
w  W arszaw ie z d n ia  12 k w ie tn ia  1976 r. w  spra­

w ie lo k a ln y ch  p rzep isów  żeglugow ych  na  śró d ­
ląd o w y ch  d rogach  w odnych .

Poz. 16 — O rzeczenie Nr 1 W ojew ódzkiego K onserw atora  
Przyrody w  U rzędzie W ojew ódzkim  w  Siedlcach
z d n ia  14 k w ie tn ia  1976 r . w  sp raw ie  u ch y len ia  
orzeczen ia  o u z n an iu  za p om nik  p rzy ro d y .

Poz. 17 — Orzeczenie Nr 2 W ojew ódzkiego K onserw atora  
Przyrody w  U rzędzie W ojew ódzkim  w  Siedlcach
z d n ia  23 k w ie tn ia  1976 r. w  sp raw ie  u ch y len ia  
o rzeczen ia  o u z n a n iu  za p om nik  p rzy ro d y .
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UCHW AŁA NR X/53/76 

R ady N arodow ej M iasta i G m iny w  K ałuszynie  

z dnia 26 lutego 1976 roku

w spraw ie uchw alen ia  m iejscow ych  planów  szczegółow ych  
zagospodarow ania przestrzennego terenu Nr I i  Nr III 

w  m ieście K ałuszynie.

N a pod staw ie  a r t . 64 p k t. l ' l i t .  „e” w  zw iązku  z a r t . 71 
u s t 4 u s ta w y  z d n ia  25 s tyczn ia  1958 ro k u  o ra d a c h  n a ro ­
dow ych  (Dz. U. N r 26, poz. 139 z 1975 r.), a r t . 23 u st. 1
1 a rt. 24 ust. 1 u s taw y  z d n ia  31 s tyczn ia  1961 r. o p la n o w a ­
n iu  p rze s trzen n y m  (Dz. U. N r 11, poz. 67 z 1975 r.) R ada  
N arodow a M iasta  i G m iny  w  K a łu szy n ie  p o stan aw ia , co
n a stęp u je :

§ 1

1. U chw ala  się m iejscow y p lan  szczegółow y zag o sp o d aro ­
w an ia  p rzes trzen n eg o  w  m ieście  K a łu szyn ie  dla:

a) te re n u  N r I — położonego w  ob ręb ie  ulic : K ilińsk iego , 
C hopina, W arszaw sk ie j — o łączne j pow ierzchn i 
2,44 h a  — stanow iący  za łączn ik  N r 1 do n in ie jsze j 
uchw ały ,

b) te re n u  N r I I I  — położonego w  obręb ie  u lic : Z am o j­
sk ie j, B arlick iego , W ojska  P o lsk iego  — o łącznej p o ­
w ie rzch n i 2,00 ha  — stan o w iący  za łączn ik  N r 2 do 
n in ie jsze j uchw ały .

2 T ereny , o k tó ry ch  m ow a w  ust. 1 p rzeznacza  się pod 
budow n ictw o  m ieszkan iow e jedno rodzinne .

§ 2

U ch w ała  pod lega  og łoszen iu  w  D zienn iku  U rzędow ym  
W ojew ódzkiej R ad y  N aro d o w ej w  S ied lcach  oraz  p o d an iu  
do pu b liczn e j w iadom ości m ieszkańców  w  sposób zw ycza­
jow o p rz y ję ty  n a  te re n ie  m ia s ta  K ału szyna .

§ 3

O dpow iedz ia lnym  za w y k o n an ie  n in ie jsze j u ch w ały  czyni 
się N acze ln ik a  M iasta  i G m iny  w  K ałuszyn ie .

§ 4

U ch w ała  n in ie jsza  w chodzi w  życie z dn iem  ogłoszenia 
w  D zienn iku  U rzędow ym  W ojew ódzkiej R ady  N arodow ej 
w  S iedlcach.

PR ZEW O D N IC ZĄ C Y  RADY N A R O D O W EJ 
M IA ST A  I G M IN Y

(—) W A C Ł A W  R Ę C Z A J S K I
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UCHW AŁA NR X II/41/75  

G m innej Rady N arodow ej w  Dobrem

z d n ia  14 lis to p ad a  1975 ro k u

w  spraw ie w yznaczenia terenów  budow lanych na terenie  
w si Dobre Stare.

N a p o d staw ie  a r t . 64 pk t. 1 lit. „e” u s taw y  z dn ia  
25.1.1958 r. o ra d a c h  na ro d o w y ch  (Dz.U. N r 26, poz. 139 
z 1975 r.), a r t . 4 u st. 4 u s taw y  z d n ia  31.1.1961 r. o te re n a c h
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budow lanych na obszarach wsi (Dz. U. z 1969 r. N r 27, 
poz. 216; z 1972 r. N r 49, poz. 312; z 1974 r. N r 22, poz. 13; 
z 1975 r. N r 17, poz. 94) oraz art. 23 ust. 1 i art. 24 ust. 1 
ustaw y z dnia 31.1.1961 r. o planow aniu przestrzennym  
(Dz. U. z 1975 r. N r 11, poz. 67; Dz. U. Nr 16, poz. 91) — 
G m inna Rada N arodow a w  Dobrem postanaw ia:

§ 1

W yznaczyć te reny  budow lane na obszarze wsi Dobre S ta ­
re  zgodnie z w yrysem  stanow iącym  załącznik do n in ie j­
szej Uchwały.

§ 2

U chw ała podlega ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym 
W ojewódzkiej Rady Narodowej w Siedlcach.

■ § 3

Odpowiedzialnym  za w ykonanie Uchw ały czyni się N a­
czelnika G m iny w  Dobrem.

§ 4

U chw ała wchodzi w  życie z dniem  ogłoszenia w  D zien­
n iku  Urzędowym W ojewódzkiej Rady Narodowej w S ied l­
cach.

PRZEWODNICZĄCY
GM INNEJ RADY NARODOW EJ

w  Dobrem 
(—) Z D ZISŁ A W  N O W IŃ SK I
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ZARZĄDZENIE

Inspektoratu Żeglugi  Śródlądow ej w  W arszawie  
z dnia 12 kw ietn ia  1976 r. 

w  spraw ie lokalnych  przepisów  żeglugow ych  
na śródlądow ych drogach wodnych.

Na podstaw ie zarządzenia M inistra K om unikacji z dnia 
3 października 1975 roku w spraw ie lokalnych przepisów  
żeglugowych na śródlądow ych drogach wodnych (Dziennik 
T ary f i Zarządzeń K om unikacyjnych N r 21, poz. 110) za ­
rządza się, co następuje:

§ 1

Znaczenie określeń.

Ilekroć w niniejszym  zarządzeniu jest m owa o:

1. znakach żeglugowych — należy przez to rozum ieć znaki 
określone w  przepisach żeglugowych na śródlądow ych 
drogach wodnych,

2. strefie  foliowej — należy przez to  rozum ieć akw en, 
którego dno jest wyłożone folią uszczelniającą, p rzy ­
k ry tą  w arstw ą ziemi,

3. Z biorniku Zegrzyńskim  — należy przez to rozum ieć 
akw en pow stały w skutek  spiętrzenia rzeki N arw i, za­
w arty  w granicach od północy — południow a kraw ędź 
m ostu drogowego w  W ierzbicy, z południa — północna 
kraw ędź m ostu drogowego w  Nieporęcie, od zachodu — 
zapora czołowa w Dębe,

4. Z biorniku W łocławskim  — należy przez to rozum ieć 
akw en pow stały w sku tek  spiętrzenia rzeki Wisły, za ­
w arty  w  granicach 623 km  rzeki W isły do śluzy we 
W łocławku,

5. Zbiorniku Sulejowskim  — należy przez to rozumieć 
akw en pow stały w skutek  spiętrzenia rzeki Pilicy, za­
w arty  w granicach między Sm ardzew icam i od północy 
a Sulejow em  na południu.

§ 2

O kreślenie stron i oznakow anie szlaku żeglownego.

1. Szlak żeglowny na Zbiorniku Zegrzyńskim  i K anale 
Żerańskim  wyznacza się w edług k ie runku  północ-po­
łudnie.

2. Obowiązek oznakow ania m ostów  oraz innych budowli 
i urządzeń nowo budow anych spoczywa na inw estorach 
tych obiektów  zgodnie z zaleceniam i Inspek to ra tu  Że­
glugi Śródlądowej w W arszawie, natom iast u trzym anie 
w  należytym  stanie oznakow ania należy do adm inistracji 
dróg wodnych.

§ 3
Zam knięcie szlaku żeglownego.

1. W okresie w ystępow ania trudnych  w arunków  naw iga­
cyjnych adm in istracja  dróg wodnych może zam knąć 
szlak żeglowny (znak żeglugowy n r A 1), co będzie sy ­
gnalizow ane na drogach wodnych:

1) Zbiornik Zegrzyński:
a) przy w ejściu na zbiornik z K anału  Żerańskiego — 

w Nieporęcie,
b) przy u jściu  rzeki Bug — w Serocku na 37,8 km 

rzeki N arw i,
2) Zbiornik W łocławski:

a) przy jeździe w dół rzeki — na lewym  brzegu przy 
w yjściu z portu  handlowego w  Płocku, na 633 km 
rzeki Wisły,

b) przy jeździe w górę rzeki — przy w yjściu z gór­
nego aw anportu  śluzy we W łocławku.

2. Zam knięcie szlaku żeglownego może nastąpić ponadto 
w  innych uzasadnionych okolicznościach.

§ 4

W ym iary statków .

1. S tatk i, zestawy pchane i zespoły sprzężone nie mogą 
przekraczać niżej podanych wym iarów :

Lp. Droga wodna Długość Szero­
kość

1 2 3 4
1 rz. W isła od km  324,5 do km 513 

(Port Handlowy) 85,0 m 16,0 m
2 rz. W isła od km  513 do km  719,9 115,0 m 19,0 m
3 przez śluzę we W łocławku 113,0 m 11,0 m
4 przez śluzę im. inż. Tadeusza 

Tillingera w W arszawie 83,0 m 11,0 m
5 K anał Ż erański od km  0,0 do 

km  10,0 91,2 m 15,0 m
6 K anał Żerański od km  10,0 do 

km  18,0 85,0 m 10,5 m
7 Zbiornik Zegrzyński bez ograniczenia
8 rz. N arew  od m ostu drogowego 

w W ierzbicy do m. P u łtusk 91,2 m 18,2 m
9 rz. N arew  od m. P u łtu sk  do m. 

Gnojno 91,2 m 12,0 m
10 rz. N arew  od m. Gnojno do m. 

Brzuze 91,2 m 12,0 m

/
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Lp. 2 3 4

11 rz. N arew  od m. B rzuze do u jśc ia
rz. P isy 65,0 m 10,5 m

19 rz. N arew  od u jśc ia  rz. P isy  do
u jśc ia  rz. B iebrzy 38,0 m 6,5 m

n rz. Bug. od u jśc ia  do rz. N a rw i do
m. W yszków 65,0 m 10,5 m

14 Z b io rn ik  S u le jow sk i bez og ran iczen ia

2. P ociąg i ho low nicze n ie m ogą p rzek raczać  po d an y ch  w y ­
m iarów :

D roga w odna
W dół rzek i w  górę rzek i_

l’ i dług. szer. dług. szer.

1 i 2 3 4 5 6 .

1 rz. W isła od km bez

324,5 do km  719,9 200 m 26,0 m ogra niczen ia

2 K a n a ł Ż e rań sk i od
km  0,0 do km  10.0 150 m 15,0 m 150 m 15,0 m

3 K a n a ł Ż e rań sk i od
k m  10 do km  18,0 150 m 10,5 m 150 m 10,5 m

4 Z b io rn ik  Z egrzyńsk i bez og ran iczen ia

5 rz. N a rew  od m ostu
drogow ego w  W ie rz ­
b icy  do m . R óżan 150 m 16,0 m 200 m 16,5 m

6 i rz. N a re w  od m. R ó ­
16,0 mżan  do u jśc ia  rz. P isy 100 m 16,0 m 150 rr

7 rz. N a rew  od u jśc ia
rz. P isy  do u jśc ia  rz. 
B iebrzy 100 m 6,5 m 150 n 13,0 m

8 rz. B ug od u jśc ia  do 
rz. N a rw i do m. W y ­
szków 100 m ] 13,0 m 150 m 13,0 m

9 Z b io rn ik  S u le jow sk i bez og ran iczen ia

K ażdorazow e zw iększen ie  szerokości i d ługości s ta tk ó w , 
zestaw ów  pchanych , zespołów  sprzężonych  i pociągów  
holow niczych  p onad  w ie lkości u s ta lo n e  w  ust. 1 i 2 w y ­
m aga zezw olen ia  In sp e k to ra tu  Ż eglug i Ś ród lądow ej 
w  W arszaw ie.

Z an u rzen ie  s ta tk ó w , zestaw ów  p ch anych , zespołów' 
sp rzężonych  i pociągów  ho low niczych  pow inno  być 
15 cm m n ie jsze  od a k tu a ln y c h  g łębokości tran zy to w y ch .

Szybkość sta tków .
1. Szybkość s ta tk ó w  n ie  m oże p rzek raczać :

D roga ' w odna i rodzaj s ta tk u  
(z ład u n k iem  lu b  bez ład u n k u )

Szybk. km /godz.
Lp. w  dzień w  nocy

1 2 3 4

1 rz. W isła  od km  324,5 do km  719,9 bez ogran iczeń

2 K a ra ł  Ż e rań sk i od km  0,0 do 
km  10,0:
a) s ta tk i , pociąg i holow nicze , ze ­

s taw y  p ch an e  i zespoły  sp rz ę ­
żone (z ład u n k iem ) 8 7 ’

i 2 3 4

b) s ta tk i, pociąg i ho low nicze, ze ­
s taw y  p ch an e  i zespoły  sp rz ę ­
żone (bez ład u n k u ) 11 10

c) s ta tk i  pasaże rsk ie , ho low n ik i
i pchacze p ły n ące  po jedynczo 12 11

d) s ta tk i  spo rtow e i tu ry s ty czn e
ty p u  ślizgow ego, w odo lo ty
i w odnood rzu tow e 30

K a n a ł Ż e rań sk i od k m  10 do
km  18,0:
a) s ta tk i, pociąg i holow nicze, ze ­

s taw y  p ch an e  i zespoły  sp rz ę ­
żone (z ład u n k iem ) 7 6

b) s ta tk i , pociąg i holow nicze , z e ­
s taw y  p ch an e  i zespoły  sp rz ę ­
żone (bez ład u n k u ) 10 9

c) s ta tk i pasaże rsk ie , ho low n ik i
i pchacze p ły n ące  po jedynczo 11 10

d) s ta tk i sp o rto w e i tu ry s ty czn e
ty p u  ślizgow ego, w odolo ty
i w odnood rzu tow e 30 —

4 Z b io rn ik  Z egrzyńsk i bez ogran iczeń
j 5 R zeka N arew bez ogran iczeń

R zeka B ug bez og ran iczeń

2. N a Z b io rn ik u  S u le jo w sk im  szybkość m a być og ran iczo ­
n a  do ta k ie j, aby  s ta te k  n ie  w y tw a rz a ł dużego fa lo w a ­
n ia , m ogącego zagrozić  b ezp ieczeństw u  in n y ch  s ta tk ó w  
i bu d o w lo m  w odnym .

3. O g ran iczen ia  szybkości w ym ien io n e  w  ust. 1 i 2 n ie  d o ­
tyczą  s ta tk ó w  będących  w  a k c ji ra to w n icze j lub  in te r ­
w en cy jn e j.

R uch  i postó j s ta tk ó w .

1. R uch  s ta tk ó w  pow in ien  odbyw ać się po w ytyczonych  
sz lak ach  żeglow nych.

2. S ta tk i p ły n ące  w zd łuż  w yznaczonych  sz laków  żeg low ­
nych  m a ją  p ie rw szeń stw o  p rze jazd u  p rzed  s ta tk a m i p ły ­
n ącym i w  po p rzek  sz laków  żeglow nych.

". Ze w zg lędu  na  b ra k  odpow iedn ich  ścieżek ho low niczych  
p rzy  d ro g ach  w odnych , h o low an ie  z b rzeg u  m oże o d b y ­
w ać się w y łączn ie  n a  k ró tk ic h  o d c inkach  w  celu  lo k a l­
nego p rzem ieszczan ia  s ta tk ó w  i ty lk o  w  ty ch  m iejscach , 
gdzie is tn ie je  m ożliw ość dogodnego i bezp iecznego p rz e j­
ścia b rzeg iem  drog i w odnej.

4. Z a b ra n ia  się s ta tk o m  n iep asaże rsk im  cum ow an ia  do 

p rz y s ta n i s ta tk ó w  p asażersk ich .

5. D ozór m a ją c y  na  celu  zap ew n ien ie  bezp ieczeństw a s t a t ­
kom  zg ru p o w an y m  na postó j w  b asen ach  e k sp lo a ta c y j­
n y ch  G nojno  — zak ład  B ogdanów , B rzuze itp ., gdzie 
ak w en  je s t o słon ię ty  m oże pe łn ić  je d n a  lu b  w ięcej osób, 
w  zależności od w y n ik a jąc y ch  po trzeb . U sta len ie  fo rm y  
dozoru  o raz  ilości osób d o zo ru jących  poszczególne g ru ­
py  je d n o s te k  na leży  uzgodnić  ", In sp e k to ra te m  Ż eglugi 
Ś ród lądow ej w  W arszaw ie .
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§ 7

R uch  żeg lugow y n a  u c iąż liw ych  o d c inkach  d róg  w odnych.

1. N iezależn ie  od zasto so w an ia  p rzew id z ian y ch  n in ie jszy m  
zarządzen iem  sk ład ó w  pociągów  holow niczych , z e s ta ­
w ów  p ch an y ch  i zespo łów  sp rzężonych , k ie ro w n icy  ty ch  
ob iek tó w  p ły w a jąc y ch  obow iązan i są  w  w a ru n k a c h  
uciąż liw ych  d la  żeg lug i zm nie jszyć  odpow iedn io  d ługość 
pociągów  holow niczych , zestaw ów  p ch an y ch  i zespołów  
sp rzężonych , ja k  ró w n ież  szybkość jazdy , jeże li je s t  to 
kon ieczne  ze w zg lędów  b ezp ieczeństw a  żeglugi.

2. A rm ato rzy , k tó ry ch  s ta tk i w y k o n u ją  p ra c e  re g u la c y jn e  
n a  o d c inkach  d ró g  w odnych  u c iąż liw ych  d la  żeg lug i p o ­
w in n i uzgodnić  z In sp e k to ra te m  Ż eglug i Ś ród lądow ej 
w  W arszaw ie  ro z s ta w ienie ty ch  jed n o stek .

§ 8

B u n k ro w an ie  s ta tk ó w .
1. Z a b ra n ia  się p o b ie ran ia  p a liw  p ły n n y ch  s ta tk o m  p a s a ­

że rsk im  m ający m  p asaże ró w  n a  pokładzie.
2. S ta tk i p o b ie ra ją c e  p a liw a  p ły n n e  i sm a ry  z b u n k ie re k  

obow iązane są  do w y g aszan ia  w szelk ich  ź róde ł ognia.

§ 9

Ż eg luga nocna.
1. U p ra w ia n ie  żeg lug i nocnej m oże odbyw ać się ty lk o  na  

drogach  w odnych  oznakow anych  zn ak am i nocnym i w y ­
ty cza jący m i sz lak  żeglow ny.

2. Z a b ra n ia  się u p ra w ia n ia  żeg lug i nocnej pociągom  h o ­
low niczym  p ły n ący m  w  dół rzek i.

3. P u n k ty  św ie tln e  n a  p rz y s ta n i p o w in n y  być ta k  ro z ­
m ieszczone, ab y  n ie  o ślep ia ły  załóg dop ły w ający ch  s t a t ­
ków.

§ 10

Śluzow an ie  s ta tk ó w .

1. S ta tk i zb liża jące  się do śluzy  p o w in n y  co n a jm n ie j n a  
200 m  p rzed  śluzą  ozn a jm ić  sw o je  p rzy b y c ie  sygna łem

„U W A G A ”.

2 P rzed  w ejśc iem  do k om ory  śluzow ej w szystk ie  p rz e d ­
m io ty  w yposażen ia  pok ładow ego , w y s ta ją c e  za b u r tę  
s ta tk u  m uszą być  u su n ię te , a  s ta tk i żag low e m uszą  zw i- I 
nąć  żagle.

3. P rz y  w jeździe  do k om ory  śluzow ej szybkość p o w inna  
być  ogran iczona  do ta k ie j, ab y  s ta te k  n ie  u tra c ił s te ­
row ności.

4. S ta tk i w  kom orze  śluzow ej p o w in n y  ta k  się u staw ić , 
ab y  in n e  s ta tk i  śluzow ane jed nocześn ie  m ia ły  zap ew n io ­
ne  bezp ieczeństw o  i o d p ow iedn ią  p rzes trzeń . O dległość 
m iędzy  k raw ęd z iam i k ad łu b ó w  s ta tk ó w  s to jący ch  obok 
sieb ie  n ie  m oże być m n ie jsza  n iż  20 cm . O dległość 
m iędzy  s ta tk a m i s to jący m i w  kom orze  śluzow ej jed en  
za d ru g im  n ie  m oże być m n ie jsza  niż 1 m etr.

5. W czasie w p ły w an ia  i w y p ły w a n ia  s ta tk ó w  z kom ory  
śluzow ej, załoga s ta tk u  p o w in n a  zn a jd o w ać  się n a  s t a ­
no w isk ach  m anew row ych .

6. W czasie ś lu zo w an ia  p ęd n ik i s ta tk ó w  po w in n y  być  z a ­
trzy m an e .

7. W p ro w ad zan ie  i w y p ro w ad zan ie  s ta tk ó w  do i z kom ory

śluzow ej sposobem  ręczn y m  pow inno  ta k  się odbyw ać, 
ab y  n ie  spow odow ało  uszkodzeń  obrzeży, g łow ic k o ­
m ory  lu b  k o n s tru k c ji i zam kn ięć  w ró t.

8. P ociąg i ho low nicze m ogą w jeżdżać  i w y jeżdżać  ze ś lu ­
zy ty lk o  na  sk róconym  h o lu  i k ró tk ic h  lin ach  h o lo w n i­
czych, łączących  poszczególne jed n o s tk i w  jego składzie.

9. K iero w n icy  s ta tk ó w  n ie  p o siad a jący ch  p e łne j zdolności 
m an ew ro w ej obow iązan i są p rzed  w ejśc iem  zaw iadom ić
0 ty m  obsługę śluzy.

10. W  czasie p o b y tu  s ta tk ó w  w  kom orze  śluzow ej lu b  
w  a w a n p o rta c h  z a b ra n ia  się:

1) w leczen ia  ko tw ic , łań cu ch ó w  i lin  ko tw icznych  po 
dnie ,

2) zad y m ian ia  pow ie trza  i zan ieczyszczan ia  te ren ó w  
śluzy,

3) d o k o n y w an ia  n a p ra w  na  s ta tk ach ,

4) w ychodzen ia  ze s ta tk ó w  bez zezw olen ia  obsług i 
śluzy,

5) u ży w an ia  w  porze nocnej re f lek to ró w .

11. Z a b ra n ia  się ś luzow an ia  s ta tk ó w  bez k o m p le tn e j załogi
1 w yposażen ia  n iezbędnego  do cum ow ania .

12. W jazd  do śluzy  i k om ora  śluzow a p o w in n y  być w  p o ­
rze  nocnej ośw ie tlone  w  ta k i sposób, ab y  św ia tło  n ie  
oślep iało  załóg  sta tków .

13. W p rzy p ad k u  rów noczesnego  p rzybyc ia  s ta tk ó w  z dw óch 
k ie ru n k ó w , p ie rw szeń stw o  śluzow an ia  m a ją  s ta tk i p o d ­
chodzące do śluzy  od s tro n y  poziom u zrów naw nego  z p o ­
ziom em  w ody is tn ie ją c y m  w  dane j chw ili w  kom orze 
śluzow ej. N ie do tyczy  to  s ta tk ó w  będ ący ch  w  a k c ji r a ­
tow nicze j, k tó re  m a ją  p ie rw szeń stw o  ś luzow an ia  w e 
w szystk ich  p rzy p ad k ach .

14. Z p ie rw szeń stw a  śluzow an ia  k o rzy s ta ją :
1) s ta tk i ra to w n icze  p ły n ące  do m iejsca  w y padku ,
2) s ta tk i  in sp ek cy jn e  i je d n o s tk i służbow e MO,
3) s ta tk i p a saże rsk ie  lin ii re g u la rn y c h  (rozkładow ych).

15. S ta tk i sportow e, tu ry s ty c z n e  i ry b ack ie  m ogą być ś lu ­
zow ane p rzy  sposobności ś luzow an ia  in n y ch  s ta tk ó w  
lu b  od ręb n ie  w  raz ie  zeb ran ia  się w iększej ich  ilości.

16. Z a b ra n ia  się ś luzow an ia  s ta tk ó w  za ład o w an y ch  m a te r ia ­
łam i ła tw o p a ln y m i i w ybuchow ym i razem  z in n y m i 
s ta tk am i.

17. O bsługa  śluzy m oże w y ją tk o w o  zm ien ić  ko le jność  ś lu ­
zow an ia  je ś li w ym aga  tego  bezp ieczeństw o  lub  zach o ­
w an ie  ciągłości ru c h u  żeglugow ego.

18. Ś luzow an ie  odbyw a się ty lk o  w  godzinach  u sta lo n y ch  
przez  a d m in is tra c ję  d róg  w odnych.

§ 11

P rzep isy  szczegółow e d la  śluzy  w e W łocław ku.

1. W p rzy p ad k u  szerokości s ta tk u  w iększej niż 11,0 m  
a le  n ie  p rzek racza jące j 11,70 m  k ie ro w n ik  s ta tk u  obo­
w iązan y  je s t  p rzed  w ejśc iem  do kom ory  uzgodnić  ś lu ­
zow an ie  z obsługą  śluzy.

2. J a z d a  w  o b ręb ie  śluzy  m oże odbyw ać się ty lk o  z szyb­
kością  do 4 km /godz. Do o b ręb u  śluzy  n a leżą  poza k o ­
m o rą  ró w n ież  a w a n p o rty  aż do końca  u rząd zeń  c u ­
m ow niczych.

3. W  do lnym  aw an p o rc ie  śluzy  obow iązu je  ru c h  lew o ­
stronny .
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4. P rz y  w e jś c iu  do d o ln eg o  a w a n p o r tu  w y s tę p u je  z j a ­
w isk o  u c ią g u , k tó re g o  s i ła  u z a le ż n io n a  j e s t  od  ilo śc i 
p r a c u ją c y c h  tu r b in .  P r a c a  k a ż d e j  tu r b in y  s y g n a l iz o w a ­
n a  je s t  p rz y  p o m o c y  f io le to w e g o  św ia t ła .

5. W y p rz e d z a n ie  s ta tk ó w  o c z e k u ją c y c h  n a  ś lu z o w a n ie  d o ­
p u sz c z a ln e  je s t  ty lk o  p rz e z  s t a tk i  k o rz y s ta ją c e  z p i e r w ­
s z e ń s tw a  ś lu z o w a n ia .

6. P o  w e jś c iu  do k o m o ry  ś lu z o w e j, w  c e lu  z a tr z y m a n ia  
s t a tk u  c u m y  n a le ż y  z a k ła d a ć  n a  s ta łe  u rz ą d z e n ia  c u ­
m o w n icz e . P o  z a tr z y m a n iu  s ta tk u ,  c u m y  n a le ż y  p r z e ­
ło ży ć  n a  ru c h o m e  u rz ą d z e n ia  c u m o w n ic z e . S ta tk i  m u ­
szą  b y ć  p rz y c u m o w a n e  co n a jm n ie j  d w o m a  c u m a m i 
d z io b o w ą  i ru fo w ą .

7. S ta tk i  b e zz a ło g o w e  o ra z  s t a tk i  n ie  p o s ia d a ją c e  u r z ą ­
d z eń  s te ro w y c h  m o g ą  b y ć  w p ro w a d z a n e  do k o m o ry  
ś lu z o w e j w y łą c z n ie  p rz y  b u r c ie  s t a tk u  o n a p ę d z ie  m e ­
c h a n ic z n y m .

8. W  cza sie  ś lu z o w a n ia  s ta tk ó w  sp o r to w y c h , t u r y s ty c z ­
n y c h  i ry b a c k ic h ,  za ło g i ty c h  s ta tk ó w  o b o w ią z a n e  są  
p o s ia d a ć  n a  so b ie  k a m iz e lk i  ra tu n k o w e .

9. Z a b r a n ia  s ię  ś lu z o w a n ia  i w ja z d u  d o  a w a n p o r tó w  ło d zi 
w io s ło w y c h  w y c z y n o w y c h , ło d z i ty p u  c a n o e  o ra z  k a ­

ja k ó w .

10. P o s tó j w  a w a n p o r ta c h  w sz e lk ie g o  r o d z a ju  s ta tk ó w  
n ie o c z e k u ją c y c h  n a  ś lu z o w a n ie  j e s t  z a b ro n io n y .

§ 12

P rz e p is y  szczeg ó ło w e  d la  ś lu z y  im . inż . T a d e u sz a  T il l in -
g e ra  w  W a rsz a w ie .

1. W  p rz y p a d k u  sz e ro k o śc i s t a tk u  w ię k sz e j n iż  11,0 m , a le  
n ie  p rz e k ra c z a ją c e j  11,70 m  k ie r o w n ik  s t a tk u  o b o w ią z a ­
n y  j e s t  p rz e d  w e jś c ie m  do k o m o ry  ś lu z o w e j u z g o d n ić  
ś lu z o w a n ie  z k ie ro w n ic tw e m  ś lu zy .

2 W  ś lu z ie  s t a tk i  p o w in n y  b y ć  p rz y c u m o w a n e  w  sp o só b  
p o z w a la ją c y  n a  r e g u lo w a n ie  d łu g o śc i cum .

3  Z e s ta w ie n ie  p o c ią g ó w  h o lo w n ic z y c h  po  p rz e ś lu z o w a n iu  
m o że  o d b y w a ć  się :
1) m ię d z y  r z e k ą  W is łą  a  z n a k ie m  ż e g lu g o w y m  n r  B.4,

2) p rz y  n a b rz e ż u  w ę g lo w y m  e le k tro c ie p ło w n i  Ż e ra ń .

4. S ta tk i  z b liż a ją c e  się  d o  ś lu z y  od s t r o n y  K a n a łu  Ż e ra ń -  
sk ie g o  z a m ie rz a ją c e  p rz e ś lu z o w a ć  s ię  p o s tę p u ją  n a s t ę ­
p u ją c o , g d y  n a  ś lu z ie  w y s ta w io n o :

1 )   z n a k  ż e g lu g o w y  n r  B .I I . l  —  s ta te k  c u m u je  do
n a b rz e ż a  w ę g lo w e g o  e le k tro c ie p ło w n i  p rz y  z n a k u  
ż e g lu g o w y m  E.7,

. 2 ) — z n a k  ż e g lu g o w y  n r  B .II.2  — s ta te k  o c z e k u je  n a  
o tw a rc ie  ś lu z y  w  d ry f ie ,  z a c h o w u ją c  b e z p ie c z n ą  
o d leg ło ść  o d  w r ó t  k o m o ry  ś lu z o w e j i n ie  t a r a s u j ą c  
p rz e ja z d u  in n y m  s ta tk o m , a  w  p rz y p a d k u  w y s tę ­
p o w a n ia  t r u d n y c h  w a r u n k ó w  n a w ig a c y jn y c h  p o ­
s tę p u je  j a k  o k re ś lo n e  w  p k t .  1,

3 )   z n a k  ż e g lu g o w y  n r  B .II.3  —  s ta te k  b e z p o ś re d n io
w p ły w a  do k o m o ry  ś lu z o w e j,

4 )   z n a k  ż e g lu g o w y  n r  B .II.4  —  s t a te k  c u m u je  do
n a b rz e ż a  w ę g lo w e g o  e le k tro c ie p ło w n i  p rz y  z n a k u  
ż e g lu g o w y m  n r  E.7.

5. B a se n  p o r to w y  n a  Ż e ra n iu  o d  m o s tu  n a  u l. M o d liń ­
s k ie j  do  ś lu zy , a d m in is t ro w a n y  je s t  p rz e z  P r z e d s ię b io r ­
s tw o  B u d o w n ic tw a  W o d n eg o  w  W a rsz a w ie ,  z k tó r y m  
n a le ż y  u z g a d n ia ć  p o s to je  s ta tk ó w  n ie  z w ią z a n e  ze  ś lu ­
zo w an ie m .

fi. S z y b k o ść  s ta tk ó w  w  b a s e n ie  p o r to w y m  n ie  m o że  p r z e ­
k ra c z a ć  4 k m /g o d z .

§ 13

P rz e p is y  szc ze g ó ło w e  d la  K a n a łu  Ż e ra ń sk ie g o .

1. R u c h  s ta tk ó w  p o w in ie n  o d b y w a ć  . s ię  p r a w ą  s t r o n ą  
w  k i e r u n k u  jaz d y .

2. O d le g ło ść  m ię d z y  s ta tk a m i  p ły n ą c y m i w z d łu ż  K a n a łu  
i n ie  w y p rz e d z a ją c y m i s ię  p o w in n a  w y n o s ić  co n a j ­
m n ie j 200 m .

3. N a  c a łe j  d łu g o śc i K a n a łu  z a b r a n ia  s ię  s ta tk o m  p o r u ­
sz a n ia  p rz y  p o m o cy  żag la .

4. S ta tk i  p ły n ą c e  K a n a łe m  Ż e ra ń s k im  w  o d le g ło śc i 200 m  
od  b a s e n u  p o r to w e g o  „ F a e lb e t” o b o w ią z a n e  są  n a d a ć  
sy g n a ł  d ź w ię k o w y  „U W A G A ", z m n ie js z y ć  sz y b k o ść  
ja z d y  i z a c h o w a ć  sz c ze g ó ln ą  o s tro ż n o ść .
P o w y ż sz e  d o ty c z y  ró w n ie ż  s ta tk ó w  w y p ły w a ją c y c h  
z b a s e n u  p o r to w e g o  „ F a e lb e t” n a  K a n a ł.

5. S ta tk i  p ły n ą c e  w z d łu ż  K a n a łu  m a ją  p ie rw s z e ń s tw o  
p rz e ja z d u  p rz e d  s ta tk a m i  w y p ły w a ją c y m i z b a s e n u  p o r ­
to w e g o  „ F a e lb e t” n a  K a n a ł.

6. P ie rw s z e ń s tw o  p rz e ja z d u  p o d  m o s ta m i m a ją  s t a tk i  p ły ­
n ą c e  ze  Z b io rn ik a  Z e g rz y ń sk ie g o  w  k ie r u n k u  rz e k i  
W isły .

7. Z a b r a n ia  s ię  m ija n ia  s ta tk o m  w  o d leg ło śc i m n ie jsz e j 
n iż  200 m  od  m o stó w .

8. W y p rz e d z a n ie  się  s ta tk ó w  m o że  n a s tą p ić  w  o d leg ło śc i 
n ie  m n ie js z e j  j a k  500 m  o d  m o stó w .

9. W y p rz e d z a n ie  się  z e s ta w ó w  p c h a n y c h , z e sp o łó w  s p r z ę ­
ż o n y ch  i p o c ią g ó w  h o lo w n ic z y c h  je s t  ty lk o  w te d y  d o ­
p u sz c z a ln e , g d y  s ta te k  w y p rz e d z a n y  s k ie r u je  s ię  p o d  
b rz e g  i z a t r z y m a  s ię  d a ją c  ty m  sa m y m  d o g o d n y  i b e z ­
p ie c z n y  p rz e ja z d  s ta tk o w i w y p rz e d z a ją c e m u .

10. N a  K a n a le  Ż e ra ń s k im  od  k m  0,00 do k m  10,00 z a b r a n ia  
się  o b r a c a n ia  s ta tk o m  o d łu g o śc i w ię k sz e j n iż  20 m . 
a  od k m  10,0 do  k m  18,0 o d łu g o śc i w ię k sz e j n iż  15 m. 
Z a k a z  te n  n ie  d o ty c z y  s ta tk ó w  z a t r u d n io n y c h  p rz y  p r a ­
c a c h  h y d ro te c h n ic z n y c h .

11. P o s tó j  s ta tk ó w  m o że  o d b y w a ć  się  ty lk o  w  m ie jsc a c h  
o z n a c z o n y c h  z n a k ie m  ż e g lu g o w y m  n r  E.5.
P rz e p is  te n  n ie  d o ty cz y  s ta tk ó w  w y k o n u ją c y c h  p ra c e  
z w ią z a n e  z u t r z y m a n ie m  K a n a łu  o ra z  s ta tk ó w , k tó re  
u le g ły  a w a r i i  i n ie  są  z d o ln e  do  d a ls z e j  ja z d y .

§ 14

U p r a w ia n ie  ż eg lu g i w  c e la c h  s p o r to w y c h  i tu ry s ty c z n y c h .

1. U p r a w ia ją c  ż e g lu g ę  s ta tk ie m  s p o r to w y m  lu b  tu r y s ty c z ­
n y m  n a le ż y  p rz e s t r z e g a ć  n a s tę p u ją c y c h  z a s a d  ru c h u :

1) s t a te k  p o w in ie n  p ły n ą ć  s k r a je m  s z la k u  żeg lo w n e g o ,

2) n ie  w o ln o  p ły n ą ć  s a m o sp ła w e m  po  l in i i  n u r tu ,  n a -
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tom iast przecinać linię n u rtu  należy po najkrótszej 
drodze,

3) odległość od innych statków  pow inna być bezpiecz­
na, z tym , że odległość ta  nie może wynosić mniej 
niż 100 m przy przecinaniu  linii ku rsu  innych s ta t­
ków,

4) inne s ta tk i niż sportow e lub turystyczne korzystają 
z p ierw szeństw a przepływ ania pod mostami, przez 
w ąskie przejścia drogi wodnej i na odcinkach drogi 
wodnej o niedostatecznej w idzialności,

5) nie wolnp dobijać lub cum ować do innych statków  
w  ruchu, jak  rów nież płynąć w obszarze działania 
p rądów  w stecznych pow stających za ru fą  statków  
o napędzie m echanicznym ,

6) szybkość sta tk u  nie może powodować zagrożenia bez­
pieczeństw a żeglugi lub powodować uszkodzenia s ta t­
ków korzystających z drogi wodnej, budow li w od­
nych i urządzeń służących do połowu ryb,

7) nie wolno upraw iać żeglugi w  czasie trudnych  w a ru n ­
ków hydrologiczno-m eteorologicznych pow stałych na 
sku tek  silnych w iatrów , mgły, śnieżycy itp. zag raża­
jących bezpieczeństw u s ta tk u  i osób na nim  przeby­
wających.
Zakaz upraw ian ia żeglugi pow inien być sygnalizow a­
ny  (znak żeglugowy nr A.l) na m asztach sygnało­
w ych poszczególnych przystani.

2. Pociąg holowniczy złożony ze statków  sportow ych i tu ­
rystycznych pow inien mieć zapew nioną zdolność m ane­
w row ania i nie może liczyć w ięcej, niż:

1) 10 sta tków  przy holow aniu szeregowym,

2) 3 s ta tk i przy holow aniu równoległym .

3. Z abran ia się upraw ian ia żeglugi w  porze nocnej przez 
s ta tk i sportowe, turystyczne oraz inny sprzęt rek rea cy j­
ny na następujących  drogach wodnych:

1) K anał Żerański,
2) Zbiornik Zegrzyński,
S) Zbiornik W łocławski,
4) Zbiornik Sulejowski.

4 U praw ianie żeglugi przez s ta tk i sportow e, turystyczne 
oraz sprzęt rek reacy jny , możliwe je s t po całej po ­
w ierzchni zbiorników: Zegrzyńskiego, W łocławskiego
i Sulejow skiego o ile nie zagraża to ich bezpieczeństwu.

5. Ruch statków  sportow ych i turystycznych na rzece 
W iśle od km 620 do km  667 na Zbiorniku W łocławskim 
pow inien odbywać się wyłącznie po wyznaczonym szla­
ku żeglownym.

6. Na Zbiorniku Sulejow skim  zakazuje się kotw iczenia 
w strefie  foliow anej, pomosty i przystanie pływ ające 
natom iast w  tej części Z biornika muszą być cum owane 
tylko do lądu.

7. S tatk i sportowe, turystyczne i sprzęt rek reacy jny  słu ­
żący do upraw ian ia żeglugi na Z biorniku W łocławskim 
nie mogą u trudn iać  przeprow adzania prób przez statk i 
nowo zbudowane.

8. Na nartach  w odnych oraz ślizgówkach jeździć można 
wyłącznie na odcinkach drogi wodnej w yznaczonych do 
tego celu przez in spek to rat Żeglugi Śródlądow ej w W ar­
szawie, z tym  że:

1) jazda na nartach  wodnych oraz ślizgówkach nie może 
zagrażać bezpieczeństw u ani u trudn iać  ruchu  statków  
żeglugi śródlądow ej, statkom  sportow ym  i tu ry sty cz­
nym oraz osobom kąpiącym  się,

2) na sta tku  holującym  narciarza wodnego oprócz k ie ­
row nika sta tk u  pow inna być dorosła osoba dla obser­
w acji i obsługi holowanego narciarza; powyższy w a­
ru n ek  nie jest w ym agany, jeżeli jazdę na nartach  
upraw ia się pod specjalnym  nadzorem  sportowym ,

3) lina holownicza pow inna być zam ocowana w  taki 
sposób, aby nie ograniczała zdolności m anew row ej 
sta tk u  holującego,

4) nie wolno używać statków  bezzałogowych jako s ta t­
ków  holujących oraz holować liny  holowniczej bez 
narciarza.

§ 15

U praw ianie rybołów stw a.

Połowy mogą odbywać się w szlaku żeglownym tylko 
podczas p rzerw  w  ruchu  żeglugowym. Z chwilą zbliżania 
się s ta tku  należy sieci zebrać, a w przypadku niem ożliwo­
ści usunięcia ich na czas należy w ystaw ić znak żeglugowy 
nr A.l.

§ 16

Sygnały dźwiękowe statków , ich znaczenie i sposób n a ­
dawania.

U stala się następujące sygnały do porozum iew ania się 
sta tków  w  pociągach holowniczych:

Lp. Rodzaj sygnału i jego 
znaczenie

Sposób n ad aw a­
nia sygnału

Symbol
sygnału

1 2 3 4
1 Sygnał: rozpoczęcie ja z ­

dy pociągu holowniczego
1 k ró tk i dźwięk
2 długie dźwięki 
1 k ró tk i dźwięk

2 Sygnał: przygotow anie 
do zakończenia jazdy

1 długi dźwięk 
3 krótkie dźwięki 
1 cfiugi dźwięk

--------

3 Sygnał: rzucić kotw icę 1 długi dźwięk
3 k ró tk ie  dźwięki

4 Sygnał: rzucić hol 1 k ró tk i dźwięk 
1 długi dźwięk 
1 krótki dźwięk

5 17

Traci moc zarządzenie nr Wa-04/2/59/71 In spek to ra tu  Że­
glugi Śródlądowej w W arszawie z dnia 18 stycznia 1971 r. 
w spraw ie lokalnych przepisów  dotyczących żeglugi i sp ła ­
wu na śródlądow ych drogach wodnych (Dz. Urz. WRN 
w W arszawie Nr 3, poz. 43, Dz. Urz. RN m.st. W arszawy 
Nr 3, poz. 20, Dz. Urz. WRN w Bydgoszczy Nr 4, poz. 41, 
Dz. Urz. WRN w Lublinie N r 3, poz. 27).

§ 18

Zarządzenie podlega ogłoszeniu w  D zienniku Urzędowym 
W ojewódzkiej R ady Narodowej w  Siedlcach.
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§ 19

Z arządzen ie  n in ie jsze  w chodzi w  życie z dn iem  ogłosze­
n ia  w  D z ien n ik u  U rzędow ym  W ojew ódzkiej R ady  N aro d o ­
w ej w  S ied lcach .

K IE R O W N IK  
IN SPE K T O R A T U  Ż E G L U G I ŚR Ó D LĄ D O W EJ

w  W arszaw ie
(— ) F R A N C I S Z E K  B L E J A

16

ORZECZENIE NR 1 

W ojew ódzkiego K onserw atora Przyrody  
w  U rzędzie W ojew ódzkim  w  Siedlcach  

z dnia 14 kw ietn ia 1976 r.

w  spraw ie uchylenia orzeczenia o uznaniu za pomnik  
przyrody.

N a p o d staw ie  a r t . 12 u s taw y  z d n ia  7 k w ie tn ia  1949 r. 
o ochron ie  p rzy ro d y  (Dz. U. N r 25, poz. 180) o rzeka  się, co 
n a s tęp u je :

§ 1
T rac i m oc orzeczenie  n r  116 P rezy d iu m  W ojew ódzkiej 

R ady  N arodow ej w  W arszaw ie  z d n ia  29 lis to p ad a  1958 r. 
o u z n an iu  za p o m n ik  p rzy ro d y  L ipy  d ro b n o lis tn e j (T ilia 
c o rd a ta ) o obw odzie n a  w ysokości 1,3 m  — 251 cm  i w y so ­
kości około 18 m, ro sn ące j p rzy  szosie n a  pó łnocnym  sk ra ju  
oddzia łu  16 g w  O b ręb ie  H u ta  G arw o liń sk a , N ad leśn ic tw  
G arw o lin , g m in a  G arw o lin . W /w  p o m n ik  p rzy ro d y  u leg ł 
zniszczeniu  w  czasie silne j w ich u ry  w  m iesiącu  s ty cz ­
n iu  1976 r.

§ 2

O rzeczenie  pod lega  ogłoszeniu  w  D z ienn iku  U rzędow ym  
W ojew ódzkiej R ady  N arodow ej w  S ied lcach .

§ 3

O rzeczenie  w chodzi w  życie z d n iem  ogłoszenia.

Z U P. W O JEW O D Y
(—) M G R  I N 2 .  Z B IG N IE W  K A S Z U B A  

W O JE W Ó D ZK I K O N SER W A TO R  PR ZY R O D Y

51

17

O R Z E C Z E N IE  NR 2

W ojew ódzkiego K onserw atora Przyrody  
w  U rzędzie W ojew ódzkim  w  Siedlcach  

z dnia 23 kw ietn ia  1976 r.

w  spraw ie uchylenia orzeczenia o uznaniu za pom nik  
przyrody.

N a p o d staw ie  a r t . 12 u s taw y  z d n ia  7 k w ie tn ia  1949 r. 
o ochron ie  p rzy ro d y  (Dz. U. N r 25, poz. 180) o rzeka  się, co 
n a s tęp u je :

§ 1

T rac i m oc orzeczen ie  N r 210 K ie ro w n ik a  W ydzia łu  R o l­
n ic tw a  i L eśn ic tw a  P rezy d iu m  W ojew ódzkiej R ad y  N a ro ­
dow ej w  W arszaw ie  z d n ia  18 w rześn ia  1972 r . o uzn an iu  
za p om nik  p rzy ro d y  W iązu górsk iego  (U lm us m on tana) 
o obw odzie n a  w ysokości 1,3 m  — 570 cm  i w ysokości 
około 22 m, ro snącego  n a  te re n ie  p a rk u  podw orsk iego  
w  m iejscow ości S ta ra  W ieś, gm ina  L iw .

W /w  p o m n ik  p rzy ro d y  u leg ł ca łk o w item u  zniszczeniu  
w  czasie silne j w ich u ry  w  m iesiącu  sty czn iu  1976 r.

§ 2

O rzeczenie  pod lega  ogłoszen iu  w  D zienn iku  U rzędow ym  
W ojew ódzkiej R ady  N arodow ej w  S ied lcach .

§ 3

O rzeczen ie  w chodzi w  życie z dn iem  ogłoseznia.

Z U P. W O JEW O D Y
(—) M G R  IN Ż . Z B IG N I E W  K A S Z U B A

W O JE W Ó D ZK I K O N SER W A TO R  PRZY RO D Y
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