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Die wfrfschaffllchen Bsziehungen 
zwischen Schlesien und Polen.

Zum Entwurf des neuen Zolltarifs.
Der jetzt geltende Zolltarif 1st die Zusammensetzung 

einer ganzen Reihe von Zollverordnungen, wobei man 
zu beobachten hat, dass er grundsatzlich auf dem russi- 
schen Zolltarif aufgebaut ist.

Die negativen Auswirkungeu>des Zolltarifs veran- 
lassten systematische Erganzungen und Revisionen, ob- 
wohl die grundsatzlichen Fehler immer bestehen blie­
ben. Zur Beurteilung dieses Zolltarifs geniigt die 
Aeusserung des Prof. Kemin er e ir, wonach „s o g a r 
die b e st en T ar if k enn e r b e i d e r Interpre­
tation unseres j e t >z t ig ii 11 i g e n Zollta­
rifs auf Schwierigkeiten stossen 
m ii s s t e n“. «

Fast jeder Kaufmann hat Gelegenheit gehabt, sich 
zu iiberzeugen, dass die Zoll am ter ein und 
die sei be Ware g an z v erschJed en ver- 
z o 11 e n und es kommt sogar oft vor, dass d a s s e 1 b e 
Zolla m t d i e s e 1 b e Ware 1 a at v e r sc hi e- 
denen Zol 1 p os i t ion en venzoll t. Es unterliegt 
keinem Zweifel, dass ein solcher Zustand zu Unsicher- 
heiten im Wlrtschaftsleben fiihrt und jedwede kauf- 
mannische Kalkulation untnoglich macht.

Diese Umstande veranlassten die Regierung, den 
bestehenden Zolltarif einer grundlichen Revision zu 
unterziehen und seine Fehler zu beseitigen, derart, dass 
er dem Charakter unseres Landes a Is 
Landwirtschaftsstaat angepasst werden 
soil. Schon im Jahre 1926 trat man an die Bearbeitung 
der Materie des neuen Zolltarifs heran, und auf Grund 
des gesammelten Materials steht man vor der Veroffent- 
lichung des neuen Zolltarifs. Vom Entwurf des neuen 
Zolltarifs erfahren wir durch die amtlichen Veroffent- 
lichungen des Ministeriums fiir Industrie und Handel, 
Band II, welche den Entwurf der Nomenklatur des 
neuen Zolltarifs enthalten.

In der Einfuhrung de,s neuen Entwurfes wird der 
bisherige Zustand auf dem Gebiete des Zoll- 
tarifwesens p r o v i s o r i sc h genannt. Der erste pol­
nische Zolltarif vom Jahre 1919, sowie seine Revisio­
nen vom Jahre 1924 und 1925, wairen unter dem Gebot 
der Zeit geschaffen, hatten Merkmale einer ubereilten 
Arbeit und kamen unter wirtschaftlichen Verhaltnissen 
Polens zustande, die weit von der Sanierung lagen. Die 
Stabilisierung des Wiirtschaftslebens, wie auch eine 
Reihe von anderen Umstanden soil jetzt die Bearbei­
tung eines ersten, polnischen Zolltarifs veranlassen, der 
den Bedurfnissen unseres Wirtschaftslebens entspre- 
chen soil.

Programm und Sammlung des Materials zum 
Zolltarif bearbeiteten das Ministerium fiir Industrie mid 
Handel, das Finanzministerium und Landwirtschafts- 
mihisterium unter Anteilnahme von Kommissionen, in 
denen prominente Personlichkeiten auf diesem Gebie­
te mitarbeiteten. Auf diese Weise entstand der Ent­
wurf der Nomenklatur des Zolltarifs.

Einer der grundsatzlichen Fehler 
unseres Zolltarifes ist die zu schwa ch e Diffe­
renzierung des Zolltarifes. Der polnische Zolltarif 
vom Jahre 1926 umfasst 11 Teile, 217 Positionen, ca. 
1060 Punkte bei einer allgemeinen Anzahl von 1742. 
Wenn wir diesen Zolltarif mit anderen vergleichen, so 
stellen wir fest, dass diese viel differenzierter Sind, z. B. 
hat der deutsche Zolltarif vom Jahre 1834 190 Positio­
nen, vom Jahre 1902 1740 Positionen und der Zolltarif 
vom Jahre 1925 2300 Positionen. Der belgische Zoll­
tarif umfasste im Jahre 1894 233 Positionen. der neue 
Zolltarif vom Jahre 1924 3038 Positionen. Der italieni- 

sche Zolltarif vom Jahre 1896 umfasste 535 Positionen. 
vom Jahre 1911 2777 Positionen.

Daraus 1st ersichtlich, wie jeder dieser Staaten mit 
seiner wirtschaftlichen Entwicklung an die Spezifizie- 
rung der Tarife geschritten 1st. Auch unser Zolltarif, 
den wir oben erwahnt haben, und der 217 Positionen 
bei einer allgemeinen Anzahl von 1742 umfasst, erwies 
sich als unzureichend und der Entwicklung des Wirt­
schaftslebens Polens im Laufe von 10 Jahren zu wenig 
angepasst.

Der neue Entwurf, bezw. die Nomenklatur des Zoll- 
tarifs umfasst 19 Teile, 90 Gruppen, 1296 Positionen und 
2840 Punkte. Verglichen also mit dem bis Jetzt gultigen, 
stellt der neue Zolltarif sich folgendermassen dair: 
Zolltarif vom Jahre 1926 Entwurf des neuen Zolltarifs
Teile 11 19
Positionen 217 1296
Punkte 1060 2840
Zollsatze 1742 5200

Die Zusammensetzung des neuen ist dem alten 
Zolltarif ahnlich, d. h. dass z U erst .einfache Er­
ze ugnisse und Rohwaren und erst damn 
Erzeugnisse hbheren Grades und hó­
here n W e r t e s angefuhrt sind.

Der Entwurf der neuen Nomenklatur 1st auf 
den Grundsatzen des Entwurfes des okonomischen 
Komitees der Volkerbundsliga laut Anweisungen 
der internationalen Wirtschaftskonferenz in Gent be- 
arbeitet. Diese im Mai 1927 stattgefundene Konferenz 
hat die V e r e i n h e i 11 i c h u n g in gewissen Grenzen 
der Zollnomenklatur vorgeschlagen. Die Un- 
terkommission von Experten, die vom okonomischen 
Komitee der Volkerbundsliga ins Leben gerufen wurde, 
bearbeitete emen Rahmenentwurf der Zollnomenklatur.

Selbstverstandlich erwies es sich als unmoglich, 
den Entwurf ganz zu ubernehmen, da dieser ndr als 
Muster dienen konnte, nach dem der unseren wirt- 
schaftlichen Verhaltnissen angepasste Zolltarif aufge­
baut werden konnte. Dieser Umstand verursachte 
Aenderungen und Abweichungen im Verhaltnis zum 
Genfer Entwurf.

Der polnische Entwurf ist selbstverstandlich noch 
nicht endgiiltig und wird Aenderungen unterliegen, be- 
sonders bei Festsetzungen von Zollsatzen, da diese 
Aenderungen in der projektierten Nomenklatur nach 
sich ziehen werden. Bei der Festlegung der Zollsatze 
wird es sich als notwendig erweisen, manche Punkte 
und sogar Positionen zu vereinigen, wahrend in anderen 
Fallen eine weitere Differenzierung erfolgen kann. Die 
Veroffentlichung des obigen Entwurfes- gibt die Móg- 
lichkeit, den Wirtschaftskreisen. die keine Gelegenheit 
hatten, an den bisherigen Arbeiten tell zu nehmen, diese 
naher kennen zu lernen. Es ist >zu erwagen, ob die 
Differenzierung der Zollpositionen nicht zu weit ging, 
denn wie einerseits ein zu wenig differenzierter Zolltarif 
negativ auf das Wlrtschaftsleben sich auswirkt, kann 
anderseits ein. zu differenzierter Zolltarif gleichfalls 
schlechte Folgen zeitigen. Wir miissen beriicksichtigen, 
dass unser Zollbeamtenapparat an die verhaltnismassig 
wenig differenzierten Tarife gewóhnt ist und jetzt plotz- 
lich zu einem in hohem Grade differenzierten Tarif 
iibergehen soil. Wir verstehen dies nicht in diesem 
Sinne, dass wir unseren Zolltarif an das Niveau des 
jetzigen Zollbeamtenapparates anpassen sollen, sondern 
wir im Gegenteil behaupten, dass man diesen Zollbeam­
tenapparat entsprechend ausbauen und vorbereiten soil.

Dr. L. Lanipel.

Von Dr. Dr. h. c. F r e y m a r k.

Wir sind zu gemeinsamen BespreChungen zusam- 
mengetreten, um die Moglichkeiten einer Erleiohterung 
■und Fórderung des Handelsverkehrs zwischen Polen 
und Schlesien zu erortern, und folgen damit den Ueber- 
lieferungen friiherer Zeiten und Geschlechter. Worauf 
sind die engen wirtsohaftlichen ■Beziehungen zwischen 
Schlesien und Polen in friiheren Jahrhunderten zuriick- 
zufuhren? Ich meine, in der Hauiptsache doch auf die 
Verschiedenartigkeit des wirtschaftlichen Aufbaues bei- 
der Lander und ihrer gesamten Kultur. Auf beiden Sei- 
ten in friiheren Jahrhunderten eine hoch entwickelte 
Kultur, die jedocli wesensversc'hieden war und auf ver- 
schiedenen Grundlagen beruhte. Beiden gemein- 
s a m die K u .11 u r a r b e i t der K i r c li e, die 
in Polen wie bei uns und in der ganzen Welt unver- 
gangliche Werke geschaffen hat, i m ii b r i g e n a b e r 
eine v 611 i g v e r s c h i e d e n e K u 11 u r, Bei 
Ihnen in Polen auf der Grundlage der 
■Landwirtschaft eine Kultur, die als aristo- 
kratisch bezeichnet werden kann und schonste 
Friichte getragen hat, die uns nicht nur auf den Herren- 
sitzen, sondern auch in den Stadlten und schliesslich in 
den verschiedensten Aeusserungen der Kultur sinnfdllig 
entgegentreten. Bei uns i n Deutschland s e i t 
dem M i 11 e 1 a 11 e r die s t ad t i sche Kultur 
immer mehr in den Vordergrund tretend, die auch in 
den Zeiten des Niedengangs der hauptsachlichste Trager 
jedes kulturellen portschritts bei uns geblieben ist, die 
unsere Vorderen Werke hat schaffen lassen, die uns 
jetzt noch vielfach als Grundlage unserer Arbeit dienen 
und die die Stadtwirtschaft, gekennzeichnet vor allem 
durch Handel und Gewerbe, auch anderen Landem ver- 
mittelt hat. Beide Kulturen waren dazu 
berufen, sich hier an der Beriihrungs- 
stelle zu erganzen un d _ wechselseitig 
z u durchdringen, Es war eine Ehe, geschlossen 
auf Grund der Vernunft. Es fehlte so gut wie vollig an 
Reibungsflachen. Politische Gegensatze kamen weni- 
ger iti Frage, nationale spielten damals uberhaupt keine 
Rolle, vollends zwischen Polen und Schlesien, die sich 
in friiheren Jahrhunderten nie im Kampfe begegnet sind 
und ihre Beziehungen vollig auf dem Boden wechse!- 
seitigen Vertrauens ausgestalten konnten.

Selbstverstandlich blieben im Laufe der Zeiten Rei- 
bungen nicht ganz aus. Es entstand im Laufe der 
Zeiten ein W et t b e w e r b, und ein jeder suchte 
es dem anderen nachzutun. Es liegt nun ein- 
mal im Menschen beg r tin det, dass er 
als 1 a u t e r e n W e 11 b e w e r b den a n s i e h t, 
den er selbst dem anderen bereitet, 
als unlauteren den, den der a n d e r e thin 
selbst macht. Es was jedoch ein Wettbewerb. 
wie wir ihn nicht entbehren konnen, wenn anders wir 
unsere Kultur iberhauipt vorwarts tireiben wollen, ein 
Wettbewerb, der als ein edler zu bezeichnen ist. Es 
war denn auch natiirlioh, dass dadurch die wechselsei- 
tigen polnisch-schlesischen Beziehungen trotz aller Rei- 
bungen im einzelnen bis in die Neuzeit hinein ungetriibt 
blieben. Polen sandte zu uns Erzeugnisse des Acker- 
baues und der sonstigen Urproduktion. wir vor allem 
Erzeugnisse unseres eigencn Gewerbefleisses, und der 
Handel schuf auf das gliicklichste einen Ausgleich zwi­
schen dem Mangel und dem Ueberfluss an wichtigen 
Rohstofien und Bedarfsgegenstanden. Die Haupthan- 
delsplatze diesseits und jenseits der Grenze standen in 
engsten Beziehungen zuemander und bildeten unent- 
behrliche. auf vertrauensvol'les Zusammenarbeiten ein- 
gstellte und angewiesene Glieder des grossen Weltver- 
kehrs der friiheren Zeiten. Wenn man an die Handels- 
gesch’chte friiherer Jahrhunderte zuriickdenkt. kann 
mar kanm anders. als z. B. die beiden Namen Breslau 
und Kraków in einem Atemzuge zu nennem und auch

zu anderen Platzen Polens, vor allem auch zu War­
szawa, bestanden ahnliche Beziehungen, Kennzeichnend 
fiir die enge Kulturgemeinschaft ist ur a. die Beteili- 
ligung an dem Druck und dem Verlag 
von polnischen Druckwerken. Um die 
Mitte des 18. Jahrhunderts erschien ein grosser Te:l der 
damąiigen polnischen Literatur, die sich unter dem letz- 

ten Konig von Polen, dem geistreichen und kunstsin- 
nigen Stanislaw August Poniatowski, zu ansehnlicher 
Hohe entwickelte, in einem Breslauer Verlag. Fiir die 
Ausbreitung des Sortimentsgeschaftes in Polen erwies 
sich die Verbindung mit der koniglichen Bibliothek in 
Warszawa und der Universitatsbibl'othek in Wilno als 
gapz besonders nutzlich, well die Breslauer Verlags-



firma .Toll. Gotti. Korn durch deren Vermittlung die 
Ermachtigung erlangte, Bucher frei von den Zensur- 
vorschriften in Polen einzufiihren. Durch alle diese 
Umstande begiinstigt, koiinte das Kornsche Haus Kom- 
manditen in Warszawa, Lwów und Poznań errichten. 
Das polnische Verlagsgeschaft, welches neben den Wer- 
ken der .polnischen Klassiker Kochanowski. Krasiński, 
Karpiński, Orzechowski u. a. auch die Herausgabe 
grosser ipołnisch-deutscher und polnisch-franzósischer 
Wórterbucher umfasste. erhielt einen solchen Auf- 
schwung, dass der polnische Verlagskatalog der Firma 
Kom im Jahre 1790 nicht weniger, ais 250 Werke auf- 
wies. Schlesien nahm auf diese Weise an der 
Entwickelung der polnischen Kultur lebhaften Anteil 
und wurde zy einer Briicke z wise hen P o le li­
tu m und Deutsch tum, die nicht nur die Be- 
ziehungen zwischen den Angehórigen beider Volker, 
sondern żum grossen Teil auch da s Verstandnis 
fiir p o 1 n i s c h e s W e s e n in Deutschland 
z u vermitteln ber uf en war. Auch jetzt 
noch liegt uns Schlesiern wie k&inem anderen deutschen 
Stamme diese Mission ob.

Die Erinnerung an die alien Verbindungen ist bei 
uns nicht nur durch die miindliche Ueberlieferung wach- 
gehalten Worden. Sie wird uns standig sinnfallig vor 
Augen gefuhrt durch die a u s s e r e Aehnlichkeit 
unset er s c h 1 e s i sc h e n H an d elspl a t ze mit 
d e n e n P o 1 e n s und durch die starken Beziehungen, 
die bis zu dem Weltkrieg zwischen uns ini Siidosten 
Deutschlands und den damaligen verschiedenen Teilge- 
bieten des jetzt geeinten Polen bestanden. Und auch 

' jetzt noch, trotz der schwierigen ausseren Verhaltnisse. 
■ fiihrt uns die Beobachtung des Handelsverkehrs und 
der Handelsstatistik auf das eindringlichste die Tatsache 
vor Augen, dass der Siidosten Deutschlands 
und Polen auf einen e n g e n w e c h s el­
se it i gen Verkehr angewiesen sind. Nach 
der polnischen Handelsstatistik f it r 
das ersteHalbjahr dieses Jah res steht 
Deutschland mit 32.5 Proz., also fast 
einem Drift el der gesamten polnischen 
A u s f u h r, unter alien Abnehmern P 0 - 
lens bei w e i t e rn an erster Stelle. In 
weitem Abstand mit nicht viel mehr. als einem Drittel 
der deutschen Beziige stehen Oesterreich und die Cze- 
choslovakei. Von den anderen Staaten weist nur noch 
England eine lebhafte Beteiligung an der polnischen 
Ausfuhr auf (9,4 Proz.), wahrend alle anderen Staaten 
hinter 5 Proz. zuriickbieiben und zumeist nur einen Teil 
davon erreichen. Ein a h n 1 i ch e s B ild bei der 
Einfuhr von Waren nach Polen. Deutsch­
land mit mehr als 25 Proz. bej weitem 
an erster Stelle st eh end, ihm Nordamerika 
mit 14 Proz. mit der reichlichen Halite der Einfuhr aus 
Deutschland folgend. Alle anderen Staaten bleiben hin­
ter 10 Proz. der polnischen Einfuhr zuriick und erreichen 
zumeist nur einen Bruchteil davon. Besonders be- 
merkenswert ist dabei die standige Zu nah me 
des deutschen Verkehrs an xl e in ge- 
s a m t e n polnischen Aussen handel in E i n- 
und Ausfuhr im Laufe der letzten Jahre, 
wen auch der Verkehr des Jahres 1925, also in den Zei- 
ten vor dem ’-Zallkrieg, bei weitem noch iiichr erreicht 

,ist. Wir konnen leider die Zahlen des siidostdeutschen 
Verkehrs, aus denen des gesamten deutschen Verkehrs 
nicht aussondern; wiirde uns dies móglich sein, so wur­
de uns die Handelsstatistik zweifellos cin Bild enger 
wechselseitiger wirtschaftlicher Verflechtung zwischen 
Polen und Ostdeutschland geben, vor allem aber mit 
Schlesien als dem am ostlichen Verkehr am meisten be- 
teiligten Teil- Deutschlands. Alles Zeichen dafiir, dass 
die Mac h t der V e r h a 11 n i s s e doch sc h 1 i e s s- 
•lich grosser ist, als alle’’ ausseren 
M assn ah me n.

. Unter der Einwirkung der Macht der gesamten Ver­
haltnisse: Welcher Umschwung in der ganzen Welt in 

■der Einstellung gegeniiber den Fragen des internatio- 
nalen Jahrzehnts. Anfangs: in dem verstandlichen Stre- 
ben, nach den Leiden des Krieges die Kriifte zu sam- 
meln ,und neue zu entfalten, die Neigung, im eigenen 
Lande moglichst selbst geniigsam zu sein und Sich ge­
gen freinden Verkehr so sehr, als móglich abzuschlies- 
sen. Trotz aller Erfolge, die im einzelnen erzielt sein 
mogen, drangte sich auf Grund aller Erfahrungen iminer 
die Frage auf: Fiihrt dieser Weg wirklich zu dem ange- 
strebten Ziel, schliesst er nicht vor allem eine starkę 
Verteuerung der gesamten Erzeugung und der Lebens; 
haltung in sich, damit eine Schwiichung der Wettbe- 
werbsfahigkeit auf dem Weltmarkt, auf den nun ein- 
mal alle Lander angewiesen sind, wenn auch in ver- 
schiedenem Grad? D’er Weg zu der Erkenntnis ist 
nicht leicht gewesen. Es liegt nun elnmal im 
Wesen des Mensch e n begriindet, dass 
die Gruppe derer, die aus fremden Er- 
f ah run gen lernen, verhaltnismassig ge- 
r i n g ist gegeniiber der. die nicht aus 
fremden Erfahrungen lernen. und voi­
le a d s gegeniiber der, die w e d e r durch 
eigene, noch durch f rem de Erfahrun­
gen sich belehren lasst. Und dasselbe, 
was von dem einzelnen Menschen gilt, gilt auch 
von den einzelnen V ó 1 k e r n. Und doch/ 
wie hat sich inzwischen die Einstellung gegeniiber den 
Fragen des Weltverkehrs gewandelt? Noch vor weni- 
gen Jahren gait es z. B. • i n England als Glaubens- 
satz. dass jede Mark, die der- Deutsche verliert, auto- 
matisch England zufliesst; jetzt ist diese Auffassung 
auf der ganzen Linie ersetzt worden durch die Auf­
fassung: Jeder Schaden. den die deut- 
s c h e V o 1 k s w i r t s c h a f t e r 1 e i d e t, f a 111 auf 
uns zuriick, und umgekehrt. Und zu alien 
diesen durch das eigejie Interesse gebotenen Riicksich- 
ten treten die auf die* weitere Entwicklung der gesam­
ten Kultur hinzu. die nun einmal Ziel jedes Lebens und 
jeder Arbeit eines Volkes ist. E s m u s s t e s i c h die 
Frage aufdriingen. ob nicht die weitere 
E n t w i c k 1 u n g der Absperrungstendó n- 
z e n den F o r t g a n g u n s e r e r K u 11 u r liber­
ii a u p t in Frage s t e 11 e n und vor allem 
bei uns in Europa das Wort von dem 

Un tergang des Abendlandes zur Wirk- 
lichkeit mac hen miisste. Daruni in der gan­
zen Welt an Stelle der friiheren wechselseitigen wirt- 
schaftlichen Kampfstellung das Bewusstsein der vielfa- 
chen wechselseitigen Bedingtheiten, das Gefiihl der en- 
gen Interessengemeinschaft der verschiedenen Volker 
auf dem Gebiet der gesamten Kultur und vor allem 
der Wirtschaft. Man kann fast sagen, dass die Riick- 
sichten auf die Erleichterung des Weltverkehrs, nicht 
aliein zu einem Postulat der praktischen Vernunft, son­
dern zu einer Ehrenpflicht geworden sind: So emdring* 
lich sind diese Gedankengange alien Volkern durch die 
gemeinsamen Verliandlungen eingepragt worden. Die 
Zeit ist noch zu kurz, als dass durchgreifende Folgen zu 
verspiiren waren, und doch konnen wir mit Genugtuung 
feststellen, dass so manchesbereits im letzt. Jahre erreicht 
worden ist, konnen wir sageu, dass wir einen guten Schritt 
weiter gekommen sind auf diesem Wege. Und sollte 
solche Auffassung nicht gerade von dem Verkehr zwi­
schen Polen und Deutschland, insbesondere dem Siid- 
osten Deutschlands gelten, die nun einmal durch eine 
Grenze miteinander verbunden sind, von einer Ausdeh- 
nung, wie sie keiner der beiden Staaten sonst aufzuwei- 
sen hat, durch eine Grenze, die nicht infolge der geogra- 
phischen Gestaltung eine uniibersteigbare Schranke be- 
deutet. vielmehr zu einer engen Verflechtung der bei- 
derseitigen Wirtschaften geradezu zwingt. Gewiss ist 
die w i r t s c h a f 11 i c li e Struktur P o 1 e n s 
jetzt ganz anders, als in friiheren Zeiten. Es ist nicht 
nur Agra r land, sondern birgt in sich 
eine auf den v e r sc h i e d e n s t en G e b i e t e n 
li o c li e n t w i c k e 11 e Industrie. Aber weckt 
nicht gerade die'wirtschaftliche Entwicklung, die Indu- 
strialisierung eines Landes neue Bediirfnisse, gibt sie 
nicht den Anreiz zu neuem Verkehr, wie gerade der 
Giiteraustausch zwischen zwei industries so hoch ent- 
wickelten Landem, wie Deutschland und England zeigt? 
Es gilt nicht etwa die Zollgrenze vollkommen zu besei- 
tigen. unbekiimmert urn die Lffbensnotwendigkeiten bei­
der Teile. sondern. wenn nicht zu freundnachbarlichen, 
so doch zu ertriiglichen Verhaltnissen zu kommen, die 
unter voller Wahrung der wirtschaftiichen Lebens- 
notwendigkeiten beider Teile iiberflussige Schranken 
beseitigen und eine Entwicklung des Verkehrs gestatten, 
die durch die gesamten Riicksichten auf die wirtschaft­
iichen _ Bediirfnisse vorgezeichnet ist. Die Kernfrage ist 
natiirHch die Frage des Handelsvertrages. Es kommt 
uns, insbesondere ims Niederschlesienn, die wir nur 
einen kleinen Teil Wr deutschen Wirtschaft darstellen, 
nicht zu, uns an .dieser Stelle liber die Frage zu aussern. 
Die Stellungnahme dazu muss anderen Stelleu vorbe- 
halten bleiben. Welche Auffassung jedoch bei den 
Fuhrern der Wirtschaft bei Ihnen und bei uns besteht, 
ist in den wiederholten Zusammenkunften in Berlin und 
Warszawa klar zum Ausdruck gebracht worden. Und 
schon die Tatsache. dass wir zu gemeinsamen Bespre- 
chungen zusammenkommen, bedeutet die Bejahung der 
Frage, ob wir gewillt sind, im Rahmen des Moglichen 
an einer gedeihlichen Losung der Frage vertrauensvoll 
zusamnienzuarbeiten.

................. .
Wir konnen heute nur in beschrankfern Rahmen 

vom Standpunkt unserer besonderen Interessen heraus 
an die Erórterung einiger weniger, uns besonders be- 
riihrender Fragen herantreten, mid ich móchte mir er- 
lauben. Ihre Aufmerksamkeit auf zwei fiir uns beson­
ders wichtige Gebiete zu lenken, auf die Fragen des 
Verkehrswesens und die Fragen der Borsen, vor allem 
der Produktenborse, die der Verkehrsregelung in Getreide 
und landwirtschaftlichen Erzeugnissen bestimmt 1st. Zu- 
nachst die Fragen des Verkehrs w* esen s. Im 
Vordergrundr* stehen die Fragen des E isenb a h li­
ver kehrs. Seit dem Beginn des Eisenbahnzeitalters, 
also seit der Mitte des vorigen Jahrhunderts, sind die 
Bestrebungen, eine d i r e k t e Eiseiibahnverbindung 
zwischen Breslau und Warszawa zu erlangen, 
nicht zur Ruhe gekommen. Welchen Erfolg sie erzielt 
haben, geht daraus hervor, dass vor Jahrzehnten die 
inzwischen liingst verschwundene Breslau—Warschauer 
Eisenbahngesellschaft gegriindet worden ist, die dadurch 
gekennzeichnet wurde. dass sie weder in Breslau, son­
dern in Gels begann, noch in Warszawa, sondern viel­
mehr wenige Meilen hinter Gels bei der damaligen 
preussisch-russischen Grenzstation Wilhehnsbriick auf- 
liorte. Die Verbindung zwischen beiden Platzen ist 
nur in grossen Bogen bei einem Umweg von drei 
Fiinftel des direkten Weges móglich. Was bedeutet 
diese Erschwerung fiir den Verkehr zwischen Warsza­
wa und Breslau. zAvischen Warszawa mid Leipzig und 
dariiber hinaus liber Frankfurt mit Frankreich und liber 
Basel mit der Schweitz und Italiep: denn die giinstigste 
und nachste Route fiir diese Verkehrsbeziehungen ware 
nun einmal die in Breslau umnittelbar anschliessende 
Strecke uber Dresden. Die bisherigen Arbeiteu fiihren 
liber ungezahlte getausche Hoffnmigen hinweg; sollte 
es nicht einmal móglich sein, sie neu aufleben zu lassen 
mid endlich zu einem Ende zu fiihren, wiirde es sich 
dabei nicht uni eine volkerverbindende Kulturart im 
wahrsten Sinne des Wortes handeln? Noch schlimmer, 
als die Bahnverbindung auf dieser Strecke sind Zug- 
verbindungen. Wir haben bis vor kurzem eine 
Nachtverbindung zwischen Breslau und Warszawa 
gehabt, die 1,14 Uhr nachts hier abging und Warszawa 
9 Uhr erreichte, also nicht ganz 8 Stunden erforderte. 
Jetzt miissen wir 6 Uhr abends von Breslau abfahten 
und erreichen Warszawa erst kurz vor 6J4 Uhr mor­
gens. gebrauchen liber 12 Stunden. also iiber 4 Stunden 
mehr, als im vorigen Jahre. Bei der Riiokfahrt reist 
man aus Warszawa 10 Uhr abends ab mid erreicht 
Breslau nach 11 Uhr vormittags gegeniiber friiher 6 
IJlir morgens, gebraucht also jetzt 5 Stunden mehr. So­
lange eine durchgehende Bahnverbindung nicht zu er- 
zielen ist. miisste es sich doch wenigstens erreichen 
lassen, den friiheren Zustand wiederherzustellen und 
die erst in diesem Jahre eingetretene Verschlechterung 
wieder riickgangig zu machen. Auf dem Gebiet des 
Eisenbahntarifwesens nemie ich nur die Frage der Auf- 
stellung direkter Ta rife, die fiir die Erleichterung 
des Verkehrs von wesentlicher Bedeutung sind. Auf 
dem Gebie1 Jes Post w e s e n s. auf dem wir in der 

letzten Zeit manche Verbesserung feststellen konnten, 
vor allem die Einfiihrung des Postiiberweisungs-, des 
Nachnahmeverkehrs mit Paketen und die Aufnahme des 
Postscheckverkehrs fnit Polen. Weiter, urn nur einige 
wenige Beispiele herauszugreifen: die Fragen des 
L uf t v e rk e h r s. Wiirde es nicht eine Grosstat 
bedeuten, wenn es gelange, direkte Luftlinien von 
Breslau nach Warszawa einerseits, nach Kraków, 
Lwów, Kiew mit Fortfiihrung nach Charków, Teheran, 
nach Odessa und nach Bukarest einzulegen, wiirde nicht 
dadurch vor allem die Steliung Polens in dem gesamten 
Verkehrswesen durch die Gewinnung eines Anschlusses 
nach dem Westen in Breslau mit Prag —Munchen und 
weiter mit Genf nach Marseille wesentlich befruchtet 
werden! Schiiesslich noch die Fragen der Forde- 
rung des wechselseitigen Fremdenverkehrs. 
Sie, meine Herren aus Polen, kennen seit langem die 
zahlreichen, schlesischen Biider mid haben oft nicht nur 
ihre Heilkraft wohltatig empfunden. sondern auch die 
Lieblichkeit der Natur jener Orte genossen. Die jetzt 
bestehenden Verhaltnisse stellen deni Besucher unserer 
Bader schwere, fiir viele uniiberwindliche Hemmnisse 
entgegen. Sie, meine Herren aus Polen, konnen uns 
nicht nur den Besuch Ihrer Stadte mit ihren alten Kul- 
turstiitten bieten, sondern haben in Ihren Grenzen auch 
den nórdlichen Teil eines an Naturschonheiten iiber- 
reichen, den Vergleich mit jedem anderen Gebirge auf- 
nehmenden. wildromantischen. ganz eigenartigen Hoch- 
gebirges, der Hohen Tatra, das uns Schlesiern in dem 
sudlichen, zur Czechoslovaks gehorenden Teile vol'l 
vertraut ist, jedoch, zumal angesichts von dessen Ueber- 
flilhing, geradezu zu ófteren Besuchen auch des polni- 
schen, nórdlichen Teiles mit seiner ganz anders gearte- 
ten Landschaft herausfordert. Aber auch hier ahnliche 
Hindernisse fiir uns, wie sie Ihnen bei dem Besuche un­
serer Bader entgegenstehen. Erleichterung des 
Fremdenverkehrs bedeutet Vermittelung 
neuer Eindriicke und damit Bereicherung der Kenntnisse 
und der inneren Erlebnisse. Sie bedeutet w a c h s e n - 
des Verstandnis f ii r die E i g e n a r t. die 
geistige Einstellung und das ganze 
Kultur I e ben, einęs fremden Volkes und 
ist somit ein w er t voiles Mitt el zur 
w ech seised ti gen V e r s t a n d i g u n g und An­
il a h e r u n g.

Das zweite Fragengebiet. das des Borsenver- 
k e h r s, eines der wichtigsten Verwaltungsgebiete der 
Handelsvertre'tiingen. Als Vorort, fiir die Ostdeutschen 
P r o d u k t e n b ó r s e n ist in dieser Hinsicht Breslau 
anzusehen. Fiir uns kommen von den polnischen Borsen 
vor allem die in Kraków, Poznań, Warszawa und Lwów 
in Frage, doch kommen auch noch weitere in Betracht. 
Es handelt sich zunachst um Vereinbarungen iiber die 
wechselseitige Zulassung von polnischen. bezw. deutschen 
Staatsangehorigen zu den deutschen bezw. polnischen 
Borsen, iiber Disziplinarmassnahmcn gegen die beider- 
seitigen Borsenbesucher im Faile von Verstossen gegen 
gute kaufmannische Sitten. Es kommen welter die Zu- 
standigkeit der Schiedsgerichte und die Moghchkeit der 
Vollstreckung der Schiedsgerichtsurteile in Frage; es 
waren schiiesslich auch Norrnen iiber Harvdelsgebrauche 
und Handelsusancen gemelnsam auiżiistelTeri.

An dieser Stelle diirften diese wenigen Andeutungcn 
geniigen. Wir haben beschlossen, fiir die Beratung der 
beiden Fragengebie'te zwei gemischte Ausschiisse einzu- 
setzen, einen fiir Verkehrsfragen und den anderen fiir 
die Produktionsbbrsenfragen, ihnen noch heute und mor­
gen Vormittag Zeit fiir Hire Beratungen zu lassen und 
sodami das Ergebnis der Erórterungen in der morgigen 
S.chlusssitzung entgegenzunehmen. Es 1st vielleicht nicht 
anzunehmen. dass wir auf alien diesen Gebieten morgen 
bereits zu abschliessenden gemeinsamen Beschliissen 
gelangen; als Hauptsache aber erscheint es uns, wenn 
wir den Kreis der gemeinsamen Arbeiten zunachst ab» 
grenzen, die weiteren Arbeiten einleiten und den Boden 
fiir eine gliickliche F ortf ii h r un g vnd Lo­
sung der Arbeiten v o r b e r e 11 e n. Erreichen 
wir dieses Ziel, dailn kommen wir der Losung der mis 
vorschwebenden Aufgabe ein gutes Stiick naher: uns 
zu gemeinsamer Arbeit zusammenzufinden. einander 
kennen zu lernen. Vertrauefl zu einander zu fassen mid 
damit eine fiir weitere Vertiandlungen giinstige Atmos­
phere zu schaffen. ....

Die peiniseh-deutsche Kaufmannskonferenz
setzte am Vormittag des 20. d. M. zunachst die Beratun­
gen der beiden ersten Tage gebildeten Sonderkommis- 
sionen fiir Verkehrsfragen bezw. die kiinftige Zusammen- 
arbeit der polnischen und der deutschen Produktenbor- 
sen im Landeshause fort, in dessen grossem Saale der 
President der Breslauer Industrie- und Handelskammer 
Dr. jur. Dr.-Ing. e. h. Grund um 12 Uhr die gemein- 
same

Schlussitziing
der polnischen und deutschen Vertreter eróffnete. Herr 
Fritz G o 1 d s c h m i d t. der Vorsitzende der Breslauer 
Produktenborse, gab folgenden zusammenfas ...Jen 
Ueberblick iiber die Ergebnisse der

Verliandlungen der Bbrsenkommission,
wobei er auf die ausgezeichnete Vorarbeit 
d. e r polnischen A b o r d n u n g besonders hinwies: 

..Anlasslich der Zusammenkunft der Vertreter der 
polnischen und Breslauer Kaufmannschaft in Breslau 
am 19. und 20. Oktober 1928 traten Vertreter der pol- 
schen Getreideborsen und der Breslauer Produkten- 
bórse zusammen. um schwebende Fragen des gegen- 
seitigen Geschiiftsverkehrs zu erórtern und Wege zur 
Erleichterung und Forderung dieses Verkehrs zu fin- 
den. Die gemeinsaine Aussprache zeigte das beider- 
seitige Bestreben, die Grundlagen fiir einen regen 
gegenseitigen Geschaftsverkehr zu schaffen und fiihrte 
in einer Reihe von wiehtigen Punkten bereits zu einer 
Uebereinstimmung; insbesondere wurde iiber die 
Frage der Zweckmassigkeit der gegenseitigen Aus- 

/ gleichung des Begutachtungs-, Arbitrage- mid Probe- 
nahmeverfahrens, der gemeinschaftlichen Aufstelhmg 
von Sacnverstandigenlisten, uber die Frage des efvvai- 
gen yorgehens gegen bdswillige Scliuldner. sowie uber 
die Frage der Aneikenming von Schiedsspriiclieii, so-



•oweit die Parteien sich einem Schiedsgericht unter- 
werfen und in diesem Verfahren vertreten waren, eine 
restlose Uebereinstimmung erzielt. Es bestand auch 
rivolle Einmiitigkeit dariiber, dass die .polnischen Getrei- 
, debarsen deutschen Staatsangehorigen und die Bres- 
lauer Produktenbdrse polnischen Staatsangehorigen 
Mie Zulassung mit der Befugnis zur Teilnahme am Han­
del gewahren werden. Zur Forifbildung der gefunde- 
nen Grundsatze und weiterhin zur Schaffung gemein- 

.samer einheitlicher Handelsgebrauohe wird auf Anre- 
gung der polnischen Vertreter eine

ą permanente gemischte Kommission,' 
bestehend aus Vertretern der polnischen und breslauer 

Xandesproduktenhandels ei.ngese'tz-t, die ihre Beratun- 
!gen mit moglichster BescHeuniguwg aufnehmen soil. 
Den beiderseitigen Handelsvertragsdelegationen soil 
der Wunsch zum Ausdruck gebracljt werden, ini 
Recbtshilfevertrag die gegenseitige Vollstreckbarkeit 
von Schiedsspruchen vorzusehen**.

Herr Tadeusz M a r c h I e w sik i. Prasident des Ver- 
b’andes kaufmannischer Vereine in Pommereilen, Vize- 
prasident der Graudenzer Handelskammer und Vizepra- 
sident des Obersten Rates der polnischen Kaufmann­
schaft, erstattete den

Bericht der Verkehrskommission,
die zu folgenden Resultaten ibrer Beratungen gekom- 
m en ist-j ?

T. E i s e n b a h n f r a g e n.
1. Fahnplanwunsche: Es besteht Uebereinstim­

mung dariiber. dass der jetzige Zustand der Verbin­
dung Breslau—'Warszawa baldigst verbessert werden 
muss. Die W'iederherstellung der friiheren Verbindung 
wiirde dem Bediirfnis der .polnischen und deutschen 
Kaufmannschaft Rechnung tragen. Es muss danach 
gestrebt werden, eine wirklich gute und durchgehende 
Verbindung zu schaffen, die giinstige Abfahrts- und 
Ankunftszeiten in Warszawa und Breslau aufweist.

In Erwagung zu ziehen 1st die Schaffung eines Anschlus- 
ses an eine seit kurzem bestehende uberaus schnelle 
Verbindung von Breslau nach Siiddeuitschland und 
deruber liinaus. Bei der angestrebten durchgehenden 
Schnellzugsverbindung sollte dafiir ‘Sorge getragen 
werden. dass ie nach der Zeitlage nicht nur S p e i s e- 
w age n, sondern auch gegebenenfalls S c h 1 a f w a- 
g e n in dieses Zugpaar mit eingestellt werden.

2. Verkiirzung der Bahnlinie Warszawa — 
B r e s 1 a u. Es wurde in der Verkehrskommission htr- 
vorgehoben, dass der Ban des Zwischenstuckes Wil- 
helmsbriick—Sieradz eine heuprragende Abkiirzung 
der Verbindung zwischen Breslau und Warszawa be- 
deuten wiirde. Der Ausbau der in den letzten Jahren 
starker in den Vordergrund getretenen Bahnlinie 
Persow—Petrikow—Lublin wiirde zwar auch eine Ver- 
kurzung der Verbindung Warszawa—^Breslau bedeu- 
ten, jedoch den Nachteil im Gefolge haben, dass die 
Stadt Łódź yon dieser Verkehrslinie ausgeschaltet 
ware.

3. Tairifwiinsclie: Mit Freuden wurde davon 
Kenntnis genoinmen. dass ein direkter Verbandsguter- 
tarif zwischen den beider.- Ttigeii Eisenbahnverwaltun- 
gen fur die hauptSachlichsi.eii Giiterarten, jnsbeswidake 
landwirtschaftliclie Produkte. bereits aufgestellt ist; so 
dass zu erwarten steht, dass dieser Tarif Schon in 
Kiirze in Kraft treiten wird. Es ist der Wunsch geaus- 
sert worden, dass dieser Verbandstarif, der sich zur- 
zeit nur auf eine beschrankte Anzahl von Giitern er- 
streckt, auch auf alle ubrigen, fur den beiderseitigen 
Handelsverkehr in Frage kommenden Warengruppen 
ausgedehnt wird.

4. Baderverkehr. Es besteht Uebereiiistiimmung 
dariiber, dass die jetzigen Erschwerungen des Reise- 
verkehrs, die vor alien Dingen dem Besuche der Bader 
und Sommerfri'scheu in beiden Landem Abbruch tun, 
sobaid ais móglich beseitigt werden. Hierfiir ist er- 
wiinscht eine Erleichterung der Passfoirmalitaten und 
die Herstellung mbglichst guter Zugverbindungen. Ver- 
schiedene WimsChe. die sich auf den Besuch der auf 
der polnischen Seite gelegenen Hohen Tatra und 
Beskiden beziehen, sollen von den hauptsachlich an 
diesen Fragen interessierten beiderseitigen Verkehrs- 
verbanden weiterverfolgt werden und tatkraftige U n- 
t e r s t u t z u n g d u r c h die H a n d e 1 s k a m- 
•n e r n und H a n d e 1 s v e r b a u d e finden. Zu prii- 
fen bleibt, <ob auch nach dem Vorbild anderer Staaten 
eine Erleichterung dieses Reiseverkehrs durch Erwir- 
kung von Fahrpreisermassigungen bei den beteiligten 
Eisenbahnverwaltungen herbeigefuhrt werden sollen. 
Man ist sich dariiber vollkommen einig, dafs die Er- 
schliessung der Verkehrswege dem Weiterausbau der 
Handelsbeziehungen voratiszugehen hat.

II. P o s t a 1 i s c h e Frage n.
1. Der Fernsprechverkehr kann im grossen und 

ganzen als befriedigend angesehen werden. Den von 
polnischer Seite geausserten Wiinschen auf weitere 
Attsdehnung des Verkehrs mit einigen niederschlesi- 
schen Stadten, z. B. Neisse ujsw., wird durch entspre- 
chende Antrage an die deutsche Postverwaltung sei- 
itens der Breslauer Kammer umgehend Rechnung ge­
tragen werden.

2. Es wird fiir erwiinscht gehalten, baldigst den 
Postanweisungs- und Nachnahmeverkehr zwischen 
beiden Landem auf Grundlage des allgemeinen Welt- 
postvereinsvertrages einzufuhren. zumal in der heuti- 
gen Zeit der Nachnahmeverkehr mit Paketen eine be- 
sonders grosse Rolle spielt und der bei der Eisenbahn- 
verwaltung bereits zugelassene Nachnahmestiickguter- 
verkehr die Bediirfnisse der Kaufmannschaft nicht ge- 
piigend zu befriedigen in der Lage ist.

3. Gemass dem zum Weltpostvertrag vorgese- 
henen Nebenabkommen wird die Zulassung gewisser 
Arten von Drucksachen zu einem uni 50 Proz. ermas- 
sigten Tarif fiir erwiinscht gehalten und Wert auf bal- 
digen Abschluss eines Postzeitungsabkommens gelegt.

4. Anzustreben ist die Aufnahme eines beider­
seitigen Postscheckverkehrs. Ueber die technischc 
Durchfiihrbarkeit werden die beteTgten Verwaltungen 
zunachst nahere Prufungen vornelimen niiissen.

HI. Luftverkehr.
Ein Luftvehkehrsabkommen zwischen Deutschland 

und Polen ist noch nicht getroffen, soli sich jedoch 
in Vorbereitung befinden. Man ist sich dariiber vollig 
einig, dass nach Abschluss eines derartigen Abkom- 
mens baldigstmoglich auf die beteiligten und zustandi- 
gen Verwaltungen einzuwirken ist, dass Luftlinien ge- 
schaffen werden, die auch den Bediirfnissen des beider­
seitigen Handels vollkommen Rechnung tragen. Die 
Commission hat mit besonderem Interesse von folgen­
den Projekten Kenntnis genommen: die Schaffung einer 
Verbindung Warszawa—Łódź—Breslau, die ihre Fqrt- 
setzung finden miisste uber Prag und Munchen. Sud­
deutschland, Schweiz, Frankreich, Spanien, Afrika. 
Ueber Warszawa liinaus wiirde die Linie fortzufiihren 
sein nach Kbnigsiberg. Die Industrie- mid Handelskam­
mer Kbnigsberg unterstiitzt diese Wiinsche. Ferner 
ist der Wunsch laut gewoirden, eine Linie zu schaffen: 
Breslau (gegebenenfalls Ausgang von Hamburg fiber 
Berlin) — Katowice — Kraków — Lwów mit Abzwei- 
gung hierselbst iiber Czernowiiz — Jassy nach Buka- 
rest und anderseits Fortfiihrung nach Kiew — Char­
ków — Teheran — Indien usw. Da Fluglinien, die 
ihrer Bestimmung gemass weiite Strecken zu iiber- 
briicken berufen sind, móglichst wenige und nur weit 
von einander abgelegene Landungsplatze aufweisen 
sollen, bleibt zu enwagen, ob nicht bei der Nahe der 
beiden Flugplatze in Gleiwitz und Katowice eine Eini- 
gung dahin zu erzielen ware, dass taglich wechselnd 
nur ein Haltepunkt fiir beide Landungsplatze vorge- 
sehen wird. Evtl. miisste durch einen besonderen Zu- 
bringeverkehr Anschluss an die durchgehende Verbin­
dung geschaffen werden. Schliesslich ware noch in 
Aussicht zu nehmen die Schaffung einer Linie Breslau 
Poznań — Danzig.

Wenn es auch anderen dafiir berufenen Stellen 
vorbehalten bleiben muss, die Festlegung dieser Luft- 
verkehrslinien vorzunehmen, so 1st man sich doch 
dariiber klar, dass die Kaufmannschaft, die 
an d i e s e n Fragen e i n b e s o n d e r e s Inte­
resse n i m m it, mit Nachdruck die Schaf­
fung der vorstehend als fiir den Han­
delsverkehr w i c h t i g a nerka n n t e n Li­
tt i e n b e t r e i b e n m u s s. Die Erfahrungen. die im 
Breslauer Luftverkehr gesammelt worden sind, haben 
enkennen lassen. dass die schlesische Kaufmannschaft 
die schon bestehenden Verbindungen sehr stark be- 
nutzt, so dass anzunehmen ist, dass auch die iiber 
Breslau nach dem Osten projektierten Luftlinien eine 
gutę Besetzung aufweisen werden.

Prasident Dr. Grund dankte im Nameu der Voll- 
versanimlung und gleichzeitig im Namen seines polni­
schen Mitvorsitzenden den Mitgliedern der • beiden 
Konnnissionen fiir die geleistete vorziigliche und tief- 
griindige Arbeit und jnsbesondere auch den polnischen 
und deutschen Verhandlungsleitern. Da keine Wort- 
meldungen erfolgen, konnte er unter dem lebhaften 
Beifall der Versammlung auch die eiinstimmige Billi- 
gung der Kommissionsbeschliisse feststellen. Er gab 
sodami der Hoffnung Ausdruck, dass es den beider­
seitigen Beniuhimgen gelingen mbge, bei den massge- 
benden ^tellen der polnischen und deutschen Ver- 
kelirsverwaiturig sowie den fiir das Borsenwesen zu- 
standigen Instanzen die Erfiillung der den gemeinsa- 
men Interessen entsprechenden Wiinsche bald zu er- 
reichen. Den Verhandlungen in Breslau sei eine um so 
grossere Bedeutung zuzumessen, als sie zu einem Zeit- 
ipunkt begannen, und so gliicklich zu Ende gefiihrt wer­
den konnten, wo die offiziellen Handelsvertragsver- 
handlungen wieder einmal in ein gewisses Stocken 
gera'ten sind. Ha be sich doch auch hi er ge- 
zeigt, dass die Vertreter der Wirtschaft, die nicht 

.zusammengekommen seien, um spezielle und eigen- 
siichtige Interessen zu verfolgen, sich bewusst bleiben, 
d a s s d a s, w a s u n s v e r e i n i g t, we i t s c h w e- 
r e r w i e g t, als d a s, was u ns h e u t e noch 
t r e n n t. Um diesem festen und aufrichtigen Willen 
der hier versammelten Wirtschaftskreise, die w i r t- 
s c h a f t s f r i e d 1 i c h e V e r s t a n d i g u n g z w i- 
s c hen Polen und Deutschland z u f ó r- 
dern, einen nachhaltigen Ausdruck zu geben, schlage 
er auch im Namen seines polnischen Mitvorsitzenden 
vor, folgendes

Telegramm an die Fiihrer der deutschen und der polni­
schen Handelsvertragsdelegation

zu richten: (von uns bereits in der vorigen Nr. im 
WoMlaut veroffentlicht. Die Red.):

_ „Die Vertreter der massgebenden kaufmannischen 
Verbande Polens und der polnischen Produktenbórsen 
sind in Breslau mit Vertretern der Breslauer Kauf­
mannschaft, unter. Fiihrung der Breslauer Handels­
kammer, des Grosshandelsverbandes und der Produk­
tenborse zur Erorterung und Forderung gemeinsamer 
Verkehrs- und Borsenfragen zusammengekommen. In 
deni Streben. im beiderseitigen Interesse Handels- 
liemmnisse im Sinne des Schlussberichtes der Genfer 
Weltwirtschaftskonferenz beseitigen und die Gruiid- 
lagen eines engeren Verkehrs schaffen zu lielfen, ver­
folgen die Teilnehmer der Konferenz die Handelsver- 
tragsverhandlungen mit gespanntem Interesse und ge- 
ben dem Wunsche nach einer baldigen, beide Seiten 
befriedigenden Abschluss Ausdruck*4.

Dieser Vorschlag fand die einmutige Zustimmung der 
Versammlung. Herr Dr. Grund teilte darauf mit, dass 
die von Herrn Otmianowski schon gestem uberbrachte 
E i n 1 a d u n g z u e i n em Besuch dernachst- 
j a li r i g e n P o s e n e r Landesausstellung, u m 
dort die in Breslau begonnene Arbeit 
f o r t z u s e t z e n, mit herzlichem Dank angenommen 
werde. Wurde sich dabei doch die sehr willkommene 
Gelegenheit bieten, den durch das Referat von Verbands- 
direktor Sikorski gewahrten Einbliok in die fortschrei- 
tentle Entwicklung des polnischen Wirtschaftslebens zu 
vertiefen und dabei auch alte freundschaftliche Bezie- 
hungen von Mensch zu Mensch zu erneuern und neu 
zu kniipfen. Der Fiihrer der polnischen Abordnung, Herr 
Kazimierz Otmianowski, Vizeprasident der Posener 
Industrie- und Handelskammer und des Obersten Rates 
der Vefbiinde der polnischen Kaufmannschaft, betonte 

ebenfalls, dass die Breslauer Verhandlungen sich hoffent- 
lich schon in nachster Zukunft segensreich fiir den Han­
dels- und Reiseverkehr zwischen beiden Landem aus- 
wirken wiirden. Diese Hoffnung stiitzt sich yor allem 
auf die verheissungsvolle Tatsache, dass fiir das Ver- 
kehrswesen soiwohl, wie fiir die hier erórterten Bórsen- 
fragen standige paritatische Kommissionen eingesetzt 
worden sind, die sich die praktische DurchfQhrung der 
oben erwahnten Vorsohlage und Anregungen angelegen 
sein lassen werden. Der Redner dankte hier auch mit 
herzlichen Worten der Bresl. Kammer, insonderheit de­
reń Prasidenten fiir die w o h 1 d u r c h d a c h t e und 
glanzend durchgefiihrte Organisierunz 
der Breslauer Z u s a m m e n k u n f t. Dariiber 
hinaus erstreckte er seinen und seiner polnischen Kolle- 
gen warmsten Dank auch auf alle ubrigen Faktoren, wie 
Stadt. Provinzialverwaltung., Presse und die ganze Biir- 
gerschaft, die zu dem glucklichen Ge I ingen 
der deutsch -polni sc hen K a u f m a n n s k on- 
fere mz beigetragen und den polnischen 
Ga siten den A uf e n th a 11 in un ser en Mauera 
soangenehmgemachthaben.

Der Verein selbstandiger Kaufleute gibt seinen Mit­
gliedern bekannt. dass die Geschafte am Mittwoch, den 
31. Oktober cr. bis 8 Uhr abends geóffnet sein diirfen.

Geldwesen und Borse
Warschauer Bbrsenkurse.

Holland 357,45, Kopenhagen 237,80, London 43,25, 
New York 8,90, Paris 34,8314, Schweiz 171,56, Stock­
holm 238,25, Wien 125,34, Italien 46,71, Doilaranleihe 
98, Dollar in bar 8,89.

Auf der Aktienborse notierten: Bank Handlowy 120, 
Bank Polski 173,50, Bank Zachodni 32,50, Bank Związku 
Spółek Zarobkowych 80, Kohle 99,25, Lilpopy 37,50, Mo- 
drzejów 35, Ostrowiec Serie B 113, Rudzki 39, Staracho­
wice 45,75, Zieleniewski 152, Zawiercie 20,50, Borkow­
ski 16. Spiritus 25, Bank Dyskontowy 134,50, Kijewski 
96, Towarzystwo Elektryczność 90. Sita i Światło 134, 
Chodorów 198, Naphtha 4, Cegielski 43,50, Klucze 7.15, 
Żegluga 15.

Griindung einer zentralen Handwerksbank.
In der vergangenen Woche fand in Warszawa eine 

Zusammenkunft der Vertreter aller Handwerksgenossen- 
schaften Polens statt. U. a. wurde der Beschluss gefasst, 
eine zentrale Handwerksbank ins Leben zu rufen. Zu die­
sem Zweck hat die Versammlung offizielle Vertreter 
ernannf, die von der Regierung Gewahrung von Krediten 
fiir die bestehenden Handwerksgenossenschaften fordem 
sollen, und zwar in einer Hóhe, wie sie deren Bedeutung 
im Wirtscnaftsleben entspricht.

Einfuhr/Ausfuhr/Verkehr
Stellungnahme zur Verschlechterung unserer Handels- 

bilanz.
Im „Kurjer Poranny44 ist kiirzlich eine interessante 

Abhandlung erschienen, die sich mit der Verschlechte­
rung unserer Handelsbilanz befasst. und sich etwa wie 
folgt aussert: Falls die Wirtschaftslage eines Landes 
sich bessert. erhoht sich gleichzeitig der Bedarf an Roh- 
stoffen und Halbfabrikaten, sowohl inlandischer wie auch 
auslandischer Herkunft. In demselben Masse steigt auch 
die Nachfrage nach inland^chen und auslandischen Pro- 
duktionsmitteln. Dagegen zeigt die Investitionskurve b^i 
einer Krisis des Wirtschaftslebens einen Riickgang atx 
ein Minimum, ebenso vermindert sich der Bedarf. Die 
Verschlechterung der Handelsbilans ist 
also i n der R e g e 1 e i n Z e i c h e n f ii r die B e s- 
serung des wirtschaftłichen Standes 
eines Landes, und die Besserung der 
B i 1 a n z w e i s t i n d e r R e g e 1 auf eine w e n R 
ger giinstige Umkehr der wirtschaftli­
chen Lage hin. Eine passive Handelsbilanz gibt 
zu keinen Besorgnissen A-nlass, falls sie auf einer ąus- 
geglichenen Zahlungsbilanz gegriindet ist. Das Ziel der 
augenblicklichen Finanzpolitik der Regierung miisste sein, 
darauf zu achten. dass sich das Problem der Handels­
bilanz nicht automatisch auf dem Wege einer Wirt- 
schaftskrisis lost.

Spiritusexportsyndikat.
Bisher konnten die polnischen Brennereien infolge 

der Rivalhat einiger Ausfuhrorganisationen auf den aus­
landischen Markten nicht geniigend die giinstige Kon­
iunktur ausniitzau, da infolge der bestehenden Konkur- 
renz der einzelnen Gesellschaften gegeneinander die 
Preise dauernd gedruckt wurden. Augenblicklich muss 
sich angesichts der Bildung einer einheitlichen Export- 
gesellschaft die Situation bessern und die planmasśig 
und fachmannisch organisierte Ausfuhraktion muss uber­
aus vorteilhaft auf unsere Handelsbilanz emwirken.

Beginn der Ausfuhr von Saiz.
Der der polnischen Schiffahrt angehórende Dampfer 

lezew hat einen grósseren Transport von Saiz aus 
Gdynia nach Riga transportiert. Es ist der erste Trans­
port von Saiz iiber diesen Hafen.

Neuer Bagger in Gdynia.
Zur Fortfiihrung und Beschleunigung der Hafen- 

arbeiten ist aus den siidamerikanischen Hafen ein neuer 
Bagger in Gdynia eingelaufen und hat bereits seine 
Arbeiten begonnen. Der Bagger hat erne Lange von 
70 in mid schaftt 2.500 cbm Sand in der Stimde

Auswanderuiigen nach Siidainerika.
In den letzten Tagen lief ein franzfisischer Dampfer 

‘>1!s JL-yii'a ans mit 715 polnischen Answanderern an 
Bord m Ricutung Siidainerika.
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Oesterreichische und czechische Importeure 

in Warszawa.
Die Organisatronsarheiten des kiirzlich ins Leben 

gerufenen Syndikats der polnischen Viehexporteure 
schreiten rasch vorwarts. Am 20. d. Mts. fand in War­
szawa eine Sitzung des Vorstandes und des Aufsichts- 
rates statt, in der einzelne innere Angelegenheiten sowie 
die Regelung des Verhaltnisses der polnisclien Vieh- 
exporteure zu den auslandischen Kommissionaren erle- 
digt warden. In der ersten Halfte des Monats November 
werden neue Vertrage zwischen dem Syndikat und den 
osterreichischen und ozechischen Kommissionaren, die zu 
diesem Zweck nach Warszawa gekommen sind, abge- 
schlossen werden.

Textilarbeiterstreik in Łódź.
Der Textilarbeiterstreik hat sein Ende gefunden. Die 

Vertreter der Arbeiterverbande haben das Abkommen 
unterzeichnet, das den Arbeitern die von der Regierung 
vorgeschlagene 5-proz. Lohnerhbhung zugesteht. Das 
Abkommen 1st bis zum 1. Februar 1929 giiltig. Abge- 
sehen von germgen lokalen Misstimmigkeiten in einzel- 
nen Fabriken 1st die Gesamtheit der Textilarbeiter zur 
Arbeitsstatte zuruckgekehrt.

sicuctn / ZOllc / verkchirs*Tarnc
Zollrevislonen und Kaufmannschaft

Am 23. d. Mts. fand in der Zentrale des Venbandes 
der Kaufleute in Warszawa eine Konferenz statt, die sich 
mit den in letzter Zeit von unseren Zollbehorden durch- 
gefuhrten Revisionen der Kaufmannschaft sowohl der 
Hauptstadt als auch der Proviniz befasste. Nach mehr- 
stundigen Beratungen, in denen verschiedentlich Referate 
gehalten wurden, wurde folgende Resolution angenom- 
men:

„Die seit langerer Zeit auf dem gesamten Gebiete 
Polens vorgenommenen Zollrevislonen in Massen, die 

systematise!! eine Branche nach der anderen erfassen 
und die Aufdeckung irgend welcher Zollhintetziehungen 
zum Ziel haben, beriihren in durchaus schadigender 
Weise den gesamten legalen Handel, werfen auf ihn
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in Polen einen Schatten und zerstoren das Vertrauen 
der Gesamtheit und des Auslandes zum polnischen Han­
del. Dies geschieht aus folgenden Griinden:

1. Die Massenrevisionen, die von den Grenzwachen 
durchgefiihrt werden, lassen Mangel an Zusammenarbeit 
zwischen der fachmannischen Zollbehorde und der 
Grenzwache erkennen, weshalb als Folge davon eine 
Unzahl von Angelegenheiten in den Zollamtern und Zoll- 
direktionen ohne Erledigung und ohne jede Entscheidung 
bleibt.

2. Der Mangel einer entsprechenden Gesetzgebung, 
die des Naheren die Grundsatze des Herkunftlandes der 
Ware bezeichnet, bewirkt, dass eine Unmenge von An­
gelegenheiten. die den Import von Waren angeblich 
deutscher Herkunft nach Polen behandeln, in Angriff 
genommen wird, jedoch mangels einer Gesetzgebung und 
einer geniigenden Orientierung der massgebenden Fak- 
toren keine rasche Erledigung finden kann.

3. Der Mangel an entsprechenden fachmannisch ge- 
bildeten Kraften in den Zollamtern bewirkt, dass eine 
grosse Anzahl von Angelegenheiten die an die Aemter 
gerichtet sind, keinen normalen Verlauf erfahrt.

4. Die so geschaffene Sachlage gibt ein trauriges 
Bild der Schadigung des legalfen Handels infolge der 
Ver dach tigungen und der nicht fachgemassen Untersu- 
chungen der Waren und weist gleichzeitig auf die wirt- 
schaftlich durchaus schadliche, gesetzmassig unbegriin- 

dete und vom Gesichtspunkt der Zollpolitik aus zweifel- 
hafte An des Vorgehens der Zollbehorden hin, wodurch 
Waren im Werte von vielen Millionen festgehalten, Ge- 
schafte geschlossen und der normale Austausch der Wa­
ren im Lande gewaltsam unterbrochen wird.

Angesichts dessen fordem die Versammelten im Na- 
men der wohlverstandenen Interessen des Wirtschafts- 
lebens und der Rechtslage der Republik eindeutiges 
Vorgehen der Regierung in der Richtung einer legalen 
und raschen Lbsung der ohne jede Schuld seitens des 
legalen Handels in Polen bestehenden Situation**.

Weltwirtschaft
Eine Interessen nahme der General Motors an Fiat

Wie sich die N. Fr. Pr. aus New York berichten lasst, 
verhandelt die General Motors Co. mit der Fiat in Turin 
uber eine Interessenahme der General Motors an Fiat 
in fabrikatorischer und finanzieller Beziehung. Eine 
Bestatigung der Meldung liegt allerdings nicht vor,

Neuer brasilianischer Zolitarif.
Elide d. Mts. soli ein neuer Zolitarif in Brasilien 

verbffentlicht werden. Bisher wurde bekannt, dass im 
neuen Tarif Textilerzeugnisse besserer Qualitat eine be- 
deutende Z’ollerhohung erfahren, dagegen Zblle fiir Ma- 
schinen sowie fiir Erzeugnisse und Produkte, an denen 
in Brasilien bisher Mangel war, ermassigt werden.

Zum bevorstehenden Onegin Konzert am 30. Oktober 
in Beuthen.

Frau Kammeirsangerin Sigrid Onegin hat unter Beriick- 
sichtigung besondcrer Wiinsche, die von Seiten oberschlesi- 
scher Musikfreude vorgebracht wurden, das folgende Pro- 
gramm zusammen gestellt. Sie singt im ersten Teil zunachst 
die Arie des Sextus aus „Titus" (Mozart), sodann 4 Lieder 
von Armin Knab (kein Kiinstler interpretiert bekanntlich die 
Knab Lieder so herrlich, wie Sigrid Onegin). Der Schluss 
bringt 2 grosse Arien und zwar von Meyerbeer die „Arie der 
Eides" aus Prophet und Verdi die „Arie der Eboii" aus Don 
Charlos. Samtliche Vortrage, bis auf die Verdi-Arie, werden 
deutsch gesimgen.

a
Konzertfliigel Steinway u. Sons v. GeneraSvertreter Th. Cieplik

Dienstag, den 30. Oktober, 20 Uhr Schfitzenhaussaal
Einmalig in Ostschlesien singt Frau Kammersangerin

SIGRID ONEGIN

Konzertdirektton Th. Cieplik, gegr. 1902

Das grosse Prsgramm:
Lieder: Brahms — Hugo Wolff — Armin Knab 
Arien; Mozart — Meyerbeer — Verdi

Am Steinway : Franz Rupp / Karlen 1—7.35 / Cieplik, Konigsberger, Spiegel
SeRr prciAWcrt t
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Clute- VlutzcHf KappcHf Handicfiufte .
mit ^elz und ''fyJoltfutter .

Hatotclec
S)y rekeyjna 10

Deufsshe TMerpeiiiile
Katowice (Stadttheater)

Frtlfag, den Z. Novemb. abends 7 Uhr

Monfag, den 29. Okf. abends B Uhr
Kein Vorkaufsrecht!

Eastspiel Paul Wegener, Berlin 
Der Gedanke 
Drama in 6 Bildern v. Leonid Andrejew

Oper von Richard Wagner
Als Oast; Willi Wórle, Breslau (Lohengrin)

nonfag, den 5. Novemb. abends 8 Uhr
Abonnementsvorsiellung u. freier Kartenverkanf 1 

BwerMiidlacsrle 
Schauspiel von Frantisek Langer

Donnersfag, den 8. Novemb. abend? 8 Uhr 

Der Oberstei ger 
Operette von Zeller

Freifag, den 16. Novemb. abends 7 Uhr

Oper von Richard Wagner

Monfag den 12. Novemb. abends 8 Uhr 

K o n z e r f 
des Dresdner Streichquartetts

L Altmann, Eiscngrosshandlnng
Tel. 24, 25, 26. KdOWlCC, RynCK 11. Gegriindet 1865.

Walzeisen, Bleche, Eisenkurzwaren, Beagid, Karbid, Werkzeuge, Werkzeugma- 
schinen, Haus- u. Kiichengerate, Einkochapparate u. -Glaser Original ,,Weck“.

Standiges von

BilligsteBilligste
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Emil Miseral
Ukingross handlung $ 

gl Spirifuosen J
h Konserm

KATOWICE
ul. Marsz. Piłsudskiego 6 - Tel. 13Z8

TROCADERO
Telefon 553.

Die fabelhaften

Ml-
Stasia Leszko

Danseuse characteristique
Annie Ldtdr 

Danseuse excentrique 
Bardy and Bardy 

Dancers and Hawaiian Flayers 
Josef Slawski

Chansonier et conferencier 
ALASKA ET ERNA 
Dans leurs creations 
Danseur mondain: 
Eddl Mertens

,,TfOtailero“ Jazz- anil Tango-Syntopators 
Americanbar

Eintritt frel! Eintritt frei!
SONN- u. FEIERTAG:

5-[]hr-Tee mit Kabaret!

Scficn

GROSSHANDLUNG
unter Angabe der Menge
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Emil Misera
Til. 1111 Katowice, il. fern PiMieig t

Parllimcrien 
ToUdleailiKcl 

Kcrzcn

KOLON IA LW A REN
DEL1KATESSEN 

GEMUSE-, FRUCHTE- UND
FISCH-KONSERVEN

Verantwortlich fiir den gesamten hihalt und Verlag: Dr. Alfred Gawlik, Katowice. — Verlag: „Hermes" Sp. z ogr. odp., Katowice. — Druck; $1 Zakl. Graf. iWyd. „Polonia S. A. Katowice

Concordia
Import-Export
Spółka Akcyina

Katowice, ul. Sokolska 4 
Telefon 205, 566 und 2075 

hat zur Zeit besonders preiswert 
abzugeben:

Knochenleim 
Lederleim 
Schellack orange, 

lemon und weis

Wand* u. Fusshoden-Fliesen 
Tonrohre - Dachsteine * Gips 
Rohrgewebe - Kalh - Zement 

standiges Lager.
Baumaterialien-Grosshand ung

Paul RMriili NletM Kalowite
Biiro- und Lagerraume:

Marsz. Piłsudskiego (Friednchstr.) 60.

EDEKA
Tow. Akc.-Akt.-Ges.

KATOWICE
ulica Sobieskiego 18 

Telefon 2499

^94642


