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Zarzgdzenie
Inspektoratu Zeglugi Srodladowej w Bydgoszczy

Zasiag terytorialny
§ 1L

Przepisom niniejszego zarzadzenia podlegajg
nastepujace drogi wodne:

1) rzeka Brda skanalizowana cd CzyZKOwka do
z dnia 5 maja 1967 r. Brdyujscia, .
2) rzeka Brda sptawna wraz z pojezierzem
w sprawie lokalnych przepiséw zeglugowych Chojnickim,
) ] 3) Kanat Bydgoski,

Na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy z dnia  4) rzeka Note¢ Dolna cd Nakto Wschod do San-
7 marca 1950 r. o zegludze i sptawie na $rddla- toku o o o
dowych drogach wodnych (Dz. U. z 1952 r. Nr 26, 9 rzeka Note¢ Gorna od jeziora Gopto do ujscia
poz. 182), § 5 ust. 3, § 15 ust. 7, § 29 ust. 3, do Kanaty Bydgoskiego wraz z Kanatem

Gornonoteckim,

§30 ust. 9, 8 31 ust. 6, 840 ust. 13, § 42 ust. 7 g kanat Warta — Goplo wraz z jeziorem Go-
zarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 1 lutego pto i innymi,
1967 r. w sprawie uprawiania zeglugi i sptawu 7) Kanat Bronistawski z jeziorami,
oa $rodladowych drogach wodnych (MP. Nr 14, 8) Kanat Folusza z jeziorami,
poz. 71), oraz § 3 pkt. 3 zarzadzenia Ministra ) rzeka Warta od Dziatoszyna do Santoku,
Zeglugi z dnia 10 stycznia 1961 r. w sprawie po- 1D rzeka Gwda cd Pity do ujscia do Noteci,

glugt yezn oL I W sprawie p 11) rzeka Drawa od mostu Kamienna do ujicia
wotania inspektoratow zeglugi $rédladowej (M.P. do Noteci.
Nr 7, poz. 37) zarzadza sie co nastepuje: 12) Stary Kanat Bydgoski.

Dopuszczalne wymiary statkow i

§ 2.
t)o ruchu bedg dopuszczone statki i tratwy o nastepujacych wymiarach:

tratw.

statki tratwy
Pkt. Droga wodna . L, L, L.
dtugos¢ m szeroko$¢ m diugosé m szeroko$¢ m
1 2 3 4 5 0
1) rzeka Brda od Czyzkéwka do Brdyujscia, 57 9,2 100 4,50
2) Kanat Bydgoski, 57 9,2 100 4,50
3) rzeka Note¢ Dolna od Natcto Wschéd do Santoku, 57 9,2 100 4,50
4) rzeka Note¢ Gorna od jez. Gopto do ujscia do Kanatu
Bydgoskiego wraz z Kanatem Godrnonoteckim 42 4,88 80 4,50
5) .kanat Warta — Gopto wraz z jeziorem Gopto i innymi, 57 9 100 4,50
6) Kanat Bronistawski z jeziorami, 42 4.88 80 4,50
7) Kanal Folusza z jeziorami, 42 4,88 80 4,50
8) rzeka Warta od ujscia Noteci do dolnej granicy Poznania, 57 9 90 10,00
9) rzeka Warta od" dolnej granicy .Poznania do Lubonia, 57 9 00 5,00
10) rzeka Warta od Lubonia do Konina. 57 8 920 10,00
11) rzeka Warta od Konina do Sieradza, — — 50 4,50
12) rzeka Gwda od Pity do ujscia, do Noteci, — — 50 4,50
13) rzeka Drawa od mostu Kamienna do uj$cia rzeki
Ptocicznej, —_ — 50 4,50
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14) rzeka Drawa 6d ujscia rzeki Ptocicznej do ujscia do Noteci,
15) Stary Kanat Bydgoski (obecnie nieczynny dla zeglugi

i stuzy tylko do odprowadzenia nadmiernej ilosci wody),
16) rzeka Brda sptawna z pojez. Chojnickim.

Poz. ®

4 | 5 |
4,50 50 4,50
— 50 4,50

Zestawienie pociggdéw holowniczych i zestawow pchanych.

szerokosé

9,2

92

9.2

4.88

9.2

4.88

6,60

9,20

6,60

9,20

9.20
6.60

9.20

m Sktad pociggéw

holownik + barki w pasie poje-
dynczym lub prézne w 2 cztonach
(kanatowki).

holownik + barki zatadowane Iub
prézne w pasie pojedynczym.

holownik + barki zatadowane lub
prézne w pasie pojedynczym.

holownik + barki zatadowane lub
pi6zne w pasie pojedyhnczym.

holownik + barki zatadowane lub
prézne w pasie pojedyhnczym.

holownik + barki zatadowane lub

prézne w pasie pojedyhczym.

holownik + barki zatadowane lub
prézne w pasie pojedynczym.
holownik + barki zatadowane
w pasie pojedynczym lub prézne
w pasie podwéjnym.

holownik + barki zatadowane lub
prézne w pasie pojedynczym.

holownik + barki zatadowane lub
prézne w pasie pojedynczym.

holownik + barki zatadowane
w pasie pojedynczym lub prézne
(kanatéwki) w pasie podwéjnym.
holownik + barki zatadowane lub
prézne w pasie pojedynczym.

holownik + barki zatadowane lub
prézne w pasie pojedynczym.
holownik + barki zatadowane lub

§ 3.

1. Pociggi holownicze nie moga przekracza¢ nastepujacych Wymiarow:
Dtugosé
tacznie

Pkt. Droga wodna 7 holow-
nikiem m

1 2 3
1) Rzeka Brda, Kanat Bydgoski i rzeka Noteé
Dolna do Santoku.
1) Dla pociggéw ptynacych w dél rzeki:
a) Kanat Bydgoski i rzeka Brda od Czyz-
kéwka do Brdyujscia, 400
b) rzeka Note¢ Dolna od Nakto Wschéd
do Santoku, 400
2) Dla pociggéow holowniczych ptynagcych
w gore rzeki:
a) rzeka Brda od Brdyujscia do Czyzk6w-
ka, Kanat Bydgoski i rzeka Note¢ Dol-
na od Santoku do Nakio Wschéd, 450
2) Rzeka Note¢ Gérna od jez. Gopto do ujscia
do Kanatu Bydgoskiego #gcznie z Kanatem
Gornonoteckim w obydwu kierunkach, 350
3) Kanat Warta — Gopto wraz z jez, Gopto i in-
nymi w obydwu Kkierunkach, 350
4) KanatEronistawski i Folusza tgcznie z jezio-
rami w obydwu kierunkach, 350
5) Rzeka Warta od Santoku do Konina.
A. Dla pociggow holowniczych ptynacych
w doét rzeki.
1) przy wodostanie 2 in i wyzej na wodo-
wskazie w Poznaniu:
a) na odcinku Konin — Lubon, 350
b) na odcinku Lubohn — Santok 400
2) przy wodostanie ponizej 2 m na wodo-
wskazie w Poznaniu:
a) na odcinku Konin — Lubon, 300
b) na odcinku Lubon — Santok, 350
B. Dla pociggéw holowniczych ptynacych
w gore rzeki.
1) przy wodostanie 2 m i wyzej na wodo-
wskazie w Poznaniu:
a) na odcinku Santok — Lubon, 450
b) na odcinku Lubon — Konin, 400
2) przy wodostanie ponizej 2 m na wodo-
wskazie w Poznaniu:
a) na odcinku Santok — Lubon, 400
b) na odcinku Santok — Lubon, 350

6) Rzeka Drawa w obydwu kierunkach, 100

6.60

4,50

prézne w pasie pojedyfAczym.
holownik + barka.
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2. Zestawy pchane nie moga przekracza¢ nastepujgcycn wymiarow:

Pkt. Droga wodna
1 2
1) Rzeka Brda od km 0 do 6 w obydwu kierun-
kach,
2) Rzeka Brda od km 6 do 14,6 w obydwu
kierunkach
3) Kanat Bydgoski i rzeka Note¢ Dolna od km
i4,6 do 104 w obydwu kierunkach,
4) rzeka Note¢ Dolna od kin 104 do 226:
a) w doét rzeki
b) w gore rzeki,
5) rzeka Warta od Santoku do Lubonia:
a) w goére rzeki,
b) w doét rzeki,
6) rzeka Warta od Lubonia do Konina w obydwu
kierunkach
3. Wymiary zestawow pchanych ustalone w po-

1

wyzszej tabeli moga byé réwniez stosowane
w czasie zeglugi nocnej.

Szybkosé jazdy.
§ 4
Najwieksza szybko$¢ jazdy statkdw nie moze

przekraczac:

1) na rzece Brdzie od km 0do 9 8 km/godz.
2) na rzece Brdzie od km 9 do 144
6 km/godz.
3) na Kanale Bydgoskim i rzece
Noteci Dolnej od km 14,4 do 226

12 km/godz.

4) na rzece Noteci Gornej od je-

ziora Gopto do ujscia do Ka-

natu Bydgoskiego 8km/godz.
5) na kanale Warta Gopto wraz

z jeziorem Gopto i innymi 10km/godz.
6) na Kanale Bronistawskim

i Folusza facznie 8km/godz.
7) na rzece Warcie od Santoku

do Lubonia 12km/godz.
8) na rzece Warcie od Lubonia

do Konina 8km/godz.

9) na rzece Drawie od ujscia rzeki
Ptocicznej od ujscia doNoteci 5 km/godz.

- Ograniczenie szybkosci nie obowigzuje stat-

kébw MO i inspektoratow zeglugi $rodlado-
wej (w uzasadnionych wypadkach).
Dla statkow sportowych i turystycznych o po-
wierzchni do 20 m2 ustala sie nastepujace
szybkosci:
1) na rzece Brdzie od km 0—148

oraz na rzece Warcie w obrebie

m. Poznania km 241,5 do 242,5 20 km/godz.
2) na pozostatych odcinkach drég

wodnych 35 km/godz.
Zabrania sie uzywania motorow bez ttumi-
kow.

dtugo$¢ m szeroko$¢ m Sktad zestawu
3 4 5
92 8,7 pchacz + 2 barki pchane.
57 8,7 pchacz + 1 barka pchana
92 8,7 pchacz + 2 barki pchane.
57 8,7 pchacz + 1 barka pchana
92 8,7 pchacz + 2 barki pchane.
92 8,7 pchacz + 2 barki pchane.
57 8,7 pchacz + 1 barka pchana
50 6,6

Wyprzedzanie sie statkow.

8 5.

1. Wyprzedzanie sie statkéw, pociggéw holow-
niczych i zestawdw pchanych jest wzbro-
nione:

1) na rzece Warcie w obrebie m. Poznania
km 2415 — 2425,

2) na rzece Brdzie w obrebie m. Bydgoszczy

km 10,8 — 12,4.

Przejazd pod mostami.

§ 6.

1. Pociggi holownicze winny by¢ rozczepione,
a statki przeprowadzone pojedynczo na rzece
Warcie przy przejedzie pod mostem Chwali-
szewskim w Poznaniu w gore rzeki, a w dot
napuszczane rufa.

2. Zestawy pchane na rzece Warcie przy prze-
jezdzie pod mostem Chwaliszewskim w Po-
znaniu nie moga przekraczaé 57 m dtugosci.
Zestawy dtuzsze winny by¢ rozczepione.

Ograniczenie zeglugi.

§ 7
1. Ustala sie nastepujace ograniczenie zeglugi na
jeziorach stanowigcych szlak zeglowny drogi
wodnej Warta — Kanat Bydgoski oraz je-
ziorze Charzykowskim:

1) dla kajakéw, gdy sita wiatru przekracza
3 w skali Beauforta

2) dla todzi otwartych sportowych, turystycz-
nych, rybackich i roboczych o powierzchni
do 2C m2 gdy sita wiatru przekracza 4°
w skali Beauforta,

3) dla todzi motorowych z pokiadem zam-
knietym o powierzchni do 20 m2 gdy sita
wiatru przekracza 5° w skali Beauforta,

4) dla wszystkich statkéw, o powierzchni od
20 m2 do 100 m2 gdy sia< wiatru prze-
kracza 6° w skali Beauforta,
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5) dla statkow krytych o powierzchni powy-
zej 100 m2 gdy sita wiatru przekracza &
w skali Beauforta.

Jezeli sng wiatru orzekracza podane w pkt.
1 — 5 stopnie, statki winny przerwaé ze-
gluge i wptyng¢ do najblizszego portu lun
przystani.

Przejazd statkow przez S$luzy.

§ 8.
Ustala sie nastepujacy porzadek S$luzowania:

1) w czasie $luzowania zatoga statku winna
znajdowac sie na swoich stanowiskach ma-
newrowych celem zachuwania bezpieczen-
stwa,

2) po wejsciu statku do $luzy w Brdyujsciu,
Bydgoszczy* Osowej Gorze, Krzyzu, Li-
simogonie i Morzystawiu, kierownik stat-
ku winien zgtosi¢ sie u sterowniczego lub
straznika $luzy i poda¢ dane dotyczace
statku i zatogi, ktére wpisuje sie do dzien-
nika ruchu statkéw,

3) statki pasazerskie otaz statki przewozace
materiaty tatwopalne i wybuchowe winny
by¢ $luzowane oddzielnie.

4) wystajgce poza burty statku przedmioty
wyposazenia poktadowego, winny by¢ usu-
niete przed wplynieciem statku do S$luzy,

5) w czasie Sluzowania statki winny by¢ od-
powiednio przycumowane, a odlegto$¢ po-
miedzy burtami statkdw znajdujgcych sie
w komorze $luzowej winna wynosi¢ co
najmniej 10 cm,

6) na statkach zaglowych, zagle winny by¢
opuszczone w odlegtosci co najmniej 100 m
przed $luza.

. W czasie $luzowania jest wzbronione:

1) wsiadanie lub wysiadanie pasazer6w na
statkach pasazerskich,

2) zatadowywanie i wytadowywanie towa-
row,
3) dokonywanie naprawy statkéw, ktéra

przedtuzyta by postdj statku w S$luzie,

4) wysypywanie do wody popiotu, S$mieci
i innych nieczystosci statych lub ptynnych
oraz korzystanie z urzadzen sanitarnych
(ustepéw) na statkach.

Zatrzymywanie sie statkow i tratw.
Ko.

. Zatrzymywanie sie statkdw i tratw na czas
dtuzszy jest dozwolonv w miejscach do tego
wyznaczonych znakiem zeglugowym nr 35.

Na drogach wodnych wymienionych w § 2
niniejszego zarzadzenia pkt. 1, 2, 3, 5,8, 91i 10
dopuszczalne jest ustawianie statkuw tylko
w dwoch rzedach obok siebie po jednej stro-
nie szlaku zeglownego. Strona przeciwna win-
na by¢ wolna.

3. Na drogach wodnych wymienionych w § 2

— 130 —

1

Poz. 54

niniejszego zarzadzenia pkt. 4, 6, 7 i 13 do-
puszczalne jest ustawianie statkow tylko
w jednym rzedzie i po jednej stronie szlaku
zeglownego.

Strona przeciwna winna by¢ wolna.

Na drogach wodnych wymienionych w § 2
niniejszego zarzadzenia pkt. 1, 2, 3, 8, 9,1 10
dopuszczalne jest ustawianie tratw w dwoch
pasach o tgcznej szeroKosci do 10 m obok sie-
bie po jednej stronie szlaku zeglownego.
Strona przeciwna winna by¢ wolna.

Na drogaeh wodnych wymienionych w § 2
niniejszego zarzadzenia pkt. 4, 5, 6, 7, 11, 12,
13, 14 i 16 dopuszczalne jest ustawianie tratw
tylko w jednym pasie o szerokosci do 5 m
i po jednej stronie szlaku zeglownego, czy
sptawnego.

Strona przeciwna winna by¢ woma.

Statkdw i tratw nie wolno pozostawia¢ bez
opieki w czasie postoju:

1) poszczegdlne zajete obszary wodne na po-
stoj tratw winny by¢ oznakowane tablica-
mi z napisem wskazujagcym wiasciciela
drewna oraz jego adres,

2) drewno magazynowane nha wodzie winne
by¢ pod stalg opiekg dozorcéw, ktorzy po-
winni przebywa¢ stale na tratwami lub
w ich poblizu. Jeden dozorca moze dozo-
rowa¢ tratwy na odcinku rzeki nie diuz-
szym niz 1 km,

3) statki znaidujgce sie na 'placu budowy
w czasie wykonywania robot rePulacyj-
nych pogtebiarskich itp., winny by¢ nad-
zorowane i zabezpieczone w taki sposob,
aby nie mogty samowolnie sptyna¢ na
skutek dziatania wiatru i pradu wody,
wzglednie byé uruchomione przez osoby
niepowotane.

Odpowiedzialnos¢ za wiasciwe zabezpieczenie
statkéw ponosi kierownik placu budowy lub
nadzorca wodny, a za zabeznieczenie tratw
wiasciciel sptawianego drewna.

Postoj statkdw .rybackich i sadzy z rybami
oraz sprzetu rybackiego jest dozwolony wy-
tagcznie poza linig szlaku zeglownego w miej-
scach wyznaczonych przez okregowy zarzad
wodny. Szlak zeglowny w miejscu postoju
statkOw i sprzetu rybackiego winien by¢ ozna-
czony znakiem zeglugowym nr 16a.

Holowanie z brzegu.

§ io.
Ze wzgledu na brak ndDowiednich $ciezek ho-
lowniczych przy drogach wodnych wymie-
nionych w § 1, holowanie z brzegu jest dozwo-
lone wytgcznie na krdtkich odcinkach celem
doraznego przemieszczania obiektéw ptywajg-
cych (np. na placach budowy) i tylko tam
gdzie istnieje mozliwo$¢ dogodnego przejscia
brzegiem drogi wodnej.



Dz. Urz. WRN Nr 9 — 131 — Poz 54
Zegluga nocna. przy wspdtudziale wiasciwego miejscowo
okregowego zarzadu wodnegc, Inspektoratu
§ U- Zeglugi Srodladowej w Bydgoszczy i Zeglugi
Zegluga nocna moze odbywa¢ sie na tych dro- Bydgoskiej.
gach wodnych, ktoiych przygotowanie do ze- Ustala sie nastepujagce wymiary i skiad po-
glugi nocnej pod wzgledem oznakowania ciggow holowniczych obowigzujacych w cza-
i oSwietlenia zostato stwierdzone komisyjnie, sie zeglugi nocnej:
Dtugosé
tacznie Szerokos$¢ L
Pkt. Droga wodna 2 holowni- m Sktad pociggow
kiem m
1 2 3 4 5
1) rzeka Brda, Kanat Bydgoski, rzeka Note¢ Dol- i
na od Nakto Wschéd do Ujscia:
a) dla pociggéw holowniczych ptynacych holownik + barki w pasie pojc-
w aot rzeki, 400 8,7 dynczym.
b) dla pociggdw holowniczych ptynacych holownik + barki zatadowane lub
w goére rzeki, 450 8,7 prézne w pasie pojedynczym.
od Ujscia do Santoku:
a) dla pociggéw holowniczych ptynacych holownik + barki zatadowane lub
w dét rzeki, 250 8,7 prézne w pasie pojedynczym.
b) dla pociggéow holowniczych ptynacych holownik + barki zatadowane lub
w gore rzeki, 350 8,7 prézne w pasie pojedynczym
2) rzeka Warta od Santoku do Lubonia:
a) dla pociggéw holowniczych ptynacych holownik + barki zatadowane lub
w dot rzeki, 250 8,7 prézne w pasie pojedynczym.
b) dla pociggéw holowniczych piynacych
w gére rzeki przy stanie wody 2,00 m holownik + barki zatadowane lub
i wyzej na wodowskazie w Poznaniu, 3d0 8,7 prézne w pasie pojedynczym.
3) rzeka Warta od Lubonia do Konina:
a) dla pociagéw holowniczych ptynacych
w ddl rzeki przy stanie wody 2 m i wyzej holownik + barki zatadowane lub
na wudowskazie w Poznaniu, 250 6,6 prézne w pasie pojedynczym.
b) dla pociagéw holowniczych ptynacych
w gore rzeki przy stanie wody 2 m i wyzej holownik + barki zatadowane lub
na wodowskazie w Poznaniu, 300 6,6 prézne w pasie pojedynczym.
4) kanat Warta Gopto wraz z jeziorem Goplo holownik + barki zatadowane lub
i innymi w obydwu kierunkach, 350 8,7 prézne w pasie pojedynczym.
5) rzeka Note¢ Goérna od jeziora Gopto do ujscia holownik + barki zatadowane Iub
do Kanatu Bydgoskiego w obydwu kierunkach, 350 4,88 prézne w pasie pojedynczym.
6) Kanat Bronistawski i Folusza w obydwu holownik + ba”ki zatadowane lub
kierunkach. 350 4,88 prézne w pasie pojedynczym.

1

Zegluga w porze zimowej.

§ 12,

W razie mozliwosci uprawiania zeglugi w po-
rze zimowej ustala si¢ nastgpujace oznakowa-
nie szlaku zeglownego:

1) znaki brzegowe nr 17 i 18 podane w za-
faczniku nr 3, do zarzadzenia Ministra
Zeglugi z dnia 1 lutego 1967 r. w sprawie

uprawiania zeglugi i sptawu na $rodlado-
wych drogach wodnych (MP Nr 14, poz.
71),

2) znaki nurtowe nr 16b jako znaki zastep -

,cze znakdéw nr 16a, zgodnie z zalgcznikiem
podanym w punkcie 1

2. Okres oznakowania podanego w ust. 1 pkt. 1

i 2 ustala inspektorat na uzasadniony wnio-
sek przedsiebiorstwa zeglugowego.
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Wyposazenie tratw.

§ 13.

1 Tratwy winny posiada¢ nastgpuace wyposa-
zenie:

a) drygawki i szreki lub inne urzadzenia
umozliwiajagce kierowanie i zatrzymywa-
nie tratw. Na kazdym pasie o szerokosci
do 5 m winna.sie znajdowaé 1 drygawka
na korncu pasa oraz po 1 szreku na prze-
dzie i w Srodku pa.sa, a 2 szreki na koncu
pa“a. Na pasach o wigkszej szerokosci niz
5 m nalezy zwiekszyc¢ ilos¢ drygawek do
2 na kazdym koncu pasa oraz ilos¢ szre-
kéw rowniez do 2 na przedzie i w $rodku
pasa. Poza tym na kazdej tratwie winna
znajdowaé sie 1 drygawka zapasowa oraz
1 szrek zapasowy.

b) wyposazenie tratw w szreki przy sptawie
nad rogach wodnych o giebokosSci powyzej
15 m lub tratw holowanych nie jest ko-
nieczne lub moze by¢ ograniczone do 1
szreka w koncu pasa i w $rodku.

c) liny stalowe lub liny konopne o dosta-
tecznej mocy (stalowa o Srednicy mini-
mum 10 mm, konopna 25 mm) w dwoch
odcinkach i co najmniej po 50 m dtugosci.

d) jedng siekiere oraz po jednym bosaku
i dragu dla kazdego flisaka,

e) drut miekki o $rednicy 3 — 5 mm i dtu-
gosci 50 m,

f) klamry budowlane stalowe w ilosci co naj-
mnie 4 szt.,

g) gwozdzie budowlane réznych wymiaréw,

h) ktadke do schodzenia na brzeg o wymia-
rach 0,5X3,5 m i nosnosci minimum 150 kg,

i) t06dZz towarzyszaca o0 nosnosci wystarcza-
jacej do pomieszczenia 0s6b stanowigcych
zatoge tratwy,

j) kolce do butéow dla kazdego flisaka,

k) kamizelki ratunkowe po 1 sztuce dla kaz-
dego cztonka zatogi tratwy,

1) 2 kota ratunkowe z linkami — rzutkami
dl. 25 m

1) apteczke wyposazong w Srodki niezbedne
do udzielenia pierwszej pomocy,

m) latarnie biate sztuk 2, i czerwone sztuk 2
0 kacie Swiecenia 360°,

n) flage biatg szt. 1i flagi czerwone szt. 2,

0) dzwon, gong lub tragbka do dawania sy-
gnatow.
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Przepisy koricowe.

§ 14

Niezaleznie od stosowania przewidzianych ni-
niejszym zarzadzeniem sktadéw pociggéw holow-
niczych. zestawdw pchanych i tratw, kierownicy
tych pociggéw, zestawoOw i tratw obowigzani sg
w warunkach ucigzliwych dla zeglugi, zmniej-
szy¢ odpowiednio diugos$¢ pociggu holowniczego,
zestawu pchanego i tratwy jezeli jest to ko-
nieczne ze wzgleddéw bezpieczenstwa zeglugi.

§ 15.

Winm przekroczenia przepisOw niniejszego za-
rzagdzenia karani bedg mandatami lub pociggani
do odpowiedzialnosci karno-administracyjnej, ha
podstawie art. 15 i 16 Ustawy z dnia 7 marca
1950 r. o zegludze i sptawie na $rodlagdowych
drogach wodnych (Dz. U. z 1952 r. Nr 26, poz.
182).

8 16.
Tracg moc obowigzujaca:

1. ogloszenie Rejonu Drég wodnych w Pozna-
niu z dnia 9 wrzesnia 1952 r. w SDrawie re-
jestracji obiektow ptywajacych (Dz. Urz.
WRN w Poznaniu Nr 17, poz. 104),

2. zarzadzenie Zarzadu Okregowego Drog Wod-
nych w Poznaniu z dnia 15 marca 1953 r.
w sprawie S$luzowania statkébw na drodze
wodnej Wista — Odra, kanat Warta — Go-
pto i kanale G4rno — Noteckim (Dz. U. Nr 9
WRN w Bydgoszczy, poz. 37),

3. zarzadzenie Zarzadu Okregowego Drog Wod-
nych w Poznaniu z dnia 15 marca 1954 r.
Nr TZ-071/54 w sprawie szczegbtowych po-
stanowien dotyczacych zeglugi i sptawu na
$rodlagdowych drogach wodnych podlegtych
ZODW w Poznaniu (nie publikowane),

4. zarzadzenie nr 1 Rejonu Drég Wodnych w
Bydgoszczy z dnia 15 stycznia 1960 r. w spra-
wie uprawiania sportow wodnych na drogach
wodnych $rodlagdowych (Dz. Urz. Nr 1 WRN
w Bydgoszczy, poz. 2),

5. ogtoszenie Dyrekcji Okregowej Drog Wod-
nych w Gdansku z dnia 23 maja 1950 r. o do-
raznych mandatach karnych za przekroczenia
zeglugowe L-Z-A/I-3/50 Pomorski Dziennik
Wojewoddzki Nr 13, poz. 234).

§ 17.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem
ogtoszenia.

Kierownik Inspektoratu
Kazimierz Rozwadowski
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Zarzadzenie

Inspektoratu Zeglugi Srodladowej w Gdarisku
dnia 27 maja 1967 r.

w sprawie lokalnych przepiséw zeglugowych na
$rddlagdowych drogach wodnych.

Na podstawie § 5 ust. 3, § 29 ust. 8, § 30 ust. 9,
§ 31 ust. 6, 8 40 ust. 13 i § 42 ust. 7 zarzadzenia
Ministra Zeglugi z dnia 1 lutego 1967 r. w spra-
wie uprawiania zeglugi i sptawu na $rédlgdo-
wych drogach wodnych (Monitor Polski Nr 14,
poz. 71) w zwigzku z 8 3 pkt 4 zarzadzenia Mi-
nistra Zeglugi z dnia 10 stycznia 1961 r. w spra-
wie powotania inspektoratéw zeglugi $rédlado-
wej (Monitor Polski Nr 7, poz. 37) zarzadza sie,
CO nastepuje:

Zasieg terytorialny.

§ 1.

Przepisy niniejszego zarzadzenia obowigzuja
na nastepujacych $rédladowych drogach wod-
nych:

1) rzeka Wista — od km 719,9 do ujscia do

morza,

2) rzeka Drweca — od jeziora Drweckiego do
ujscia do rzeki Wisty, wraz z pojezierzem
Brodnickim,

3) rzeka Wda (.Czarna Woda) od jeziora
Wdzydzkiego do ujscia do rzeki Wisty,

4) rzeka Wista Gdanska (Martwa Wista) — od
Przegaliny do wschodniej krawedzi mo.Mu
kolejowego w Gdansku (km. 18,2),

5) rzeka Nogat — od rzeki Wisty (km. 0) do
ujscia do Zalewu Wislanego,

L.p. Drogi wodne

1 2
Rzeka Wisia od km 7199 do morza:

1) jazda w dot rzeki:

a) przy stanie wody na wodowskazie
w Toruniu powyzej 25 m

b) przy stanie wody na wodowskazie
w Toruniu ponizej 25 m

2) jazda w gore rzeki:

a) przy stanie wody na wodowskazie
w Toruniu powyzej 25 m

b) przy stanie wody na wodowskazie
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6) rzeka Wista Elblagska (Szkarpawa) — od rze-
ki Wisty (km. 0) do ujscia do Zalewu Wi-
$lanego,

7) rzeka Wista Krdlewiecka — od rzeki Wisty
Elblgskiej (Szkarpawy — km. 0) do ujScia
do Zalewu Wislanego,

8) rzeka Swieta Tuga — od Nowego Stawu do
ujscia do rzeki Wisty Elblaskiej (Szkarpa-
wy),

9) rzeka Elblgzka — od jeziora Druzno do
ujscia do Zalewu Wislanego,

10) rzeka Dzierzgon — od mostu drogowego w
Bagarcie do jeziora Druzno,

11) rzeka Fiszowka — od miejscowosci Szopy

do ujscia do rzeki Elblazki,

rzeka Tyna — od miejscowosci Jasionno do
ujscia do rzeki Elblazki,

rzeka Stupia — od ujscia rzeki Kamienicy
(Kamiennej) do potudniowej krawedzi mo-
stu kolejowego w Ustce,

rzeka Pasteka — od Braniewa do ujsScia do
Zalewu Wislanego,

kanat Pasteka — od potgczenia z rzekg Pa-
steka (km. 0) do ujscia do Zalewu Wislanego,
kanat Elblaski (Jagiellonski),

systemat Jezior Warmirnskich obejmujacy po-
taczone jeziora, rzeki i kanaly od Ostrody
do jeziora Druzno,

jezioro Druzno — od poczatku rzeki Elblgz-
ki do ujscia kanatu Warminskiego i ujscia
rzeki Dzierzgon.

12)

13)

14)
15)

16)
17)

18)

Wymiary pociggdw holowniczych i zestawow
pchanych.

§ 2.

1. Pociagi holownicze i zestawy pchane nie mo-
ga przekracza¢ nastepujacych wymiaréw:

Dtugosc
i szerokos¢ . . Dtugosc
gy Sktad pociggéw holowniczych A
pociagow ( ogan azgorientac 'nie)y zestawow
holowni- P Wymetrach vl pchanych
czych w metrach
w metrach
3 * 4 5
holownik i barki do pieciu
300X25 w cztonie 100
holownik i bark5 do pieciu
250X20 w czionie 100%)
holownik i barki zatadowane
w pasie pojedynczym albo puste
600X16 po dwie w cztonach 150
450X16 1] 1] 100

w Toruniu ponizej 25 m
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1 2 i
2. Kzeica Wista GaansKa (Martwa Wista)
3. Rzeka Wista' Elblgska (Szkarpawa):
1) barki zatadowane
2) barki puste
4. Rzeka Wista Krdlewiecka
5.  Rzeka Swieta Tuga
1) od Nowego Stawu do Nowego Dworu
2) Od Nowego Dworu do rzeki Szkaipawy
6. Rzeka Nogat
7. Rzeka Elblazka
8. Kanat Elblagski (Jagiellonski)
9. Kanaly systematu Warminskiego
ro. Szlak zeglowny jeziora Druzno
11. Rzeka Dzierzgon
12. Rzeka Fiszowka
13. Rzeka Pasteka
14. Rzeka Drweca — od Lubicza do ujscia do rzeki

Wisty — tylko w goére rzeki (w dét samo-
sptawem).

*) Kierownicy zestawéw pchanych winni zwracaé¢ szczegbélng uwage

134 — Poz. 55
3 4 5

holownik i barki zatadowane

450X16 w pasie pojedyficzym albo puste 150
po dwie w cztonach

500X12 holownik i barki w pasie 150

300X12 pojedyrficzym 100

200X12 » i 60

90X5

200X7 » 60
holownik i barki po dwie

200x16 w cztonie 100
holownik i ba”™ki w pasie

210X10 pojedyficzym 100

150X9 " " 100

100X3,3 . i -

200X10 i a 100

150X9 % a 60

150X9 i . —

150X9 i i —

507?¢3,5 holownik i jedna barKa

na rozdzielanie zestawow

w miejscach tego wymagajacych.

2. Niezaleznie od stosowania okres$lonych niniej-
szym zarzgdzeniem wymiaréw i skfadéw po-
ciggow holowniczych, zestawéw pchanych
i tratw, kierownicy tych pociggéw, zestawdw
i tratw obowigzani sg w warunkach ucigzli-
wych dla zeglugi zmniejszyé-odpowiednio po-
ciggi holownicze, zestawy pchane i tratwy,
jezeli jest to konieczne ze wzgledow bezpie-
czenstwa zeglugi.

Szybkos$¢ jazdy.
§ 3

Na rzece Wisle od km 719,9 do ujscia do mo-
rza, na rzece Wisle Gdanskiej oraz na otwar-
tych Jeziorach Systematu Warminskiego nie
ogranicza sie szybko$ci jazdy statkéw.

Na podanych nizej odcinkach $rodladowych
drog wodnych szybko$¢ jazdy statkow nie
moze przekroczy¢:
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1) na rzece Wisle Elblaskiej (Szkarpawie) — 15 km/g
2) na rzece Nogat — od km 0do km 8 — 10 km/g
3) na rzece Nogat — od km 8do ujscia do Zalewu Wislanego — 16 km/g
4) na rzece Wisle Krdélewieckiej — 13 km/g
5 na rzece Fiszéwce — 8 km/g
6) na izece Swieta Tuga — od Nuwego Stawu do NowegoDworu — 7 km/g

na rzece Swieta Tuga — od Nowego Dworu do ujscia rzeKi

Wisty Elblaskiej (Szkarpawy) 10 km/g
8) na rzece Pastece — 10 km/g
9) na rzece Dzierzgon — 8 km/g
10) na Kanatach SystematuWarminskiego — 8 km/g
11) na kanale Elblgskim — 10 km/g
12) na jezioize Druzno — 17 km/g

3. Niezaleznie od ograniczenia szybkosci jazdy
statkdw, o ktérym mowa w ust. 2, obowigzu-
je nakaz ograniczenia szybkosci w miejscach
oznakowanych znakami Nr 20 i Nr 24 oraz
w innych miejscach tego wymagajacych w ta-
kim stopniu, aby wytwarzana fala nie stano-
wita niebezpieczenstwa dla statkéw, budowli
i urzadzen wodnych.

Porzadek, sluzowania.

§ 4

W czasie przejazdu statkow przez $luzy i po-
chylnie obowigzujg zasady okre$lone przepisa-
mi § 30 ust. 1 do 8i 10 do 13 zarzadzenia Mini-
stra Zeglugi z dnia 1 lujego 1967 r. w sprawie
uprawiania zeglugi i sptawu na $rodlagdowych
drogach wodnych (Monitor Polski Nr 14, poz. 71),
a ponadto na statkach w czasie przechodzenia
przez $luzy i pochylnie zatoga powinna znajdo-
waé sie na stanowiskach manewrowych.

Zasady ruchu na uciagzliwych odcinkach
srédladowych drég wodnych.

§5

1. Dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi w ka-
nale $luzy przeciwpowodziowej w Pleniewie
na rzece Wisle Gdanskiej (Martwej Wisle)
ustala sie specjalne oznakowanie w postaci
semafora — wystawionego na wysokim masz-
cie — w formie strzatki wskazujacej nakaz 4
zatrzymania sie lub dozwolony ruch w dot,
wzglednie w goére rzeki.

2. Kazdy statek zblizajgcy sie do Pleniewa wi-

nien w odpowiedniej odlegtosci nadaé sygnat
dZzwigkowy — dwa diugie dzwieki — po czym,
w zaleznosci od ustawienia strzatki semafora,
statek moze kontynuowac dalszg droge, wzgle-
dnie winien zatrzymacé sie do czasu wyjscia
innego statku z kanatu.

3. Ustawienie strzatki semafora nakazujace stat-
kom zatrzymanie sie badz jazde w gore lub 1.
w dot rzeki przedstawia sie nastepujgco:

1) nakaz zatrzymania sig

2) droga otwarta dla jazdy
w dét rzeki

LJ

3) droga otwarta dla jazdy
w goére rzeki

Na Kanatach Systematu Warminskiego zabra-
nia sie wyprzedzania i wymijania statkow pa-
sazerskich typu ,Kormoran” bedacych w ru-
chu. W tym celu statki idagce do Ostrody
winny ustepowac z drogi statkom zdgzajagcym
do Elblaga - mzatrzymujac sie przy brzegu dc
czasu ich przejscia.

Zegluga nocna.
§ 6.

Zegluga nocna moze sie odbywaé pod wa-
runkiem os$wietlenia szlaku zeglownego.

Zegluge nocng moga uprawia¢ statki z wia-
snym napedem mechanicznym - plynace po-
jedynczo, pociagi holownicze i zestawy pcha-
ne — z ograniczeniami przewidzianymi w
ust. 3.

Maksymalng wielko$¢ oraz sklad pociggow
holowniczych i zestawéw pchanych na dro-
gach wodnych, na ktérych dopuszcza sie ze-
gluge nocng, ustala sie jak nastepuje:
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_ Dtugosc
|szer'ok(’)sc Sktad pociagéw holowniczych Dtugosé
L.p. Drogi wodne ﬁgfg%vgr?i"i’ — w metrach zestawow
czych — podany orientacyjnie pchanych
w metrach
1 2 3 4 5
1 Rzeka Wista od km 719,9 do morza:
1) jazde w dét rzeki dopuszcza sie bez wzgledu
na stan wody tylko dla zestawéw pchanyeh — 60
2) jazda w gére rzeki:
. . holownik i barki zatadowane
a) przy stanie wody na wodowskazie w To w pasie pojedyniczym albo puste
runiu powyzej 25 m, 400X16 po dwie w cztonie 100
b) przy stanie wody na wodowskazie w To-
runiu ponizej 25 m 300X16 > » 60
2. Rzeka Wista Gdanska (Martwa Wista) 450X16 - 100
3. Rzeka Wista Elblaska (Szkarpawa):
holownik i barki w pasie poje-
1) barki zatadowane 300X10 dyfAczym 100
Z) barki puste 200X10 » * 60
holownik i barki w pasie poje-
4. Rzeka Nogat 150X10 dynczym 100
5. Rzeka Elblazka 150X10 100
6. Kanat Elblgski 100X10 100

Tratwy.

§ 7
1 Tratwy zatrzymujgce sie na postéj nie moga
tarasowaé szlaku zeglownego. W tym celu na-
lezy ustaw ia¢ je poza szlakiem zeglownym
w taki sposob, aby nie stanowily przeszkody
dla zeglugi i sptawu.

Na wodach skanalizowanych tratwy powinny
by¢ ustawione w pasach —przy jednym brze-
gu — o szerokosci nie przekraczajacej 1/3 sze-
rokosci szlaku zeglownego.

2. Poszczeg6lne obszary wod zajete stojgcymi
tratwami winny by¢ oznakowane tablicami

z napisem wskazujagcym wiasciciela tratw

oraz jego adres.

Tratwy stojace na wodzie winny znajdowaé
sie pod statg opieka. Dozorcy winni przeby-
wac na powierzonych im tratwach albo w ich
poblizu.

Wiasciciel tratw zobowigzany jest zaopatrzy¢
dozorcéw w potrzebny sprzet - - jak liny, to-
dzie itp. (ust. 5).

Jeden dozorca moze dozorowac tratwy na diu-
gosci do 1 kilometra.

Dopuszczalne (maksymalne) wymiary tratw',
tafli (tablic) i peczkow ustala sig¢ jak naste-
puje:
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L.p.

10.

11.

12.

13.

14.

Drogi wodne

Rzeka Wista

Rzeka Wista Gdanska (Martwa Wista):

1) powyzej Pleniewa
2) ponizej Pleniewa

Rzeka Wista Elblagska (Szkarpawa)

Rzeka Wista Krélewiecka

Rzeka Nogat:
1) powyzej km 4
2) ponizej km 4

Rzeka Swieta Tuga

1)

1) od Nowego Stawu do Nowego Dworu

2) od Nowego Dworu do Wisty Elblgskiej

(Szkarpawy)

Kanat Elblgski (Jagiellonski)

Rzeka Elblazka

Rzeka Fiszéwka

Rzeka Dzierzgon

Szlak zeglowny na jeziorze Druzno

Systemat Warminski

Rzeka Pasteka

Rzeka Stupia
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Dtugosé
w metrach

bez ogra-
niczenia

300
200

100

100

100
200

90
100

75

100

120

100

100

100

120 ,

75

Poz. 55

Szeroko$¢ w metrach

holowane — 30
sptawiane — 20

25
przy przejéciu przez wrota prze-
ciwpowodziowe w Pleniewie — 12

16 (w $luzie 12)

16 (w mostach 7)

16 (w $luzie 8)
16 (w $luzie 8)

10

2,50

2,50

na jeziorach — 5
na pozostatych odcinkach
2,50

2,50

2,50
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L.p. Droga wodna Dtugose Szeroko$¢ w metrach

15. Rzeka Drweca 100 5

16. Rzeka Wda (Czarna Woda)*) 100 5

17. Rzeka Tyna

*) tylko na odcinkach miedzy urzadzeniami pietrzacymi.

2) Wymiary tafli (tablic) i peczkow:
Dilugos¢ tani (tablic) nie powinna przekra-
cza¢ 30 metrow (biezacych). Szerokos¢ tafli
i pasow powinna by¢ taka, aby zapewniata
swobodne i bezpieczne przejscie przez otwo-
ry mostéw i $luz drogi wodnej, na ktorej
sptaw sie odbywa.

Wymiary tratw transportowanych drogami
wodnymi w postaci peczkdw nie moga prze-
kracza¢ dopuszczalnych wymiarow tafli (ta-
blic), a ponadto zanurzenie peczkéw nie po-
winno przekracza¢ 1 metra.

5. Tratwy powinny posiada¢ nastepugce wypo-
sazenie:

1) drygawki i szreki w iloSci umozliwiajacej
kierowanie i zatrzymywanie tratw,

2) dzwon, gong lub trgbke do dawania sygna-
tow,

3) jedng flage biata i dwie flagi czerwone,

4) dwie latarnie biate i dwie czerwone o kacie
Swiecenia 360°,

5) dwie liny stalowe lub konopne o dostatecz-
nej mocy (stalowa o $rednicy minimum
10 mm, konopna -- 25 mm) i o dlugosci co
najmniej po 50 metréw,

6) jedna siekiere oraz po jednym bosaku i dra-
gu dla kazdego flisaka,

7) drut miekki o $rednicy 3 — 5 mm i diu-
gosci 50 metrow,

8) klamry budowlane stalowe,
9) gwozdzie budowlane réznych wymiaréw,

10) loédz towarzyszacg o nosnosci wystarczajg-
cej do pomieszczenia zatogi tratwy,

75 2,50

11) kiadke do schodzenia na brzeg o wymiarach
0,5 X 3,5 metra i nosnosci minimum 150 ki-

lograméw,

12) kolce na buty dla kazdego cztonka zatogi
tratwy,

13) kamizelki ratunkowe dla kazdego cztonka

zatogi tratwy,

14) dwa kota ratunkowe z
0 diugosci 25 metrow,

15) apteczke wyposazong w $rodki niezbedne do
udzielenia pierwszej pomocy.

linkami (rzutkami)

Postanowienia koncowe.

§ 8.

Wykroczenia przeciwko przepisom niniejszego
zarzadzenia beda karane w mys$l art. 15 ustawy
z dnia 7 marca 1950 r. o zegludze i sptawie na
$rodlagdowych drogach wodnych (jednolity tekst
w Dz. U. z 1952 r. Nr 16, poz. 182; zm. w Dz. U.
z 1960 r. Nr 29, poz. 163).

8§ 9

Traci moc zarzadzenie Zarzadu OKkregowego
Drég Wodnych w Poznaniu z dnia 15 marca
1954 r. Nr TZ-071/54 w sprawie szczegOtowych
postanowien dotyczacych zeglugi i sptawu na
$rédlgdowych drogach wodnych.

§ 10.

Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem
ogtoszenia.
Kierownik Inspektoratu
Zeglugi Srédlagdowej w Gdarisku
M. Szyc

PRENUMERATA ,Dziennika Urzedowego™” Wojewddzkiej Rady Narodowej w Bydgoszczy
wynosi rocznie 18— zt, po6trocznie 10— zt. Cena pojedynczego egzemplarza od 4-ch stron
druku 0,90 zt. Przy wiekszej ilosci o 0,30 zt wiecej od kazdej drukowanej strony.

CENY OGLOSZEN (“zagubionych dokumentach: ryczatt 10,50 z+ od jednego dokumentu,
po 1,50 zt od kazdego dalszego dokumentu, konkursy i przetargi 18C zt za wiersz jedno-
szpaltowy. Ogtoszenia handlowe i bilansowe oraz inne 2,70 zt za wiersz mm 1szpaltowy.

Za uktad tabelaryczny dolicza sie 100 procent.

Dziennik Urzedowy Woj. Rady Narodowej w Bydgoszczy.
Konto Bankowe: Narodowy Bank Polski Il Oddziat Miejski w Bydgoszczy nr 205-94/2-78

Ceno zt 3,30

Druk. Chetmno 863 7 67 2.200



