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Welthandel und Seeschiffahri
Welthandel. Nur sehr zógernd lost sich der Welt­

handel aus seiner Erstarrung. Stets wieder neue Stó- 
rungen liefien bisher keine entscheidende Lessening 
aufkonimen. Immerhin sind die Welthandelsumsa.tze 

' de in Volunien nach nunmehr um etwa 6 v. H. gróBer 
ais vor zwei Jahren und haben den Stand von An- 
fanig 1932 erreicht. In jiingster Zeit scheint die 
Entwicklung wieder giinstiger zu verlaufen. Die Um- 
śatze, die in der zweiten Halfte des vorigen Jahres 
nur ungefahr den Vorjahrsstiand behaupteten, sind im 
'ersten Vierteljahr 1935 etwas gróBer ais vor einem 
Jałir. Die im ganzen enttauschende Welthandelslage 
wird dadurch noch verscharft, daB die Preise im 
Einfuhr- und Ausfuhrgeschaft standig weiter sinken. 
Infolgedessen ist der Wert des Welthandels fast oline 
dJnterbrechung bis łieute zuriickgegangen und er- 
reichte im ersten Viertel dieses Jahres mit ungefahr 

''einem Drittel des Wertes von 1928 den tiefsten bis- 
herigen Stand.

Der andauemde Preisfall zeigt die Scharfe des 
Konkurrenzkampfes, der um das eingeengte, mit 
kiinstlichen Hilfsmitteln jeglicher Art abgesperrte 
Weltabsatzfeld gefiihrt wird. Alle Bemiihungen zur 
Starkung der nationalen Produktivkrafte, zur Selbst- 
versorgung aus heimischer Scholle und heimischer 
Arbeit konnen die Abhangigkeit vom Ausland zwar 
mildem, aber niclit aus der Welt schaffen. Jede 
Volkswirtschaft ist gezwungen, einen Teil ihrer Pro- 
duktion auszufiihren, um dafiir unentbehrliche Aus- 
landswaren eintauschen zu konnen. Trotz aller Kiinst- 
lichen Hemmungen, die den Preis ais Regulator der 
intemationalen Warenbeziehungen ausschalten sollen, 
hat die Preisstellung immer noch entscheidende Be- 
deutung fiir den Auslandsabsatz. Wenn die Volks- 
wirtschaften sich in einem solchen Mafie wie heut-e 
gegeneinander abschlieBen, so konnen dadurch groBe 
Unterschiede im Preisniveau erzeugt und fiir langere 
Zeit aufrechterhalten werden. Das erhóht aber die

oder dergl.

2,6Insgesamt 2,32,8 2,2 2,03,2

Lander

Lander mit Silberwahrung 
| 2,6 | 2,8 |

Niedervalutarische

Liinder mit

Anteile wichtiger Lander1) 
am Welthandel

v. H.
Einfuhr Ausfuhr

1931 1932 1933 1934 1931 1932 1933 1934

Lander mit freier Goldwahrung
Belgi en.................................................... 3,2 3,3 3,3 3,2 3,5 3,3 3,5 3,4
F rankreich ............................................. 8.1 8,5 9,0 7,6 6,5 6,3 6,4 6,4
Niederlande............................................. 3,7 3.8 3,9 3,5 2,9 2,8 2,6 2,6
Schweiz.................................................... 2,1 2,4 2,4 2,3 1,4 1,2 1,4 1,4
Niederl. Indien . .............................. L2 1,1 1,1 1,0 1,6 1,8 L7 1,8

Insgesamt 21,7 23,0 24,0 21,6 18,9 18,9 19,2 19,4
Devisenbewirtschaftung

Deutsches Reich .................................   .
Ttalien....................................................
RuBland (UdSSR).................................

7.8
3,0
2.8

8.1
3.1
2.6

8.1
3.1
1,5

8,9
3,3
1,0

12,4
2,9
2,3

11,0
2,8
2,4

10,2
2,7
2,1

9,0
2,4
2,0

Insgesamt 14,6 14,9 13,7 14,5 19,0 17,8 16,5 14,8

9 Gruppierung nach dem Wahrungsstand von Ende 1934. Neustabilisierungslander ais Entwertungslander gerechnet.
2) Ausfuhr ohne Gold.

GroBbritannien......................................... 17,6 16,6 16,8 17,3 9,6 10,3 10,7 10,9
Danemark................................................ 1,7 1,5 1,5 1,5 1,7 1,7 1,5 1,4
Schweden................................................ 1,8 1,6 1,5 1,7 1,5 1,4 1,6 1,8
Tschechoslowakei................................. 1,7 1,6 1,4 1,3 2,1 1,8 1,5 1,6
Siidafrikanische Union 3)...................... 1.1 1,1 1,3 1,6 0,6 0,7 0,7 0,7
Britisch Indien..................................... 2,2 2,6 2,3 2,4 3,0 2,9 3,2 3,1
Britisch Malaya..................................... 1,2 1,1 l,' 1,4 1,2 1,1 1,3 1.8
Japan ........................................................ 3,9 3,9 4,0 4,4 3,9 4,0 4,1 4,4
Australischer Bund................................. 0,9 1.3 1,4 1,7 1,7 2,1 2,6' 2,1
Vereinigte Staaten von Amerika 9,9 9,4 9,3 8,2 12,9 12,8 11.7 11,4
Kanada ... ................................. 2,9 2,9 2,3 2,6 3,2 3,4 3,6
Argentinien............................................. 1,7 1,4 1,8 1,7 2,3 2,4 2,5 2,6
Brasilien................................................ 0,6 0,8 1,1 1,0 1,3 1,4 1,5 1,6

Insgesamt 61,1 59,3 59,1 61,1 59,9 61,3 61,7 63,5
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intemationalen Spannungen und vermag nicht zu 
verhindem, dafi die groBen Preis- und Kostenunter- 
schiede zum Ausgleich auf dem tiefsten Niveau hin- 
neigen. Unter dem Ausfuhrzwang versucht jedes 
Laud f'iir sich, auf irgendeine Weise die lebensnot- 
wendige Ausfuhr sicherzustellen. Dieser ungeregelte 
ProzeB birgt die Gefahr in sich, daB auf die MaB- 
nałimen des einen Landes die anderen stets mit 
GegenmaBnahmen antworten. Versuchen die einen 
Lander, durch Kosten- und PreisermaBigung ihre 
Position im intemationalen Absatzkampf zu starken, 
lassen die anderen ihre Valuten den der Konkurrenz- 
lage entsprechenden Stand finden. So hat Frankreich 
sein Preisniveau sehr stark ge.se.nkt. In England da- 
gegen sind die Ausfuhrpreise seit ungefahr drei 
Jahren fast unverandert geblieben; der Pfundkurs 
hat sich aber in dieser Zeit von 76 auf 60 v. H. der 
Paritat. entwertet. Ein Land mit hohen Preisen kann 
die Moglichkeiten zur Absatzerweiterung, die die 
gegenwartige Weltwirtschaftslage bietet — die Mehr- 
zahl der Volkswirtschaften befindet sich ja im Sta­
dium des, Aufschwungs oder der Erholung — nicht so 
ausnutzen, daB es sich an der Einfuhrzunahme eines 
Landes entsprechend beteiligen kóimte. Kompen- 
sationsvertrage oder ahnliche Abmachungen sind in 
einem golchen Fall unvermeidbare Notbehelfe. Auf 
diesem Wege kónnen die AuBenhandelsumsatze ge- 
steigert werden. Solche Regulierungen — die im 
Rahmen des Welthandels bisher erst eine kleine Rolle 
spielen — vermogen aber die Grundschwierigkeiten 
nicht zu beseitigen. Sie konnen sogar neue Unzutrag- 
lichkeiten herbeifiihren und die internationale Stand- 
ortverteilung ungunstig beeinflussen.

Entsprechend der groBen Bedeutung des Preises 
im intemationalen Absatzkampf hat unter den In- 
dustrielandem Japan, das Land der starksten Wah- 
rungsentwertung und Preissenkung, die weitaus beste 
Ausfuhrentwicklung. Seitdem der Yen sich entwertete, 
ist. der Ausfuhrwert um ungefahr 120 v. H., das Aus- 
fuhrvolumen um ungefahr zwei Drittel gestiegen. 
Noch giinstiger ist das Bild, wenn man Rohseide, 
die- eine Sonderentwicklung aufweist und nur wenig 
gestiegen ist, aus der Gesamtbewegung ausschaltet. 
Die Ausfuhr der iibrigen Waren hat sich dem 
Vplumen nach etwa verdoppelt. Der Handelsumfang 
der Vorkrisenzeit ist damit weit uberschritten. Er- 
staunliche Ausfuhrerfolge wies auch die Wirtschaft 
der Vereinigten Staaten nach der Devaluation auf. 
Zwar hat sich die Ausfuhr landwirtschaftlicher Er- 
zeugnisse unter dem EinfluB der Landwirtschafts- 
politik und geringer Ernten trotz erhóhter Preise 
nicht besonders gut entwickelt; sie ist dem Volumen 
nach sogar zuriickgegangen. Die Ausfuhr der iibrigen 
Erzeugnisse ist aber sehr stark gestiegen. Ihr Volumen 
hat sich in zwei Jahren ungefahr verdoppelt; freilich 
voh einem sehr viel niedrigeren Stand aus als die 
japanische Ausfuhr, so daB erst etwa zwei Drittel 
des Vorkrisenstandes wieder erreicht sind.

In GroBbritannien ist die Ausfuhr nicht in diesem 
stiirmischen Tempo gestiegen; sie hat sich vielmehr 
lahgsam und — nach der Uebergangsperiode des 
ersten Entwertungsjahres — stetig gebessert. Bis zur 
Entwertung des Pfundes war die englische Ausfuhr- 
lage, besonders schlecht. Der Riickgang war. starker 
als?jn fast- alien anderen Industrielandem; die Lei- 
stuhgsbilanz. drohte in Unordnung zu geraten. Seit 
dem Tiefstand im dritten Vierteljahr 1932 hat sich 
dann die englische Ausfuhr bei stabilen Preisen von 
84 Mill. £ auf 106 Mill. £ oder um ungefahr ein 
Viertel erhóht. In den letzten Monaten war die Aus- 

’fuhrentwicklung so gut, daB der verlangsamt fort- 

schreitende Aufschwung der englischen Wirtschaft 
dadureh eine kraftige Stiitze erhielt. Auch in der 
Mehrzahl der iibrigen Entwertungslander hat sich 
die Ausfuhr bis in die jiingste Zeit erheblich ge­
bessert. Natiirlich ist die Entwicklung nicht aus- 
schlieBlich von der Valutagestaltung und von der 
damit gegebenen giinstigen Wettbewerbslage be- 
stimmt. Im einzelnen spielen die Absatzverhaltnisse 
fiir die Spezialprodukte der Lander haufig die aus- 
schlaggebende Rolle. So ist die Ausfuhr Australiens 
seit 1934 scharf zuriickgegangen, dax sich der inter- 
nationale Wollhandel erheblich verminderte. Wenig 
giinstig ist die Ausfuhrlage Danemarks, da England 
die Einfuhr aus Danemark erschwert und fiir die 
Belieferung des Lebensmittelmarktes in starkem 
MaBe die heimisehe Landwirtschaft und die Empire­
lander heranzieht. Seit einigen Monaten hat sich je- 
doch eine Wendung zum Besseren vollzogen; die 
Ausfuhr Danemarks ist wieder iiber denVorjahrsstand 
gestiegen.

Im Gegensatz zu der anhaltenden Ausfuhrbelebung 
in den Entwertungslandern steht der harte Kampf 
der Goldwahrungslander um die Aufrechterhaltung 
ihrer Ausfuhr. Hatte dieser Kampf fiir die Lander, 
die auf aktive Konjunkturpolitik verzichteten, bis 
ins Jahr 1934 noch den Erfolg, daB der Anted an 
der Weltausfuhr behauptet werden konnte, so scheint 
neuerdings die Kampfknaft erheblich geschwacht zu 
sein. Besonders die Ausfuhr Frankreichs ist scharf 
gesuuken. Sie lag im ersten Jahre.sdrittel 1935 um 
etwa 10 v. H. unter dem Vorjahr. Dieser Riickgang 
ist erheblich starker als die Verminderung der deut- 
schen Ausfuhr (Januar bis Mai 1935 um etwa 6 v. H. 
gegeniiber dem Vorjahr).

Wie abhangig auch heute noch der Welthandel 
von der Binnenkonjunktur der einzelnen Volkswirt­
schaften ist, zeigt die Einfuhrentwicklung in den 
verschiedenen Landem. Wirtschaftsbelebungen bringen 
zwangslaufig erhóhten Bedarf an auslandischen Er- 
zeugnissen mit sich. Lediglich die iibermaBigen Hem- 
mungen, die der Entwicklung des intemationalen 
Warenaustausches entgegengesetzt werden, verhin- 
dern, daB sich diese Krafte starker als bisher durch- 
setzen, zum Nutzen jedes einzelnen Gliedes derWelt- 
wirtschaft. Denn die Ausfuhrzuniahme, die mit einer 
Einfuhrerhóhung zum Ausgleich der Zahlungsbilanz 
einhergehen miiBte, kann nur miter groBen Schwierig- 
keiten erreicht werden.

Trotzdem hat sich in vielen Landem die Einfuhr 
bereits nemienswert erhóht. Englands Einfuhr ist 
dem Volumen nach ungefahr so hoch wie vor dem 
Abschwung. Im Jahre 19.35 ging die Einfuhr aller- 
dings wieder erheblich zuriick. Es handelt sich dabei 
vor allem um Wolle und Baumwolle. Es ist aber 
kaum anzunehmen, daB sich damit ein Tendenz- 
umschwung anzeigt. Die Beschaftigimg der Textil- 
industrie und ihre weiteren Aussichten sind so, daB 
ein Wiederausgleich des Einfuhrriickschlages erwartet 
werden muB. Besonders kraftig stieg die Einfuhr bis 
in die jiingste Zeit in der Suda.frikanischen Union 
und im Australischen Bund. Die australische Ent­
wicklung ist ein Beispiel dafiir, wie sich die Wirt- 
schaftslage in manchen iiberseeischen Landern bereits 
konsolidiert hat. Denn infolge der Gegenbewegung 
von Einfuhr und Ausfuhr seit 1934 verschlechterte 
sich die Handelsbilanz betrachtlich. Ohne Schwierig- 
keiten konnte Australien die.se Belastimg der Zah­
lungsbilanz durch Riickgriffe auf seine Auslands- 
reserven ausgleichen, die es in der vorhergegangenen 
Zeit guter Ausfuhr angesammelt hatte.
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Fiir die Beurteilung der kiinftigen Entwicklung 
des Welthandels ist der Tendenzumschwung in der 
amerikanischen Einfuhr von groBer Bedeutung. Im 
Jalire 1934 batten die Vereinigten Staaten von 
Amerika ihre Einfuhr betrachtlich eingeschrankt. Im 
laufenden Jahr ist die Einfuhr aber wieder erheblich 
gestiegen. Damit scheint der Einfuhrriickschlag end- 
giiltig uberwunden zu sein. Auch die japanische Ein­
fuhr hat neuerdings wieder besonders stark zuge- 
nommen. Die Einfuhr Deutschlands und Italiens, die 
sich im Verlauf des bisherigen Wirtschaftsauf- 
schwungs kraftig erholt hatte, muBte allerdings in 
letzter Zeit unter dem Zwange der Devisenschwierig- 
keiten vermindert werden. Doch liegt sie in beiden 
Landem noch erheblich liber dem Krisentiefstand.

Im ganzen laBt somit die Einfuhrentwicklung in 
den Aufschwungslandem die Aussichten fiir die wei- 
tere Entwicklung des Welthandels in keinem schlech- 
ten Lichte erscheinen. Dazu kommt noch, dab in den 
Landem mit stagnierender Wirtschaft der Riickgang 
der Einfuhr offenbar sein Ende gefunden hat oder 
sich doch betrachtlich verlangsamt. In Frankreich 
war die Einfuhr wahrend des ersten Vierteljahrs 
1935 zwar um ein FiinfteL niedriger als im Vorjahr, 
gegeniiber dem letzten Vierteljahr 1934 ist sie jedoch 
nicht mehr gesunken.

Wenn nun auch Hoffnungen auf etwas starkere 
Belebung des Welthandels berechtigt sein mógen, so 
kann man doch die blofie Dynamik der weltwirt- 
schaftlichen Krafte nicht fiir ausreichend halten, 
das Weltwirtschaftsgefiige wieder zu festigen. Ebenso 
wie politische und wirtschaftspolitische Euigriffe die 
Welthandelsschwierigkeiten aufs auBerste verscharft 
haben, so muB durch Verstandigung und gemeinsames 
Handeln in der Welt der Weg fiir die Besserung frei 
gemacht werden. Dazu ist auch eine Einigung uber 
die NeuOrdnung und Stabilisierung der Wahrungen 
notwendig.

Seeschiffahrt. Auf die Erholung vom Friihjahr und 
Sommer vorigen Jahres ist seit Herbst in den meisten 
Zweigen und Verkehrsgebieten der Seeschiffahrt 
wieder eine Abwartsbewegung gefolgt. Sie hat sich 
bisher allerdings in engen Grenzcn gehalten, so daB 

die Lage zur Zeit etwas besser ist als im Friihjahr 
vorigen Jahres.

Die Giiterverschiffungen, die im Vorjahre 
zeitweise recht hoch waren, sind fast wieder auf den 
tiefsten Stand der letzten Jahre zuriickgegangen. Nur 
die Verschiffungen von Eisenerzen und Mineralolen 
haben ihren groBen Umfang behauptet. Starke Ein- 
buBen hatte der Verkehr in den Weltkanalen zu ver- 
zeichnen. Im Panamakanal war der Riickgang in der 
Fahrtrichtung Atlantik starker als in der entgegen- 
gesetzten Richtung. Die Schrumpfung im Siid-Nord- 
Verkehr des Suezkanals ist weit scharfer als saison- 
iiblich, da die Rohstoffbeziige wichtiger europaischer 
Lander sich erheblich verminderten. Weiterhin giin- 
stig entwickelte sich dagegen der Verkehr in der 
Nord-Siid-Richtung, da sich die Absatzverhaltnis.se 
fiir Industriewaren in Australian und einigen ost- 
asiatischen Gebieten gebessert haben. Daneben war 
aber auch von groBer Bedeutung, daB RuBland 
(UdSSR.) im Femen Osten Rohstoffvorrate an- 
sammelt.

Infolge des riicklaufigen Giiterverkehrs muBten 
die Reedereien in alien Landem — mit Ausnahme 
von Norwegen, dessen Tankschiffahrt noch gut be- 
schaftigt ist — zu Verkehrseinschrankungen greifen, 
so daB der Schiffsverkehr wieder etwa auf den 
Stand des Vorjahrs zuriickging. Trotzdem wurde ein 
kleiner Teil der aufgelegten Schiffe wieder in Fahrt 
gesetzt, da die Schiffahrtspolitik mehrerer Lander 
hierzu einen Anreiz bot. Die aufgelęgte Tonnage ver- 
minderte sich auBerdem durch Abwrackungen. Ferner 
kauften Lander, die dank niedriger Betriebskosten 
auf die Dauer erfolgreich konkurrieren zu konnen 
glauben, in groBerem Umfang alte Schiffe an. In 
Sonderheit waren es Griechenland und RuBland 
(UdSSR.), die ihren Schiffsbestand mit iiberalterter 
Tonnage vergroBerten und im Wettbewerb auf meh- 
reren Verkehrsgebieten die Frachtraten driickten.

Da der Guterverkehr weniger stark zuriickging als 
der Schiffsverkehr, ist der Ausnutzung.sgrad der 
in Fahrt befindlichen Tonnage noch besser als im 
Vorjahre. Gleichzeitig sanken jedoch die Fracht- 
satze auf einen um diese Jahreszeit. noch nicht

9 Nach Lloyds Register; Schiffe mit 100 BRT. und dariiber. — 2) Ein- und ausgehender Schiffsverkehr der wichtigsten 
Schiffahrtslander. — Massengiiterverkehr von 66 Giitern und Verkehrsstrecken.

Zur Konjunktur- 
entwicklung in der 

Seeschiffahrt

An- 
gefangene 

Schiffs- 
bauten ’)

Ab- 
wrak- 

kungen
Schiffs­

verkehr 2)
Massen- 
giiter- 

verkehr3)

Aus- 
nutzungs- 
grad der 
fahrenden 
Tonnage

Frachtraten
nach 
Eco­

nomist

nach 
Stat.

Reichsamt

1000 BRT. Mill.NRT. Mill, t 1927—1929
= 100 1913 = 100

1932 1. Vierteljahr..................... 80 166,6 38,2 81,9 78,6 72,9
2. „ ..................... 70 179,1 41,0 81,8 75,3 70,9
3. „ ..................... 43 186,5 38,4 73,7 71,2 64,7
4. „ ..................... 84 178,2 40,6 81,4 76,6 65,9

1933 1. Vierteljahr..................... 141 460 166,7 36,6 78,8 74,9 66,3
2. „ ..................... 121 386 185,7 38,0 73,1 70,5 63,3
3. „ ..................... 111 572 199,3 42.5

42.6
76,2 71,4 60,9

4. „ ..................... 145 431 184,0 82,7 73,8 61,9
1934 1. Vierteljahr..................... 461 454 174,1 37,0 75,9 73,5 60,9

2. „ ..................... 273 499 194,5 43,0 78,8 71,8 58,3
3. „ ..................... 258 262 205,3 45,9 79,9 75,9 59,3
4. „ ..................... 203 318 190,5 43,4 81,5 74,5 59,2

1935 1. Vierteljahr.....................
Verander ungen inv.H Jan.—Marz

322 335 174,0 38,3 78,6 70,8 57,0

1935 gegen Jan.—-Marz 1934 . — 30,2 — 26,2 — 0,1 + 3,5 + 3,6 — 3,7 — 6,4
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verzeichneten Tiefstand. Durch groBziigige Gewah- 
rung von staatlichen Fahrtpramien wurde die sich 
hieraus ergebeiide Rentabilitatsverschlechterung zum 
Toil wieder ausgeglichen. Im April haben sich die 
Frachtsatze durch Abschlufi von Mindestratenabkom- 
nien fur gewisse Verkebrsgebiete wieder etwas oe- 
festigt, so vor allem im La Plata-Gebiet durch ein 
Abkommen zwischen britischen, griechischen und 
jugoslavischen Trampreedereien bei gleichzeitigem 
Verbot einer Entsendung von Ballasttonnage dorthin. 
Die Frachtratensenkung seit dem Herbst kann weit- 
gehend auf die verstarkte Subventionspolitik zurtick- 
gefuhrt werden. Ein Teil der aufgelegten britischen 
Schiffe wurde allem auf die Ankiindigung von Sub- 
ventionen hin wieder in Fahrt gesetzt.

Ein Verfall des Frachtenmarktes zeigte sich nicht 
nur in der Trampschiffahrt, auch die Linienschiffahrt 
muBte ihre Tarife senken. Selbst in dem noch leb- 
haften Ostasien- und Australienverkehr war eine Er- 
mafiigmig der Frachtsatze nicht zu umgehen. Im 
Gegensatz zu der Tramp- und Linienschiffahrt hat 
sich die verhaltnisinaBig giinstige Lage in der Tank- 
schiffahrt halten kbnnen. In diesem Schiffahrtszweig 

hat sich der im vorigen Jahre errichtete Weltpool 
zur Zufriedenheit alter Vertragspartner bewahrt. Die 
Frachtraten bewegen sich hier auf einem um etwa 
50 bis 60 v. H. erhóhten Stand.

Die anhaltend schwierige Lage in den meisten 
Zweigen der Seeschiffahrt hat selbst in jenen Landem 
den Gedanken staatlicher Unterstiitzung aufkommen 
lassen, die bisher eine Gesundung der Schiffahrtslage 
durch Selbsthilfe befiirwortet haben. Nachdem im 
Herbst vorigen Jahres die britische Schiffahrt sich 
fiir staatliclie Hilf small nah men entschlossen hatte, 
ist in den letzten Wochen auch die hollandische 
Schiffahrt dem englischen Vorgehen gefolgt. Damit 
ist die internationale Seeschiffahrt zu einem der am 
starksten subventionierten Wirtschaftszweige in der 
Welt geworden. Es diirfte nicht mehr lange dauem, 
daB auch Norwegen, das einzige noch freihandlerisch 
eingestellte Schiffahrtsland der Welt, zum staatlichen 
Schutz seiner Seeschiffahrt iibergeht, denn mit dem 
Uebergang GroBbritanniens zur Subventionspolitik hat 
sich auch hier die Neigung fiir staatliche HilfsmaB- 
nahmen verstarkt.
(Aus: „Die Weltwirtschaft 1935“, hersg. vom Stat. Reichsamt.)

Die Bedeuiunó der Wirisdiaftswerbun^
Von Professor Dr. Heinrich Hunke, M. d. R., stellv. President des Werberates der deutschen Wirtschaft, 

Gauwirtschaftsberater des Gaues GroB-Berlin der NSDAP.

Die Werbung ist ein eigenartiges Phanomen, eine 
Erscheinung, die von vielen bekampft, von einigen 
gekannt und von wenigen gemeistert wird.

Der praktische Wirtschaftler weiB zwar die Be­
deutung der Werbung zu schatzen, er kennt ihre Not- 
wendigkeit, er weiB aber auch um die Schwierigkeiten, 
die die Werbung der Konkurrenz ihm bereitet, und ist 
infolgedessen in vielen Fallen gegen die Werbung 
selbst eingestellt. Die Nationalbkonomen wissen, wie 
die Literatur lehrt, mit der Erscheinung der Werbung 
auch recht wenig anzufangen. Schon der Begriff der 
Werbung zerrinnt ihnen unter den Fingern.

Es konnte daher interessant und notwendig er- 
scheinen, sich einmal hi tiefgrundigen wissenschaft- 
lichen Erorterungen mit dem Begriff, der Notwendig- 
keit und der Bedeutung der Werbung zu befassen 
Ich glaube andererseits, daB die schwere Rustung der 
Wissenschaft zur Erórterung der Werbung nicht not­
wendig ist, sondem, daB die Werbung selbst von sc 
elementarer und unersetzlicher Bedeutung ist, daB 
diese von selbst einleuchtet.

Ich mochte gleich eine erste These herausstellen: 
Die Werbung ist so alt, wie die Welt ist, und die 
Wirtschaftswerbung selbst besteht so lange, wie man 
Giiter und Dienstleistungen zum Tausch oder zum 
Kauf anbietet. Umfang, Methoden und Mittel der 
Werbung haben gewęchselt. Aber daran wird grund- 
satzlich nichts zu and era sein, daB es nur zwei 
Methoden gibt, Giiter und Dienstleistungen anzu- 
bieten: einmal den harten Zwang, und andererseits 
die Werbung, die in Aufklarung, Erziehung und sug- 
gestiverBeeinflussung besteht. Ohne Werbung werden 
Wirtschaft und Staat nur dann existieren kbnnen, 
wenn das harte Mittel des Zwanges allein ausschlag- 
gebend sein soil.

Aus dieser Einsicht folgt eine ebenso wichtige 
zweite These: Die Werbung ist kein wirtschaftliches 
Phanomen, das irgendwie charakteristisch fiir eine 
kapitałistische Wirtschaftsauffassung ist. Man hbrt 
sehr oft den Ausspruch, daB die Werbung „kapita- 
listischer Auswuchs" sei. Wenn jedoch die Werbung 
ausgeschaltet wiirde, bliebe nur das harte Mittel des 

Zwanges bestehen, und zum SchluB wiirde eine Wirt­
schaft vorhanden sein, die eben nur durch Zwang 
produzierte und konsumierte. Werbung ist daher nicht 
schlechthin kapitalistisch oder sozialistisch. Inhalt 
und Form bestimmen ihren Charakter. Deshalb kbn­
nen und miissen die kapitalistischen Erscheinungen 
aus der Werbung beseitigt werden; aber die Werbung 
selbst wird niemals zu entbehren sein.

Ich kann mir iiberhaupt nicht vorstellen, daB 
irgend etwas .■— mid sei es noch so groB — bekannt 
werden sollte, wenn man nicht dafiir wirbt. Aucb 
die grbBte Erfindung muB durch eine umfassende 
Werbung erst bekanntgemacht werden.

Gerade der nationalsozialistische Staat, der kein 
Zwangsstaat sein will, sondem auf der vertrauens- 
vollen Zusammenarbeit einer Volks- und Leistungs- 
gemeinschaft beruht, kann die Werbung nicht ent­
behren. Die Werbung ist gerade fiir die national­
sozialistische Wirtschaft und den nationalsozialisti- 
schen Staat das unentbehrlichste Mittel. Wir kommen 
daher zu einer dritten These: Aus der nationalsozia.- 
listischen Volks- und Leistungsgemeinschaft ist das 
Mittel der Werbung nicht hinweg zu denken. Es ist 
im Gegenteil die Aufgabe der nationalsozialistischen 
Aufklarung mid Erziehung, daB sich die Einzelpersbn- 
lichkeit immer mehr herausstellt, daB jeder, der etwas 
leistet, seine Leistung und sein Kbnnen auch an­
bietet, bekanntmacht und verteidigt. Es ist weiter 
Aufgabe der nationalsozialistischen Aufklarung und 
Erziehung, auch den letzten Volksgenossen mit den 
Leistungen unserer Kultur und Wirtschaft vertraut 
zu machen und ihn irgendwie in den Stand zu setzen, 
sich mit diesen Kultur- mid Wirtschaftsgutern aus- 
einanderzusetzen und sie selbst zu erwerben.

Man kann dariiber hinaus eine vierte These auf- 
stellen: Gerade im gegenwartigen Augenblick sind 
der Werbung und besonders der Wirtschaftswerbung 
ganz besonders groBe Aufgaben gestellt. Wir branchen 
nur daran zu denken, daB wir uns in einer nach Um­
fang mid Zeit nicht abzusehenden Umbildung der 
Weltwirtschaft, unserer Volkswirtschaft und der 
Wirtschaftsgesinnung befinden. Ich erinnere nur
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damn, welch riesengroBe Aufgabe dadmch vor uns 
liegt, daB die Emahrung ans unserem eigen en Rama 
gesichert werden muB! Daran, welch e Aufgaben mis 
gestellt sind dmch die Verbreiterung der heimischen 
Rohstoffbasis, dmch die notwendige Standardisie- 
rung der Nahrungsmittel, die dadur-ch erforderlich 
werdende Einfiihrung neuer Methoden und Maschinen 
in die deuts-che Wirtschaft! An die groBen Aufgaben, 
die uns gestellt sind dmch die Wiederankniipfung der 
verlorengegangenen und abgerissenen Verbindungen 
mit dem Auslande! Und schlieBlich an die Aufgabe, 
die unserer harrt in bezug auf die Durchsetzung 
■einer neuen Wirtschaftsgesinnung und eines neuen 
Berufsethos! Das alles kann man nicht dmch harten 
Zwang, sondem nur dadmch ins Leben rufen, indem 
man unermudlich dafiir wirbt!

Und gerade deshalb ist der Werberat der deut­
schen Wirtschaft gegriindet worden, daB diese 
groBen Aufgaben einmal von amtlicher Stelle aus 
nicht auf dem Wege der Gesetze und der Polizei- 
verordnungen, sondem dmch das Mittel der national- 
sozialistischen Werbung ins Volk hinausgetragen 
werden.

Es ist wohl mit die gróBte Aufgabe des Werbe- 
rates der deutschen Wirtschaft, auf propagandisti- 
schem Wege zu einer geeigneten Erzeugung ajizu- 
regen, daB deutsche Erzeugnis zu fordem, den Export 
zu pflegen und dadmch die Beseitigung der Arbeits- 
losigkeit beizutragen.

Ich gehe aber noch weiter und behaupte in einer 
funften These: Auch die Gegenargumente der Gegner 
der Werbung widerlegen Hire Bedeutung nicht, son­
dem zeigen im Gegenteil, daB die Werbung eine 
wirkliche Bedeutung besitzt. Es gibt tatsachlich kein 
Gegenargimient, das irgendwie die Notwendigkeit 
und die Bedeutung- der Werbung grundsatzlich abtun 
konnte. Die Gegenargumente zeigen die Grenzen der 
Werbung auf; und naturlich hat die Werbung Grenzen.

Wenn ich zwei Argumente der Nationalbkonomen 
herausgreifen darf: Der Nationalokonom Bucher sagt: 
„Die Kosten, mit welchen die Reklame das gesamte 
kapitalistische System belastet, haben wir als auBer- 
ordentlich hoch anzusehen.“ Der Soziologe Tonnies 
schreibt: Reklame ist „eine unproduktive Vergeudung 
von Arbeit mid Arbeitsmitteln fur den Karnpf 
zwischen Fabrikanten und Handlem, die einander im 
Erfolg ihrer Lieferungen zu iibertreffen wiinschen, 
wahrend es dem Konsumenten zmneist gleichgiiltig 
sein wird, ob Hinz oder Kunz den besseren Absatz 
hat, und jedenfalls beiden die Zeche bezahlen muB, 
d. h. die Ware des einen oder anderen wird dmch 
die Kosten des Krieges, wenn beide Reklame machen, 
verteuert.“

Was ist dażu zu sagen?
Die erste Frage muB sein: Gibt es ein besseres 

Mittel, das die Werbung zu ersetzen vermag? Wir 
haben bereits gesehen, daB es ein seiches Mittel nicht 
gibt. Weil es aber kein besseres Mittel gibt, miissen 
wir die Werbung verwenden, ganz gleich wie groB ihr 
Nutzeffekt ist. Die Dampfmaschine haben wir eines 
Tages auch inS. Leben gerufen und immer neue ge- 
baut, obwohl wir wuBten, daB der Nutzeffekt nicht 
100 prozentig war. Wir haben aber mit Recht nicht 
gewartet, bis der Elektromotor erfunden wurde, son­
dem die Dampfmaschine benutzt.

Die zweite Frage muB dahin gehen: Lad.lt sich 
der Kampf zwischen „Fabrikanten und Handlem 
d. h. Konkurrenten, so ausschalt-en, daB eine Wahr- 
scheinlichkeit vorhanden ist, daB mit der Ausschal- 
tung der Konkurrenz und Zusammenballung des Ka- 
•pitals die Kapitalfehlleitung uiimoglich oder ver- 
ringert wird? Die Erfahrung lehrt, daB, je gróBer ein 

Werk wird, um so mehr auch die Mbglichkeit einer 
Fehlleitung wach st. Wenn die Ausschaltung der 
Konkurrenz ein Allheilmittel ware, dann niuBte man 
sie auch apf anderen , Gebieten beśeitigeń. Dann 
konnten wir es uns auch nicht mehr I eist.cn. 10 La- 
boratorien fur denselben Zweck einzurichten und zu 
erhalten, die sich aber dadmch bezahlt m’afehen, diaB 
dmch die Rivalitat der einzelnen Betriebe die Akti- 
vitat und die Mbglichkeit besonderer Leistungen ge- 
steigert wird. Es ist richtig, daB eine Werbung der 
Betriebe gegeneinander unproduktiv und daher falsch 
ist. Gerade deswegen will auch der Werberat der 
deutschen Wirtschaft diese Werbung beseitigen. Jeder 
soil und muB mit seiner eigenen Leistung werben!

Dann die Argumente der Laien: Man folgert etwa 
f o] gendermaBen:

„Der Bedarf kann nicht kiinstlich gesteigert wer­
den. Liefem z. B. dmch groBe Reklame Standard 
und Shell in einem Jahre 10000 t mehr von der 
Gesarntmenge, so geht das auf Kosten der ubrigen 
Benzinfirmen und Benzblfirmen.“

„Wenn Bad Eilsen seine wilde Reklame an den 
Bahnstrecken vervielfaltigt, wiirde es vielleicht mehr 
Gaste anlocken. Kein Mensch mehr geht aber des­
halb ins Bad. Der Zuzug ginge daher auf Kosten der 
anderen Bader. “

„Wenn die. Salem-Zigarettenfabrik die letzte freie 
Hauswand an den Bahnstrecken bepflasterte, so er- 
zielte sie vielleicht einen gewissen Mehrabsatz, aber 
zum Schaden der anderen Hersteller. Diesen Schildern 
zuliebe wird an sich keine Zigarette mehr geraueht.“

’Zu diesen Argumenten ist folgendes zu sagen:
Der absatzsteigernde Wert der Reklame an der 

richtigen Stelle ist unbestreitbar. Der Verbraucll 
kann selbstverstandlich dmch Werbung gesteigert 
werden. Wenn iiberhaupt Benzin gekauft wird, wenn 
uberhaupt ein Mensch in die Bader hineingeht, dann 
nur, well irgendwo einmal eine Werbung dafiir be- 
trieben worden ist., Wenn gerade in den letzten 
Jahren in Deutschland fiir die Verkehrsbelebimg ge- 
worben ist, so kbnnen wir sagen, daB der Erfolg 
uns Recht gegeben hat. Und wenn es heiBt: „Ja, 
wenn der eine Konkurrent den anderen dmch die 
Werbung bekriegt, wird der eine den Zu- und der 
andere den Abgang haben. Ein Erfolg wird nicht 
sichtbar sein!“ —, dann móchte ich auf die politisćhe 
Kampfe des letzten Jahrzehnts hinweisen. Wir Na- 
tionalsozialisten haben zehn Jahre lang mit Erfolg 
um das deutsche Volk geworben. In der Hauptsache 
haben wir dmch Wahlen nicht die anderen Parteeien 
zerschlagen, sondem den ubrigen Teil des Volkes 
mobilisieft. So ist es auch in der Wirtschaft. Wenn 
zwei Werbung treiben, dann wird sich die Wirkung 
dieser Werbung nicht in einem Abspenstigmachen 
der Kiiufer erschopfen, sondem es werden neue Kau- 
fer mobilisiert werden.

Zum SchluB eine- sechste These: Weil die Wer­
bung so wichtig ist, hat der Werberat in seinen Be- 
stimmungen das Grundrecht des Werbungtreibenden 
stabilisiert, daB jeder Werbungtreibende in der .Lage 
sein soli, von jedem Werbemittel Gebrauch zu 
machen. Dem Werbebediirfnis auch des kleinSten 
Unternehmers wird freie Ehtfaltung; gesichert,. Man 
kann mit Recht , sagen, ■ daB die Vorteile, die die 
Werberatsgesetzgebung gebracht hat,- gerade in erster 
Linie den kleinen und mittleren. Geschaftsleuten zu- 
gut-e kommenl Warum?

Der beherrschende E influ B der Kapitalmacht ist 
mit der Durchsetzmg des Grundsatżes der Preis- 
treue in der Werbung gebrochen • worden. Es ist 
selbstverstandliehe Uebung geworden. daB diePreise
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von der Leistung, nicht mehr. von der Kapitalmacht 
diktiert werden. Es war ein unhaltbarer Zustand, 
daB der Werbungtreibende je nach seiner Bedeu­
tung und Tiichtigkeit durch mehr oder minder groBe 
Nachlasse seine Anzeigen billiger kaufte, dadurch 
zu einer Steigerung der Grandpreise fiihrte und eineh 
Teil seiner Refclamekosten auf den kleineren Kohkur- 
renten abwalzte. Vergiinstigungen dieser Art diirfen 
heute weder beansprucht noch gewahrt werden. In- 
folgedessen kann der kleine und mittlere Unter- 
nehmer heutę mit seinem Gelde entsprechend auch 
fiir sich werben.

Dariiber hinaus hat der Werberat dafiir gesorgt, 
daB die unproduktive Werbung verschwunden ist. 
Man braucht nur an die Beseitigung der ungeeigneten 
Werbetrager und Werbemittel, die Beschrankungder 
Messen und Ausstellungen auf ein tragbares MaB 
und die Senkung der Preise im AuBenanschlag zu 
denken!

SchlieBlich aber, und das darf nicht unterschatzt 
werden, hat der Werberat der deutschen Wirtschaft 
die Móglichkeit, durch schnelles Zufassen in ganz 
kurzer Zeit Falłe kostenlos zu erledigen, die sonst 
vor den Gerichten Wochen und Monate gedauert 
haben. Er kann so dem wirtsc'haftlich Schwachen 
wirksam helfen, wenn ehrwidrige Werbung desKon- 
kurrenten ihn zu erdriicken droht!

Die deutsche Werbung ist wieder gesund. Durch 
ihre Gesundung wird ihre Bedeutung noch gesteigert 
werden. Wegen ihrer Bedeutung aber haben wir alien 
Grund, dariiber zu wachen, daB die Werbung nicht 
zerschlagen wird. Die Parole der deutschen Wirt­
schaft muB daher nicht lauten: Hinweg .mit der 
Werbung, sondern

heran an die Werbung! , ;
Vorstehender Aufsatz ist dem „Wirtschaftsblatt der In­

dustrie- und Handelskammer zu Berlin" Nr. 16/35 entndmmen.

Mitteilungen der Industrie- und Handelskammer
Yerleihung von Auszeichnungen 
fiir langjiihrige treue Mitarbeit.

Die Industrie- und Handelskammer hat den nach- 
stehend aufgefuhrten Herren, die seit 25 Jahren und 
dariiber ununterbrochen bei der Deutschen Bank- und 
Disconto-Geselschaft, Filiale Danzig, tatig sind, das 
silberne Denkzeichen am rot-gelben Bandę verliehen: 

Fritz Lechtape (fiir 31jahrige Tatigkeit), 
Wilhelm Thiel (fiir SOjahrige Tatigkeit), 
Wilhelm Luck (fiir 26jahrige Tatigkeit), 
Willy Bulle (fiir 25jahrige Tatigkeit).

Bekanntmachung.
Betr. Errichtung der Fachgruppe Grundstucks- und 

Hypothekenmakler.
GemaB § 62 a des Statuts der Industrie- und 

Handelskammer zu Danzig (Gesetzblatt fiir die Freie 
Stadt Danzig 1935 S. 624) und mit Genehmigung des 
Senats der Freien Stadt Danzig ist die Fachgruppe 
Grundstucks- und Hypothekenmakler er- 
richtet worden.

Die Fachgruppe besitzt Rechtsfahigkeit. Die Vor- 

schriften der §§27 Abs. 3, 30, 31 und 42 BGB. finden 
auf sie Anwendung.

Der Fachgruppe gehóren alle im Freistaatgebiet 
ansassigen Gewerbetreibenden an, die die Vermittlung 
bez w. den Nachweis des An- mid Verkaufs von Grund- 
besitz aller Art, von Hypotheken und Realf orderungen, 
von Darlehen und Krediten, von Betrieben alter Art 
sowie die Vermittlung bezw. den Nachweis zur An- 
und Vermietung von Laden, Geschaftsraupaen,. Woh- 
nungen und sonstigen Raumlichkeiten eines Grund- 
stiicks, zur An- und Verpachtung bestehender ge- 
werblicher Betriebe, Landwirtschaften usw. ausiiben. 
Ferner gehóren der Fachgruppe selbstandige gewerbs- 
maBige Verwaiter von Hausera und Grundstiicken 
mit Ausnahme der Stellvertreter der Hauseigentiimer 
(Vizewirte) an.

Zweifel fiber die Zugehorigkeit zu dieser Fach­
gruppe werden von dem Prasidenten der Industrię- 
und Handelskammer zu Danzig entschieden.

Der Prasident der Industrie- mid Handelskammer 
hat zum Fachgruppenleiter den Kaufmann Hans 
Wai la t, i. Fa. Hans Wallat & Co., Danzig, Am 
Jokobstor 13, widerruflich ernannt.

Die Satzung der Fachgruppe wird im , Staats- 
anzeiger fiir die Freie Stadt Danzig veroffentliclit.

* 'A Jag
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Fur 100 kg frei Waggon Danzig

nicht notiert
3. 7,
4. 7.
5. 7.
6. 7.

35
35
35
35

Preisnotierungen fiir Getreide an der Danziger Bdrse.
Vom 1. bis 6. Juli 1935. Die Notierungen erfolgen in Danziger Gulden (G).

Zeit
Weizen Roggen Gerste Futter- 

gerste Hafer Viktoria- 
Erbsen Blaumbhn Gelbsenf Roggenkleie Roggen- 

futtermehl Weizenkleie Weizen- 
futtermehl

1. 7. 35

2. 7. 35

Export 
128/30 Pfd.

15,75 
125/6 Pfd.

15,60 G

Consum 
ohnc Handel

Export
12,50 G

Export
It. Muster 

ohne Handel 
114/5 Pfd. 
15,10 G 
110 Pfd. 
14,05 G 
105 Pfd. 
14,85 G

15 — 
bis 16,25 G

11,75 
bis 12,— G

13.50 
bis 14,— G

11,75 G 14,— G

Danzig
Danziger Getreidezutuhren auf dem Bahnwege vom 16. bis 30. Joni 1935.

Datum
Weizen Roggen Gerste Hafer Hiilsenfriichte Kleie u. Ólkuch. Saaten

Waggons To. Waggons To. Waggons To. Waggon To. Waggons To. Waggons To. Waggons To.

17. 6. 35 14 209 1 15 4 60 — — 1 15 2 30 1 15
18. 6. 35 1 15 1 15 22 330 — — — — 2 30 — —

19. 6. 35 —- — — — 8 120 3 45 — — 1 15 — —
20. 6. 35 — — — — 5 75 2 30 — — 1 15 — —
21. 6. 35 — — — — 7 105 1 15 1 10 1 15 — —

22./2S. 6. 35 2 30 1 15 25 375 1 15 1 15 7 105 — —
24. 6. 35 — — 25 395 7 105 2 32 2 30 — — — • —

25. 6. 35 6 90 17 264 27 405 2 30 — — 5 75 — —

26. 6. 35 6 90 48 728 3 45 — — — — — — — —

27. 6. 35 4 60 9 136 13 195 1 15 — — 1 15 — —

28. 6. 35 5 75 38 569 23 345 4 60 — — 2 30 — —

29./30. 6. 35 8 120 23 352 24 360 4 60 1 10 3 45 — —

Gesamt 46 689 164 2489 168 2520 | 20 302 6 80 25 375 1 15

Mai 1935 April 1935

II. Seeschiffsverkehr im

1934
1935

251 608
247 857
208 237

272 088
249 052
222 367

Mai 1934
Mai 1935
April 1935

78 032 000 Zloty
68 261 000 Zloty
73 695 000 Zloty

Mai 1934
Mai 1935
April 1935

Mai 1934
Mai 1935
April 1935

Netto-Rgt. 
Netto-Rgt. 
Netto-Rgt.

211 034 To. Wert:
248 677 To. Wert:

Netto-Rgt.
Netto-Rgt.
Netto-Rgt.

Mai 1934
2

Mai
Mai
April 1935

Warenausgang:
1 191 277 To. Wert:
1036897To. Wert:
1065 324 To. Wert:

April 1935
1

VI. Antrage auf Konkurseroffnnng ini Amtsgerichts- 
bezirk Danzig:

Mai 1935

Eingang:
379 Schiffe 
363 Schiffe 
332 Schiffe

Ausgang:
395 Schiffe 
357 Schiffe 
353 Schiffe

Monatliche Wirtschaftszahlen 
aus Danzig und Polen.

V. Erwerbslosenziffer im Freistaat.
Mai 1934 Mai 1935 April 1935

18 462 18 353 18 410

IV. Groflhandels-(Goldindex)ziffer :
1913/14 = 100

Mai 1934
87,6

III. Ein- und Ausfuhr Polens.
Wareneingang:

216 966 To. Wert: 66 194 000 Zloty 
------------  ~ 70 079 000 Zloty 

73 926 000 Zloty

Danziger Hafen.

I. Seewartiger Warenverkehr im Danziger Hafen.
Haf eneingang:

To. G
Mai 1934 46 256,7 Wert: 8 076 594
Mai 1935 72 513,9 Wert: 8 811014
April 1935 34 504,8 Wert: 5 602 218

Haf enausgang:
To. G

Mai 1934 508 777,3 Wert: 18 488 304
Mai 1935 356 369,1 Wert: 18 376 958
April 1935 323 717,3 Wert: 14 227 902
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VII. Zinssiitze.
Mai 1934 Mai 1935 April 1935

a) Bank von Danzig:
Diskont 3% 6% 4%
Lombard 4% 7% 5%

b) Bank Polski:
Diskont 5% 5% 5%
Lombard 6% 6% 6%

VIII. Danziger Devisenkurse.
a) Telegr. Auszahlung London:

2. 5. 34 2. 5. 35 1. 4. 35
Geld: 15,5672 25,57 14,65
Brief: 15,6072 25,63 14,69

15. 5. 34 15. 5. 35 15. 4. 35
Geld: 15,63 25,91 14,817,

14,8572Brief: 15,67 25,97

100 Złoty loco Noten:
2. 5. 34 2. 5. 35 1. 4. 35

Geld: 57,83 99,90 57,69
Brief: 57,94 100,10 57,81

15. 5. 34 15. 5. 35 15. 4. 35
Geld: 57,88 90,90 57,71
Brief: 57,99 100,10 57,83

c) Telegr. Auszahlung Berlin:
2. 5. 34 2. 5. 35 1. 4. 35

Geld: 120,38 213,— 122,83
Brief: 120,62 213,42 123,07

15. 5. 34 15. 5. 35 15. 4. 35
Geld: 121,03 213,19 123,—
Brief: 121,27 213,61 123,24

Kupferstich, Stahlstich im Handel sind. Ferner sind 
ais Drucksąchen zulassig Autographien, Metallo- 
graphien, Photographien, Hektographien sowie sol- 
che Vervielfaltigungen, die durch Anwendung der 
vorbezeichneten Verfahren mit Biiromaschinen auf 
mechanischem Wege hergestellt worden sind. Mittels 
Stempel hergestellte Schriftstiicke gelten gleichfalls 
ais Drucksąchen. Den Stempeln gleichzuachten sind 
Buchstabenhalter mit auswechselbaren Typen.

Dagegen entsprechen mit der S c h r e i b m a s c h i n e 
angefertigte Schriftstiicke einschliefilich der Durch- 
schlage weder nach dem Sprachgebrauch noch nach 
den auBeren Merkmalen dem Wesen der Drucksąchen. 
Sie sind deshalb sowohl im innerfreistadtischen Ver­
kehr wie auch im Verkehr mit Deutschland, Polen 
und dem iibrigen Ausland von der Befórderung ais 
Drucksąchen ausgeschlossen. Auch solche Schreib- 
maschinendurchschlage, die keine persónliche An- 
schrift, kein Datum und keine handschriftliche Unter- 
schrift enthalten, kónnen ais Drucksache nicht zu- 
gelassen werden.

Neue Postwertzeichen zu 20 und 40 P.
Durch die am 20. 6. und 1. 7. 1935 eingetretenei 

Aenderung von Postgebiihren im Verkehr mit dem 
Auslande ist die Herausgabe von weiteren Postwert­
zeichen in anderer Farbę notwendig geworden. Es 
sind daher am 20. Juni zwei neue Freimarken er- 
schienen und zwar:

20 P gran, einfarbig und v
40 P blau, einfarbig 

(beide bisher zweifarbig).

Eisenbahntarife

Schreibmaschinen-Schriftstiicke — keine 
Drucksąchen.

Die Postverwaltung schreibt uns:
In der Oeffentlichkeit ist vielfach die Meinung 

verbreitet, daB die mit der Schreibmaschine her- 
gestellten Schriftstiicke gegen die Drucksachengebiihr 
befórdert werden kónnen. Das trifft nicht zu; wie 
schon das Wort besagt, dienen Schreibmaschinen 
nicht ais Ersatz fiir die Druckpresse, sondern ais 
Ersatz fiir die Handschrift.

Ais Drucksąchen gelten von jeher sowohl nach 
den Bestimmungen der Postordnung, ais auch im 
eigentlichen Sinne des Wortes nur Vervielfaltigungen, 
die durch Buchdruck oder ein ahnliches Verfahren, 
durch Belichtung oder Stempel hergestellt sind. Dazu 
gehóren in erster Linie die Erzeugnisse des Buch- 
drucks, Steindrucks, Offsetdrucks, Lichtdrucks, Kupfer- 
drucks, Tiefdrucks. Hierzu sind auch Drucke zu 
rechnen, die unter Bezeichnungen wie Holzschnitt, 
Zinkatzung, Autotypie, Lithographic, Chromographie, 

Unterzeichnung eines Zusatzprotokolls 
zwischen Polen und Itallen.

Die polnische Presse meldet, daB am 2. Juli in 
Rom ein zusatzliches Handelsprotokoll unterzeichnet 
worden ist. Dieses Protokoll, das ais Grundlage fiir 
den eigentlichen Vertrag dienen soil, tragt das Da­
tum vom 28. Juni 1935 und besagt, daB sdmtliche 
Waren, die bis zu diesem Datum auf italie- 
nischem oder polnischen Grenzstationen 
lagerten, die Einfuhrerlaubnis nach Polen 
bezw. Italien erhalten.

Diese Regelung ist besonders wichtig fiir die 
groBen Mengen polnischer Kohle, die seit langerer 
Zeit keine Einfuhrbewilligung nach Italien erhielt. 
Das Protokoll enthalt jedoch die ausdriickliche Be- 
dingung, daB die Rechnungssummen von polnischer 
Seite auf ein Sonderkonto bei der polnischen 
Kompensationshandelsgesellschaft, von 
italienischer Seite bei der Banca Italia eingezahlt 
werden. Die Rechnungen sollen im Clearing v'er- 
fahren reguliert werden.

Fabrik
Telephon Sammel-Nummer 26446Gegrundet 1846
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Sdiiffahrt
Frachtraten ab Danzig.

(Mitte Juli 1935.)
Die Raten sind, sofern nichts anderes vermerkt, in 
engl. Schillingen angegeben, und zwar nach engl. 
skandinavischen und finnischen Hafenin Papierschilling, 
nach franzósischen und belgischen Hiifen in Gold- 
schilling.

Holz:D. B. B.:
Nach Boness 30/— pro Standard

n Leith 30/— 99

» Grangemouth 30/— 99

w Tyne 30/- 99

,5 Sunderland 32/6
99 West Hartlepool 31/—
n Hull 31/- 99

n London 26/— 99

n Grimsby 31/— bis 32/— 99

>•) Southampton 37/6 n 99

n Bristol 42/6 n 99

n Cardiff 40/— 99 99

99 Swansea 40/— 99 99

» Birkenhead 41/— 99 99

w Liverpool 39/— 99 99

99 Garston 44/— 99 99

99 Manchester 39/— 99 99

99 Preston 40/— 99 »»

99 Belfast 50/— 99 y,

99 Dublin 50/— 99 »,

Cork 50/— 99 99

n Dunkirchen 22/— Gold 99 99

n Le Havre 25/— Gold 99 99

n Rouen 22/6 Gold 99 99

n Bordeaux 27/— Gold 99 99

n Antwerpen 18/— Gold 99 99

n Gent 20/— Gold 99

Rotterdam 12.- Hfl. 99 99

99 Amsterdam 12.25 Hfl. 99 99

99 Bremen — 99

Kiefernschwellen:
Nach Boness 8/6 pro load

n Leith 8/6 99

n Grangemouth 8/6 99

n Tyne 10/6 r 99

99 Sunderland 10/- 99 99

n West Hartlepool 10/3 99 99

n Hull 10/- 99 99

99 London 10/- 99 99

n Grimsby 10/- 99 99

n Southampton 10,6
11/-

99 r

n Birkenhead 99 99

n Garston 11/6 99 99

Nach Dublin 12/- pro load
99 Dunkirchen 7/— Gold 99 99

99 Rouen 8/— Gold 99 99

19 Bordeaux 9/— Gold 99 9>

99 Antwerpen 6/9 Gold 99 99

*9 Gent 7/— Gold »» 99

Eichenschwellen:
Nach Dunkirchen 8/— Gold pro load

„ Rouen 9/— Gold 99 99

„ Bordeaux 10/— Gold 99 99

„ Antwerpen 7/— Gold 99 99

„ Gent 7/3 Gold 99 99

Grubenholz:
Nach Boness 29/- pro Fad.

99 Grangemouth 28/6 99 99

99 Tyne 29/— 99 99

99 Sunderland 29/6 99 99

99 West Hartlepool 29/— 99 99

99 Hull 29/— 99 99

99 Grimsby 29/— 99 99

99 Cardiff 38/— 99 99

99 Dunkirchen 21/— bis 22/— 99 99

99 Rouen 22/— 99 99

99 Bordeaux 26/— 99 99

99 Antwerpen —. • . 99 99

99 Gent — 99 99

Rundholz bart, bis 7 m lang:
Nach Dunkirchen 8/— pro cbm

99 Rouen 9/- 99 99

99 Bordeaux 10/- 99 99

99 Antwerpen .6/— Gold 99 99

99 Gent 6/6 „ 99 99

99 Rotterdam Hfl. 4.- 99 99

99 Bremen RM. — 99 99

Rundholz weich, bis 7 m lang:
Nach Dunkirchen 7/6 pro cbm

99 Rouen 8/6 99 99

99 Bordeaux 10/- 99

99 Antwerpen 6/— Gold 99

99 Gent 6/6 „ 99 99

99 Rotterdam Hfl. 4.— 99 99

99 Bremen RM. — 99 99

Eichene Stabe:
Nach Dunkirchen 9Z- pro t

99 Rouen 10/- 99 99

99 Bordeaux H/- 99 99

99 Antwerpen 6/6 Gold 99 9f

99 Gent 6/9 b./7— Gold 99 99

99 Rotterdam Hfl. 4.— 99 99

99 Bremen RM. — 99 99

DANZIG
Tel. Sammel-Nr. 26941 / Ferngesprache und 26944 / Telegr.-Adr.: Sleepers
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Ferdinand Prowe, G. m. b. H., Danzig
Telegramm-Adr.: Prowe Gegriindet 1853 Telephon-Sammel-Nr. 28051

Intern. Speditlon Sdiiffsbefraditungen
Lagerhauser in Danzig=Stadf, Kaiserhafen, Schellmuhl und Neufahrwasser
2 Getreide-EIevatorspeicher im Kaiserhafen und Neufahrwasser 
Holzspedition, Holzlagerplatz 75000 qm im Kaiserhafen

Kohle nach: pro t
(10/1600 15/2000 2/3000 3 4000 5000)

Oslofjord . — 5/— 4/6 I 4/3 _
Gothenburg 4/9 4/6 4/— 1 3/9 —
Helsingborg 4/1 4/6 4/— —
MalmO . . . 4/6 4 3 __ ■ _
Karlskrona . 4/6 4/3 — — _
Norrkbping 4/9 4/6 4/— — _
Oxelbsund . — — __ — _
Stockholm . 4/101/z 4/7ł/2 4/1V2 3/10’/2 _
Vasteras . . 5/6 b. 5/9 5 3 b. 5/6 _ — _
Skutskar 5/6 5/3 __ ,_ _
Gefle . . . 5/6 5/3 4/9 4/3 _
Norrsundet — ■ —, _ — _
Hernbsand . _ — _ ,_
Pitea . . . — — — — _
Stugsund . . — , — _ — _
Swano . . — — _ _ _
Wiborg . . 5/3 4/9 4/3 4/- _
Kotka . . . 5/— 4/6 4/— 3/10'/2 —
Helsingfors 5/- 4/6 4/- 3/101^ —
Ekenas . . 5/6 5/3 i— _
Pargas . . . 5/6 5/3 _ _
Lovisa — _ _ _
Abo .... — _ _ _
Mantyluoto . — — _ — _
Windau . . — — _ — _
Memel . . . — _ _ _
dan. Hafen 4,9 4/3 3/9 b. 4/— 3/9 _
boll. Hafen — 5/6 4/9 b. 5/— 4/9 _
belg. Hafen 4— 4/3 3/9 b. 4/— 3/6 b. 3/9 _
Dieppe . . . — __ —- — _
Fdcamp . . — — — —
Le Havre • . 25,— frs. 23,50 frs. 21,50 frs. —
Rouen . . — 23,— frs. 23 — frs. 22,50 frs
Caen . . . 25,— frs. _ _ _
Bordeaux . — 27,- frs. 26,50 frs. — —
Bayonne . . — 28,— frs. 26,50 frs. • ■ — —
West-Italien — 8/9 8/71/2 8/3 b. 8/6
Ost-Italien . — — 9 9 9/71/2 9/3 b. 9/6

Zucker: (10/1500 15/2000 2/3000 3/4000 5000)
Riga . . . 5/6 5/3 5/—
Reval . . . 5/6 5/3 5/— _ __
London . . 7/— 6/6 6/3 ' — —
Hull .... 7/- 6/6 6/3 — —

Getreide:
Gerste nach: 10/1500 15 2000 2/3000 3/4000 5000
Antwerpen 3/6 3/4x/2 3/3 3/3 3/3
Rotterdam . Hfl. 2,40 Hfl. 2,30 Hfl. 2 20 Hfl. 2,15 Hfl. 2,10
London . . 7/— 7/— 66 6/3 6/-
Riga . . . 5/6 5/3 5/- — - —
Reval . . . 5/6 5/3 5/- — —
Danemark . Kr. 4 — 4.50 — —

Hafer nach:
London . . 1 7/6 7/6 7/— 6/9 6/6
Riga. . . . 6/6 : 6/3 6/- 4*-- —
Reval . . . | 6/6 6/3 6/- — —
Hiilsenfriichte pro to.
Dunkirchen 8/— — — 1 1_ _
Rouen . . . 8,6 — .— ■ _
Nantes . . . 12/- — d k—.. O
Bordeaux . 12/— — — ._ _
Leith . . . 16'— — — 1_ _
Grangemouth 16/— — --  ' " . ’• _ _
Amsterdam Hfl. 4,50 — —
Saaten:
Klee nach: pro to
Dunkirchen 8/6 — — 1 “ — ■
Rouen . . . 9/— — _ ■j,_
Nantes . . . 14/— — g— ' ■ ■
Bordeaux 14/— — ___

Leith . . . 27/6 — _  \ ' ___
Grangemouth 27/6 — — '' ' ~ _
Amsterdam L‘1. 4/75 — — —
Timotee nach: pro to
Dunkirchen 9/— 1 _ _
Rouen . . . 10/- — _
Nantes . . . 14/— 2— _ _
Bordeaux . 14/ — — _
Amsterdam Hfl. 5/— — — _
Seradella nach: pro to
Dunkirchen 8/6 ■_ _
Kouen . . . 9/— _
Bordeaux . 14'— — _
Nantes . . . 14/— — _
Amsterdam — ■ — — ' '_
Esparsette nach: pro to
Dunkirchen 15/- :— _
Rouen . . . 15/— — _
Bordeaux . 18 — — . _
Nantes . . . 18/- — _ _
Amsterdam — — - ' — _
Holzteer (in Fassern):
Dunkirchen 9/—
Rouen . . . 10/—
Nantes . . . 12 —
Bordea ux . 12/— Deckverladung vorbehalten
Leith . . . 22/—
Grangemouth 22/—
Amsterdam Hfl. 4,—
Paraffin (in SScken)

pro to
Diinkirchen 10/— — — ; _ _
Rouen . . . 12/— — — ' — '
Nantes . . . 14/— — — _
Bordeaux : 14/— — — — —

Handels g ©sells cfeakfl m. i>= EL

Erstklassige Oherschlesische Kohlen liir Haiisbranii, Industrie, Export, Bunkerung
D A. N 2^ I G , Stasllgralsen 2 
Telegramine: Giesche Eernspr.: 21551



nW z 12. Juli 1935S. 424 Nr. 28

Danziger Holz-Kontor flktiengesellschafl
DANZIG

Hauplkontor: 28/29 Telefon 26081 26082
Sagewerk und Lagerplatz: Nehr linger Weg 6 Telefon 284 65
Export von Sleepers und Schwellen aller Art, 
Rundeichen, Placons, eichenem und anderem 
Laubholz, Schnittmaterial, Fallholz und dergl.

Der Stettiner Hafen ini Jahre 1934.
In den Stettiner Hafen sind im Jahre 1934 im 

Vergleich zum Vorjahre 780 Schiffe mit 1307 012 cbm 
NR. mehr eingegangen und 646 Schiffe mit 1244436 
cbm. NR. mehr ausgegangen. Das bedeutet unter Zu- 
sammenfassung des Ein- und Ausganges eine Stei- 
gerung um rd. 21 o/o. Der vermehrte Schiffsein- und 
Ausgang ist auf gesteigerte Massenguttransporte, ins- 
besondere Kohlen und Koks, aber auch geringe Men- 
gen von Erzen, zuruckzufuhren.
I. Der Schiffs- und Giiterverkehr fiber See. 
Stettins Schiffsverkehr im Ein- und Ausgang wahrend 

der letzten 4 Jahre:

Im Jahre
Eingang Ausgang

Zahl cbm NR Zahl cbm NR.
1931 3 946 5 297 692 3 921 5 203 261
1932 3808 4854016 3662 4 803043
1933 4 282 6194 527 4 256 6 224 527
1934 5062 7 510 539 4 902 7 468963
II. Der Giit e rums chląg iiber See i n den

letzteji 4 Jahren:
Eingefiihrte Ausgefuhrte Gesamtgiiter-

Im Jahre Gutermengen Gutermengen umschlag
t t t

1931 2 306 544 1460 618 3 767162
1932 2 264 413 1073 550 3 337 963
1933 3083 358 1379 312 4 462670
1934 3 953 729 1771230 5 724 959

Griindung der „Deutsche Levante-Linie Hamburg A.-G.“
Im Rahmen der Neuorganisation der deutschen 

Seeschiffahrt ist in Hamburg die „Deutsche Levante- 
Linie Hamburg A.-G.“ mit einem Kapital von4 Mill. 
RM. gegriindet worden.

Um die Interessen Bremens zu wahren, diirfte 
in den nachsten Tagen dort ebenfalls eine neue Ak- 
tiengesellschaft gegriindet werden. Das zwischen der 
neuen Hamburger und der neuen Bremer Gesell­
schaft zu schlieBende Abkommen wird demjenigen 
der Hapag-Lloyd-Union ahnlich sein. Den gemein- 
samen Dienst versieht nach wie vor die Deutsche 
Levante-Linie GmbH.

Die Hamburger Gesellschaft wird die bisher von 
der Hamburg-Amerika Linie im deutschen Levante- 
dienst beschaftigten Schiffe iibernehmen, sowie drei 
weitere Schiffe des Norddeutschen Lloyd, die bereits 
in diesem Dienst fuhren. Auf die Bremer Gesellschaft 
werden die iibrigen im Levante-Dienst des Nord- 
detschen Lloyd verkehrenden Schiffe iibergehen. Die 
beiden Gesellschatten werden im engsten Einver- 
nehmen miteinander arbeiten, was vor allem dadurch 
gewahrleistet ist, daB der bereits bestehenden 
„Deutsche Levante-Linie G.m.b.H.“ als geschafts- 
fuhrender Gesellschaft weiterhin der Betrieb der fiir 
den Levante-Dienst in Frage kommenden Schiffe der 
beiden neuen Gesellschaften iibertragen wird. Durch 
den. Kauf der bisher im Besitz von Hapag und Lloyd 

befindlichen Levante-Schiffe fliefien diesen Gesell­
schaften neue Mittel zu.

Die Deutsche Levante-Linie G. m. b. H. wird den 
Dienst vorerst mit 27 Schiffen mit etwa 123000 RT 
Tragfahigkeit durchfiihren. E,s sind sofortige Neu- 
bauten beabsichtigt, die voraussichtlich bereits in 
den nachsten Tagen in Auftrag gegeben werden. Fiir 
die Moglichkeit der Beschaffung weiterer Schiffe 
ist ebenfalls Vorsorge getroffen. — Es ist ferner 
im Zusammenhang mit der Durchfiihrung des Neu- 
bauprogramms beabsichtigt, in wahrscheinlich kurzer 
Zeit das Kapital der neuen Hamburger Gesellschaft 
um eine weitere Million zu erhóhen.

Die' Deutsche Levante-Linie unterhalt Linien von 
Hamburg, Bremen und Antwerpen nach alien Platzen 
der Levante und zuriick nach Hamburg, Bremen, 
Rotterdam, Antwerpen und London.

Beziiglich der allgemeinen Lage der Le- 
vante-Fahrt lafit sich u. a. sagen, daB der Ver- 
kehr im Fahrtgebiet der D. L. L. nicht in demselben 
MaBe Schwierigkeiten unterworfen ist wie viele an- 
dere Dienste, weil es sich in der Levante um Lander 
handelt, die im allgemeinen nicht stark industri- 
alisiert sind und daher stets regelmaBig Abnehmer 
deutscher Industrieprodukte sein werden. Dagegen 
hat Deutschland dauemd starken Bedarf an den Er- 
zeugnissen dieser Lander, die zur Zeit zum groBten 
Teil ein Clearing-Verfahren mit Deutschland abge- 
schlossen haben oder Austauschgeschafte grófieren 
Umfanges eingegangen sind.

Der Seeverkehr in Hamburg, Antwerpen, Rotterdam 
und Bremen im Mai 1935.

Der Seeverkehr der grbBeren Seehafen des Fest- 
landes ist im Mai 1935 mit Ausnahme von Bremen 
gestiegen. Bremen zeigte im Zusammenhang mit 
der Abnahme des Kohlenverkehrs einen leich- 
ten Riickgang. Bemerkenswert ist die fast gleich 
starkę Verkehrszunahme in Hamburg und Antwer­
pen, obgleich Antwerpen aus der Belebung der bel- 
gischen Exportindustrie durch die Belga-Abwertung 
erhebliche Vorteile ziehen konnte.

Hamburg gelang es, im Mai mit 1,7 Mill. NRT. 
wieder die fiihrende Stellung in der Seeschiffahrt 
einzunehmen, Antwerpen und Rotterdam erreichten 
je 1,5 Mill. NRT. Auch der Wareneingang hat in 
Hamburg und Antwerpen fast die gleiche Entwick­
lung genommen. Die Zunahme gegeniiber dem Vor- 
monat betrug in Hamburg 12,6 o/o, in Antwerpen 
12,9 o/o, in Bremen war der Wareneingang uml8,3o/0 
ho her, in Rotterdam dagegen nahm der Waren- 
empfang um 3,2 o/o ab.

Eine starkę Verkehrszunahme ist in den 
Rheinmundungshafen festzustellen, die inRot­
terdam ausschlieBlich auf die Durchfuhr von Ruhr- 
kohlen zuruckzufuhren ist. In Antwerpen sind jedoch 
fast alle Warengruppen an der Zunahme gegeniiber 
dem Vorjahr beteiligt, besonders wurden aber groBere 
Mengen von Fertigwaren der belgischen Exportin­
dustrie uber Antwerpen befbrdert. Auch uber die 
deutschen Nordseehafen wurden mehr Fertig­
waren als im Vorjahre ausgefiihrt. Ueber Ham­
burg hauptsachlich Eisen- und Metallwaren, iiber 
Bremen vornehmlich Eisenwaren und Chemikalien.

Aufstellung der Seezeichen an der estnischen Kiiste.
Die Aufstellung der Seezeichen in den estnischen 

Gewassern ist jetzt abgeschlossen. Die Beamten der 
Verwaltung der Wasserwege und des Verkehrsmini- 
steriums haben eine Inspektionsreise begonnen, in

!"! !?!
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dereń Verlauf secłis neue Leuchttiirme iibernommen 
werden sollen, die an verschiedenen Stell en derKiiste 
erriclitet worden sind. In diesem Jahre sollen drei 
neue Leuchttiirme gebaut werden, und zwarzwei 
bei Norby (Insel Worms) und einer bei Sóru (Soela 
waim).

Der Schiffsverkehr im Eevaler Hafen
war auch im Mai 1935 anhaltend lebhaft, wobei die 
Gesamtzahl der Schiffe gegen dasVorjahr um 8,87 o/o 
und die Gesamttonnage um 13,14 o/o anstieg. Naheres 
vermittelt untenstehende Aufstellung:

Ausgang :

B i n g a n g :
Mai

Zahl
1935
NRT.

Mai
Zahl

1934
NRT.

Auslandsfahrt 134 77 516 129 68042
Kiistenfahrt 245 16 283 212 14 212

379 93 709 341 82 254

In der Auslandsfahrt bat sieli die Anzahl der 
Schiffe nicht verandert, wogegen die Tonnage der- 
sęlben um 10,94 o/o anstieg. In der Kiistenfahrt ist 
eine Erhóhung der Schiffszahl um 14,62 o/o und des 
Schiffsraumes um 23,79 o/o festzustellen.

Mai 1935 Mai 1934
Zahl NRT. Zahl NRT.

Auslandsfahrt 141 81177 146 74 991
Kiistenfahrt 241 20183 212 15 246

382 101 360 358 90 237

Steigerung des Kopenhagener Hafenverkehrs 
im Mai 1935.

In den Hafen von Kopenhiagen liefen im Ueber- 
seeverkehr im Mai 1935 821 Dampf- und Motor­
schiffe mit einer Tonnage von 382375 NRT. (im April 
723 Dampf- und Motorschiffe mit 319 316 NRT.) ein.

Der Anteil der wichtigsten Flaggen war folgender: 
Dampf- und Motorschiffe

Ferner lief je ein Schiff unter der Flagge Polens 
und Danzigs den Hafen an.

• Anzahl NRT.
Dan emark . . . . . 341 196197
Schweden . . . . . 290 46879
Norwegen . . . 15 25 257
Deutschland . . 85 23700
GroBbritannien . . . 23 29275
Filmland . . . . . 29 21855
Niederlande . . . . 21 10173
Estland . . . . . 5 2514
Island . . . . . . 4 3 339
Verein. Staaten . . . 6 18811

Die Bedeutung der schwedischen Handelsflotte iii der 
auslandischen Schiffalirt.

Die Bruttoeinnahmen der schwedischen Han­
delsflotte aus Frachten beliefen sich nach den vir- 
laufigen Berechnungen des Kommerskollegiums im 
■Jahre 1934 auf 269,23 Mili. Kr. gegen 250,24 Mili. 
Kr. im Jahre 1933. Die Erhohu ng der Einnahmen 
'Un rd. 19,0 Mill. Kr. oder 7,6 o/o ist in der Haupt- 
sache aus der allgemein giinstigeren Konjunktur wah- 
jend des Jahres 1934 zu erklareu. Die Einnahmen aus 
Zeitfrachten haben sich dagegen um 1,24 Mili. Kr. 
??er 7’6°/° von 16,21 Mill. Kr. im Jahre 1933 auf 
14,97 MiH. Kr. im jahre 1931 verringert.

Die Gesamteinnahmen der wichtigsten Posten er- 
geben, daĄ der weitaus grófite Teil auf Giiter- 
irachten, die sich in den beiden letzten Jahren um

7,8 o/o oder 18,13 Mill. Kr. auf 249,89 Mili. Kr. erhoht 
haben, entfallt. Die Einnahmen aus der Passagier- 
beforderung sind um 5,0 o/o oder 0,88 Mili. Kr. auf 
18,66 Mili. Kr. gestiegen, wahrend sich Rostbef órde- 
rungseinnahmen von 713000 Kr. im Jahre 1933 auf 
686000 Kr. im Jahre 1934 verringerten.

Die Einnahmen aus Frachten im innerschwe- 
dischen Verkehr sind um 13,4 o/o oder 4,47 Mili. Kr. 
auf 37,86 Mili. Kr. gestiegen, Einnahmen aus der 
Ueberseeschiffahrt um 6,7 o/o oder 14,52 Mili. Kr. auf 
231,37 Mili. Kr. Die schwedische Handelsflotte ist 
somit in der Ueberseeschiffahrt in ganz hervor- 
ragendem Mafie beteiligt, und nicht weniger ais 
86 o/o der erzielten Einnahmen kommen aus der 
Ueberseeschiffahrt. Diese zerfallt zu 57,1 o/o auf 
Fahrten zwischen Schweden und dem Ausland 
und zu 42,9 o/o auf rein internationale Fahrten bzw. 
Fahrten zwischen auswartigen Hafen. Die 
in der rein international en Fahrt erzielten Einnahmen 
betrugen 99,37 Mili. Kr. gegen 94,99 Mili. Kr. im 
Jahre 1933, die Steigerung 4,38 Mili. Kr. oder 4,6 o/o.

In der Fahrt zwischen Schweden und dem 
Auslande hat die schwedische Handelsflotte im 
Jahre 1934 insgesamt 132,00 Mili. Kr. gegen 121,85 
Mili. Kr. verdient, so dafi eine St eigerung um 8,3o/o 
oder 10,14 Mili. Kr. stattgefunden hat. Dabei sind 
die ausgehenden Frachten, Frachten von Schweden 
nach dem Ausland, von 69,94 Mill. Kr. auf 73,20 
Mili. Kr. oder um 3,26 Mili. Kr., eingehende Frachten, 
Fahrt vom Auslande nach Schweden, um 6,89 Mili. 
Kr. von 51,91 Mill. Kr. auf 58,80 Mili. Kr. gestiegen.

Steigender Frachtenindex in S'chweden.
Svenska Handelsbankens Frachtenindex zeigt fiir 

den Juni im Vergleich mit den Vormonaten folgende 
Entwicklung:

Juni1934
Kr. Gold

Mai 1935 Juni1935
Kr. GoldKr. Gold

Genera l index . . 105 60 98 55 101 56
Eingehende Frachten . 88 50 87 48 88 49
Ausgehende Frachten . 122 70 110 61 114 64
Kohlefrachten . . . 75 43 75 42 75 42
Getreidefrachten . 100 57 98 55 101 57
Holzfrachten . . . . 114 66 105 59 109 61
Papiermassefrachten . 129 74 115 64 119 66

Abgesehen von eingehenden Frachten ist diesmal 
die Steigerung bei samtlichen anderen Gruppen 
besonders stark.

BEHNKE & SIEG
Schiffsmakler und Reeder

DANZIG, Langer Markt 20
Telephon: Sammelnummer 23541 Tel.-Adr.: Behnsieg

Zwei£niederlassun£:
Neufahrwasser, Olivaer StraBe 33a

Befrachlungen und regelmaOige Damplerlinien 
nach alien Welthandelsplatzen
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SIEG & CO.
G. m. b. H.

Hauptburo: Langermarkt 20
Telefon: 230 66 und 230 81 
Lager: Danzlg-Kaiserhafen

Kohlen + Koks + Briketts

RegelmaBiger Fahrgast- und Frachtendienst zwischen 
Stockholm und Leningrad.

Die „Svenska-Amer ika-L.inie“ hat mit dem 
ihr gehórigen Dampfer ..Kastę lholm“ einen monat- 
lichen regelmaBigen Fahrgast- and Frachtendienst 
zwischen Stockholm und Leningrad eingerichtet. 
Helsingf.ors wild in den Monaten Juni, September, 
Oktober mid November ausgehend oder ruckkehrend 
angelaufen.

Die „Svenska - Amerika - Linie" ist die einzige 
auslandische Schiffahrtsgesellischaft, die 
zwischen Leningrad und europaischen Hafen einen 
regelmaBigen Frachten- und Fahrgastdienst miter- 
halt, wobei sie anscheinend im engen Einvemehmen 
mit deni raterussischen Reisebiiro ,,Inturist“ ar- 
beitet.

Neuer russischer Schiffskauf in Deutschland.
Zur Verstarkung der russischen Ost see-Han­

dels f lott e hat die Regierung der UdSSR. in 
Deutschland, einen weiteren Dampfer und zwar 
den der Deutschen Dampfschiffsgesellschaft „Hansa" 
gehorigen, in Bremen beheimateten, 1923 in Siems 
bei Lubeck erbautęn Dampfer „Neidenfels" BRT. 
3018,4, angekauft.

Die Entwicklung der sowjetrussischen Handelsflotte.
Die von dem Volkskommissa.riat fur Handels- 

sćhiffahrt der UdSSR. ins Aus land entsandte Kom- 
mission hat im Laufe des letzten halben Jahres 
Deutschland, England, Frankreich, Holland, 
Schweden und andere europaische Staaten bereist 
und, der ihr gestellten .Aufgabe entsprechend, eine 
groBe Anzahl von Dampfem besichtigt, die sieli zum 
Ankauf fiir die sowjetrussische Handelsflotte eigneten. 
Die Kommission hat insgesamt 50 Dampfer mit 
220000 t Ladefahigkeit angekauft, femer zwólf 
Seeschlepper und ein Spezialrettungsschiff 
fiir die Organisation ,,Epron“, die sich, wie bekannt, 
in der Hauptsache mit der Hebung gesunkener Schiffe 
befaBt. Die Dampfer und Seeschlepper sollen dem- 
nachst unter die einzelnen Verwaltungen der Han­
delsflotte der UdSSR. verteilt werden; 16 von ihnen 
sind bereits fiir die Ostseefahrt in Di.enst gestellt 
worden, wodurch sich der Schiff spark der Baltischen 
Verwaltung der sowjetrussischen Handelsflotte auf 
76 Dampfer vermehrt hat. Ein groBer Teil der neu- 
erworbenen Tonnage wird von den Russen fiir den 
Abtransport ihres nach dem Auslande verkauften 
Holzes eingesetzt werden mid wahrscheinlich schon 
im nachsten Jahre mit der deutschen Ostsee- 
schiffahrt, soweit diese am russischen Holzfracht- 
geschaft beteiligt ist, in scharfen Wettbewerb 
treten.

In diesem Zusammenhange śei bemerkt, daB der 
seewiirtige Guterverkehr der saint!icheu Hafen 
der UdSSR. sich im Jahre 1934 auf 38.9 Mill,, t 
stellte, was dem Vorjahre .gegenuber, in dem der 
Guterumschlag 33,1 Mill, t betrug, einer Steig.e­

rung um 17,5 o/o gleichkommt. Von diesem Giiter- 
umschlag entfielen auf die kleine Kiistenschiffahrt 
19 Mill, t (1933: 14,9 Mill. t). Nach dem Aus­
lande warden auf dem Seewege, wie im Vorjahre, 
Giitęr im Gewichte von 17,3 Mill, t verfrachtet. Ein- 
g e head hat sich der seewartige Guterverkehr in 
den letzten beiden Jahreh ebenfalls kaum geandert 
und lag bei 0,8 Mill. t. Von dem gesamten Guter­
verkehr der Seehafen der UdSSR. wurden unter 
sowjetrussischer Flagge verladen: 1934: 22,1 (56,8 o/o) 
gegen 15,9 Mill, t (48 o/o) im Jahre 1933, d. i. 8,8 O/o 
mehr.

In der Einfuhr hat die sowjetrussische die aus­
landische Flagge nahezu vollig verdrangt. Nur no ch 
6,2 o/o der gesamten seewartigen Einfuhr trafen 1934 
unter auslandischer Flagge in der UdSSR. 
ein. wobei zu bemerken ist, daB die sowjetrussische 
Einfuhr fiber die Land- und Seegrenzen seit 1931, 
wo sie mit 3,6 Mill, t einen Hochststand erreichte, 
im letzten Jahre auf 1,025 Mill, t zusammenge- 
schrmnpft ist.

Einen standig ansteigenden Anteil hat sich 
die sowjetrussische Handelsflotte auch in der Aus- 
fuhr zu sichern gewuBt, die in dem Rekordjahrl931 
rd. 21,8 Mill, t erreichte, in den folgenden beiden 
Jahren sich auf rund 17,9 Mill, t hielt, im letzten 
Jahre (1934) dagegen auf 17,3 Mill, t absank. In 
diesem Jahre betrug dieser Anteil 14,1 o/o. Mit wei- 
terer, wenn auch nur schrittweiser Verdrangung der 
auslandischen Tonnage aus dem Exportfrachtge- 
schaft muB ais Folge der Verstarkung des 
Schiff sparks der sowjetrussischen Handelsflotte 
durch Ankaufe fremder Tonnage und .Neubauten auf 
eigpnen mid fremden Werften (Holland, Danemark) 
gereehnet werden.

im Laufe des letzten Jahrfunfts ist die Lade­
fahigkeit der Handelsflotte der UdSSR (1930 
529500 t; 1931: 607600 t; 1932: 772000 t; 1933: 
867 500 t) nahezu ve rd oppelt worden, 1934 er­
reichte sie 1022400 t. Dieser planmaBige Aufbau 
einer eigenen Handelsflotte, der der auch sonst be- 
obachteten Tendenz nach grofierer Unabhangigkeit 
vom Auslande entspricht, hat neben der Drosselung 
der Einfuhr und der Lage des intemationalen Frach- 
tenmarkts der Sowjetregierung eine scharfe Kurzung 
der A u f wend ungen ermoglicht, die sie dem Aus­
lande fiir die Benutzung von Schiffsraum zu 
zahlen hatte. Diese Aufwendungen stellten sich im 
Jahre 1931, in dem der gesamte AuBenhandel der 
UdSSR. den mengen- und wertmafiigen Hochst­
stand von 25,3 Mill, t und nahezu 2 Mrd. Goldrubel 
erreichte, auf 9,6 Mill. Pfund Sterling und sind seit- 
her auf 5,5 Mill. Pfund Sterling zur'iickgegangen.

Der Scliiffsverkehr im Hafen von Antwerpen.
Im Laufe des Monats Juni sind’ im Hafen von 

Antwerpen 935 Schiffe mit einem Toimengehalt von 
1787912 Tonnen angekommen.

Wahrend des 1. Halbjahres 1935 betrug die Anzahl 
der eiugelaufenen Schiffe 5217 mit einem Tonnen- 
gehalt von 10 319169 Tonnen gegenuber 4952 Damp­
fern und 9 961797 Tonnen im gleichen Zeitabschnitt 
des Vorjahres.

Die Zunahme betragt somit fiir das laufende Jahr 
265 Schiffe und 357 372 Tonnen.

Nachfolgend bezeichnąte Staaten waren mit ihrem 
Flaggenbild vertreten:

England 250, Deutschland 198, Holland 131. 
Schweden 63, Frankreich 61,.Norwegen 59, Belgien46, 
Danemark 34, Finnland 14, Griechenland 10, Italien 
10, RuBland 10,. Spanien 9, Amerika 8, Bolen 6,
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Portugal 6, Łettland 5, Japan 4, Brasi lien 3, Li- 
tauen 2, Estland 2, Island 1, Tunis 1, Panama 1 und 
Jugoslawien 1 Schiff.

Zunahme der aufliegenden Schiffstonnage zum 1.6.35 
iii Frankreicli.

Die Zahl der aufliegenden Schiffe stellte sieli ani 
1. 6. 35 auf 264 mit einer Tonnage von 428 341 BRT. 
gegen 264 Schiffe mit 405136 BRT. am 15. 4. 35, 
278 Schiffe mit 484 698 BRT. am 1. 3. 35 und 267 
Schiffe mit 480039 BRT. am 15. 1. 35. Die Zunahme 
der aufliegenden Tonnage am 1. 6. 35 betraf nur die 
Passagierdampfer, wahrend die aufliegende 
Frachttonnage sieli vermindert hat.

Die Verluste der Wielthandelsflotte ini April.
Die Totalverluste der Welthandelsf lotte 

(Schiffe fiber 100 BRT.) beliefen sich nach Angaben 
des „Gennanischen Lloyd“ auf 14 Dampfsehiffe mit 
einer Tonnage von 8850 BRT., ein kleineres Motor- 
schiff, sowie je 2 Motorsegelschiffe und Segelschiffe. 
Die total verlorenen Dampfsehiffe verteilten sich 
wie folgt auf die einzelnen Flaggen : GroBbritannien 
und Norwegen je 4 (4603 BRT. bzw. 2076 BRT.), 
Japan 2 Schiffe (890 BRT.), sowie je 1 Schiff miter 
der Flagge von Filmland, Portugal, Spanien und der 
Verein. Staaten.

Poinische Wirtschaftsgesetze 
in deutscher Ubertragung

Verzolluiig einiger chemischer Erzeugnisse
Rund.schreiben

T 26 des Finanzministeriums vom 27. Juni 1935 
L. D. IV. 17 782/2/35 betr. Erlauterungen zu Pos. 343 

und 490 Punkt 2 des Einfuhrzolltarifs.
(Monitor Polski Nr. 154 vom 9. 7. 1935, Pos. 183.)
Auf Grund des Art. 13 Absatz 4 des Zollrechts 

(Dz. U. 1933, Nr. 84, Pos. 610) erlautert das Finanz- 
rninisterium, daB eine wassrige Losung von Ameisen­
saurealdehyd (Formol, Ameisensaurealdehyd, Formyl- 
hydrat, Metanal, Methylaldehyd, Formaldehyd) For­
malin gemaB Pos. 343 des Zolltarifs darstellt, da- 
gegen gewisse feste Polymerisationsprodukte von 
Ameisensaurealdehyd wie:

Oxymethylen, 
Trioxymethylen, 
T etraoxy methylen, 
P oly oxy methylen, 
beta Polyoxymethylen — Polyoxymethylenschwe- 

■felsaureester,
gamma Polyoxymethylen — dimethylpolyoxy­

methylenester,
Paraformaldehyd (Paraform, Triformol)-Polyoxy- 

methylengemisch
der Verzollung nach Position 490, Punkt 2 des Zoll­
tarifs uuterliegen, da sie nicht besonders genannte 
oi’ganische chemische Erzeugnisse darstellen. Diehier- 
mit im Widerspruch stehenden Erlauterungen treten 
mit dem Tage der Verkundung dieses Rundschrei- 
bens auBer Kraft.

Einfuhr von Heilmitteln.
Monitor Polski Nr. 150 vom 4. 7. 35.

Pos. 176 Rundschreiben des Finanzministers vom 19 
6. 35, L. D. IV 4825/2/35, betreffend Ver- 
zeichnis der einfuhrerlaubten Heihnittel.

Deutsches Reich — Ausiand

Wer kauft auf der Deutschen Ostmesse?
Die im Jahre 1920 zur Forderung der deutschen 

Ostwirtschaft gegriindete Deutsche Ostmesse in Kó­
nigsberg, die sich auch in den Zeiten schwersten 
wirtschaftlichen Niedergangs als auBerordentlich 
krisenfest erwiesen liat, ist neben der jahrhunderte- 
alten Leipziger Weltmesse die einzige deutsche Messe, 
die vom Werberat der Deutschen Wirtschaft als 
deutsche Messe von nationaler und internationaler 
Bedeutung anerkannt wurde. Die Deutsche Ostmesse 
in Kónigsberg wird auch als „Leipzig des Ostens“ 
in Wirtschaftskreisen angesprochen. In diesem Zu- 
sammenhang wird interessieren. wer denn eigentlich 
die Kauferschaft auf der Deutschen Ostmesse ist.

Das zahlenmaBige Hauptkontingent ■ der Besueher 
stellen Kaufleute, Gewerbetreibende und andere Ein- 
kaufer aller Branchen und Erwerbszweige aus ganz 
OstpreuBen. Fiir sie ist die Warenmustermesse in 
Kónigsberg die bedeutendste und wichtigste Ein- 
kaufsgelegenheit des Jahres, weshalb sie 
alljahrlich fast vollzahlig aus alien Gebieten zu dieser 
ihrer Messe kommen. GroBe Fachtagungen mid 
Hauptversammlungen wahrend der Ostmesse machen 
Kónigsberg wahrend dieser Zeit zum Treffpunkt aller 
ostpreufiischen Wirtschaftskreise.

ZahlenmaBig geringer, doch fast ebenso bedeut- 
sam, sind die Einkiiuferkreise und Einkaufs- 
delegationen aus den Oststaaten, die alljahr­
lich dank der Exportpropaganda des Messeamts Kó­
nigsberg und des ilmi angeschlossenen Wirtschaffs- 
instituts fiir RuBland und die Oststaaten zur Ost­
messe kommen.

Die Ostmesse als nationale Sache des ganz.en 
deutschen Ostens ninrnit infolge der ungewohnlich 
starken Anteilnahme auch des nicht fachlich inter- 
essierten Publikums unter alien deutschen Messen 
eine Sonderstellung ein. Sie bemijht sich standig, 
dieser Eigenart durch einen weitgespannten Rahmen 
interessanter und volkskundlich wertvoller Sonder- 
schauen im Dienste zielbewuBter Volksauf klarung 
Rechnung zu tragen. Deshalb beteiligen sich ouch 
an der Ostmesse seiche Firmen in groBein Umfange, 
denen es weniger um die Erfassung der Handels- 
kreise, als um die zielbewuBte propagandistische Be- 
einflussung breitester Volksmassen geht. Daher findet 
man auch zahlreiche fiihrende Markenartikel-Unter- 
nehmen unter den standigen Ausstellern der Ost­
messe. Sie wissen, daB sie hier mit relativ. geringeu 
Mitteln eine aufnahmefahige. und noch nicht iiber- 
sattigte Menge von rund 120 000 Abnehmern aller 
Kauferschichten erfassen.

Infolge der nationalpolitischen Bedeutung der 
Deutschen Ostmesse werdeu jahrlich im August die 
Reichs-, Staats- und Landesbehórden von den vor- 
geordneten Stellen dazu angehalten, zu priifen, welche 
auf der Deutschen Ostmesse ausstellenden Firmen 
fiir die Vergebung behordlicher Auftrage mit heran- 
gezogen werden kónnen. Infolgedessen hat der Be- 
such aller maBgebenden Behorden-Vertreter auf der 
Deutschen Ostmesse gerade in den beiden letzten 
Jahren fiir zahlreiche Aussteller eine besondere Be­
deutung gehabt.

Die Gesamtheit dieser vielfaltigen Besucher- 
gruppen: Einkauferschichten des In- und Auslandes, 
maBgebende Vertreter aller Behórden und ein breites 
aufnahmefahiges Laienpublikum haben in ihrer Ge­
samtheit die Ostmesse zu dem gemacht, was sie
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heute ist: Die nach Leipzig groBte deutsche Mes.se- 
Veranstaltung, der wirtschaftliche Mittelpunkt des 
deutschen und europaischen Ostens!

Aendernngen im Postverkehr mit dem 
Auslande.

Die griechische Postverwaltung teilt mit, 
daB nach einem neuen Gesetz fiir die Einfuhr von 
Schuldverschreibungen, Staatspapieren und Wertpa- 
pieren jeder Art eine besondere Einfuhrbewilligung 
der griechischen Ministerien der Finanzen und der 
Nationalen Wirtschaft. erforderlich ist, die der Em- 
pfanger beim Eingang der Sendung vorlegen muB. 
Beim Fehlen dieser Einfuhrbewilligung miissen die 
Sendungen an den Aufgabeort zuriickgesandt werden.

Fiir Handelswaren in Postpaketen nach G r i e - 
chenlancl sind neuerdings Ursprungszeugnisse nicht 
mehr erforderlich.

Nach einer Mitteilung der islandischen Post­
verwaltung muB zur Zeit jede Ausfuhr von De- 
visen und jede Einfuhr von Waren von dem gesetz- 
lich eingesetzten islandischen Devisen- und Einfuhr- 
biiro genehmigt sein.

Im Postverkehr mit Trengganu (Malayaische 
Staaten) sind Warenproben mit Handelswert und 
zollpflichtigem Inhalt zulassig. Die Sendungen haben 
auf der Vorderseite den griinen Zollzettel zu tragen; 
auf ihm ist der Inhalt der Sendung nach Art der 
Ware, Reingewicht und Wert vom Absender anzu- 
geben. t

Fernsprechverkehr mit Australien, 
Neuseeland, Britischlndien, der Siidafrika- 

nischen Union, Nord- und Siidrhodesia.
Infolge Ermafiigung der auf die Funkstrecken ent- 

fallenden Gebiihrenanteile werden mit sofortiger 
Wirkung die Gebiihren im Fernsprechverkehr mit 
Australien, Britisch Indien, der Siidafrikanischen 
Union, Nord- und Siidrhodesia iiber London Montag 
bis Freitag um 37,50 Fr., lan Sonnabenden um 75 Fr. 
fiir ein gewóhnliches Dreiminutengesprach herab- 
gesetzt. Im Sprechverkehr mit Neuseeland betragt 
die Ermafiigung fur alle Wochentage 41,25 Fr. je 
Gebuhreneinheit.

Nahere Auskunft erteilen die Telegraphenanstalten.

Biicherbesprechung
„Das Wirtschaftsgebiet Beri in-Brandenburg11. Heft 

16/1935 des Wirtschaftsblattes der Industrie-und 
Handelskammer zu Berlin, Organ der Wirt- 
schaftskammer fiir den Bezirk Berlin-Branden- 
burg.

Zweck des mit zahlreichen Abbildungen, Tabellen 
und graphischen Darstellungen ausgestatteten Hef- 
tes ist, ein umfassendes Bild von der Berlin-Branden- 
burger Wirtschaft zu zeichnen. Dariiber hinaus wird 
angestrebt, einen Ueberblick iiber die Aufgaben der 
Organisation der gewerblichen Wirtschaft, insbeson- 
dere aucli der Wirtschaftskammem zu geben. Da- 
neben werden einige grundsatzliche Fragen der deut­
schen Wirtschaftsfiihrung behandelt. Ais Verfasser 
der einzelnen Abhandlungen zeichnen namhaftePer- 
sónlichkeiten des politischen und wirtschaftlichen 
Lebens. Das Geleitwort ist vom Reichsbankprasi- 
denten und beauftragten Reichswirtschaftsminister 
Schacht verfaBt worden.

In einem einleitenden Artikel behandelt der 

Reichs- und PreuBische Minister des Innem Frick 
grundsatzliche Fragen zur Neugestaltung des Reichs. 
Ueber das Verhaltnis von Wirtschaft und politischer 
Fiihrung schreibt Bernhard Kohler, der Leiter der 
Kommission fiir Wirtschaftspolitik der NSDAP. Zur 
Frage der neu ins Leben gerufenen Wirtschaftskam­
mem aufiern sich der Leiter der Reichswirtschafts- 
kammer Hecker und Staatsrat Reinhart, der 
Leiter der Wirtschaftskammer fiir den Wirtschafts- 
bezirk Brandenburg und Prasident der Industrie- 
und Handelskammer Berlin. Hieran schliefit sich eine 
Abhandlung von Syndikus Dr. Kopach iiber die 
Neuorganisation der gewerblichen Wirtschaft. Die 
folgende Gruppe von Aufsatzen beschaftigt sich mit 
den speziellen Fragen der Berlin-BrandenburgerWirt­
schaft. Samtliche Zweige der Berliner Wirtschaft 
finden eine eingehende Behandlung, und es wird ge- 
zeigt, in welchem Verhaltnis die Berliner Wirtschaft 
zu der Wirtschaft des Reiches steht, und welche 
Au.slandsbeziehungen sie sich geschaffen hat. In 
einem Anhang sind die c.harakteristischen Kennzif- 
fem fiir das GroB-Berliner Wirtschaftsleben zusam- 
mengestellt. Eine weitere Aufsatzgruppe, die die Be­
handlung einzelner Wirtschaftsgruppen der Berlin- 
Brandenburger Wirtschaft zum Gegenstand hat, ent- 
halt folgende Aufsatze: „Die Aufgaben der Bezirks- 
gruppe Brandenburg der Reichsgruppe Industrie“, 
„Die Bedeutung des Einzelhandels im Wirtschafts- 
kammerbezirk Brandenburg11, „Das Bankgewerbe im 
Wirtschaftsbęzirk Berlin-Brandenburg11, „Das Versi- 
cherung.sgewerbe im Wirtschaftsbęzirk Brandenburg11, 
„Die Energiewirt.schaft. im Wirtschaftsbęzirk Berlin- 
Provinz Brandenburg11, „Die Berliner B6r.se11. Den 
AbschluB bildet ein Aufsatz fiber die Bedeutung 
und die Organisation des Handwerks im Kammer- 
bezirk. Die Aufgaben des Reichskommissars fiirPreis- 
iiberwachung finden ihre Darstellung durch Reichs- 
kommissar Dr. Goerdeler. In der folgenden Gruppe 
finden Verkehrsfragen sowie Fragen der óffentlichen 
Auftragserteilung und des Beschaffungswesens ihre 
Behandlung.

Es folgt nunmehr eine Reihe von Aufsatzen iiber 
wichtige Einzelfragen des wirtschaftlichen und so- 
zialen Lebens unter besonderer Beriicksichtigung der 
Verhaltnis.se in der Berlin-Brandenburger Wirtschaft. 
Von richtungweisendem Inhalt diirfte hier vor altem 
ein Aufsatz von Professor Dr. Hunke iiber die Be­
deutung der Wirtschaftswerbung sein. Ueber Berlins 
Ausstellungen und Fachmessen schreibt Oberbiirger- 
meister Dr. Sahm. Zwei weitere grundlegende Auf­
satze behandeln die Themen: '„Treuhander der Arbeit 
in Berlin-Brandenburg11 (Dr. Daeschner) und „Der 
Sinn des Neubaues der Sozialversicherung11 (Staats- 
sekretar Dr. Krohn). Die Sondemummer findetihren 
AbschluB mit der Erórterung der fiir die national- 
.sozialistische Wirtschaft so bedeutungsvollen Frage 
des Nachwuchses in der Wirtschaft.

Internationale Neuheiten und Erfindungen. Verlag
Bern-Transit 857, Schweiz.

Neuheiten und Erfindungen auf den verschieden- 
sten Gebieten spielen im Wirtschaftsleben eines jeden 
Staates eine groBe Rolle. Sie sind dazu angetan, den 
Beschaftigungsgrad in Industrie und Gewerbe zu 
beleben und die Exportumsatze zu steigern. Die in 
Bern erscheinende Zeitschrift „Neuheiten und 
Erfindungen11 befafit .sich in eingehender und um- 
fassender Weise mit dieser Materie und ist in einer 
Auflage von 6 500 Exemplaren in alien Landern ver- 
breitet. Interessenten erhalten vom Verlag kosten- 
lose Probehefte.

Druck von A. Schroth, Danzig.


